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Streszczenie: o-

W iowej wybranych mieszanek 
mineralno-asfaltowych stosowanych do warstw konstrukcyjnych na obiektach mostowych. 

-asfaltowe przeznaczone 

-

e-
niowej mieszanek mineralno-asfaltowych stosowanych do nawierzchni mostowych.

mieszanka mineralno- h-
nia mostowa, temperatura technologiczna

1. Wprowadzenie

–na naziomie. Ze 

w
temperatury [1, 2]. Poza podstawowymi

pomostu przed destrukcyjnym w
w
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2. Charakterystyka badanych mieszanek mineralno-asfaltowych
k-
-

asfaltowe (MMA):
· beton asfaltowy AC 11
· mieszanka grysowo-mastyksowa SMA 8
· mieszanka wysokogrysowa SMA/MA8 

-
e-

go p
w podwy -asfaltowych 
stosowanych do warstw nawierzchni mostowych. 

Obok typowych mieszanek mineralno-asfaltowych AC i SMA badaniom poddano 
a-

-
k

- -9% m/m (jak w mastyksie 

-
W celu e-

szanek zbadano mieszanki poddane standardowemu cyklowi produkcji oraz mieszanki 

W pierwszym zestawie p temperatu-
rze 1350

0C przez 
owietrza [8]. 

3. Metodyka badawcza
-asfaltowych 

-25. Widok stanowiska badawczego przedstawiono na 
rys. 1.

Rys. 1. nie UTM- -asfaltowych

Badanie próbek z mieszanek mineralno-
PN-EN 12697-26 „Mieszanki mineralno- -

– „Badanie 4-punktowego zginania 4PB-PR”. 
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w wa
(rys. 2, 3).

Rys. 2
-asfaltowej

Rys. 3.
z mieszanki mineralno-asfaltowej

(rys. 4). Przed oznaczaniem, próbki sezonowano w temperaturze badania (10°C) przez 4 
godziny. 

Próbki belkowe poddawano cyklicznemu zginaniu w aparacie belki 4-punktowego 
zginania z zachowaniem swobo

Rys. 4 Rys. 5 Widok próbki belkowej umieszczonej
w aparacie pomiarowym

n-
ków:

· temperatura badania +10°C,
·

·
· -

f

· temperatura badania +10°C,
· czteropunktowe cykliczne zginanie belki przy st

zmienia
·
·
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o

4.
k-

Zestawienie wynik
E mieszanek mineralno-asfaltowych przedstawiono w tabeli 1. 

e-
szanki MMA poddanej dodatkowemu procesowi wygrzewania w temp. 2500

-asfaltowych
Rodzaj 
MMA:

Beton asfaltowy  
AC 11

IE Mastyks grysowy  
SMA 8

IE Mastyks wysokogry-
sowy SMA/MA 8

IE

Nr 
próbki AC AC_250 SMA SMA_250 SMA/

MA
SMA/

MA_250
1 8916 13895 9414 10641 6424 7802
2 10078 17112 9731 10257 6508 8100
3 10973 14211 10095 10824 9673 7319
4 11043 15474 9398 9273 6819 8667
5 12350 13437 10506 11121 7005 7927

Wart. 10672 14826 1.39 9829 10423 1.06 7286 7963 1.09

mieszanek SMA i SMA/MA. Po procesie wy

Wyniki -asfaltowych przedsta-
Nf = f ) w skali logarytmicznej. Otrzymano 

kor 2 n-
nika determinacji R2

eton asfaltowy AC), 
rys. 7 (mieszanka grysowo-mastyksowa SMA), rys. 8 (mieszanka SMA/MA). 
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mieszanek SMA i SMA/MA. Po procesie wy

Wyniki -asfaltowych przedsta-
Nf = f ) w skali logarytmicznej. Otrzymano 

kor 2 n-
nika determinacji R2

eton asfaltowy AC), 
rys. 7 (mieszanka grysowo-mastyksowa SMA), rys. 8 (mieszanka SMA/MA). 

Rys. 6
w temperaturze 250°C

Rys. 7 -mastyksowej SMA 8 przed i po procesie 
wygrzewania w temperaturze 250°C 

Rys. 8
w temperaturze 250°C
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Rys. 9
wygrzewania

Rys. 10 a-
nia w temperaturze 250°C

e-

z

W celu porównania -

(mieszanki nie poddane dodatkowemu wygrzewaniu) oraz na rysunku 10 (mieszanki 
poddane dodatkowemu wygrzewaniu).
Z rys -

1) beton asfaltowy AC,
2) mieszanka grysowo-mastyksowa SMA,
3) mieszanka grysowo-mastyksowa SMA/MA.

e-
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1) beton asfaltowy AC,
2) mieszanka grysowo-mastyksowa SMA,
3) mieszanka grysowo-mastyksowa SMA/MA.

e-

w przypadku mieszanek poddanych procesowi wygrzewania w temperaturze 250°C (rys. 

e-
go. 

-

mieszanek nie poddanych procesowi wygrzewania. Wyniki oznaczenia zmiany indeksu 
-asfaltowych przedstawiono w tabeli 2.

-asfaltowych poddanych 
procesowi wygrzewania

Rodzaj mieszanki MMA N

Beton asfaltowy AC11 _250-
200 0,59
250 0,21
300 0,16

Mastyks grysowy SMA8_250-
250 0,42
300 0,62
350 0,45
Mastyks wysokogrysowy SMA/MA8_250-
300 0,41
350 0,68
400 0,83

temperatura wygrzewania mieszanki mineralno-asfaltowej w najmniejszym stopniu 

i w -

5. Podsumowanie

tacji na 

dni 
-asfaltowych 

produkcji i wbudowywania  mieszanek mineralno-asfaltowych stosowanych do nawierzchni  
hni, a tym samym 
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o-

przypadku niezachowania 
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Abstract: Bridges are an integral part of road infrastructure. In times of the 
roadnetwork expansion in Poland a lot of bridges were constructed. Due to the nature of 
work, a bridge structure should comply with specific features and requirements. This article 
presents the results of the fatigue life of selected asphalt mixtures used in bridge structures. 
Mixtures for various pavement layers were investigated. The effect of high temperature 
on stiffness modulus and fatigue cracking resistance with different levels of strain were 
analyzed. These relationships were presented in the regression equations form. The crucial 
influence of increased technology temperature on asphalt mix fatigue life was proved.

Keywords: asphalt mixture, fatigue cracking, bridge pavement, technology tempera-
ture


