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2. Charakterystyka badanych lepiszczy asfaltowych
wane z wenezuelskiej oraz 

z
sfalty modyfikowane 

-butadien-styren 
(SBS) (w stosunku do masy otrzymanego asfaltu modyfikowanego). Badane lepiszcza 

enia asfaltu, 

· V1,5%SBS - oznacza asfalt wyprodukowany z wenezuelskiej ropy naftowej, zawie-

· R3%SBS -
3% kopolimeru SBS,

· K9%SBS - oli-
meru SBS.
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w przedziale o iko-

z której wyprodukowano asfalt 50/70.

3.

ZSV) oznaczono 

w

w zakresie od 100 rad/s do 0,1 rad/s.

3.1. Opis zastosowanej metodyki badawczej

m poziomie równym 60

PN-EN 14770
(DSR), 

d. Badanie 

po

Tabela

Czas [min] ×s]

10 100 Obliczana przez ostatnie 20 minut
20 50 Obliczana przez ostatnie 10 minut
50 20 Obliczana przez ostatnie 4 minuty

100 10 Obliczana przez ostatnie 2 minuty
200 5 Obliczana przez ostatnie 1 minuta
500 2 Obliczana przez ostatnie 24 sekundy

1000 1 Obliczana przez ostatnie 12 sekund

k
towej równej 10 rad/s oraz 0,1 rad/s.

-
CEN/TS 15325 [9].
czasowych (tab.2) w zakresie od 10 Pa do 1000 Pa. 

Najmniejs
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czasowych (tab.2) w zakresie od 10 Pa do 1000 Pa. 

Najmniejs

· 10 Pa dla asfaltów: V50/70; V1,5%SBS; R50/70 oraz R1,5%SBS;
· 20 Pa dla asfaltów: V3%SBS; V4,5%SBS; V6%SBS; R3%SBS; R4,5%SBS; 

R6%SBS;
· 50 Pa dla asfaltu K9%SBS.

a) b)

usoidal-
nym [8].

4.
anych 

Pa dla K9%SBS do 41010 Pa dla 
asfaltu V50/70.

–
inusoidalnemu wymuszeniu kinema-

i 10 rad/s), natomiast symbolem CREEP oznaczono met
i a zastosowanymi metodami. 
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eru SBS 

w mi) 

pochodzenia wenezuelskiego

o a-

asfaltu V50/70 o 216,07 Pa·s (60,6%), 
a ·

asfaltu V1,5%SBS o 134,67 Pa·s (74,0%), a ·s
(75,2%).

pochodzenia rosyjskiego
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pochodzenia rosyjskiego

Ry

r

w ·s, 
jsza dla 

asfaltu V3%SBS a

w
67,54 Pa·
63121,9 Pa·

nym (0,1 rad/s) jest mniejsza dla asfaltu 
R6%SBS i wynosi 4650 Pa·
dla asfaltu K9%SBS (134341 Pa· Pa·s). 

5. Wnioski

d-

oznaczone dwiema m asfalty modyfiko-

anego 
y-

dyfikacji asfaltów. 
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Abstract: The paper presents the results of the zero shear viscosity (ZSV) determined 
by using a dynamic shear rheometer (DSR). The tests were conducted with the use of 50/70 
penetration grade bitumen produced from Venezuelan and Russian crude oils (named 
V50/70 and R50/70, respectively). Specimens of the tested polymer modified bitumens 
were combined with modified bitumen concentrate (containing 9% of SBS copolymer) by 
mixing them together. The objects of the tests were modified bitumens containing 1.5%; 
3.0%; 4.5%; 6.0% and 9.0% of SBS copolymer. Zero shear viscosity (ZSV) was determined 
with the use of two methods: the creep method at various levels of shear stress in the time 
sequence and a method in which kinematic, sinusoidal angular deformation was applied.
The tests were conducted at a constant temperature of 60 The results of two ZSV tests 
gave similar findings for 50/70 penetration grade bitumen and modified bitumen with low 
SBS copolymer content (1.5%). In the case of modified bitumen with higher SBS 
copolymer content, i.e. 3%; 4.5%; 6%; 9%, zero shear viscosity determined by two methods 
gave different results.

Keywords: zero shear viscosity (ZSV), bitumen, dynamic shear rheometer (DSR), 
copolymer SBS, rheological properties


