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Streszczenie: Celem niniejszego art
w

ocenie poszczególnych lokalizacji w aspekcie po

W toku analizy zostanie wyznaczo
oparciu o symulacyjny model 

transportowy aglomeracji warszawskiej. 
e-

wozowych 

1. Wprowadzenie

osobowyc i-

planistycz
transportu publicznego i indywidualnego niezmotoryzowanego, a po drugiej stronie 

a
nich wymaga 

alternaty
obszarach, 

w
e

w

parkingów przesiadkowych.

2.

w
szcze – do modelowania 
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2.1.
osobowym 

z

– jsca 
czas jazdy – czas potrzebny na dojazd 

z ó czas poszukiwania miejsca postojowego – czas 
potrzebny na znalezienie wolne – czas 

e

w
o

[6]: 

1, 21 1,00 1,80 1,10jso e p dso jso szmp odsoK K L K t t t t ké ù= × + + × + × + × + × ×ë û (1)

gdzie: Kjso -
Ke -
L –
Kp -
tdso – czas doj
tjso – czas jazdy samochodem osobowym [min];
tszmp – czas poszukiwania miejsca parkingowego [min];
todso –
k – n].

2.2.
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[1,50 (0,6 0,2 ) 1,50 1,20 ]jkz b dkz okz okz jkz odkzK K t t t t t k= + × + + × × + × + × × (2)

gdzie: Kjkz-
Kb -
tdkz –
tokz – czas oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej [min]; 
tjkz – czas jazdy pojazdem komunikacji zbiorowej [min];
todkz –
k –

2.3.
a-

kosztu abonamentu, 

uwz
o

–
– jest to czas od 

z domu do momentu uruchomienia silnika; czas jazdy samochodem osobowym – jest to czas 
czas 

przesiadki wraz z czasem oczekiwania – o na 
u

siedztwie P&R), 
-

pr o
przesiadki) oraz 

& &
&

1,21 1,00 2,00 1,50 1,20

doP R zP R
P R jso jkz

dso jso okz jkz odkz

K K K

t t t t t k

= + +

é ù× + × + × + × + × ×ë û
(3)

gdzie:
&P RK – uogólniony koszt p

&doP R
jsoK -

&doP R
jso ekspl ijK K l= × (4)

eksplK -

ijl - i do parkingu P&R w rejonie j [km]
&zP R

jkzK – ide do celu 
zystanie 

z

2.4.

transportu. Podstawowym parametrem koniecznym do zastosowania modelu jest czas 
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makrosymulacji komputerowej programem VISUM dla modelu transportowego aglomeracji 

azdu komunika

d

z e

rejonów przypisa
strefy pierwszej) i 75 (dla 

z

w
w ostatecznym wyniku.

Po wyznac

· koszt jazdy samochodem osobowym – wki 
w

a-

lowymi),
· –

· –
a-

· o-
gu) –

do samochodu osobowego – 4 min, czas szukania miejsca postojowego na parkingu 
P&R – d-

zed-

· – e-

dstawie 

· czas podró
o-
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2.5. Aplikacja przedstawionej procedury
Do celów analizy wybrano p

adkowych, dokonano wydzielenia rejonów 
komunika

komunikacyj

e
systemie P&R. 

d-
– ulicznej w modelu transpor-

par

p

w e –

W
z parkingów obszary, ustalo

·

·
b-

dany

robiono w przypadku przystanków kolejowych,
· o-
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okalizacji 
parkingów przesiadkowych. 

w
h, metro i kolej 

3.

odpowiedziach eksper

w celu zmniejszenia uzyskanego rozrzutu wykorzystano elementy techniki delfickiej) [6]. 
W tradycyjnych m

ektywnych o a-

tym przypadku odnosi 

( )0,1165,19 100%ki su = D (4)

& 2
/ & / &0,3 2,4 0,17 0,82P R

SO so P R so P Ru a= - D + D + + (5)

&
/ & / &0,03 0, 2 72,6 12,9 34,9 ln( ) 33,5P R a

KZ kz P R kz P Ru a a e a= - + D + D - - - (6)
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gdzie:
uki – o

sD - unikacji 
indywidualnej,

/ &so P RD -

/ &kz P RD -
a –

a opisuje lokalne uwarunkowania danego parkingu 
przesiadko

-
– najlep

z

1,3
znalezienie miejsca parkingowego. Wyniki analiz zestawiono w tabl.1 

Parking P&R ików
Annopol 146 190
Falenica 68 90
Jeziorki 55 70

190 250
Ursynów 195 250

97 125

symulacyjnego aglomeracji 
warszawskiej i jest wynikiem zastosowania przedstawionej procedury obliczeniowej. Dwa 
z

samocho

4. Podsumowanie
a-

analizy prowadzone dla wybranych parkingów w aglomeracji warszawskiej. Wyznaczony 

w
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definiowa
k-

planistycznych i projektowych. 

o
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The procedure of capacity estimation 
for P&R car parks located within metropolitan areas
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Abstract: The main purpose of the paper is to estimate P&R demand, which can be 
useful in estimation of its capacity. The proposed approach is based on the assessment 
of parking location in terms of connections with public transport system, attractiveness 
of the location and spatial development of surroundings. Within the analysis, the number 
of Park and Ride trips was estimated. The proposed approach has been applied to six 
planned locations of Park and Ride system in Warsaw agglomeration and the analyses were
conducted on a simulation model of the whole agglomeration.
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