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Streszczenie: 
mikrotekstu

izgowe nawierzchni drogowej. Szczególnym okresem w pracy nawierzchni jest 
ca ziarna kruszywa jest 

onym od rodzaju warstwy 

a
i

owadzono w oparciu o pomiary BPN 
o-

podczas przebudowy 
– – 639+365 przez okres trzech 

war
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i porno
-asfaltowej. 

W
ruchu drogowego i czynników atmosferycznych, makrotekstura i mi

z zjawisk 

e-
o-

wych w warunkach rze
·

pomiaro -
Mu-Meter, Stradograf); 

· d-

· Variable slip, k

·
w 100%, ustawione zgodnie z kierunkiem ruchu (Adhera, SRT-3);

i
ciej w zakresie od 14 do 

34%, charakte -
a

erzchni [3, 4]. Jednak ze 
-

zmiany w mikroteksturze, jak 
w r odatkowo przeprowa-

r-
e, które odwzorowuje pomiar tarcia 

z
z owym. Natomiast szybki 
i

y-

lemem przy zastosowaniu aparatury 
cia pasa ruchu w czasie pomiaru [1, 5]. Jednak tego 

ch.
otekstury 

o

ania pojazdów. 
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ch.
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2.
Badania przeprowadzono na odcinkach testowych ustalonych podczas przebudowy 

drogi kra – – 639+365 przez okres 

ochodowego na drodze krajowej nr 8. 
W

onych w pasie drogowym.
e-

z adzono na odcinkach prostych, 
pasie w a-

owana z asfaltem modyfikowanym PMB 
45/80- o
mieszanek z betonu asfaltowego zastosowano asfalt modyfikowany PMB 45/80-55
i o
Tabela 1. Odcinki testowe 

Nr odcinka Warstwa 
drogowego Kategoria ruchu

1 SMA 11 Odcinek prosty KR6 1500
2 AC 11 Odcinek prosty KR3 1500
3 SMA 11 KR4 200
4 AC 11 KR3 100
5 SMA 11 Rondo KR4 4 wloty 

BPN (British Pendulum Number) E303 - 93
Standard test method for measuring surface frictional properties using the British 
Pendulum Tester (rys. 1a). 

owierzchni 

w
·
·
· 20 m.

Depth) m -EN 13036-1:2010 Cechy powierzchniowe 

(rys. 1b). adzeniu kulek szklanych 
o 3 na powierzchni nawierzchni w kolistej formie. Na podstawie pomiaru 

lnych okresach jej eksploatacji 
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a) b)
Rys. 1. Wykony

3.
W tabelach 1 –

testowych w poszczególnych okresach eksploatacji.
Tabela 1. Zestawienie wyników oznaczenia BPN i ich podstawowych statystyk opisowych – SMA

Okres 
[dni] 

Odcinek prosty

BPN BPNmin BPNmax n [%] BPN BPNmin BPNmax n [%]

0 L=P 63,8 60,0 70,0 5,06 64,8 61,0 69,0 3,44

2 L 65,6 58,7 68,7 4,89 64,4 60,0 70,0 4,51
P 64,5 59,0 71,0 4,79 63,6 62,3 69,0 3,15

7 L 54,4 50,0 62,0 5,23 52,0 49,7 64,7 5,14
P 54,3 51,0 63,0 4,50 53,7 45,7 59,7 3,12

14 L 53,2 50,0 59,0 4,61 49,6 44,7 55,3 9,18
P 52,9 50,0 56,0 3,17 49,5 43,3 55,7 8,76

30 L 48,6 40,0 54,0 7,89 47,3 43,7 56,8 7,89
P 47,2 40,0 54,0 10,35 49,9 45,0 56,0 6,23

60 L 51,0 47,0 55,0 3,73 46,7 42,7 54,0 4,87
P 50,5 48,0 54,0 3,66 46,0 43,7 50,0 3,56

90 L 49,9 45,0 55,0 5,00 45,0 43,7 47,8 3,02
P 49,9 46,7 53,0 3,94 47,0 44,0 48,7 3,75

Tabela 2. Zestawienie wyników oznaczenia BPN i ich podstawowych statystyk opisowych – beton 
asfaltowy 

Okres 
[dni] 

Odcinek prosty

BPN BPNmin BPNmax n [%] BPN BPNmin BPNmax n [%]

0 L=P 61,8 59,0 64,0 3,21 64,8 61,0 69,0 3,44

7 L 62,3 59,0 65,0 3,56 67,4 65,0 70,0 4,95
P 61,7 60,0 63,0 2,54 68,9 63,5 71,3 4,39

30 L 68,8 65,0 75,0 4,43 60,0 58,0 62,0 3,31
P 65,8 63,3 71,0 4,32 54,7 53,0 57,0 4,64

60 L 65,7 62,5 67,7 3,95 53,4 50,0 56,0 3,16
P 61,6 59,7 65,3 3,61 50,7 47,0 53,0 4,32

90 L 60,4 57,0 63,3 3,83 48,2 45,7 50 3,89
P 60,7 57,7 62,7 3,15 47,3 43,7 49,0 3,51
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Tabela 3. Zestawienie wyników oznaczenia BPN na rondzie – SMA 

Okres 
[dni]

Wloty ronda Jezdnia ronda
1 2 3 4 1 2 3 4

BPN BPN BPN BPN BPN BPN BPN BPN
0 67,7 65,7 65,8 67,8 65,7 67,3 68,7 66,3
7 65,5 65,8 60,8 61,3 63,7 65,0 65,7 63,7

30 54,7 53,6 51,8 49,8 51,3 53,3 50,3 54,3
60 46,7 45,7 43,6 46,0 43,0 46,0 45,0 46,7
90 45,0 46,0 45,7 43,0 45,0 44,7 46,0 45,0

Tabela 4. Zestawienie wyników oznaczenia MTD i ich podstawowych statystyk opisowych – SMA 

Okres
[dni] 

Odcinek prosty

MTD MTDmin MTDmax n [%] MTD MTDmin MTDmax n [%]

0 1,02 0,88 1,24 10,96 1,04 0,88 1,24 12,47
2 0,97 0,72 1,01 11,86 0,93 0,72 1,01 11,95
7 0,80 0,67 0,98 11,96 0,81 0,70 0,95 10,46

14 0,67 0,54 0,88 11,26 0,57 0,50 0,65 11,24
30 0,53 0,50 0,65 8,10 0,64 0,50 0,72 10,09
60 0,66 0,56 0,72 6,25 0,72 0,65 0,85 8,58
90 0,65 0,54 0,72 9,64 0,80 0,61 1,10 19,18

Tabela 5. Zestawienie wyników oznaczenia MTD i ich podstawowych statystyk opisowych – beton 
asfaltowy 

Okres 
[dni] 

Odcinek prosty

MTD MTDmin MTDmax n [%] MTD MTDmin MTDmax n [%]

0 0,18 0,16 0,21 9,05 0,18 0,16 0,2 7,03
7 0,19 0,16 0,21 13,62 0,18 0,12 0,21 14,36

30 0,20 0,18 0,22 5,54 0,19 0,17 0,21 6,56
60 0,20 0,17 0,22 8,37 0,20 0,20 0,22 3,20
90 0,20 0,18 0,22 4,32 0,24 0,22 0,26 5,03

Tabela 6. Zestawienie wyników oznaczenia MTD na rondzie – SMA 

Okres 
[dni]

Wloty ronda Jezdnia ronda
1 2 3 4 1 2 3 4

MTD MTD MTD MTD MTD MTD MTD MTD
0 0,99 1,30 1,47 1,74 1,01 0,95 0,98 0,98
7 0,80 0,84 0,76 0,85 0,85 0,98 0,85 0,72

30 0,65 0,69 0,67 0,72 0,70 0,79 0,67 0,70
60 0,71 0,70 0,70 0,71 0,72 0,72 0,67 0,67
90 0,70 0,69 0,72 0,70 0,72 0,85 0,72 0,71

i

betonu asfaltowe

przed w
makrotekstury i mikrotekstury oraz przyspieszenie usuwania warstewki asfaltu z kruszywa.
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okresach eksploatacji przedstawiono na rysunkach 2 i 3.

Rys. 3. Zmiany MTD 

od
samochodowego.

o-

zdzieraniem warstewki asfaltu, usuwania kruszywa z uszorstnienia, polerowania wystaj
u prostym. Zjawiska o podobnej 

intensyw

a

MA przed 
o

ch 
a
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eksploata
ia i przyspieszania pojazdów. 

W

przeciwpo-
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Analysis of skid resistance of road pavements
in the initial period of its life
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Abstract: Changes of microtexture and macrotexture significantly influence skid
resistance of road pavements. It takes place especially during the initial period of pavement 
life. Binder on the coarse aggregate is removed and then surface of grain is polished by 
traffic. The intensity of changes of a skid resistance coefficient depends on the type 
of wearing course, traffic load and sites (straight, intersection, curved segments). In this 
paper, skid resistance of different pavements surface based on BPN (British Pendulum 
Number) and MTD ( Mean Texture Depth) is compared. The study was conducted on test 
sections of asphalt concrete and SMA pavements during the reconstruction of the national 
road No. 8 km 614 +850 - 639 +365 for three months from putting into traffic. 

Keywords: skid resistance, macrotexture, microtexture, wearing course


