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a 85
l jazdy 

a

Anali -2010

bardzo du

definiowany manewrami hamowania i przyspieszania. 

2. Charakterystyka obszaru badawczego
y-

(3) i mini r charaktery-

Rys. 1. Lokalizacja wybranych rond

Tabela 1. Charakterystyka geometrii rond poddanych analizie.

Lp. Rondo ica wyspy 
[m] ronda [m]

Jezdnia 
ronda [m]

1 61 80 9 4
2 31 50 8,5 3
3 51 28 10 4
4 21 34 4,25 3
5 19,5 35 5,5 4
6 24 40 4,8 4
7 Mini MI_1 4,5 15 5,5 3
8 Mini MI_2 10 21 5 4
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cych ruchowi swobodnemu. Jako pojazd testowy wykorzystano samochód osobowy,
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Badania przeprowadzono w otoczeniu rond anal z-
dowych i wyjazdowych z rond, wlotach i wylotach oraz na jezdni ronda. Odcinek 

V
w okolicach wjazdu 

- Vwl
wyjazdowy z ronda, ograniczony z jednej strony wylotem ronda (Vwyl), a z drugiej punktem, 

na ustalonym poziomie (V ). 
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DV –
Dt – przyrost czasu [t].
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- wykres zbiorczy

Rys. 3. In - ona

z-
V ), odcinka wyjazdowego w momencie 

su przyspieszania (V ) oraz na wlocie (Vwl) i wylocie ronda (Vwyl). 
Vr.

a) b)

c) d)

V , b) V , c) Vwl, d) Vwyl
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Vwl
d

V
i d
z

w wyniku czego droga hamowania ulega skróceniu, ale wzrasta dynamika samego manewru.
a) b)

d a na rondach

a d i przyspieszenia a” przedstawione na 
Rys.

najmniejszy rozrzut stwierdzono na 

2 do 1,02 m/s2. W przypadku ronda wielkiego 
2 do 0,49 m/s2

warunków. 

2 do 1,42 m/s2.
2 do 0,49 m/s2

2

(d=0,79 m/s2 ciami 
Vwyl i V

V
d=0,58 m/s2.

V do poziomu 
V po znacznej redukcji na rondzie.

Vr
zbiorczym (Rys. 7a) i z rozbiciem na ronda 3- i 4-wlotowe (Rys. 7b) w celu oszacowania 
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Vehicles speed analysis in roundabouts vicinity

Department of Road Engineering, Faculty of Civil and Environmental Engineering, 
Bialystok University of Technology, e–mail: robert.ziolkowski@pb.edu.pl

Abstract: Driving speed is one of the most important factors in road safety as it not 
only affects the severity of a crash but it is also related to the risk of being involved 
in a crash. One of the solutions for improving safety in cities is to design new and replace 
already existing crossroads by roundabouts which offer improved safety over other types 
of intersections having fewer conflict points, slower speeds and easier decision making. 
Previously conducted studies considering traffic safety at crossroads in Bialystok have 
confirmed lower number of accidents and casualties at roundabouts when compared to other 
types of junctions but at the same time the number of collisions remained at unexpectedly 
high level. 

The paper presents the survey of instantaneous speed, decelerations and accelerations 
in vicinity of chosen roundabouts located in Bialystok. The data was gathered by utilizing 
a portable wireless GPS data logger that allowed monitoring and recording second-by-
second in-field vehicle position along the tested sections.

Keywords: roundabout, speed, speed profile, deceleration, acceleration


