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Streszczenie: Praca stanowi wprowadzenie do tematyki LCA jako metody analizy
poréwnawczej przy wyborze wariantow projektowych dla inwestycji drogowych. Poruszone
zostaly tematy formalno-prawne zwiazane z analiza LCA dla projektow infrastrukturalnych.
Aktualne unormowania prawne zostaly zestawione z celami stawianymi przez Komisj¢
Europejska wobec tzw. Zréwnowazonych Zamoéwien Publicznych. W pracy zostaly
przedstawione aktualnie rozwijane systemy ocen LCA projektow drogowych, w tym
Greenroads oraz obecnie realizowany w ramach $rodkow z 7. Programu Ramowego projekt
ECOLABEL.

Stowa kluczowe: LCA, deklaracje srodowiskowe III typu, ecolabelling, analiza cyklu
zycia drog

1. Wprowadzenie

Celem pracy jest zaprezentowanie analizy cyklu zycia LCA w odniesieniu do obiek-
tow infrastruktury drogowej, jako narzedzia do podejmowania decyzji na poziomie
administracji drogowej celem wyboru optymalnego wariantu inwestycyjnego z uwzglednie-
niem warunkoéw §rodowiskowych, zgodnie z obecnie obowigzujacymi przepisami i polityka
UE. Obecnie w Polsce zar6wno na poziomie koncepcji projektowej jak i na etapie przetargu
wplyw inwestycji w cyklu zycia na srodowisko naturalne nie jest brany pod uwagg.
Najczesciej decydujacym kryterium przy wyborze wykonawcy kontraktu jest w 100% cena
kontraktowa. Obecnie jedynym Srodowiskowym wymogiem w inwestycjach drogowych
(ito nie wszystkich) jest przeprowadzenie Oceny Oddziatywania na Srodowisko
i otrzymanie Decyzji Srodowiskowej. Koncepcja wprowadzenia Zielnych Zaméwien
Publicznych ZZP (Green Public Procurement) powstalg z inicjatywy Komisji Europejskiej
miata na celu zwigkszenie udziatu zastosowania produktéw i ustug przyjaznych srodowisku.
Kryzys gospodarczy na rynku budowalnym spowodowat jednak opdznienia we wdrazaniu
zalecen zwiazanych z ZZP oraz zrozumialy opér po stronie przedstawicieli wiadz
panstwowych, dla ktorych wdrozenie ZZP oznaczatoby jedno — wzrost cen kontraktow.

Obecnie w ramach projektu ECOLABEL realizowanego przy wsparciu srodkow
z Komisji Europejskiej w ramach 7. Programu Ramowego prowadzone sa prace majace na
celu opracowanie metodologii oceny obiektow infrastrukturalnych w cyklu zycia oraz
materiatdow do budowy drog celem wdrozenia zharmonizowanej ekoetykiety dla projektow
drogowych. Ekoetykiety drogowe stosowane na coraz szersza skale przede wszystkim
w Stanach Zjednoczonych (system Greenroads). W Europie popularne stato si¢ etykietowa-
nie budynkéw, szczegdlnie budynkow uzytecznoSci publicznej. Takze w Polsce coraz
wigcej pojawia si¢ budynkow z etykieta BREAAM lub LEED. Projekt ECOLABEL
realizowany jest przy wspotpracy 13 instytucji z krajow UE oraz Turcji.
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2. Podstawy prawne implementacji LCA w drogowych
inwestycjach w Polsce

2.1. Ocena Oddzialywania na Srodowisko

Najwazniejszymi  dokumentami  regulujacymi  kwestie ochrony $rodowiska
w projektach infrastrukturalnych w Polsce sa: Ustawa Prawo Budowalne, Ustawa Prawo
Ochrony Srodowiska oraz Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko
(UUIS). UUIS ustanawia zasady przeprowadzania Oceny Oddziatywania Przedsigwziecia
na Srodowisko, ktora jest podstawa do uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowa-
niach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia. Ta z kolei jest niezbedna do uzyskania decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu i ostatecznie decyzji o pozwoleniu na
budowe. Oczywiscie nie wszystkie inwestycje budowalne wymagaja decyzji srodowiskowe;j
— to, ktore przedsigwzigcia wymagaja takiej decyzji reguluje Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko. Do projektow mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na
srodowisko naleza autostrady i drogi ekspresowe, drogi o 4 pasach ruchu na odcinku nie
mniejszym niz 10km oraz rozbudowa, przebudowa i montaz powyzszych [1]. Dla tych
obiektow wymagane jest uzyskanie decyzji srodowiskowej, w zwigzku z czym konieczne
jest przeprowadzenie Oceny Oddziatywania na Srodowisko. W obecnym ksztalcie ustawy
UUIS nie jest konieczne analizowanie wplywu planowanej inwestycji na s$rodowisko
w cyklu zycia metodg LCA [1], co oczywiscie oznacza, ze takie analizy nie sg wykonywane.

2.2. Zielone Zamowienia Publiczne

Polska hierarchia aktow prawnych po 1 maja 2004 roku zostala uzupetniona o akty
prawne szczebla europejskiego — tym samym polskie ustawy zostaty podporzadkowane
rozporzadzeniom i dyrektywom Unii Europejskiej. Polskie akty prawne zwigzane
z inwestycjami drogowymi powinny by¢ zatem zharmonizowane z dyrektywami Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej. W kontekscie Ustawy Prawo Zamoéwien
Publicznych Komisja Europejska juz w 2003 roku zlecita wykonanie przez panstwa
cztonkowskie krajowych planéw dziatan dotyczacych implementacji polityki Zielonych
Zamoéwien Publicznych (Green Public Procurement) [2]. W 2013 roku Urzad Zamoéwien
Publicznych wydal najnowszy dokument regulujacy kwesti¢ ZZP — Krajowy Plan Dziatan
w zakresie Zrownowazonych Zamowien Publicznych na lata 2013-2016 [3] majacy na celu
popularyzacje uwzgledniania aspektow Srodowiskowych w zamoéwieniach publicznych,
w szczegolnosci przy wykorzystaniu metody analizy wpltywu na $rodowisko cyklu zycia
(LCA). Zréwnowazone Zamowienia Publiczne (ZrZP) to po prostu nowe wcielenie
Zielonych Zamoéwien Publicznych, ktoére dodatkowo oprocz kwestii §rodowiska naturalnego
podejmuja tematyke sSrodowiska spotecznego. ZZP razem ze ZrZP sa nazywane Spotecznie
Odpowiedzialnymi Zamoéwieniami Publicznymi.

Polityka ZZP w Polsce jest ciagle na etapie programu. W Ustawie Prawo Zamowien
Publicznych nie ma ani slowa o ZZP. Wynika to przede wszystkim z poziomu prac
legalizacyjnych wobec ZZP na szczeblu europejskim. Chociaz Komisja Europejska
w komunikacie z 2008 roku ustalila jako cel na rok 2010 osiagnig¢cie poziomu 50% ZZP
wzgledem ogoéhu zamowien, panstwa cztonkowskie nie s3 w zaden sposob zobligowane do
zastosowanie si¢ do tego zalecenia (brak sankcji karnych) [4]. Wedlug badan przeprowa-
dzonych przez Centrum Badan Polityki Europejskiej (Centre for European Policy Studies)
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oraz College of Europe w Polsce ZZP w latach 2009-2010 stanowily mniej niz 20% ogdtu
zamowien [5]. Z badan wewnetrznych Urzedu Zamoéwien Publicznych (UZP) wynika
natomiast, ze w Polsce w 2010 roku 9% zamoéwien stanowily tzw. zielone zamowienia,
w2012 — 12%. Celem na rok, 2016 jaki stawia sobie UZP jest osiagni¢cie poziomu 20%
Zielonych Zaméwien Publicznych [3].

W obszarze europejskiej polityki ZZP krokiem milowym jest wprowadzenie przez
Komisj¢ Europejska kryteriow srodowiskowych dla ZZP (EU GPP Criteria). Kryteria
srodowiskowe sa zdefiniowane dla danej grupy produktéw (jest ich obecnie 19) w ramach
tzw. Karty Produktu (KP), w tym takze dla budownictwa [6]. Kryteria srodowiskowe dla
zamowien publicznych na roboty budowlane zdefiniowano w ramach pigciu grup:
charakterystyka energetyczna budynku, materialty budowlane, gospodarowanie odpadami,
woda oraz ,,inne”. Jednym z kryteriow KP w odniesieniu do materialdéw budowlanych jest
poréwnanie zastosowanych materiatdéw metoda LCA. Karta Produktu na roboty budowlane
ukierunkowana jest na obiekty budownictwa kubaturowego —brak jest bezposrednich
odniesien w Karcie do drég i materialow drogowych [6]. Z badan przeprowadzonych na
zlecenie Komisji Europejskiej wynika, ze w grupie produktowej ,,Budownictwo” w latach
2009-2010 w Polsce nie stwierdzono zadnego przypadku przetargu publicznego, w ktorym
zastosowano by wszystkie kryteria ZZP [3].

3. Normalizacja metodologii LCA w kontekscie produktow
drogowych i projektow infrastrukturalnych

3.1. Normy serii ISO 14000

Analiza cyklu zycia LCA jest metoda oceny oddzialywania na $rodowisko o tyle spe-
cyficzna, ze podaje liczbowe informacje o wplywie inwestycji na srodowisko w postaci np.
kg dwutlenku wegla wyemitowanego do atmosfery w catym cyklu zycia procesu lub
produktu. Sposéb prowadzenia analiz LCA oraz podstawowe definicje zwigzane z analiza
cyklu zycia s3 okre$lone przez zharmonizowane normy ISO serii 14000. W tabeli ponizej
zestawiono spis aktualnych norm serii ISO podajacych podstawowe definicje, metodologie
oceny, przyktady stosowania oraz format raportowania dla analiz LCA (tab. 1).

Tabela 1. Aktualne normy serii ISO14000 definiujagce metodologi¢ analizy LCA. Stan na marzec 2014.

Lp. Numer normy Tytul normy
| PN-EN ISO 14040:2009P Zarzadzanie srodowiskowe - Ocena cyklu zycia - Zasady i
struktura
2 PN-EN ISO 14044:2009P Zarzadzanie srodowiskowe - Ocena cyklu zycia -Wymagania i
wytyczne

Zarzadzanie Srodowiskowe - Ocena ekoefektywnosci systemow

3 PN-EN ISO 14045:2012E . S
wyrobow - Zasady, wymagania i wytyczne

4 TLUMACZENIE ISO/TS Zarzadzanie srodowiskowe — Ocena cyklu zycia — Format
14048:2000 dokumentowania danych

5 TLUMACZENIE ISO/TR Polskie thumaczenie ISO/TS 14048 "Zarzadzanie Srodowiskowe
14049:2000 - Ocena cyklu zycia - Format dokumentowania danych"

3.2. Deklaracje srodowiskowe L, I1 i II typu

Normy serii ISO 14000 ustanawiaja 3 typy deklaracji $rodowiskowych, czyli tzw.
ekoetykiet (Tabela 2.). Celem wszystkich trzech deklaracji sSrodowiskowych jest okreslenie
przewagi danego produktu nad produktami tej samej klasy pod wzgledem $rodowiskowym.
Deklaracja I typu jest wydawana przez instytucj¢ niezalezna (twoérce etykiety lub upowaz-
niang przez niego jednostkg). Tworca etykiety definiuje kryteria, ktore producent musi
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spehi¢, aby moc umiesci¢ znak ekoetykiety na swoim produkcie. Deklaracja srodowiskowa
IT typu jest deklaracja skladana przez samego producenta. Producent umieszczajac na
swoim produkcie np. napis ,,Biodegradowalne” deklaruje tym samym, ze sprzedawany
przez niego produkt jest biodegradowalny.

Deklaracje srodowiskowe III typu, tak jak deklaracje typu I, sa wydawane przez insty-
tucje zewngtrzne. Roznica polega na tym, ze deklaracja III typu musi zawiera¢ dane
ilosciowe na temat wptywu produktu na srodowisko w cyklu zycia zgodnie z normami serii
ISO 14040 (tab. 1). Dzigki temu, ze zakres danych zawartych w deklaracjach §rodowisko-
wych III typu jest $cisle okreslony, na podstawie deklaracji potproduktow danego produktu
mozna opracowac deklaracje $rodowiskowa catego produktu. Karta Produktu w ramach
Z7P dla budownictwa dopuszcza stosowanie deklaracji srodowiskowych I i III typu w celu
potwierdzenia pozytywnych wiasciwosci srodowiskowych uzytych materiatéw budowla-
nych.

Tabela 2. Normy serii ISO definiujace etykiety sSrodowiskowe I, I1 i III typu. Stan na marzec 2014.

Lp. Numer normy Tytul normy
1 PN-EN ISO 14020:2003P Etykiety i deklaracje srodowiskowe - Zasady ogolne
PN-EN ISO 14021:2002P, Etykiety i deklaracje srodowiskowe - Wihasne
2 PN-EN 1SO14021:2002/A1:2012E, stwierdzenia srodowiskowe (Etykietowanie
PN-EN ISO 14021:2002/A1:2012P $rodowiskowe II typu)
3 PN-EN ISO 14024:2002P Etykiety i deklaracje srodowiskowe - Etykietowanie

srodowiskowe I typu - Zasady i procedury
Etykiety i deklaracje srodowiskowe - Deklaracje
srodowiskowe III typu - Zasady i procedury
Zrownowazonos¢ obiektow budowlanych — Deklaracje
5 PN-EN 15804+A1:2014-04 srodowiskowe wyrobow — Podstawowe zasady
kategoryzacji wyrobow budowlanych

4 PN-EN ISO 14025:2010P

Obecnie najbardziej rozwinigtym systemem deklaracji $rodowiskowych III typu jest
International Environmental Product Declaration (EPD) System, utworzony przez
Szwedzka Rade Zarzadzania Srodowiskowego (Swedish Environmental Management
Council). Produkty oceniane w systemie EPD podzielone sa na grupy produktéw, w obrebie
ktérych ustalane sa reguly i zakres wykonania analizy LCA dla produktu z danej grupy
(Product Category Rules — PCR). Reguly te jasno okreslaja, od jakiego etapu cyklu zycia
produktu nalezy rozpoczaé analiz¢ LCA dla produktu z danej grupy i na jakim etapie nalezy
ja zakonczy¢. Dzigki temu oceniajac system mozna skorzystac¢ z deklaracji sSrodowiskowych
czesei sktadowych tego systemu — co jest charakterystyczne dla deklaracji sSrodowiskowych
III typu. W przypadku oceny LCA projektu drogowego, nalezaloby skorzysta¢ deklaracji
srodowiskowych bazujacych na PCR poszczegélnych elementéw drogi - nawierzchni
drogowej, elementow podbudowy, wyposazenia etc. Jako, ze EPD System jest systemem
deklaracji srodowiskowych III typu, wykorzystuje definicje zaczerpnigte z norm ISO serii
14000 (tab. 1, 2) i1 okresla: zakres analizy, jednostke funkcjonalna, jednostki wykorzysty-
wane przy analizie zbioru LCI, ograniczenia systemu, tzw. kryteria cut-off, zasady alokacji
oraz standardy dotyczace jakosci danych wejsciowych. Reguty PCR w systemie EPD
System sg tworzone na podstawie normy EN 15804 (tab. 2).

System EPD definiuje reguty PCR dla drég i autostrad [7]. Reguty PCR dla drog
i autostrad zalecajg przyjac jako jednostke funkcjonalng 1km drogi. Okres$lajg takze granice
systemu, co jest wazne w kontekscie wzajemnego uzupehniania si¢ réoznych podsystemow.
W dokumencie [7] pokazano ogolny schemat systemu wejs¢ 1 wyjs¢ dla systemu drogowego
oraz przedstawiono preferowane sposoby alokacji i reguly okre$lania istotnosci podproce-
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sow dla celow analizy. Na podstawie regut zawartych w tym dokumencie pod koniec roku
2013 zostala opracowana pierwsza deklaracja $rodowiskowa III typu dla drogi N-340
w Hiszpanii [8].

4. Systemy oceny LCA projektow drogowych

W ostatnich latach mozna zaobserwowac zwigkszone zainteresowanie tematyka LCA
w panstwowych instytucjach drogowych. Na stronie Agencji Drogowej Departamentu
Transportu Wielkiej Brytanii dostgpny jest program do obliczania $ladu weglowego
inwestycji drogowych [9]. Program pozwala na obliczenie $§ladu weglowego z podziatem na
zwykte i duze inwestycje drogowe. Obejmuje emisje zwigzane z wykorzystanie energii
(dziatanie biura, paliwa zuzywane na budowie oraz energia zuzywana do produkcji
mieszanek MMA), transportem i produkcjg materiatldw, transportem paliw na budowe
i transportem pracownikow oraz transportem odpadow na sktadowiska. Dane potrzebne do
przeprowadzenia analizy przy pomocy tego programu sg raczej trudnodostepne, a na etapie
planowania inwestycji trudne do oszacowania, dlatego program wydaje si¢ mie¢ na
obecnym etapie znaczenie popularyzacji metody LCA 1 $wiadomosci emisji CO,
w procesach budowlanych.

Najbardziej rozwinigtym systemem oceny cyklu zycia inwestycji drogowych jest ame-
rykanski program Greenroads. System zostal opracowany przez zespdt z Uniwersytetu
w Waszyngtonie i jest zarzadzany przez Greenroads Foundation [10]. System oparty jest na
punktowej skali ocen w szeSciu gldwnych kategoriach:

e Srodowisko i woda (Environment & Water)

e Dostep i rownosé (Access & Equity)

e Prace budowlane (Construction Activities)

e Materialy i zasoby naturalne (Materials & Resources)

e Technologia nawierzchni (Pavement Technologies)

¢ Dodatkowe punkty (Custom Credit)

System punktowy opiera si¢ na przyktadach dobrych praktyk projektow wpisujacych
si¢ w polityke zrownowazonego rozwoju. Instrukcja Greenroads okresla doktadnie ile
punktow mozna przyznac¢ za zastosowanie konkretnego materiatu, technologii lub systemu
zarzadzania projektem [10]. Greenroads promuje m.in. takie technologie jak asfalt
porowaty czy wykorzystanie mieszanek z recyklingu nawierzchni MMA. Kazdy projekt
certyfikowany znakiem Greenroads, oprocz osiagnigcia pewnego progu punktowego (rézne
progi dla roznych wersji certyfikatu), musi spetni¢ 11 podstawowych wymagan tzw. Project
Requirements (tab. 3).

Wymaganie PR-1 dotyczy przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
i wydania decyzji Srodowiskowej. Drugie wymaganie dotyczy analizy kosztow w cyklu
zycia drogi LCCA. Trzecie wymaganie PR — 3 dotyczy analizy zbioru wejs$¢ i wyjs¢, czyli
Life Cycle Inventory dla emisji i energii w cyklu zycia produktu (drogi). Analiza zbioru
wejs¢ 1 wyj$¢ ma shuzy¢ swiadomemu wyborowi technologii wykonania nawierzchni pod
wzgledem jej dostosowania do polityki zrownowazonego rozwoju. W tym celu proponowa-
ne jest wykorzystanie programu Roadprint [11]. Wymaganie czwarte odnosi si¢ do
sporzadzenia, wprowadzenia i stosowania na budowie Planu Zarzadzania Jakoscia.
Wymagania 5-7 dotycza kolejno: wprowadzenia na budowe Planu Ochrony prze Hatasem,
Planu Gospodarki Odpadami oraz Planu Ochrony przed Zanieczyszczeniami Wody
i Powietrza. PR — 8 wymaga wprowadzenia strategii minimalnej ingerencji w naturalny
sptyw wody opadowej. Zgodnie z wymaganiem PR — 9 konieczne jest wprowadzenie
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systemu zarzadzania nawierzchnig (Pavement Managment System) celem ewaluacji stanu
nawierzchni, zdefiniowania planu i technologii napraw nawierzchni oraz przechowywania
i udostepniania informacji na jej temat. Wymaganie PR — 10 dotyczy przygotowania planu
utrzymania elementéw infrastruktury transportowej — nawierzchni, wyposazenia drogi,
roslinnosci. Ostatnie wymaganie PR — 11 okres$la zasady promocji programu Greenroads.

Tabela 3. Podstawowe wymagania projektowe systemu Greenroads.

Lp. Oznaczenie Nazwa wymagania Opis wymagania
1 PR_1 Environmental Review Ocena oddzialywania na $§rodowisko i decyzja
Process $rodowiskowa
Lifecycle Cost Analysis . . .
2 PR-2 (LCCA) Analiza kosztow w cyklu zycia
3 PR_3 Lifecycle Inventory (LCI) Analiza zbioru wejsc i wyjsé (energia, emisje)
w cyklu zycia
4 PR-4 Quality Control Plan Plan zarzadzania jakoS$cig
5 PR-5 Noise Mitigation Plan Plan ochrony przed hatasem
6 PR-6 Waste Management Plan Plan gospodarki odpadami
7 PR_7 Pollution Prevention Plan Plan ochrony przF:d zanieczyszczeniami wod
i powietrza
Low Impact Development Minimalizacja ingerencji w naturalny sptyw
8 PR-8 ,
(LID) wod opadowych
9 PR-9 Pavement Management System zarzadzania nawierzchnig
System
10 PR-10 Site Maintenance Plan Plan utrzymania drogi wraz z jej otoczeniem
11 PR-11 Educational Outreach Promocja programu Greenroads

=g
Greenroads™ Summary
Review Stage: Construction

Total Score* 29
Project Requirements 6/11
Environment & Water b/21
Access & Equity 9/30
Construction Activities 1/14
Materials & Resources 10/23
Pavement Technologies 3/20

Custom Credits 0/10
A"'Store does not include Project Requirements
Rys. 1. Northshore Drive Road — jeden z projektow pilotazowych systemu Greenroads b

Northshore Drive Road Improvements

City of Belllnglm'ni WA
|
L]

Na stronie Federalnej Administracji Drogowej Departamentu Transportu USA do-
stepny jest program RealCost do porownywania kosztow réznych wariantéw inwestycji
drogowych w cyklu zycia drogi LCCA [13]. W analizie kosztow w cyklu zycia brane sg pod
uwage koszty agencji drogowej (budowa i utrzymanie drogi) oraz koszty uzytkownika drogi
(koszty spoteczne zwiazane z zatorami na drogach). System Greenroads w wymaganiu PR —
2 zaleca korzystanie wtasnie z tego programu do analizy LCCA.

Obecnie w Unii Europejskiej trwaja prace nad stworzenie europejskiej ekoetykiety
projektow drogowych, ktora mogtaby by¢ narzgdziem wprowadzenia polityki Zrownowa-
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zonych Zamoéwien Publicznych dla wladz drogowych panstw cztonkowskich. Projekt
ECOLABEL dazy do stworzenia ekoetykiety oraz metodologii analizy LCA obejmujace;j
aspekty srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne [14]. Narodowa Agencja Poszanowania
Energii jest cztonkiem konsorcjum projektowego ECOLABEL odpowiedzialnym za
walidacje programu opracowywanego w ramach projektu. Zakonczenie projektu planowane
jest na koniec 2016 roku.

5. Podsumowanie

Analiza LCA jest metoda analiz wplywu na srodowisko promowana juz od ponad 10
lat przez Komisj¢ Europejska w ramach tzw. Zielonych Zaméwien Publicznych. Cele
stawiane krajom cztonkowskim przez Komisj¢ w odniesieniu do ZZP s3 ambitne, jednak ich
osiggnigcie nie jest obligatoryjne. Mimo to z roku na rok rosnie zainteresowanie tematyka
LCA w branzy budowlanej. Jest to widoczne szczegdlnie w projektach budownictwa
og6lnego, ale takze w obszarze budownictwa infrastrukturalnego powstaja pierwsze
kompleksowe analizy cyklu zycia. Rozwijane sa kolejne programy komputerowe do
obliczen LCA dla projektoéw infrastrukturalnych, jak np. Roadprint. Powstaja nowe systemy
certyfikacji ekologicznej opartej na analizie LCA dla projektow drogowych (Greenroads,
ECOLABEL). Problemem jest brak publicznie dostepnych wiarygodnych danych do analizy
zbioru wej$¢ i wyjs¢ (LCI) proceséw zwigzanych z produkcjag materiatdéw drogowych
i pracg maszyn.

e ECOLABEL “This project has received funding from the European Union’s Seventh
* * . .
* * Framework Programme for research, technological development and demonstration
Tkt under grant agreement no 605748,
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LCA as a tool for road authorities
in decision making process
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Abstract: This work presents an introduction to LCA as a method for analysis

of design variants for better decision-making process in infrastructural projects. Law and
formal issues were analysed as a start point for this work. Current Polish law acts were
compiled together with the aims pointed out by the European Commission in terms of
Sustainable Public Procurement Policy. Authors presented state-of-the-art in LCA
certification systems for road infrastructure projects including Greenroads rating system and
currently being developed within the funds of the 7. Framework Programme ECOLABEL
project.
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