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Streszczenie: Problematyka zrownowazonego rozwoju, w tym budownictwa,
obejmuje konieczny aspekt postepowania bez kompromisu dla rozwoju przysztych
pokolen. Dotychczas zaktada sie, ze postep jest nazbyt agresywny w stosunku
do Srodowiska. Tak rzeczywiscie jest w wielu przypadkach, ktore zostaty dobrze
udokumentowane, co nie znaczy, ze nie podlegaja krytyce. W niniejszym artykule
podnosi si¢ jeszcze inny problem — jest to mianowicie efekt zaniechania dziatan
wyréownujacych réznice cywilizacyjne. Wystepowanie duzych réznic w sensie in-
frastruktury komunikacyjnej pomiedzy réznymi regionami lub duzych r6znic men-
talnych, szczegélnie zwigzanych z niedostatecznym dostepem do edukacji, pow-
oduje napiecia spoteczne, wymuszony przeptyw ludzi, co innymi stowy poteguje
niestabilno$¢ i jest anty-zrOwnowazonym rozwojem. Zaniechania moga dotyczy¢
elementarnych dziatan w zakresie budownictwa. W artykule zostal podjety
problem technicznego dziedzictwa kulturowego. Rzecz dotyczy tzw. 1. mostu
M. Lutostawskiego w Lublinie. Wieloletnie zaniedbania spowodowane niedostat-
kiem wiedzy o wartosci mostu, jego unikalnosci sprawity, ze konstrukcja jest bliska
stanowi granicznemu w sensie norm technicznych. To nie znaczy, ze lada moment
ulegnie katastrofie, ale kazdy nastepny rok jej trwania to dalszy rozwdj korozji
i podrazanie kosztow przysztego remontu. W sensie zrbwnowazonego rozwoju —
nalezy czyni¢ starania by nie zubozy¢ przysztych pokolen o materialny unikalny
zabytek.

Stowa kluczowe: mosty, zréwnowazone budownictwo, Hennebique,
M. Lutostawski.

1. Wprowadzenie

Rys. 1. Widok na most na Kalinowszczyznie od naptywu, stan z 2013 r.
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Zréwnowazone budownictwo to termin zrodzony podczas dyskusji o granice
i kierunki rozwoju cywilizacyjnego powstaty w zespole ONZ (WCED) kierowanym
przez G. H. Brundtland, ktory zakonczyt swe prace w 1987 r. Obejmuje szerokie spe-
ktrum ludzkiej aktywnosci od ekonomii, zagadnien socjalnych, edukacji, dostepu do
dobr kultury, produkeji zywnosci i jej rozdziatu, rozwoju przemystu i jego wptywu
na Srodowisko. Ten ostatni element jest dzi$§ najbardziej no$ny, ze wzgledu na moc-
no uzasadniane podejrzenie wptywu na zmiany klimatyczne na Ziemi. Ten wazny
aspekt nie zmniejsza znaczenia innych elementéw zréwnowazonego rozwoju, ja-
kim jest dziedzictwo kulturowe we wszystkich jego wymiarach. Ponizej rozpatrzo-
no znaczenie techniczne i historyczne jednego z nieodkrytych zabytkéw ludzkiego
postepu cywilizacyjnego tj. unikalnego mostu z ery poczatkow zelbetu — pierwszego
mostu zbudowanego przez M. Lutostawskiego w Lublinie przez rzeke Bystrzyce na
Kalinowszczyznie, ktéra w 1908 r. byta poza granicami miasta, Rys. 1. Konieczne
jest odkrycie tego obiektu. Trudnos¢ polega na tym, ze most nie jest zakryty, skryty
lub schowany, most jest w sensie fizycznym dobrze widoczny, jednak mentalnie,
w $wiadomosci mieszkanicow Lublina, a nawet inzynierbw mostowych w Polsce
i Lublinie nie jest odnotowany. Dodatkowo most zelbetowy nie moze by¢ trwatg
ruing'.

Technologiczne zelbet oznacza wytwarzanie kompozytowego elementu
noS$nego z wyraznym przypisaniem pracy na Sciskanie betonowi, podczas gdy
rozciaganie to zakres pracy stali zbrojeniowej. Koniecznym stanem jest minimal-
izowanie procesow korozyjnych w betonie a nastepnie w stali. Przekroczenie sta-
nu granicznego, jakim jest wspoétdziatanie sktadowych elementéw wspomniane-
go kompozytu, to koniec konstrukeji zelbetowej. Most na Kalinowszczyznie jest
w fazie zaawansowanego rozwoju korozji i niezbedny jest remont konstrukcji.

Rok pdzniej tj. w 1909 r. M. Lutostawski wybudowat w Lublinie jeszcze jeden
most w ciggu ul. Zamojskiej. Ten obiekt z racji swego potozenia w miescie i dodat-
kowej bogatej architektonicznie balustrady miat ciekawsze potozenie i wyrazniejszy
wizerunek. Most na ulicy Zamojskiej zostat wyremontowany w 2011 r. a w roku
2013 nadano mu imie budowniczego. Odtad most nazywa si¢ Mostem Mariana Lu-
tostawskiego.

2. Przyklady rewitalizacji obiektow przemystowych

W kraju i za granicg jest wiele rewitalizacji obiektow, ktére mozna uznac
za dziatania zrownowazone. Przyktadem mogg by¢ rewitalizacje obiektow
poprzemystowych w Niemczech, w Zagtebiu Ruhry. Kopalnia wegla kamiennego
Zollverein w Essen powstata w 1847 roku, a juz w 1900 wydobywata ponad 12 tys.
ton wegla na dobe. Funkcjonowata do czasu kryzysu weglowego w 1986, w tym
samym roku land Pétnocnej Nadrenii-Westfalii odkupit obiekt od spo6tki weglowej
i objal go ochrona konserwatorska.

Wszystkie budynki kompleksu zostaty odrestaurowane, nadano im nowe funk-
cje — od muzealnych, przez centrum wzornictwa przemystowego do kasyna, restau-
racji i basenu. Dzieki udanej, zrbwnowazonej rewitalizacji szanujacej poprzednia
funkcje terenu kompleks zostat wpisany 14 grudnia 2001 roku na liste Swiatowego
dziedzictwa kulturowego UNESCO pod nazwg ,,Przemystowy Pejzaz Kulturowy
Zollverein”.?

1. Okreslenie stanu zabytkéw, patrz np. Trwata ruina II, Problemy Utrzymania i adaptacji, pod redakcja Bogustawa Szmygina, Lublin-
Wa;szawa, 2010.
2. Zrodto: http://www.gliwiczanie.pl/Ee/Zollverein/zollverein.htm; data dostepu: 2.01.2014 r.
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Rys. 2. Kompleks Zollverein po rewitalizacji® . Rys. 3. Szyb Maciej - widok z platformy widokowej*

W Polsce moga to by¢ obiekty pokopalniane na Slasku. W Zabrzu zrewital-
izowano Szyb Maciej. Jest to zesp6t obiektow i urzadzen z poczatku XIX wieku. Szyb
goruje nad zachodnig czgscig Zabrza. Gdy wyczerpaly si¢ ztoza wegla, kompleks stat
sie wtasnoscig Przedsiebiorstwa Goérniczego Demex. Nowi wtasciciele zlikwidowali
podziemng cze$¢, a szyb przeksztatcili w podziemne ujecie wody. Dzigki rewital-
izacji i konserwacji Szyb Maciej wyglada tak, jak w czasach najwiekszej swietnosci,
Rys. 3. Obecnie zespo6! jest dostosowany do ruchu turystycznego, na gorze szybu
platforma widokowa. Obszar kompleksu jest wykorzystywany na imprezy masowe,
np. Industriade (ponad 3000 os6b), podczas ktorej odbywajg sie liczne koncerty
i wystepy. Szyb czesciowo zasilany jest energia z paneli fotowoltaicznych. Na Slasku
powstat Szlak Zabytkéw Techniki, w skiad ktorego wchodzi 36 obiektéw, m.in.
Szyb Maciej, Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu, Muzeum Drukarstwa
w Cieszynie, Galeria Sztuki Wspoétczesnej Elektrownia w Czeladzi, Zabytkowa Stac-
ja Wodociagowa ,,Zawada” czy Huta Szkla ,,Zawiercie” .

Rys. 4. Manufaktura w Eodzi - potaczenie zabytku i nowoczesnosci®.

Rewitalizacja Manufaktury w todzi roéwniez jest dobrym przyktadem
zrbwnowazonego budownictwa, Rys. 4. W kompleksie potaczono historie
z nowoczesnoscig — obok ceglanych elewacji zaprojektowano przeszklong fasade
centrum handlowego. Dzigki zastosowaniu wspotczesnych rozwigzan techno-
logicznych kompleks jest bardziej przyjazny Srodowisku i posiada nowoczesny
wyglad, jednocze$nie zachowujgc dawny klimat przez ceglane fasady i historyczny

3. Zrédto: http://www.toptext.info/zeche-zollverein-essen-kL.jpg , fot.: Bernhard Ludewig

4. Zrodto: http://www.szybmaciej.pl/images/stories/photo/atrakeje03.jpg- za zgoda administratora strony

5. Zrédto: http://www.szybmaciej.pl/; data dostepu: 2.01.2014 .

6. Zrodto: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/1b/Manufaktura_panorama_% C5%81%C3% B3d %C5%BA.jpg
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uktad urbanistyczny zatozenia. W ten sposob z fabryki tkanin stworzono galerie
handlowsg.

W przypadku mostéw nalezy przywotaé program rewitalizacji o skrotowej
nazwie Ironbridge Gorge w Wielkiej Brytanii. Most Zeliwny Ironbridge powstat
w 1779 roku, a w 1986 roku zostat zaliczony do zabytkow Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO. Stworzono wiele muzedw, miejsc przyjaznych turystom oraz mieszkan-
com. Dobre przyktady wykorzystywane sa powszechnie, a turystyka moze rekom-
pensowac¢ poniesione na restauracje naktady. Na ponizszym zdjeciu, Rys. 5., utrwa-
lono stan odnawiania i rekonstrukcji mostu Malabadi wybudowanego w 1147 r.
Z mostem antycznym sasiaduje wspotczesny most tukowy Zelbetowy i tama na rze-
ce Batman. W trakcie renowacji mostu w bezposrednim sasiedztwie wybudowano
parking na ~50 samochodéw. Most jest bliZniacza konstrukcjg do mostu w Mosta-
rze, przyciagajacego w sezonie wakacyjnym setki turystow dziennie. W Mostarze
przygotowano 3 duze parkingi w odlegtosci ~100 m od mostu.

e e
Rys. 5. Malabadi przez rzeke Batman, potudniowo-wschodnia Anatolia, stan 2013 r.

W powyzszych przyktadach rewitalizacji mozna zauwazy¢ kilka podobienstw.
Pokazujg one historie obiektow, stuzg spotecznosci lokalnej, zmieniaja dawna
funkcje obiektu, jednocze$nie zachowujac pamieé o pierwotnej. Ale przede wszyst-
kim sa to rewitalizacje o duzej skali, o duzym rozmachu i dotycza catych komplek-
soOw obiektéw. Mozna pokusi¢ sie nawet o stwierdzenie, ze tatwiej jest skutecznie
zrewitalizowaé duze obiekty lub wrecz cate kompleksy obiektéw niz pojedynczy
matly obiekt, jakim jest most. Dlatego udana odnowa dwéch mostéw Lutostawskiego
bedzie wydarzeniem bezprecedensowym.

3. Technologia zelbetu F. Hennebique’a

Pierwsza mostowa konstrukcja betonowa jest wybudowany maty mosteczek
w ogrodzie botanicznym w Grenoble zaprojektowany i wykonany przez Louisa-
Josepha Vicata i jego syna w 1855 r. Pierwszym mostem zelbetowym jest takze most
ogrodowy w miejscowosci Chazelet wybudowany przez Joseph Moniera w 1875
r. Monier jest uznawany za wynalazce zelbetu, przy czym nalezy tu nadmienic, ze
w roku 1848 Joseph Louis Lambot wykonat tédke z zelbetu i tym sposobem jest
takze traktowany jako ojciec tej technologii. Dalej historia zelbetu w duzym skrocie
to efekty dziatalnosci Francois Hennebique’a i Gustawa Weissa, ktorzy zakupili pa-
tenty Moniera podczas wystawy swiatowej w Paryzu w 1876 r. Szerzej o rozwoju tej
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technologii mozna przeczyta¢ w wielu pracach, jednak przy catej subiektywnosci
niniejszego wskazania, poleca si¢ znakomity artykut prof. M. Rybaka [1] pt.: Zanim
mingt wiek XIX — byty juz mosty z betonu zbrojonego. W kontekscie mostéw lubel-
skich M. Lutostawskiego istotna jest Sciezka rozwoju zelbetu ktérg szedt F. Hen-
nebique. Oba mostu wzniesione przez M. Lutostawskiego wykonano wg patentéw
Hennebique’a, przy czym dwa najwazniejsze sposrod wielu zgtoszonych patentéw
w roznych krajach to patenty na pale zelbetowe wbijane oraz na zelbetowa ptyte
ortotropowg stosowang w budownictwie ogélnym i mostowym. Oba rozwigzania
znalazty zastosowanie w mostach lubelskich. Nalezy w tym miejscu nadmienic,
ze F. Hennebique stworzyl, dzi$§ juz w znacznym stopniu zapomniane, potezne
miedzynarodowe konsorcjum Le Béton Armé Hennebique obejmujace swym
zasiegiem Europe, obie Ameryki, Rosje, Japonie i Australie. Najpotezniejszym
narzedziem w rozprzestrzenianiu rozwigzan F. Hennebique’a bylo czasopismo,
miesiecznik Le Béton Armé. Miarg potencjatu Le Systéme Hennebique 7 jest odno-
towana liczba realizacji obiektow zelbetowych, ktéra w roku 1913, po dwudziestu
latach dziatalnosci, firmowanych przez Hennebique’a budowli wynosita 30 tysiecy.
Firma zostata zamknieta w 1967 r. W artykule Sciezki rozwoju technologii Hennebi-
que’a [2] mozna znalez¢ rozdzial poswiecony fascynujacej postaci F. Hennebique’a
i jego osiagnieciom wraz z kilkoma adresami do polskiego mostownictwa. F. Hen-
nebique stworzyt system przedstawicieli technicznych w ré6znych krajach. Dobierat
najlepszych ludzi. W Galicji byta to firma J. Sosnowski & A. Zacharewicz a w zabo-
rze rosyjskim M. Lutostawski z jego Biurem Technicznym.

M. Lutostawski, pomimo mtodego wieku, byt znanym inZzynierem. Brat udziat
w pracach projektowo-koncepcyjnych mostu Poniatowskiego w Warszawie. Byt pio-
nierem zelbetu w Polsce. Rozpowszechniat technologie pali Compressol przywieziona
z misji technicznej do Paryza przy okazji projektowania mostu Poniatowskiego.

Technologie zelbetu stosowat takze w budownictwie sakralnym. Wraz z archi-
tektem Antonim Wiwulskim projektowali Kosciot NajSwietszego Serca Pana Jezusa
w Wilnie. Znane sg fotografie z budowy tej Swiatyni, na ktérych uwidoczniono
Sciany zelbetowe i szalunki. Kosciota z réznych przyczyn nie ukonczono, a w roku
1964 mury rozebrano.

Co jest zawsze wazne — duzo publikowal, brat udzial w edukacji prowa-
dzonej przez szkote mechaniczno-techniczng Rotwanda i Wawelberga. Byt patriota,
pracowat dla polskich organizacji spotecznych, te dziatania sprawily, ze wraz
z bratem J6zefem zostal aresztowany w ogarnigtej rewolucja Moskwie i obaj zostali
rozstrzelani bez sgdu w 1918 r. O zyciorysie M. Lutostawskiego mozna znalez¢ na
stronie rodziny Lutostawskich %, a o jego aktywnosci inzynierskiej w artykule Inzy-
nier Marian Lutostawski i jego mosty w Lublinie [3].

4. Most na Kalinowszczyznie z 1908r.

O tym moscie wiadomo bardzo mato. W Archiwum Panstwowym Lublina jest
jeden rysunek, jest to tzw. Rysunek ogoélny, ktéry stuzy jako odniesienie do rezul-
tatow inwentaryzacji zamieszczonej w niniejszym artykule. Z racji usytuowania
mostu poza miastem, na peryferiach, nie ma tez artykutow czy cho¢by wzmianek
w lokalnej prasie. Stad wiadomo na pewno, ze firma M. Lutostawskiego zostata

7. Le Systéme Hennebique - inna, réwniez stosowana nazwa firmy Hennebique’a.
8. www.drozdowo.pl
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wybrana na wykonawce w drodze przetargu i ukoniczyta most po szesciu miesigcach
budowy, w terminie.
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Rys. 7. Widok z boku z wprowadzonym pilastrowaniem, wymiary mostu.

W poréwnaniu do pdzniejszego o rok mostu na ul. Zamojskiej obraz mostu
jest o wiele skromniejszy, Rys. 6, cholby z tej racji, ze nie ma bogatej neogotyck-
iej balustrady. Tym niemniej most nie jest pozbawiony elementéw zdobigcych.
Na powierzchniach bocznych wyksztattowano pilastry widoczne przy oSwietleniu
stonecznym i zwyktym. Potencjalnie istnieje tez mozliwos$¢ by ich efekt wizualny
wzmacnia¢ lub ostabia¢ przez natozenie barwnych powtok, Rys. 7. Linia gérnego
gzymsu (kapinosa) jest tamang, uniesiong ku goérze na 15 cm, co jest typowym za-
biegiem znanym od czasoéw antycznych zwiekszajacym lekkos¢ konstrukcji.

Powyzsze analizy s3 wazne w perspektywie przysztego remontu mostu, po to
by w sposéb nie ingerujacy w jego konstrukcje podniesé atrakcyjnos¢ wizualng [4-
5].

Rys. 8-9. Pomiary inwentaryzacyjne.

Przeprowadzono inwentaryzacje wymiaréw mostu, Rys. 8-9, wymiary uwidoc-
zniono na Rys. 10-11.
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Przekroj poprzeczny w osi mostu

Przekroj poprzeczny przy przyczotku

970
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Rys. 10-11. Przekroje poprzeczne mostu.

Na zamieszczonych powyzej rysunkach pominigto istniejace czynne badz
nieczynne rury instalacji prowadzacych media. W przekroju poprzecznym most ma
4 rzedy stupéw o przekroju kwadratowym o boku 40 cm z fazowanymi narozami
na glebokos¢ 2,5 cm. Jak sie okazuje przeprowadzona inwentaryzacja jest zgodna
z dokumentacja pierwotnag, Rys. 12.
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Rys. 12. Fragment oryginatu Rysunku ogélnego.

Przyjety schemat statyczny mostu jest trudny w sensie optymalizacji
wartoSci momentéw przestowych. W przypadku ramy o wielu nawach o rownych
rozpietosciach zawsze przecigzone sa przesta skrajne i stupy skrajne, Rys. 12.
W latach projektowania mostu znane juz byly metody graficzne wyznaczania sit
w konstrukcjach, np. graficzna metoda Ch. O. Mohra. Dzi§ trudno przesadzac
o sposobie analizy tego mostu i mostu na ul. Zamojskiej, przy czym réwnie wazne
mogty by¢ kryteria estetyczne.
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Rys. 13. Filary mostu na Kalinowszczyznie.

W kontekscie wspotczesnego projektowania mozna tez méwi¢ o innym trud-
nym statycznie problemie tj. o posadowieniu przycz6tkow na pojedynczym rzedzie
pali, ktore sg podatne na obroty o wektorach prostopadtych do podtuznej osi mostu.

Zwraca rowniez uwage przyjety wysoki poziom wody wysokiej spigtrzonej
siegajacy gory prostoliniowych fragmentow filarow, Rys. 12.; 14. Przyjety poziom
jest bezpieczny, co potwierdzajg osady woéd wysokich przedstawione na innych
tu zamieszczonych zdjeciach. Dla porzadku przypomina sie, ze obecnie kryteria
przeswitu pomiedzy lustrem wody miarodajnej a spodem ustroju nosSnego s3 os-
trzejsze.

Stupy sg stezone poprzecznymi kratownico-ramami z zastrzatem w skra-
jnych polach, Rys. 13. Przekr6j poprzeczny zastrzatéw to kwadrat o boku 30 cm
z fazowaniem na krawedziach o gtebokosci 2,5 cm. Rygiel dolny o przekroju
kwadratu o boku 40 cm jest jednocze$nie oczepem pali. Rygiel gorny ma prze-
kréj prostokatny 35x40 cm. Kratownico-rama jest 65 cm ponizej (miara w $wietle
elementéw) spodow dzwigarow. Na rysunku wrysowano pale, ktore nie zostaly roz-
poznane podczas inwentaryzacji ze wzgledu na poziom wody w rzece.

Rys. 14-15. Widoki na sp6d mostu.

Ustr6j nosny jest takze tylko czeSciowo rozpoznany. Z obmiaru prowadzonego
od spodu ustalono widoczne czesci dzwigaréw i belek poprzecznych. Nie jest znana
grubos¢ ptyty pomostu, tym bardziej, ze mogta by¢ zmieniana podczas remontow.
Od strony naptywu wyksztattowano izbice betonowe, przy czym ostrze izbicy jest
wykonane z katownika stalowego L100x100 i wysokosci 270 cm.
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Obraz mostu widziany od spodu przypomina kadr z filmu Ucieczka z Nowego
Jorku °. Powierzchnie elementéw konstrukcyjnych sg zanieczyszczone, potegowane
przez pordzewiate rury mediow miejskich, Rys. 14. Pomimo to dostrzec mozna
estetyke wynikajaca z ksztaltowania elementoéw. Plasko$¢ powierzchni, réwne
fazowania krawedzi, piony i poziomy tadnie zbiegajgce sie w perspektywie powoduja
odczucie harmonii, a nawet relaksu.

Przy przyczoétkach niezbedne jest kolejne odniesienie do mostu na ul. Zamo-
jskiej. Tam czotowa Sciana przyczotka jest skromniejsza, jest to po prostu Sciana.
Tymczasem w moscie na Kalinowszczyznie Sciana czotowa (268 cm) jest znacznie
nizsza w zestawieniu z filarem (425 cm). Zamiast ptaskiej powierzchni zastosowano
boniowanie o podstawowym module 85x50 cm, Rys. 14. Slady stanéw wysokich
wod na przyczotku wskazuja, ze maksymalny sptyw mial poziom lustra wody o 50
cm nizszy niz spody dzwigarow.

5. Korozja

Nawierzchnia na moscie zostata wykonana z asfaltu lanego, ktoéry jest
w znacznym stopniu szczelny. Tym niemniej korozja betonu, moze nieco wolniej,
postepuje systematycznie. Widoczne s3 odstoniecia zbrojenia gtéwnego na be-
lach skrajnych z obu stron mostu. Jesienia roku 2013 r., zaobserwowano jej znac-
zne postepy. Jak zwykle w przypadku mostow betonowych najwigksze zniszcze-
nia powstaja w obszarze belek skrajnych spowodowane przecigzeniem tych belek
w poréwnaniu z belkami wewnetrznymi oraz ich duzg ekspozycja na oddziatywania
Srodowiskowe. Na gruncie pod mostem mozna znalez¢ mniejsze i wicksze fragmen-
ty otuliny. Najdtuzszy miat dtugos¢ ~1 m. W tych miejscach postepuje korozja zbro-
jenia glownego i strzemion z ptaskownikéw, Rys. 16. Pojawity sie takze odspojenia
powierzchniowe betonu, Rys. 17.

Rys. 16-17. Korozja zelbetu belek i ptyty pomostu. Rys. 18. Pozostatosci
zeliwnych stupkow.

W obszarach odstonie¢ pomierzono Srednie pretow zbrojenia, ktore wynosza
28 mm. W konstrukcjach Hannebique’a jako strzemiona stosowano blache
bednarke o przekroju poprzecznym 30x3 mm.

6. Balustrada

Z zapisow w materiatach znajdujacych si¢ w Archiwum Panstwowego Lublina
wynika, ze na moScie byta zainstalowana balustrada ze stali kutej. Zaktadajac, ze

9. Escape From New York — film w rezyserii Johna Carpentera, z roku 1981.



122 Stawomir Karas, Olga Skoczylas

balustrade wykonano zgodnie z Rys. 12. nalezy uzna¢, ze byta skromna. Podczas
zamierzonego remontu mostu trzeba dopusci¢ zmiany w poréwnaniu do oryginatu
z podstawowej przyczyny tj. bezpieczenstwa uzytkownikow. Odlegtosci pomiedzy
przeciagami dzi$ bytyby za duze.

Na Rys. 12. sg tez widoczne kolumny oswietleniowe. Dzi$ nie ma Swiadectwa,
ze kolumny wybudowano. W APL odnaleziono pismo M. Lutostawskiego do magis-
tratu bedace w swej formie tagodnym ponaglaniem do podjecia decyzji o ich wyko-
naniu. Nic poza tym.

Z oryginalnej balustrady do dzi§ pozostaty dwa stupki o petnej wysokosci
i kilka dolnych potéwek stupkow. Wszystkie montowano w kapinosie w sposéb
pokazany na Rys. 18.

7. Drugi most M. Lutostawskiego w Lublinie
- na ul. Zamojskiej

Rys. 19. Widok drugiego mostu M. Lutostawskiego, stan z 2006 r.

Rys. 20. Most w ciggu ulicy Zamojskiej — stan obecny.

17.VIL.1909 r. ukonczono budowe mostu w ciggu ul. Zamojskiej, po czym most
oddano do uzytkowania. Most jest zabytkiem wpisanym na liste¢ zabytkéw pod
oznaczeniem A/956 z datg 31.XI1.1987 r, Rys. 20. Oba mosty M. Lutostawskiego sa
zabytkami w sensie ich historycznej wartosci, tym niemniej formalne przypisanie
mostu z ul. Zamojskiej uchronito go przed rozbiérka w koncu lat 80-tych. Historia
tego mostu jest lepiej udokumentowana w poréwnaniu do mostu z 1908 r. co byto
treScia artykutu [6].

Po 10 latach staran doprowadzono do renowacji obiektu do formy bardzo
zblizonej do poczatkowej, tej z 1909 r., Rys. 20.
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W roku 2010 6wczesny Prezydent miasta Lublina, dr inz. A. Wasilewski,
zdecydowat o przygotowaniu dokumentacji remontu mostu, a w roku 2011 prz-
eprowadzono prace budowlane. Ponowne otwarcie mostu po renowacji nastgpito
w lipcu 2013 .

8. Sukces odbudowy v. bledy projektowe i nadzoru

Przeprowadzona odbudowa jest sukcesem, ktorego wymiar dotyczy dziedzin ur-
banistyki, kultury takze lepszego poznania konstrukcji Hennebique’a [7]. Usunieto
tymczasowe uzupetnienia z czerwonej cegty, nieczynne rury po niegdysiejszych me-
diach, skorodowane elementy. Most przeszedt transformacje od obrazu upadku do
elementu zdobigcego.

Majac na uwadze koniecznos$¢ przeprowadzenia remontu takze pierwszego
mostu M. Lutostawskiego przeanalizowano niedostatki przeprowadzonego procesu
budowlanego, po to by podobnych btedéow unikng¢ przy kolejnej renowac;ji [8].

W trakcie projektowania zastosowano bezkrytycznie typowe wspotczesne
procedury wymiarowania betonu. W rezultacie uznano, ze nie ma dostatecznej
sztywnosci belek na $cinanie, przy tym nie uwzgledniono racjonalnych argu-
mentéw o braku w istniejacej konstrukecji charakterystycznych uko$nych rys od
Scinania. Podczas remontu wprowadzono dodatkowe strzemiona zmieniajac tym
samym oryginalng konstrukcje.

Utracono oryginalne powierzchnie elementéw zelbetowych, wykonane
z charakterystycznym dla M. Lutostawskiego pietyzmem.

Utrwalono natomiast efekty doraznych napraw w postaci pofatdowan powier-
zchni elementéw kapinosa.

Pomimo wnioskowania przez KDiM PL o stosowanie si¢ do koncepcji
W. Koziejowskiego i wykonanie nawierzchni jezdni z kostki klinkierowej lub drew-
nianej wykonano nawierzchnie z ptytek, ktora z perspektywy dnia dzisiejszego jest
jednak obca i kompromis w tym wzgledzie nalezy uznac za btad.

Rys. 21. Uspotecznienie mostu'®.

10. Autor zdjecia: Piotr Jaruga, zamieszczono za zgoda autora
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Przyczyny wymienionych powyzej niedociagnie¢ — poza projektem — to:
traktowanie mostu zabytkowego jak zwyktego mostu,

nadzo6r konserwatorski byt sprawowany w sposéb co najwyzej zwykty,
nadzér budowlany przepuscit kilka niedordbek, generalnie nie stosowat
zwyczajowej nadgorliwosci,

zabrakto nadzoru architektonicznego,

w owym czasie dopiero powstawato Forum Kultury Przestrzeni (FKP) — grono
intelektualistow dyskutujace mailowo problemy miasta Lublina, nastepnie
finalizujace wymiane pogladéow w formie wnioskéw do wtadz miasta — brak
takiego forum dyskusyjnego wczesniej sprawil, ze nie bylo dostatecznej
spotecznej kontroli szczeg6lnie przy ustalaniu zatozen i celu remontu.

Niebagatelng sprawg jest uspotecznienie mostu [9]. Most w nowej formie zostat

zaakceptowany przez mieszkancow i srodowiska kulturotwoércze miasta, Rys. 21.

Jest

miejscem spotkan i wystaw. Tak wiec inwestowanie w dziedzictwo kulturowe —

tu techniczne - stato sie pierwszym ogniwem dalszych inspiracji. Spetnione zostaty
kryteria sustain development w waskim i szerokim spektrum pojecia przyjaznego
rozwoju.
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Abstract: The article was taken a technical problem of human-technical heri-
tage. The thing applies to the 1st M. Lutoslawski’s bridge in Lublin. Years of neglect
caused by a deficiency of knowledge about the bridge worth, its uniqueness meant
that the structure is close to the limit condition in the sense of technical standards.
This does not mean that at any moment the bridge will collapse, but each subse-
quent year of its duration is a further development of corrosion and cost increases
of future repair. In terms of sustainable development - should endeavor not to im-
poverish future generations of unique monument.

Keywords: Bridges, Sustain development, Hennebique, M. Lutoslawski.






