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Streszczenie: Artykut opisuje aspekty estetyczne drogi ekspresowej S17. Re-
ferat przedstawia dwa lubelskie, przylegte do siebie odcinki, ,,Kuréw Zachéd” -
»Jastkow” oraz ,,Jastkow” — Lublin Stawin”. Opisano odczucia estetyczne autora
odnosnie projektow odcinkéw wykonanych przez r6zne biura projektowe. Przed-
stawiono ksztatt trasy w planie i profilu oraz rozwigzania konstrukcyjne obiektow
inzynierskich.

Stowa kluczowe: estetyka krajobrazu, odbidr estetyczny, obiekty inzynierskie,
droga ekspresowa S17.

1. Wprowadzenie

Droga krajowa nr 17 jest najwazniejsza droga Lubelszczyzny, prowadzaca
z Lublina na p6tnocny zachéd do Warszawy i potudniowy wschéd do Hrebennego.
Jest to wazny szlak tranzytowy w kierunku Ukrainy, a historycznie jest to dawny
trakt wiodacy w kierunku Zamoscia i Lwowa. W 2010 roku rozpoczeto budowe
prawie 67 km drogi ekspresowej wraz z poétnocno-wschodnig obwodnicg Lublina,
podzielonej na pie¢ zadan — rys. 1. Artykut opisuje charakterystyke trasy na dwoch
przylegtych do siebie odcinkach drogi ekspresowej — Zadanie 1 ,,Kuréw Zachod” —
»Jastkow” oraz Zadanie 2 ,,Jastkow” — ,,Lublin Stawin”.
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Rys. 1. Przebieg nowych odcinkéw drogi S17.

1 Uczestnik projektu ,,Kwalifikacje dla rynku pracy - Politechnika Lubelska przyjazna dla pracodawcy” wspétfinansowanego przez Unig
Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego Literatura.
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Trase w planie poprowadzono po nowym przebiegu, co oprocz wymagan
uzytkowych, wymusito na projektantach ostosowanie elementéw trasy oraz typu,
liczby i formy architektonicznej obiektéw inzynierskich do otaczajacego krajobrazu
oraz wystepujacych na trasie przeszkod naturalnych i sztucznych.

Na opisywanych odcinkach, tacznej dtugosci niespeina 34 km wystepujg trzy
niewielkie rzeki, cieki bez nazwy, drogi lokalne, istniejaca DK17 oraz szlaki migracji
dzikiej zwierzyny. Warunki wymogty wprowadzenie w istniejgcy krajobraz w sumie
28 obiektow mostowych oraz 64 pomniejszych przejs¢ dla ptazéw, matych zwierzat
oraz przepusty.

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S17 to klasa techniczna
S, predkos¢ projektowa 100 km/h i kategoria obcigzenia ruchu KR6 zgodnie z [1].
W przekroju poprzecznym drogi znajdujg sie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu
z pasami awaryjnymi, opaskami wewnetrznymi, ziemnym pasem dzielacym
z rezerwg terenu pod trzecie pasy ruchu oraz pobocza gruntowe (rys. 2). Obiekty
zaprojektowane zostaly na klase nosnosci ,,A” wg obowigzujacych przepiséw
polskich norm budowlanych [2] (na czas przygotowywania projektoéw). Przekroje
poprzeczne konstrukeji niosgcych obiektéw dostosowano do wymagan przekrojéw
drég, w ciggach ktorych zostaty wzniesione.

Rys. 2. S17 w okolicy miejscowosci Garbow (fot. M.Kowal).

Droga ekspresowa S17 na opisanych odcinkach przebiega gtéwnie po mato
zurbanizowanych, gtoéwnie rolniczych, terenach w granicach administracyjnych
wojewo6dztwa lubelskiego, w powiatach putawskim (gminy Konskowola, Kuréw
i Markuszéw) i lubelskim gminy (Garbéw i Jastkow). Trasa na obu odcinkach zostata
poprowadzona po catkowicie nowym w stosunku do istniejacej drogi krajowej nr
12/17 przebiegu. Obszar inwestycji potozony jest w obrebie terenéw otwartych
z rozproszong zabudowg mieszkaniowa. Na przebiegu drogi ekspresowej wystepuja
grunty rolne, tgki, pastwiska oraz tereny lesne.

Potrzeba budowy drogi ekspresowej S17 wynikata przede wszystkim
z niezadowalajacej przepustowosci istniejacej drogi krajowej DK12/17,
niedostosowania w petni jej elementéw do wymogoéw klasy GP [1], jak rowniez
duzego ruchu tranzytowego i natezenia ruchu drogowego, ktoéry przechodzil przez
tereny zabudowane kilku miejscowosci.
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2. Trasa

Opisywany odcinek S17 rozpoczyna sie wigczeniem do ,,starej” DK17

przed weztem ,,Kuréw Zach6d”. Trasa prowadzi terenami pomiedzy m. Sielce
(gm. Konskowola) a m. Dgbrowica (gm. Jastkow), omijajac pobliskie miejscowosci
od strony pétnocnej w stosunku do istniejgcej DK17 (Kuréw, Markuszéw, Zagrody
i Garbow), by w miejscowosci Bogucin przecig¢ przebieg DK 17 i prowadzi¢ po jej
potudniowej stronie, omijajac miejscowosci Jastkow i Panienszczyzna.

W przekroju podtuznym, trasa od wigczenia z DK17 w miejscowosci Sielce,
biegnie naprzemiennie w wykopach (27,3 % dlugosci trasy), na nasypach (42,8 %)
oraz po przebiegu zblizonym po terenie (29,9 %). Maksymalne gtebokosci wykopow
dochodzg do 8,0 m, natomiast wiekszo$¢ trasy w przebiegu wykopowym, kryje
sie na glebokosciach do 2 + 3 m. Najglebsze wykopy w przebiegu trasy wystepuja
bezposrednio w okolicy miejscowosci Stugocin przed doling rzeki Ciemiegi i za
nig, w miejscowosci Sieprawice. Nasypy, ktore miejscami osiggaja 10 m wysokosci,
wystepuja gtownie w obszarach, w ktérych przekroczenia wymagaty istniejace
przeszkody terenowe, czyli cieki, rzeki i ich doliny, szlaki migracji zwierzat oraz
zaprojektowane wezly, nad ktérymi zbudowano mosty, wiadukty i przejscia,
a nasypy stanowig dojazdy do obiektow. Najdtuzsze odcinki wysokich nasypow,
tworzace nowy, widoczny element w otoczeniu znajduja sie w ptaskiej okolicy
wezta ,,Nateczow” (1,9 km dtugosci i wysokosci do 6,0 m), nad rzekg Kurowka i jej
doling w gminie Garbéw (2,0 km, do 6,0 m) na dojezdzie do wezta ,,Jastkow” (1,5
km, do 10 m), w okolicy miejscowosci Panienszczyzna (1,2 km, do 9,0 m), w okolicy
miejscowosci Sieprawice (1,0 km, do 8,0 m) oraz nad rzeka Ciemiegg i jej doling (0,95
km, do 10,0 m). Niektére z odcinkéw wysokich nasypéw sg dobrze zamaskowane
w lesnej okolicy i nie sg widoczne z dalszej odlegtosci — przyktad pokazano na rys.
3.

Rys. 3. ,,Szesnastki” — przejazd gospodarczy i most nad ciekiem bez nazwy (Zadaniel) (fot. M.Kowal).

W ramach obydwu zadan wybudowano pie¢ weztow drogowych. , Kuréw
Zacho6d”, to wezet typu ,,trabka”. Wezly ,,Kuréw Wsch6d” i ,,Nateczow” sg weztami
typu ,,potkoniczyna”. ,, Jastkdw” to wezel typu ,,karo”, a najwiekszy na budowanych
obecnie odcinkach drogi ekspresowej, to wezet ,,Lublin Stawin”, typu ,,koniczyna”.
W weztach ,,Kuréw Zaché6d”, ,,Kuréw Wschod” i ,,Lublin Stawin”, drogi przecinane
przez droge ekspresows, z wyjatkiem weztow ,,Nateczow” i ,,Jastkow” prowadzone
sa nad trasg po wiaduktach, przez co wezty, dla uzytkownikéw drogi ekspresowej, sa
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widoczne z daleka. Wezty ,,Nateczow” i ,,Jastkow”, na ktérych droga S17 przebiega
nad przeszkodami, sg tatwe do przeoczenia dla uzytkownikéw ruchu. Wszystkie
wezty s3 dobrze wkomponowane w otaczajaca okolice i mozna obiektywnie
stwierdzi¢, ze pod wzgledem estetycznym ich odbiér mozna opisaé jako pozytywny.

Szereg zbudowanych i przebudowanych drég poprzecznych, w tym
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, poprowadzonych w zdecydowanej
wiekszosci po terenie, ginie w tle drogi ekspresowej, stajac sie natomiast dobra
perspektywa do obserwowania trasy gtownej i jej okolicy - rys. 4.

a8

Rys. 4. Most nad rzeka Ciemiega schowany w lesnej okolicy (fot. M.Kowal).

3. Obiekty

W ciggu drogi ekspresowej S17 na obydwu odcinkach zbudowanych zostato 16
obiektow mostowych (nie wliczono obiektow na krétkim odcinku S12 i wlocie DK17
doLublina).Nadrogach poprzecznychwzniesiono 14 obiektow. Zbudowane wiadukty,
mostyiprzejsciadlazwierzattogléwniekonstrukcjezustrojamisprezonymi,belkowymi
i ptytowymi. Wystepuja rowniez konstrukcje z ustrojami ptytowymi zelbetowymi,
zelbetowe ramowe, stalowe typu Multi Plate® oraz jedna konstrukcja z ustrojem
niosagcym zespolonym stal — beton.

Z wyijatkiem stalowych konstrukcji przejscia dla srednich zwierzat (PDSZ),
mostu nad ciekiem bez nazwy (MS-16a) i przejazdu gospodarczego (PG-16b), ktore
mozna uznac za konstrukcje nietypowe (przynajmniej ze wzgledu na ich konstrukcje
i rozpietosci dla tego typu konstrukeji 12,1+17,7m), pozostate obiekty mozna uznac
za typowe. Na analizowanych odcinkach nie wystepuja obiekty spektakularne
(dominujace), ale raczej stonowane. Powoduje to jednak spokéj i harmonie,
bez zbednego przerostu formy nad treScig. Dzieki swojej typowosci, ale rowniez
zastosowaniu antykorozji betonu w kolorze jasno-zottym i pomaranczowym,
obiekty delikatnie wpisuja sie w krajobraz okolicy, jednakze nie ging w tle — przyktad
pokazano na rys. 5.
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Rys. 5. S17 w okolicy miejscowosci Sieprawice (fot. M.Kowal).

4. Zielen

Wykonana w celach ochrony Srodowiska naturalnego (naprowadzania dzikiej
zwierzyny na przejscia), zwiekszenia odbioru estetycznego drogi w krajobrazie oraz
izolacjiterenéwprzylegtych dodrogiekspresowejzielen, roznisiesktadem gatunkowym
istruktura, wzaleznosci od funkgji, jaka ma spetnia¢. Wzdtuz catej dtugoscinasadzone
zostaty szpalery drzew i krzewow. Przewaznie nasadzenia stanowig roSliny lisciaste,
ale wystepuja rowniez gatunki roSlin iglastych. Zr6znicowanie zieleni na drzewa,
krzewy, pnacza, oraz powierzchnie trawiaste ma w niedalekiej przysztosci zapobiec
monotonii krajobrazu, a przy przyczétkach przejs¢ dla zwierzat sprzyjac¢ powstaniu
lepszych warunkéw ostonowych i zacheca¢ zwierzeta do korzystania z przejsé pod
obiektami. Nasadzenia krzew6w i pnaczy wzdtuz ogrodzen ochronnych i ekranow
postuza do maskowania elementéw obcych w krajobrazie. Zielen na obszarach
wewnetrznych weztéw drogowych ma oprocz funkceji wyciszajacej, petni¢ rowniez
role ozdobng, dlatego wsrdd nasadzonych gatunkéw krzewodw i drzew, mozemy
znaleZ¢ rowniez te ozdobne.

5. Urzadzenia ochrony srodowiska przed hatasem

W celu ochrony przeciwhatasowej terenéw przylegtych do trasy, wybudowane
zostaly zabezpieczenia przeciwdZwiekowe w formie ekranow akustycznych. W sumie
wykonano 3,0 km przezroczystych ekranéw odbijajacych o wysokosciach 2,5+7,0 m
o powierzchni tacznej ponad 12 tys. m?. Ekrany pochtaniajace typu zielona $ciana,
wykonane zostaly na dtugosci ponad 15 km i powierzchni tacznej ponad 62 tys. m?
(wysokosc¢ 4,0 + 6,0 m). Na odcinku ,,Kuréw Zachéd - Jastkow”, w miejscach przejs¢
dla zwierzat zbudowane zostaty ekrany przeciwol$nieniowe, ktére chronia tereny
pobliskie przejsciom przed oswietlaniem przez reflektory zblizajgcych sie pojazdéw
lub inne zewnetrzne zrédta Swiatta. Ich wysoko$¢ wynosi 2,5 m, a dtugosc¢ taczna
1,9 km.

Ekrany w ciggu zbudowanej S17 tworzg miejscami tunele dla samochodéow
poruszajacych si¢ po trasie. Nie da sie rOwniez zaprzeczy¢, ze ich wysokosé
powoduje ich wyr6znianie si¢ w krajobrazie, szczegblnie ekrany typu zielona
Sciana, ktérych wysokosci osiagaja do 7,0 m. Réwniez te nizsze, ale poprowadzone
po odznaczajagcym sie miejscami wysokim nasypie s3 widoczne z dalszej
perspektywy. Pozytywem jest zielony kolor ekranéw, ktéry w okresie zazielenienia



272 Maciej Kowal

traw i zb6z, powodujacy zminimalizowanie wyrdzniania sie ekranéw w okolicy.
Sytuacja z ekranami przezroczystymi (rys. 6) wyglada podobnie, poniewaz
odbijajace sie od nich $wiatto powoduje z daleka wrazenie, Zze ekrany s3g biale.
Do ekranéw bedzie trzeba sie przyzwyczai¢ lub oczekiwa¢, ze zasadzona, zasiana
i istniejaca w okolicy zielen, spowoduje przynajmniej miejscowe ich zamaskowanie.
Przemierzajac trase omawianych odcinkéw, odnosi si¢ wrazenie, ze z niektorych
ekran6w na trasie mozna byto zrezygnowac lub zmieni¢ ich konstrukcje, co na
pewno mogtoby zmieni¢ odbior trasy przez kierowcow i okolicznych mieszkancow.

Rys. 6. Widok na ekrany odbijajace w dolinie Ciemieggi, m. Sieprawice (fot. M.Kowal).

6. Estetyka i walory krajobrazu po wybudowaniu drogi

Wezmy pod uwage powszechnie znang sytuacje, gdy cztowiek zachwyca sie
przedmiotamisztukiczynatury. Uderzagowtedywspaniatos¢iharmonia,r6znorodnos¢
i jednolito$¢ — cos, co przerasta jego oczekiwania, a zarazem zaspokaja najgtebsze
tesknoty za tym, co doskonate. Mowi sie wtedy zazwyczaj o pieknie [3].

Pojecie estetyki, czyli pojecie przezycia estetycznego, a wczesniej pigkna,
odnosi sie do tego, co najbardziej wznioste i szlachetne, ale jednoczesnie praktyczne
i uzyteczne, opierajac sie¢ na wiedzy filozoficznej, teorii sztuki, psychologii, historii
sztuki oraz socjologii, jednak przede wszystkim jest filozofia odbioru i odczuwania
[4].

Estetyka to zbior kryteriow, wedtug ktorych obiekt lub grupa obiektow,
w tym wypadku odcinek trasy ekspresowej, wydaje si¢ pickny. W architekturze
do kryteriow estetycznych nieroztacznie z pigcknem, zalicza sie solidnosé¢
i funkcjonalnos$¢. Estetyka zmienia si¢ w miare uplywu czasu i pojawianiu
sie nowych stylow. Maja na nig wplyw zarowno rozwigzania technologiczne
jak 1 materialowe. Obiekty odpowiadajace obecnym kryteriom estetyki
powinny by¢ proste w swojej formie, a ich forma powinna wspotgra¢
z ich funkcjg. Obiekt powinien zachowywaé proporcje sam w sobie, ale takze
powinien by¢ proporcjonalny w stosunku do przestrzeni, w ktéra jest wpisany.
Duze znaczenie dla estetyki majg w przypadku obiektow inzynierskich takze uzyte
materialy wykoniczeniowe. Wspotczesng estetyka jest prostota, im wigcej udziwnien
w bryle, proporcjach i wykonczeniu obiektu tym gorszy efekt wizualny, a tym
samym mniejsza wartos$¢ estetyczna [5].
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Spogladajac na efekt finalny budowy drogi ekspresowej S17 na odcinku ,,Kurow
Zach6d” - ,Lublin Stawin”, mozna odnie$¢ wrazenie, ze projektanci obydwu
przedmiotowych zadan swoja prace wykonali bez zastrzezen. Nakreslone na ,,deskach
kreslarskich” produkty ich pracy, plynnie wkomponowuja si¢ w zurbanizowany
w niewielkim stopniu rolniczy krajobraz. Kompozycja drogi w terenie,
nie wplyneta negatywnie na walory krajobrazowe okolicy, a miejscami
tchneta odrobine Zycia do nieco ospalych wczedniej, terendéw wiejskich
z duzymi obszarami pustkowia — rys. 7. Trasa przebiega gidéwnie po terenie
i w ptytkim wykopie. Tylko w kilku miejscach nasyp osiggnat wysokosci,
ktére znaczaco uwidaczniajg trase w pobliskiej okolicy. Kilka odcinkow,
w ktorych trasa biegnie w gtebokim wykopie powoduje, Ze miejscowo trasa
catkowicie znika z krajobrazu i okolica wyglada na nienaruszong.

Rys. 7. Widok na tras¢ S17 z wezta ,,Lublin Stawin” w kierunku Warszawy (fot. M.Kowal).

Zbudowane obiekty sprawiaja wrazenie dobrze wkomponowanych
w otoczenie, a dobrane do nich kolory pozwalaja na lekki kontrast
pomiedzy obiektami, a otaczajgcym je rolniczym krajobrazem. Obiekty
w ciggu trasy gtownej, ktore prawdopodobnie s3 podziwiane jedynie przez
okolicznych mieszkancéw, zdaniem autora, nie budzg zastrzezen jesli chodzi
o ich odbiodr estetyczny, chociaz kazdy moze ocenié¢ ich kompozycje w planie
i profilu wedtug wtasnych odczué.

Ksztatty obiektow, jak i proporcje ich poszczegdlnych elementow
obiektow dobrane s3 prawidtowo. Ustroje niosgce obiektéw mostowych
nie sprawiaja wrazenia zbyt ciezkich, ani zbyt wiotkich. Zastosowanie
belkowych konstrukcji obiektéw mostowych nad trasg ekspresowa wydaje
sie by¢ rozwigzaniem trafionym, zgodnie zreszta =z przedstawionymi
w [4] wynikami badan, dotyczacymi wskazan preferowanych rodzajow konstrukcji
wiaduktéw nad autostradg dla regionu wschodniego, za ktérym opowiedziato sie
49,3 % pytanych. Mosty, wiadukty i przejscia dla zwierzat w ciggu drogi ekspresowej
to rowniez gtéwnie konstrukcje belkowe, natomiast ich umiejscowienie powoduje,
ze zdecydowanie rzadziej beda oceniane przez odbiorcow.

Obiekty inzynierskie delikatnie wpasowujg sie w okolice. Jasnozotte
zabarwienie podpor i konstrukcji niosgcych obiektow pozwalaja na kontrast
z zielonym nasypem drogowym. Pomaraficzowy gzyms podkresla linie drogi, co
pozwala na jasne okreSlenie, ze w tym miejscu znajduje sie¢ obiekt inzynierski.
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Dla wprawnego oka, problemem nie bedzie rowniez okreslenie funkcji obiektow
mostowych w Zadaniu 1, gdzie przejscia dla zwierzat, wyposazono w drewniane
ekrany przeciwol$nieniowe, ktore nie pojawiaja sie na odcinkach drogowych.

Konstrukcjeprzejs¢dlazwierzatsazréznicowanekonstrukcyjniewobuzadaniach,
co pozwala na ich por6wnanie i chwile zadumy nad tym, ktére z nich lepiej wpisuja si¢
w otoczenie. Oprocz obiektow mostowych, ktére miejscami petnig dodatkowo
zadanie przejs¢ dla zwierzat, wystepuja rowniez konstrukcje celowo przeznaczone
dla uzytkowania przez Srednie zwierzeta. W Zadaniu 1, stanowig je konstrukcje
z blach falistych, a w Zadaniu 2, konstrukcje zelbetowe ramowe. Trudno stwierdzié
jednoznacznie, ktore lepiej wpisuja sie w okolice, a biorgc pod uwage, ze maja
by¢ uzytkowane przez zwierzgta, mozna zatozyc, ze dla nich nie ma to wigkszego
znaczenia, chociaz jasnozotty kolor moze nie by¢ bez znaczenia.

Konstrukcje przepustow sa najmniej widocznymi ze wszystkich obiektow,
chociaz nie s3 niezauwazalne. Schowane w nasypie drogowym, czesto w terenach
polnych sa niewidoczne dla kierowcéw i prawie niezauwazalne dla oséb
postronnych - rys. 8, 9. Gdyby nie umocnienia wlotéw i wylotéw, kamieniem lub
kostka betonowa, to przepusty, zostatyby zamaskowane przez roslinnos¢, ktéra
ogranicza je z kazdej strony. Zastosowane w Zadaniu 1 rozwigzanie umocnien
wlotéw do przepustow, sg znacznie przyjemniejsze w odbiorze niz te z betonowej
kostki brukowej zastosowane w Zadaniu 2.

Rys. 9. Przejscie dla Srednich zwierzat na odcinku ,,Jastkow” — ,,Lublin Stawin” (fot. M.Kowal).

Na obu odcinkach zastosowano odcienie zotci na powierzchni ustrojow
niosacych, przyczotkow i skrzydet, pomaraniczowego na gzymsach oraz czerwieni
na poreczach mostowych i balustrad dla obstugi. Stozki przy obiektach wykonano
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w dwobch  wariantach, tj. umocnione drobnowymiarowymi betonowymi
elementami prefabrykowanymi (kostka i trylinka wklesta) oraz betonowymi
elementami prefabrykowanymi azurowymi lub geokrata z wypelnieniem
humusem i obsianiem. W miejscach przejs¢ dla zwierzat zastosowanie umocnien
stozkow geokratg wypelniong humusem z obsianiem jest zrozumiate, natomiast
w miejscach uzytkowanych przez ludzi, jesli nie ze wzgledow estetycznych,
to ze wzgledow utrzymaniowych, lepszym wydaje sie umocnienie stozkéw
kostkag betonowg lub trylinkg w miejsce azurbw wypetnionych humusem
z obsianiem. Umocnienia wlotéw przepustéw wykonano z kostki betonowej lub
kamienia polnego.

Zastanawiajgcym zagadnieniem jest ilo$¢ ekranéw akustycznych, ktore
wystepuja czasamiw miejscach tak opustoszatych, ze budza zdziwienie obserwatorow.
Na szczgscie, pozytywnie mozna odebrac ich barwe, zielen, ktéra dobrze wpisuje sie
w otaczajacy rolniczy teren.

7. Podsumowanie

Budowa odcinkéw drogi ekspresowej S17 ,Kuréow Zacho6d”
»Jastkow” — [ Lublin Stawin” objeta wykonanie drogi ekspresowej
na odcinku niespelna 34 km poprowadzonej po nowym przebiegu.
Potrzeba budowy drogi ekspresowej S17 wynikata przede wszystkim
z niezadowalajgcej przepustowosci istniejgcej drogi krajowej DK12/17 oraz
znacznie ograniczonego przez duzy ruch tranzytowy bezpieczenstwa mieszkancow
miejscowosci znajdujacych sie na szlaku. Zmniejszenie natezenia ruchu na ,,starej
siedemnastce” na tym odcinku odczuwalnie poprawito komfort zycia mieszkancow
poprzez zmniejszenie nat¢zenia hatasu, stezenia spalin, drgan oraz poprawe
bezpieczenstwa.

Wymagania S$rodowiskowe postawily projektantéw i wykonawcé/w drogi
ekspresowej przed ograniczeniami dowolno$ci wykonania przedmiotowych
prac oraz nakazaly konkretne warunki wykonania projektu oraz realizacji
robét budowlanych. Wplynety one réwniez na uksztattowanie trasy w planie
i profilu, przez co bezposSrednio na umiejscowienie i uwidocznienie lub
zamaskowanie trasy w otaczajacej, najczesSciej rolniczej, okolicy W odczuciu
autora, przebieg trasy jest uporzadkowany i pozytywny w odbiorze. Kolory
zostaly dobrane trafnie, przez co obiekty sa widoczne w okolicy, a mimo to, nie s3
nieprzyjemnym elementem w krajobrazie. Zarbwno sam przebieg trasy w planie
i profilu, jak i umiejscowienie, dobor ksztattéw i kolorystki obiektéw inzynierskich
wspolgraja z otoczeniem, bedac zauwazalnym tylko dla ludzi zainteresowanych
tematem.
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Abstract: The article describes the aesthetic aspects of the S17 expressway:.
The paper presents two, adjacent to each other S17 sections, “Kuré6w Zachod” -
“Jastkow” and “Jastkow” - “Lublin Stawin”. Author’s aesthetic feelings regarding
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