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Streszczenie: W 2010 roku, pracownicy Katedry Drég i Mostow, Wydziatu
Budownictwa i Architektury Politechniki Lubelskiej na zlecenie Gminy Lublin wy-
konali ekspertyze stanu technicznego wiaduktu nad ulicg Podwale oraz arkadowego
przejScia nad ciagiem pieszym zlokalizowanych w ciggu drogi gminnej nr 106814
— ulicy Zamkowej w Lublinie. Gtéwnym celem byto przede wszystkim ustalenie
przyczyny pojawiajacych sie uszkodzen schodéw prowadzacych z Placu Zamkowe-
go na ulice Zamkowa.

W koncowej ocenie stanu technicznego wnioskowano o jak najszybsze wyko-
nanie remontu, nie tylko samych schodéw, ale rowniez balustrad i muréw oporo-
wych, gdyz dalsza ich degradacja stanowita realne zagrozenie dla uzytkownikow.
Ponadto, ze wzgledu na lokalizacje przedmiotowych obiektéw — w najstarszej czesci
Lublina (Stare Miasto), niezwykle istotne byto odwzorowanie historycznego wygla-
du. W tym celu konieczna byta Scista wspotpraca z Wojewoddzkim Konserwatorem
Zabytkow.

W 2011 roku biuro projektowe DrogMost Lubelski Sp. z o.0. przygotowato do-
kumentacje projektowa przebudowy ulicy Zamkowej na odcinku od Bramy Grodz-
kiej do konca wiaduktu wraz z obiektami towarzyszacymi. Za$ sama przebudowa
zostata wykonana w 2012 roku.

W artykule zrelacjonowano kolejne etapy przebudowy w ktorych autor brat
bezposredni udziat a takze przedstawiono krotki rys historyczny ulicy Zamkowej
wraz z opisem stanu wiaduktu i przej$cia arkadowego sprzed przebudowy.

Stowa kluczowe: estetyka, wiadukt, schody, mury oporowe, przebudowa.

1. Wprowadzenie

Lublin jest najwiekszym i najprezniej rozwijajacym si¢ miastem po wschod-
niej stronie Wisty — nazywanym stolica Polski wschodniej. Pod wzgledem adminis-
tracyjnym podzielonym na 27 dzielnic, z ktérych historycznie najstarszg jest Stare
Miasto. Istotnym elementem Starego Miasta, ktory petni bardzo wazng role uktadu
komunikacyjnego jest ulica Zamkowa (rys. 1) stanowigca potaczenie tej czeSci mia-
sta ze Srodmiesciem (Zamkiem i Placem Zamkowym, a takze z ulica Podwale).

1. Uczestnik projektu ,,Kwalifikacje dla rynku pracy - Politechnika Lubelska przyjazna dla pracodawcy” wspotfinansowanego przez Unig
Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
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Rys. 1. Lokalizacja ul. Zamkowe]

Niestety postepujaca degradacja wiaduktu oraz obiektow towarzyszacych,
w szczegblnosci schodoéw prowadzacych z Placu Zamkowego na ul. Zamkowa
doprowadzity do podjecia decyzji o ich jak najszybszym remoncie.

W artykule w duzym skrocie opisano tok postepowania przy kolejnych eta-
pach przebudowy, poczynajac od ekspertyzy a koniczac na wykonaniu dokumen-
tacji projektowej. Dodatkowo przedstawiono krotki rys historyczny ulicy Zam-
kowej, a takze opisano stan wiaduktu i przejscia arkadowego sprzed przebudowy.

2. Historia ulicy Zamkowej

Obecny wyglad i petniona rola ulicy Zamkowej znacznie odbiega od jej orygi-
nalnej postaci, kiedy to byta jedng z najstarszych ulic zydowskiego Podzamcza (fot.
1 [7]). Jeszcze do roku 1939 odgrywata wazng role w miescie ze wzgledu na duze
skupisko ludnosci. W miejscu wiaduktu zlokalizowana wéwczas byta tzw. Psia Gor-
ka, z ktorej w lewo schodzito sie do ulicy Szerokiej, a w prawo do ulicy Zamkowej,
gdzie znajdowat si¢ targ. P6zniej Zamkowa prowadzita do Zamku, w prawo na
Krawiecks, a w lewo do Szerokie;j.

Sama ulica byta jedna z najbardziej malowniczych w tej dzielnicy. Zabudowa-
na zostata jeszcze w XVIII wieku murowanymi kamienicami, przy tym dosé¢ wyso-
kimi. O jej uroku decydowat przede wszystkim fakt, ze domy po jednej stronie ulicy
znajdowaly sie¢ na wyzszej czesci stoku wzgorza zamkowego, natomiast po przeci-
wnej, na nizszej i przez to wydawato sie, ze te lezace w nizszej czesci, znajdowaty
sie gteboko w dole.
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Fot. 1. Ulica Zamkowa w latach 1900 — 1925 [7].

W czasie okupacji Niemcy catkowicie zniszczyli, kompleks budynkéw wokot
zamku tworzgcych tzw. Miasto Zydowskie. Odbudowe, lezacej jeszcze dtugo w gru-
zach, dzielnicy rozpoczeto w latach 50 z gtéwnym nasileniem rob6t w roku 1954.
Na ruinach doméw znajdujacych sie na obszarze dzielnicy zydowskiej utworzono
plac Zebranh Ludowych, czyli obecny plac Zamkowy.

Plac i biegnace po6tkolem kamienice zbudowano wg koncepcji opracowanej
przez Przedsiebiorstwo ,,Miastoprojekt — Warszawa”. Plan i uksztattowanie placu
nawiazuje do barokowych zatozen eliptycznych (fot. 2 [6]). Jest przyktadem placu
o kompozycji otwartej z czescia zielong (skarpa zamkowa). Zatozone wtedy, na ziel-
onym stoku skarpy, schody przyczynity sie — wraz z rozlegly ptaszczyzna placu - do
interesujacej ekspozycji zamku.
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Fot. 2. Budowa placu Zamkowego [6].

3. Opis stanu przed przebudowq

3.1. Ulica Zamkowa

Ulica Zamkowa (fot. 3 [4]) jest przedtuzeniem ulicy Grodzkiej, przebiega
od Bramy Grodzkiej w kierunku Zamku, przez wzgoérze zamkowe do ronda Ro-
mana Dmowskiego (Al. Tysigclecia z Aleja Unii Lubelskiej). Ulica na omawianym
odcinku posiada nawierzchnie w kraweznikach z kostki betonowej w kolorze
szarym. Szerokos¢ jezdni 3,50 do 4,00 m i opaski o szerokosci od 0,5 do 1,20 m. Po
obu stronach ulica ograniczona jest murem balustradowym z cegly czerwonej, ktory
przykryty jest plytami z piaskowca.

Fot. 3. Widok na ul. Zamkowg: od strony Bramy Grodzkiej i od strony Zamku [4].



Postgpowanie z przebudowa zabytkowych obiektéw komunikacyjnych
na przyktadzie ulicy Zamkowej w Lublinie 281

3.2. Wiadukt nad ul. Podwale

Konstrukcje wiaduktu stanowi trojprzestowa rama zelbetowa, ktorej Sciany
oblicowano cegta (grub. % cegly) fugowang zaprawg cementows (fot. 4[4]). Wejscia
i wjazd pod wiadukt z obu stron uksztattowano w formie portali kamiennych
z piaskowca, wewnatrz wiaduktu tynki i licowka z cegty. Skarpy stozkow zabezpiec-
zono murkami oporowymi ceglanymi przykrytymi nakrywami kamiennymi lub
betonowymi. Zgodnie z opisem historycznym do wykonania elementéw kamien-
nych uzywany byt ,,piaskowiec pinczowski i jasnokremowy kamien szydtowiecki”.
Nawierzchnie na obiekcie stanowi kostka betonowa. Dodatkowo z wiaduktem
powiazane sa schody taczace ciagi piesze z ulicy Zamkowej na Plac Zamkowy oraz
na ulice Podwale.

Fot. 4. Widok wiaduktu od strony Placu Zamkowego i od strony ulicy Podwale [4].

3.3. Wiadukt arkadowy nad ciaggiem pieszym

Nad ciggiem pieszym znajduje sie wiadukt jednoprzestowy arkadowy o kon-
strukcji zelbetowej w formie ramy prostokatnej (fot. 5 [4]). Catos¢ jest posadowiona
na studniach lub $cianach betonowych o szer. 1,45 m i glebokosci 8,80 m ponizej
ptyty fundamentowej. Wewnatrz wiaduktu Sciany i sklepienie wykonane sa, jako
kolebkowe, licowane cegta. Podobnie $ciany boczne i skrzydetka, rowniez sg licow-
ane cegta. Wejscia z obu stron wykonczono licowkg kamienng w formie portali.

Fot.5 . Przejscie arkadowe: widok od strony Placu Zamkowego i widok od strony ul. Podwale [4].
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3.4. Schody od strony Placu Zamkowego

Schody prowadzace z wul. Zamkowej na Plac Zamkowy wykona-
no, jako betonowe (fot. 6 [4]). Dodatkowo schody ograniczone s3 murami
obtozonymi ptytami kamiennymi, na ktorych znajdujg sie balustrady kami-
enne w postaci cokotow, tralek i stupkow przykrytych ptytami kamiennymi.

Fot. 6. Schody od strony Placu Zamkowego [4].

3.5. Schody od ul. Podwale

Schody z ul. Zamkowej na ul. Podwale wykonane s3 z kolei z cegty klinki-
erowej z obustronnymi balustradami stalowymi (fot. 7 [4]). Schody posiadaja dwa
spoczniki przy drzwiach wejsciowych do budynku.

Fot. 7. Schody od ulicy Podwale [4].

4. Kolejne etapy przebudowy

Ulica Zamkowa zlokalizowana jest w obrebie uktadu urbanistycznego Starego
Miasta i Srodmiescia Lublina wpisanego do rejestru zabytkow woj. Lubelskiego pod
nr A/153 decyzja znak: KI.V-7/4/67 z dnia 27 stycznia 1967 roku. Stad tez wszystkie
prace zwigzane z ul. Zamkowa, takie jak: opracowanie ekspertyzy, dokumentacji
projektowej czy tez wykonywanie rob6t budowlanych podlegaty Scistemu nadzo-
rowi Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.
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W tym punkcie opisano sam proces postepowania przy wykonywaniu eksper-
tyzy a pdzniej przy przygotowywaniu dokumentacji projektowej. W szczegolnosci
zwracano uwage, na elementy ktore miaty istotny wptyw zaréwno na koncowg
ocen¢ ekspertyzy jak i zastosowane rozwigzania. Przy czym szczegdtowo wyniki
oraz rozwigzania projektowe przedstawiono w dalszej czesci referatu.

4.1. Ekspertyza

W 2010 roku, pracownicy Katedry Drég i Mostow, Wydziatu Budownictwa
i Architektury Politechniki Lubelskiej na zlecenie Gminy Lublin wykonali ekspertyze
stanu technicznego wiaduktu nad ulicg Podwale oraz arkadowego przejscia nad
ciagiem pieszym zlokalizowanych w ciagu drogi gminnej nr 106814 — ulicy Zam-
kowej w Lublinie. Gtéwnym celem byto przede wszystkim ustalenie przyczyny
pojawiajacych si¢ uszkodzen schodéw prowadzacych z Placu Zamkowego na ulice
Zamkowa. Ekspertyza obejmowata przede wszystkim:

—  inwentaryzacje poszczeg6lnych obiektéw oraz ich uszkodzen,
—  rozpoznanie nasypu,
—  analize statyczng wiaduktu nad ul. Podwale,

—  a takze, propozycje odtworzenia i przebudowy elementéw matej architektury,
wiaduktéw, muréw oraz nawierzchni.

W celu wykonania prawidtowej oceny stanu technicznego poszczegblnych el-
ementéw niezbedne okazaty sie:

- wizje lokalne,
—  analiza archiwalnej dokumentacji technicznej.

Bardzo istotne byto réwniez przeSledzenie rysu historycznego obiektu, co
pozwolito ustali¢, iz w trakcie budowy wiaduktu taczacego Brame Grodzkg z Zam-
kiem, przy kopaniu fundamentéw natrafiono na szereg muréw fundamentowych
dawnych doméw. Do rodzimego gruntu dokopano sie dopiero na gtebokosci 6-7 m.

Oproécz badania nasypu i podtoza w bezposrednim sgsiedztwie ul. Zamkowej
zakres rozpoznania ograniczono do ogledzin zewnetrznych.

W konicowej ocenie wnioskowano o jak najszybsze wykonanie remontu,
nie tylko samych schodoéw, ale rowniez balustrad i muréw oporowych, gdyz dal-
sza ich degradacja stanowita realne zagrozenie dla uzytkownikéw. Stad tez w 2011
roku biuro projektowe DrogMost Lubelski Sp. z o.0. przygotowato dokumentacje
projektowg przebudowy ulicy Zamkowej na odcinku od Bramy Grodzkiej do konica
wiaduktu wraz z obiektami towarzyszacymi.

4.2. Dokumentacja techniczna

Celem projektu byto stworzenie podstaw do przeprowadzenia przebudowy uli-
cy Zamkowej, ktora doprowadzi elementy ulicy do wymaganych obecnie przepisow
oraz stanu, ktory nie bedzie powodowat zagrozenia w ruchu pieszym i kotowym
oraz wygladu zblizonego do tego po remoncie w 1996 roku.

Ekspertyza i zawarte w niej wnioski postuzyty, jako gtéwny dokument, na
podstawie, ktorego ustalono zakres i typ robot, ktére miaty zosta¢ wykonane i ktore
w pOzZniejszej fazie ujeto w dokumentacji technicznej. Projekt nie przewidywat
zasadniczych zmian w istniejagcym zagospodarowaniu terenu. Przebieg ulicy Zam-
kowej, wiaduktow i schodéw na Plac Zamkowy pozostat bez zmian sytuacyjnych.
Niewielkie zmiany dotyczyly jedynie modyfikacji muru oporowego i poszerzenia
chodnika wzdtuz ul. Podwale.
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W projekcie oprocz przebudowy ul. Zamkowej wraz z wiaduktami i obiektami
towarzyszacymi: schody, mury oporowe i murki przewidziano réwniez przebudowe
urzadzen obcych, takich jak: sie¢ wodociagowa, kanalizacja deszczowa, linie elek-
tryczne i oSwietlenia, a takze linie telekomunikacyjne. W tym celu konieczne byto
uzyskanie opinii ZUDP i uzgodnienia miedzy innymi z MPWiK, PGE, TP oraz
Karpacka Spotka Gazowniczg i LPEC Sp. z o.0.

Zastosowane rozwigzania projektowe byly po czeSci narzucone poprzez
ekspertyze i Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw, co wynikato bezposSrednio
z lokalizacji przedmiotowych obiektoéw. Stad tez projektanci nie mieli zbyt duzych
mozliwosci. Aczkolwiek i tak bardzo waznymi elementami juz na etapie opra-
cowywania dokumentacji projektowej byty, podobnie jak w przypadku opra-
cowywania ekspertyzy:

—  wizje lokalne,
—  analiza archiwalnej dokumentacji technicznej,
— rys historyczny obiektu.

Czynnosci te pozwolity zachowa¢ obecna forme i odda¢ historyczny charakter
ul. Zamkowe;j.

Reasumujac, tok postepowania w trakcie projektowania przebudowy/remontu
zabytkowego obiektu jest identyczny jak w przypadku obiektu zwyktego. Jedyna
roéznicg sg uzgodnienia z Konserwatorem Zabytkéw i jego kontrola na kazdym
etapie.

5. Wpybrane przyklady degradacji poszczeg6lnych obiektow

5.1. Ulica Zamkowa

Zaréwno spadki poprzeczne jak i podtuzne nie spelniaja wymagan odwod-
nienia drogi wg [1]. Na opaskach jezdni, nawierzchnia uksztattowata si¢ w niecke
co powoduje, ze woda nie ma mozliwosci sptywu z opaski na jezdnie, a nastepnie
do wpustoéw. Obnizenie nawierzchni wzgledem wpustow réwniez uniemozliwia
odprowadzenie wody z ulicy Zamkowej przez studzienki, ktoére znajduja sie w jej
ciggu wymuszajac, aby wiekszos¢ wody odprowadzone zostato przez studzienke
znajdujacyg sie przed Bramg Grodzka od strony zamku. Odlegtosé¢ miedzy wpustami
nie jest zgodna dla [2] (fot. 8 [4]).
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Fot. 8. Nieprawidtowe odlegtosci miedzy wpustami, niezgodne z wymaganiami spadki nawierzchni,
deformacje nawierzchni oraz obnizenie nawierzchni wzgledem wpustow [4].

Rozluznianie nawierzchni na obiekcie, spowodowane przemieszczaniem
opasek na zewnatrz, ma wptyw na penetracje wody pod nawierzchnie na obiek-
tach, a nastepnie korozje elementdéw obiektéw lub rozmywanie nasypu, co zreszta
zauwazono przy jednym skrzydetku. Oprocz tego na nawierzchni opasek jez-
dni stwierdzono deformacje poprzeczne i podtuzne (lokalne zagtebienia do 6,5
cm) uniemozliwiajace petne odprowadzenie wody, zanizenie opaski wzgledem
kraweznika do ok. 2 cm a takze zapadniecie czeSci elementéw nawierzchni
$wiadczacych o prawdopodobnym zniszczeniu i osiadaniu podbudowy (fot. 9 [4]).

Fot. 9. Zapadnigcie czesci elementdéw nawierzchni [4].

Murki wystepujg po obydwu stronach ulicy zamkowej na catej jej dtugosci
z wyjatkiem wiaduktu nad ulicg Podwale, gdzie wystepuje balustrada oraz przy
stozkach nasypow wiaduktu a takze przy wejsciu i wyjsciu przejscia arkadowego
jako opoér nasypu. Zinwentaryzowanymi wadami murkéw byly w szczegdlnosci
osiadanie na styku ze skrzydtami, miejscowe zniszczenie sp6jnosci muru, pekniecia
oraz odchylenie od pionu na zewnatrz ulicy, co mogto Swiadczy¢ o osiadaniu ulicy
i Scinaniu skarp (fot. 10 [4]).
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Fot. 10. Osiadanie muru wzgledem skrzydta oraz pekanie w miejscu styku ze skrzydtem [4].

5.2. Wiadukt nad ul. Podwale

Juz w trakcie budowy w/w wiaduktu wystapity pierwsze problemy. Przy
odstanianiu fundamentéw natrafiono na szereg muréw fundamentowych, dawnych
domoéw. Grunt rodzimy odnaleziono dopiero na glebokosci 6-7 m. Budowniczowie
mieli problemy z rozwigzaniem ptyty fundamentowej, gdyz grunt nie byt jeszcze
ustabilizowany.

Na podstawie przeprowadzonych wizji lokalnych w 2010 roku stwierdzono,
ze 6wczesny stan obiektu nie jest zadowalajacy [8], co w duzym stopniu moze sie
przetozy¢ na bezpieczenstwo uzytkownikow. Powolne, jednakze postepujace osia-
danie gruntu powoduje miejscowe pekniecia muru, skrzydet i balustrad. W konse-
kwencji prowadzi to do odstoniecia skrzydet oraz wyptukiwania gruntu spod nich
(fot. 11 [3]). Widocznymi wadami sg ubytki i pekniecia ptyt kamiennych, ubytki
zaprawy, ukruszenia cegiet, zanieczyszczenie muru, korozja biologiczna i chemiczna
ptyt kamiennych, przecieki wody z nawierzchni na ptyte nosna, peknigcie muru nad
sklepieniem po stronie Placu Zamkowego, odpadanie cegiet z muru nad sklepieniem
(fot. 12 [4])

Fot. 11. Uszkodzenia skrzydetl: obkruszenia cegiet, odspajanie od muru, osiadanie nasypu; a) widok po
stronie Placu Zamkowego, b) widok po stronie Podwala [3].



Postgpowanie z przebudowa zabytkowych obiektéw komunikacyjnych
na przyktadzie ulicy Zamkowej w Lublinie 287

Fot. 12. Peknigcie muru nad sklepieniem po stronie Placu Zamkowego. Korozja chemiczna i biologiczna
ptyt kamiennych licowych i sufitowych. Widoczne pekniecia plyt, przecieki wodne oraz wypadanie ce-
giet z muru w linii pekniecia nad sklepieniem [4].

5.3. Wiadukt arkadowy nad ciagiem pieszym

Podobnie jak w przypadku wiaduktu nad ul. Podwale tak i stan przejscia dla
pieszych pod ul. Zamkowg oceniono jako niezadowalajacy [8]. Wptyw na to miaty
liczne ubytki czesci cegiel w murach (stanowigce okoto 15% catkowitej powierzch-
ni), ich odchylenie na dtugosci skrzydet o warto$¢ 1+2 cm/100 cm, dylatowanie sie
skrzydet od muru, powodujace jego pekniecie oraz osiadanie nasypu pod skrzydtami
tworzace kawerny pod nawierzchnia i obnizajace wytrzymato$¢ samych skrzydet
(fot. 13 [4]).

Fot. 13. Murek na skrzydle: zniszczone elementy podstaw, ubytki cegiet oraz osuwanie sie zasypki pod
skrzydtem [4].
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Podczas inwentaryzacji wewngatrz obiektu, nie stwierdzono widocznych
uszkodzen, ktore mogtyby Swiadczy¢ o ztej pracy konstrukeji.

5.4. Schody od strony Placu Zamkowego

W wyniku osiadania nasypu wiaduktu odksztatceniu i uszkodzeniu trwatemu
ulegto kilkanascie tralek balustrady. Pozostate uszkodzenia to: pekniecie murku
oporowego nasypu przy schodach i jego odchylenie o 2 cm/100 cm, zniszczenie
muru konstrukcji schodow i plyt licowych, braki licowych ptyt kamiennych, a takze
uszkodzenia mechaniczne oraz zniszczenia elementéw wyposazenia. (fot. 14 i 15

[3])-

Fot. 14. Widok schodéw wraz z uszkodzeniami: braki ptyt licowych z kamienia, czg¢Sciowe zniszczenie
i degradacja balustrady [3].

Fot. 15. Odchylenie balustrady schodéw od pionu o 5 cm/70 cm. Na zdjeciu widoczne réwniez tymcza-
sowe zabezpieczenie przed wejSciem pieszych [4].



Postepowanie z przebudowg zabytkowych obiektéw komunikacyjnych
na przyktadzie ulicy Zamkowej w Lublinie 289

5.5. Schody od ul. Podwale

Schody od ulicy Podwale ogolnie prezentuja zadowalajacy stan techniczny.
Stwierdzono jednak, ze schody (16 schodow w ciggu i wysokos$¢ ok. 18 cm) nie
spelniajag warunkéw wymaganych w obecnych przepisach dla ciagéw pieszych [2]
i dodatkowo stwierdzono zniszczenie murkéw ograniczajacych schody od nasypu
(fot. 16 [5]).

Fot. 16. Nienormowa liczba stopni schodéw w ciggu oraz widoczne zniszczenie murku [5].

5.6. Rozpoznanie nasypu

W ramach rozpoznania podtoza gruntowego wykonano cztery otwory
o glebokosci do 6 m. Stwierdzono wystepowanie nasypéw o charakterze niebu-
dowlanym, wykonanych najprawdopodobniej w ramach przemieszczania mas
ziemnych i gruzowych w trakcie wykonywania nasypu ul. Zamkowej i niwelacji
sasiadujacych placow. Nasypy utworzone sa z pytoéw i glin pylastych, prochniczych
ze zmienng domieszka gruzu ceglanego, fragmentéw skat kredowych i spalonych
fragmentéw drewna lub piaskoéw Srednioziarnistych z fragmentami préchniczych
glin humusowych. Ponizej od glebokosci 4,5 m, wystepuja gliny deluwialne lami-
nowane piaskiem z gruzem ceglanym, stanowigce historyczne deluwia oraz namuty
zastoiskowe doliny Czechowki i Bystrzycy.

Wszystkie wystepujace tu grunty uznano za stabe (stabo nosne i nienosne) [9]
i problematyczne, o silnie przemiennych parametrach geomechanicznych w ramach
sezonowych zmian uwilgotnienia i zachodzacych w ich obrebie przemian substancji
organicznej. S3 to grunty wysadzinowe i wrazliwe na oddziatywania dynamiczne
(drgania). Odnalezione fragmenty ceramiki rozpoznano, jako niewspodiczesne, za-
tem podtoze mozna traktowag, jako ustabilizowane.

6. Rozwigzania projektowe — stan obecny

Ze wzgledu na budowe w nasypie ul. Zamkowej szaletu miejskiego prace bu-
dowlane zostaty podzielona na dwa etapy. W ramach etapu 1 wykonana zostata
przebudowa ul. Zamkowej od km 0+000 do km 0+038,00 wraz z przebudowa
urzadzen infrastruktury oraz wszystkie prace ujete na tym odcinku, jako:
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—  remont wiaduktu nad ul. Podwale,
—  przebudowa schodéw z Placu Zamkowego,

—  przebudowa schodéw z ul. Podwale wraz z przebudowa muru oporowego
i poszerzeniem chodnika od strony skarpy do 2,00m.

Natomiast w ramach etapu 2 przebudowa ul. Zamkowej od km 0+038 do km
0+078,00 obejmowata remont przejscia arkadowego i pozostatych urzadzen infra-
struktury po wezesniejszym wybudowaniu ,,Publicznego Szaletu Miejskiego”.

6.1. Ulica Zamkowa

Przebudowa ul. Zamkowej polegata na wymianie istniejacej nawierzchni
z kostki betonowej na kostke granitowa w dowiazaniu do ul. Grodzkiej oraz
wymiang balustrad i murkéw balustradowych wraz z elementami architektoniczny-
mi i o§wietleniem. Oprocz tego wykonano odwodnienie liniowe, w tym celu nadano
jezdni spadek poprzeczny 2% w kierunku $rodka, do Scieku muldowego zanizonego
1 cm wzgledem osi jezdni (fot. 17 [4 i 5]). Na koncowym odcinku dtugosci 5,98
m wykonano przebrukowanie istniejgcej nawierzchni z kostki betonowej w celu
dowigzania do istniejacego przekroju daszkowego. Catos¢ ograniczono obustron-
nymi kraweznikami kamienno - granitowymi.

Fot. 17. Catkowite rozebranie nawierzchni i stan po przebudowie [4 i 5].

6.2. Remont wiaduktu nad ul. Podwale

Zgodnie z [1, 2] wymieniono istniejace elementy elewacji z cegty klinkierowej
a takze elementy architektoniczne i oktadzin kamiennych. Przy czym wszystkie
nowe elementy kamienne wykonano z piaskowca, licowki z cegty klinkierowej
klasy 150 o kolorze starej cegty. Balustrady i mury balustradowe nad wiaduktem
zostaty rozebrane i ponownie odtworzone (fot. 18 [4 i 5]). W projekcie przewidzia-
no réwniez odkopanie i odkrycie gornej powierzchni ustroju niosacego wiaduktu,
oczyszczenie powierzchni betonowej wykonanie warstwy wyrownawczej i utozenie
izolacji bitumicznej z papy termozgrzewalnej. Gérnej powierzchni pod izolacjg na-
dano spadek 2% umozliwiajacy sptyw wody z izolacji. Pozostate powierzchnie bet-
onowe pokryto izolacja bitumiczna i zasypano.
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Elementy kamienne taczono przy uzyciu zapraw niskoskurczowych i kotew ze
stali nierdzewnej. Tralki wzmocniono wprowadzajac w srodek pret ze stali nierdze-
wnej na silikonie. Natomiast istniejgce chodniki z ptyt betonowych zlokalizowane
pod wiaduktem wymieniono na ptyty z betonu prasowanego o fakturze i kolorze
jak na Placu Zamkowym.

Fot. 18. Widok wiaduktu w trakcie remontu i po jego ukonczeniu [4 i 5].

6.3. Remont przejscia arkadowego nad ciagiem pieszym

W ramach prac remontowych przejscia arkadowego w projekcie przewidziano
odkopanie i odkrycie gornej powierzchni ramy, a takze oczyszczenie powierzchni
betonowej wraz z rozebraniem istniejacej izolacji. Nastepnie wykonanie warstwy
wyrownaweczej i utozenie izolacji bitumicznej z papy zgrzewalnej.

Mury balustradowe nad przejsciem podobnie jak w przypadku wiaduktu ro-
zebrano i nastepnie odtworzono przywracajac je do stanu pierwotnego. Wszystkie
elementy kamienne réwniez wykonano z piaskowca, licowki z cegly klinkierowej
o kolorze starej cegly.

Przy samym przejsciu arkadowym od strony btoni zostat wybudowany wspo-
mniany juz wcze$niej szalet miejski. W tym celu nalezato rozebrac istniejacy nasyp
od km 0+41,00 do przejscia arkadowego (fot. 19 [4 1 5]).

&

Fot. 19. Budowa szaletu miejskiego [4 i 5].
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6.4. Przebudowa schodéw od strony Placu Zamkowego

W ramach przebudowy schodéw z Placu Zamkowego na ul. Zamkowsa
wykonano ich rozbiérke wraz murami oporowymi na odcinku od budynku przy
Bramie Grodzkiej do schodow oraz wymianie balustrad i elementéw architekto-
nicznych (fot. 20 [4 i 5]). Przed odbudowg schodéw i muréw wzmocniono podtoze
metodg ,,jetgrouting” — kolumnami iniekcyjnymi dtugosci 5,0 m.

Stopnie schodéw wykonano z ptyt kamiennych z piaskowca utozonych na
warstwie betonu, natomiast spoczniki z kostki granitowej na podsypce cementowo
— piaskowej.

Fot. 20. Schody od strony Placu Zamkowego w trakcie przebudowy i po jej zakonczeniu [4 i 5].

6.5. Przebudowa schodéw od ul. Podwale

Schody od strony ul. Podwale zostaly rozebrane w catosci i wykonane od
nowa. Zaprojektowano schody w murkach zelbetowych, ktore pokryto licowka
z ptytek klinkierowych, a od gory przykryto elementami kamiennymi z piaskowca
(fot. 21 [4]).

Stopnie schodéw wykonano z ptyt kamiennych z piaskowca utozonych na
warstwie betonu, natomiast konstrukcje spocznikow wykonano z kostki granitowej
na podsypce cementowo — piaskowej.

Na murkach ograniczajacych schody ustawiono balustrade z ksztattownikow
stalowych.
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Fot. 21. Nowe schody od strony ul. Podwale [4].

7. Podsumowanie

Lublin jako miasto jest czesto niedoceniany. A tymczasem zachwyca swoja
ponad 700-letnig historig. Dumne dzieje miasta do dzisiejszego dnia skrywaja stare
mury i zautki. Zachowane w tak dobrym stanie Stare Miasto w Polsce oprécz Lub-
lina, jest jeszcze tylko w Krakowie. Wiekowe, autentyczne budowle tworza niepow-
tarzalny i magiczny klimat miasta, w ktorym krzyzowaty si¢ kultury i religie wielu
narodow. Nalezy w tym miejscu doceni¢ dziatania wtadz miasta, ktére dbaja nie
tylko o rozbudowe miasta o nowe inwestycje, ale rOwniez nie zapominajg o miejs-
cach historycznych, ktore nadaty obecny charakter Lublina.

Opisany tok postepowania przy przebudowie zabytkowej ul. Zamkowej jest
najlepszym przyktadem troski o zachowanie dziedzictwa. Oddanie charakteru his-
torycznej budowli jest trudne ale jak najbardziej wykonalne. Dodatkowo starano sie
pokazac jak duza role odgrywa ekspertyza w procesie projektowania przebudowy
obiektow zabytkowych. W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage, iz obecnie nie ma prz-
episow regulujgcych postepowanie przy przeprowadzaniu ekspertyz obejmujacych
ocene stanu technicznego catego obiektu lub jego czesci. Nalezatoby sie zastanowic
nad znormalizowaniem tego procesu i stworzeniem pewnego rodzaju instrukcji
badz tez wytycznych, jak to ma miejsce w przypadku przegladéow drogowych obiek-
tow inzynierskich.
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Procedure of reconstruction of historical
communication monuments on the example
of Zamkowa Street in Lublin
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Abstract: In 2010, employees of the Department of Roads and Bridges, Faculty of Civil
Engineering and Architecture, Lublin University of Technology, have done expertise of the
technical condition of the viaduct over the Podwale Street and arcaded passage located within
the municipal road No.106814 - Zamkowa Street in Lublin.

The final evaluation of the technical condition requested as soon as possible execution
of the repair, not only the steps but also balustrades and retaining walls, as their further
degradation was a real threat to users. In addition, due to the location of these objects - in the
oldest part of Lublin (Old Town),it was very important to reproduce historical appearance.
For this purpose it was necessary to work closely with the Provincial Monuments Conserva-
tor.

In 2011 the design office DrogMost Lubelski Sp. z o.0. prepared project documentation
for reconstruction of Zamkowa Street stretch from Grodzka Gate to the end of the viaduct,
along with accompanying facilities. And the reconstruction was completed in 2012.

The article reported the next steps reconstruction, which the author took a direct part,

and presents a brief history of Zamkowa Street with a description of the status of the viaduct
and the transition arcade before reconstruction.

Keywords: aesthetics, viaduct, stairs, retaining walls, reconstruction.



