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Streszczenie: Zagadnienia zrbwnowazonego rozwoju obejmuja takze dziatania
utrwalajace historyczny dorobek techniczny. Dziedzictwo historyczne daje bowiem
odniesienia pomiedzy spetnianiem potrzeb rozwoju w przesztodci i okreslaniem
trafnosci wyboréw drég rozwoju kiedys a ocenianiem zasadnosci danych potrzeb
rozwojowych wspotczesnie.

Luck jest potozony nad jedng rzeky - Styr. Kiedys w tucku ptyneta jeszcze
niewielka rzeka Gluszec, ktéra znikneta wskutek urbanizacji terenu. Szeroki Styr
i niewielki Gluszec ksztaltowaly srodowisko transportowe, wyznaczajac gtéwne
drogi przez miasto. Punktami weztowymi byly mosty. Zawieruchy wojenne sprawity,
ze dzi$ jest trudno udokumentowac historie mostoéw i przepraw z dawnych lat. Jednak
moz6t odtwarzania i archiwizowania pozostatosci obiektéw tworzy zbiér danych
i informacji wypetniajacy luki w historii tuckiej inzynierii drogowo-mostowe;j.

Stowa kluczowe: mosty, remonty mostow, fuck.

1. Wprowadzenie

Z roéznych przyczyn widok na zamieszczonym ponizej starym zdjeciu (rys. 1)
jest dzi§ mato znany, a nawet mozna zaryzykowac¢ twierdzenie, Ze jest nieznanym
szczegdtem historii inzynierii mostowej w Eucku. Los mostow jest rozny, nasuwa sie
porownanie do losow ludzkich. O starych mostach Kijowa i Lublina, ktére tak jak
ludzie braty udziat w wojnach, sukcesach, porazkach, przebudowach czy pdzniej
ulegaly zapomnieniu, napisali N. Nosaliuk i S. Kara§ [1]. Na pewno ocalenie mo-
stow od zapomnienia wspotczesnym uSwiadamia wymiar koniecznych biezacych
dziatan, rownoczesnie napawajac optymizmem w ich podejmowaniu.

Rys. 1. Most Krasnieniski w tucku na karcie pocztowej sprzed drugiej wojny swiatowej [3].
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Wspobtczesne potrzeby tucka w zakresie konstrukcji mostowych obrazuje po-
nizej prezentowane proste obliczenie. Zgodnie z wykazem Zarzgdu Nieruchomosci
Obwodu Wotyniskiego z 2013 roku liczba mostéw drogowych wyniosta 57 (w 2010
byty odpowiednio 52 obiekty) o tacznej dtugosci 6,5 km, co daje wskaznik:

o =99 1 1am (1)
57

w
Dla poréownania, odpowiednio na obszarze Ukrainy ten wskaznik ksztattuje

11 123 mosty o tacznej dtugosci 642,9 km, co z kolei wyraza si¢ nastepujgco:
642900
Y1123

~5780m (2)

W Lucku (centrum Obwodu Wotyniskiego) jest 30 réznych mostéw taczacych
brzegi rzek w 60 miejscach. Historyczny fuck byt usytuowany na wyspie wsrod
tegow w zakolu Styru. Obecnie jest to obszar Starego Miasta. Od strony péinocnej
wyspa byla otoczona wodami starorzeczy Styru — Gluszcia Duzego oraz Gtuszcia
Matego. Obecnie starorzecza, tj. koryta prowadzace wody Duzego i Matego Gtusz-
ca, zostaty zasypane. Umiejscowienie Lucka na wyspie powodowato koniecznosé
budowania wielu mostéw. Dodatkowo, w sgsiedztwie ptyneta rzeka Styre¢, a tako-
wymi terenami pomiedzy Styrem a Stryciem biegt szlak na Dubno, ktéry z czasem,
w sensie technicznym, przeksztatcono w droge. fuck ze Swiatem taczyly 3 gtéwne
mosty:

—  Miejski most przez Styr,
—  Ziemski przez Styre¢ w kierunku dzielnicy fucka Gnidawa,
—  Bratski most nad Gtuszcem.

Odrebna, zamierzchta historie wigze si¢ z dwoma zamkowymi mostami zwo-
dzonymi. Zamek byt z trzech stron otoczony wodami Styru, z czwartej strony wo-
dami rzeki Gtuszec. Prawdopodobnie Gtuszec byt rodzajem fosy, ktérg w zaleznosci
od potrzeb wypelniano wodg ze Styru.

Mosty zamkowe nie istniejg od dawna. Byty to:
—  most prowadzacy do bramy wjazdowej do zamku Lubarta,
—  most wiodgcy do bramy Wratowej zamku okolnego.

Lokalizacje tych mostow mozna odtworzy¢ na podstawie rycin przedstawiajg-
cych zamek (rys. 2-7) [2].

Rys. 2-3. Ryciny zamku Lubarta w Lucku[4].
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Rys. 4. Zamek Lubarta od strony Styru na niemieckiej pocztowce.

\
Zamek wojewody
Wo3ynskiego
ksiecia Lubarta
Gleaﬁmnumcza

Rzeka Styr

Rys. 6-7. Zamek Lubarta, Brama Wjazdowa.
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Lucki zamek byt rezydencja wtadcy ksiestwa Halicko-Wolynskiego, przejscio-
wo posiadajacego status panstwa. Duzy Lucki most byt drewniany, mierzyt 700 m.
Remont tego mostu przeprowadzali: ksigze, panstwo i szlachta. Most byt posado-
wiony na wysokich debowych palach, gérg zwigzanych balami drewnianymi. Most
Gnidawski nad Styrem taczyt Zaporze i Stare Miasto. W czasach radzieckich zostat
zbudowany nowy most zelbetowy, juz w innym miejscu, natomiast stary, drewnia-
ny obiekt po prostu zniknat.

W czasach ksigzecych Gluszecki (Bratski) most byt strategicznym oraz naj-
dtuzszym mostem w tucku. taczyt wyspy z gorzystym miedzyrzeczem, ktérym
wiodt szlak handlowy ze Wschodu na Péinoc. Wtasnie w tym kierunku rozrastat
sie Stary buck. Pierwsza informacja o moscie pochodzi z XV wieku. W 1924 roku
w miejsce istniejgcego starego mostu wybudowano nowa zelbetowa konstrukcje.
Mostowi nadano imie polskiego krola Kazimierza Wielkiego. Na nim umieszczo-
no cztery popiersia polskich dziataczy kultury i nauki: poety Juliusza Stowackiego,
pisarza i malarza Jo6zefa Kraszewskiego, uczonego oraz aktywnego dziatacza oswia-
towego Tadeusza Czackiego oraz laureata nagrody Nobla, pisarza Henryka Sien-
kiewicza. Po drugiej wojnie Swiatowej most Kazimierza zrownano z ziemia i w tym
miejscu utworzono duzy plac z rondem [2].

Obecnie mostowi Bratskiemu dano drugie Zycie - w duzej czeSci zostat on
odtworzony od fundamentéw. Obecnie w jego sgsiedztwie znajduje sie teren rekre-
acyjno-parkowy z tawkami do odpoczynku (rys. 8-9).

Rys. 10. Zdjecie z Google Map — stan obecny: 1. Plac Most Bratski, 2. most na ulicy Kowelskiej, 3. most
na ulicy Szewczenki, 4-5. mosty na ulicy Gnidawskiej, 6. most na ulicy Chopina.
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2. Czasy radzieckie i wspotczesnos¢

W czasach radzieckich w fucku wybudowano mosty Zelbetowe. Sg one eks-
ploatowane do dzisiaj. W wigkszosci ulokowano je w ciggach drog miejskich; facza
brzegi gléwnej arterii wodnej — rzeki Styr (rys.11-12). Na zamieszczonych poni-
zej zdjeciach Styr jawi sie jako spokojna, tagodnie rozlana rzeka, podczas gdy w
rzeczywistosci jest dos¢ kaprysna. Nawet w ciagu doby nastegpowaly nagte zmiany
poziomu lustra wody, co komplikowato prace zlokalizowanych tam wytworni ma-
teriatbw budowlanych. Badania geologiczne wykazaty, ze dno Styru jest kamieniste,
zbudowane z bazaltu. Podczas prac fundamentowych konieczne byto przejscie przez
warstwe zwietrzatego bazaltu o migzszoSci okoto 4 m. Posadowienie na palach wy-
maga stosowania technologii pali wierconych, zamiast tradycyjnych wbijanych [5].

Rys. 11-12. Rzeka Styr. W tle most w ciggu ul. Szewczenki.

Najdtuzszymi mostami fucka sg obiekty na ulicach Kowelskiej (rys. 13-14)
i Szewczenki (rys. 15-16). Ich dtugosc¢ jest jednakowa, wynosi po169 m. Zostaty
wzniesione odpowiednio w roku 1957 i 1964. Most na ulicy Szewczenki remonto-
wano w latach 2012-2013.

Rys. 13-14. Most na ulicy Kowelskiej.
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Rys. 15-16. Most na ulicy Szewczenki.

Troche mniejszy jest most przez rzeke Styr w ciagu ulicy Gnidawskiej, jego
dtugos¢ wynosi 150,4 m (rys. 17-18). W przypadku tego obiektu remont wykonano
w roku 2011.

Rys. 17-18. Most na ulicy Gnidawskiej.

Most na ulicy Karpenka-Karego ma dtugos¢ 150 metroéw i szeroko$¢ 15 m.
Wybudowano go w 1980 roku. W momencie otwarcia byt siedemnastym mostem
w Lucku i najdtuzszym.

Najstarsze i najkrotsze mosty centrum obwodowego znajduja si¢ na ulicach
Gnidawskiej (rys.19-20) oraz Chopina (rys.20-21). Dtugos¢ pierwszego z nich wy-
nosi 51,18 m, natomiast drugiego — 35,92 m. Zostaly wybudowane odpowiednio
w 1960 i 1957 roku.

Rys. 19-20. Most na ulicy Gnidawskiej.



Mosty Lucka - przeszios¢ i terazniejszos¢ 355

Rys. 20-21. Most na ulicy Chopina.

Podstawowym problemem utrzymaniowym mostow w Lucku jest czastkowy
zakres ich remontow. Przy tym wiekszosé prowadzonych prac ogranicza sie do re-
generacji nawierzchni drogowej (naprawa szwoéw) oraz uktadania nowych powtok
malarskich na balustradach. Systematycznie s3 malowane wytacznie balustrady
i betonowe krawezniki wzdtuz jezdni, natomiast nie wykonuje si¢ renowacji i re-
montoéw belek ustrojéw nosnych.

Czastkowo$¢ remontéw oznacza takze, ze przed uktadaniem nowych warstw
farby nie dokonuje sie drobnych napraw elementéw betonowych, poniewaz wigze
sie to ze stosowaniem kosztownych tynkéw zagranicznej produkcji.

W mediach tuckich czesto pojawiaja sie informacje o niedostatecznym stanie
konstrukcji mostéw, co nie dziwi, potwierdza tylko znane mieszkanicom i przez
nich dostrzegane zdegradowane fragmenty.

Rys. 22-23. Korozja zelbetowych ptyt chodnikowych mostu na ulicy Rowenskie;j.

Wiadukt na jednej z gtownych ulic tucka, na ulicy Rowenskiej, zostat zbudo-
wany w 1971 roku. Jego dtugo$¢ wynosi 244,2 m. Obecnie na chodniku tego mostu
w wielu miejscach jego betonowe ptyty ulegly wykruszeniom, odstaniajac prety
zbrojeniowe (rys. 22-23). To oznacza, ze zbrojenie ptyt chodnikowych jest narazone
na oddzialywania Srodowiskowe. Skutki tego s tatwe do przewidzenia. Nastapi roz-
woj korozji stali zbrojeniowej, dalsza korozja i wykruszenia betonu, a te zniszczenia
beda postepowaty w szybkim tempie.
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Mosty w tucku wymagaja remontéow kapitalnych obejmujacych podpory,
umocnienia stozkow, ustroje nosne, wsporniki chodnikowe, balustrady, montaze
barier. Niestety, taki zakres prac utrzymaniowych i naprawczych nie miat miejsca od
dziesiecioleci. Jedng z gtéwnych tego przyczyn sg bardzo duze koszty takich prac. Na
przyktad cena pojedynczej belki prefabrykowanej o dtugosci 33 m waha sie w gra-
nicach 400 000 - 500 000 hrywien. Ponadto nalezy uwzgledni¢ koszty transportu,
gdyz sa one produkowane w zaktadach w Kijowie lub w Dniepropetrowsku. Cene
transportu szacuje sie proporcjonalnie do odlegtosci wynoszacej odpowiednio 400
lub 850 km. Z kolei metr sze$cienny chodnikowego prefabrykatu zelbetowego siega
3000-4000 hrywien. Szacuje sig, ze w przypadku kapitalnego remontu jednego tuc-
kiego mostu na prospekcie Peremogy lub ulicy Réweniskiej, bez wymiany gtéwnych
elementéw nosnych, koszt wyniesie 10-20 milionéw hrywien.

Koszty sg wiec znaczne. Jednak skutki potencjalnych awarii beda oczywiscie
jeszcze wyzsze. Jest zatem racjonalnym podejscie niedopuszczajgce do takiej sytu-
acji. Stan mostow musi by¢ systematycznie i planowo rozpoznawany, umozliwiajac
szybka reakcje zapobiegajaca pojawieniu sie¢ nieodwracalnych procesow destrukeji
w gléwnych elementach no$nych konstrukeji.

Nalezy rowniez przyktada¢ wage do prawidtowej eksploatacji obiektow mo-
stowych. W tucku, jak i w wiekszosci miast Ukrainy, stale wzrasta ilos¢ pojazdow
ciezkiego transportu. Duzych problemoéw przysparzaja ponadnormatywne przewo-
zy tadunkow, przecigzajace gtowne elementy konstrukcyjne mostow.

W ukrainskich normach projektowania mostow termin ,,dtugowiecznos¢” nie
figurowat w ogole do 2006 roku. Dopiero po przyjeciu DBN B.2.3 - 14 — 2006 zostat
normatywnie przyjety okres uzytkowania gléwnych elementéw nosnych mostow
zelbetowych. Obecnie przyjmuje sie, ze jest to 100 lat [7]. W 2009 roku czas pra-
cy dla prefabrykowanych i prefabrykowano-monolitycznych mostow zelbetowych
obnizono odpowiednio do 70 i 80 lat [8]. Taki okres dotyczy mostow, ktore byty
zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi normatywnymi dokumentami. W kra-
jach Unii Europejskiej okres pracy mostow zelbetowych wynosi 100 lat [9]. Nalezy
zaznaczy¢, ze w literaturze technicznej mozna znalez¢ wyniki badan potwierdzajace
inne, alternatywne okresy uzytkowania.

W przypadku Ukrainy $redni termin uzytkowania mostu zelbetowego nie
przekracza 45-50 lat [10]. Nalezy takze podkresli¢, ze na Ukrainie w ciagu ostat-
nich 10 lat stale wzrasta liczba obiektow mostowych, ktére wymagaja kapitalnego
remontu lub innych zaawansowanych prac naprawczych spowodowanych nieprze-
strzeganiem grafikow planowych prac utrzymaniowych.

3. Zakonczenie

Dobrym podsumowaniem bedzie przywotanie wypowiedzi kierownika NAN
Ukrainy B.J. Patona w przedmowie do pracy naukowej Niezawodnos¢ i dtugowiecz-
nosé mostow drogowych, w ktorej napisat: Szczegélnej aktualnosci nabierajq pytania
co do eksploatacyjnej pewnosci i dtugowiecznosci obiektow przez wyznaczenie ich tech-
nicznego stanu i pozostatej zdolnosci eksploatacyjnej oraz ustalania naukowo uzasad-
nionych terminéw eksploatacji [11].

Ocena technicznego stanu, wydtuzenia zdolnosci uzytkowej i dtugowiecznosci
mostow drogowych jest bardzo waznym zadaniem dla spoteczenstwa. Badanie mo-
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stowych konstrukcji w celu okreslenia ich stanu technicznego nalezy przeprowadzac
zgodnie z wiasciwymi normami [12].W przypadku mostéw w Lucku aktualna po-
zostaje konieczno$¢ obserwacji gléwnych mostow stuzaca precyzyjnemu okreslaniu
ich stanu technicznego.
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Abstract: This article is about bridges that existed in the past and currently
used by residents and guests in Lutsk. Here are shown the rich history of bridges
in Lutsk, and the importance of the existence of these structures in city. The main
waterway is the river Stir now. About the river Glushets is resembled only a street
with the same name. The article is a reviewed of archival documents, sometimes
very modest, is used as a backdrop for modern bridges in Lutsk.
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