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Streszczenie: e-
znych 

i dynamicznych w z

przygotowanym modelu obliczeniowym, a-

e-
go modelu obliczeniowego. Przedstawiony w refer

mostu kratowego.

1. Wprowadzenie
W niektórych zagadnieniach praktycznych zachodzi potrzeba analizy statycznego lub 

a-
o-

ygotowany model 
zaawansowanych 

nie 

ce uzyskane teoretycznie wyniki, omówiono w [2] i [5].

2. Budowa modelu obliczeniowego
n-

tów s

i
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e-
onych 

o-

górnej blachownicy pasa dolnego

o-
wych.

‘A’

n

z
rzeczywistych warunków prac

i
fragmentu.
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e-
onych 

o-

górnej blachownicy pasa dolnego

o-
wych.

‘A’

n

z
rzeczywistych warunków prac

i
fragmentu.

Element EW

Punkt PW

Punkt PZ

Element EZ

-

rzeczywistym. Drugi problem dotyczy wprowadzenia do analizowanego modelu oblicze-

e-

Z
odbiera

odpowiedni ro

bardzo 
sztywne przepony.

Modelowi obliczeniowemu nadano cechy fizyczne przez wprowadzenie charaktery-

wykonane 
w
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3. Analiza statyczna modelu

EZ i
·
·
·
·

sxx

sxx sa dolne-

w rzec

X
Y

Z

sXX (MPa)
Warstwa górna
Kierunek X
max: 520,66
min: -26,44
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104,0

316,5

127,2

174,4

126,0

169,8

sxx w warstwie górnej [MPa]

-
stawiono na rysunkach sxx

o-
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127,2

174,4

126,0

169,8

sxx w warstwie górnej [MPa]

-
stawiono na rysunkach sxx

o-

sxx

sxx w warstwie dolnej to 207,7 MPa w elemencie EZ (rys. 6) i 144,5 MPa 
w elemencie EW.

 

116,0

207,7

151,3

219,1

129,6

166,7

Rys. 6. Zmia sxx w warstwie dolnej [MPa]

 

-4,09

10,44

-6,34
-1,42 -0,82

0,26

xx [kNm/m]

sxx r-

najbardzi sxx
w

-
ratowego. Na rys. 7 przedstawiono 

xx

4. Analiza modalna

z
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modelu oblic

e. Takie 

w

a-

o okresie T=0,592s.

-
przecznic przydylatacyjnych.

 

X
Y

Z

Prz   5mm
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w
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5. Podsumowanie

z

y-
me
Ze

y-

sxx

e-

R=270 MPa. e=333 MPa nie 

l-
czeniowych.

jnych. 

na przejazd taboru.

6. Wnioski
kalnych momentów zgi-

e-

w stosunku do obiektu rzeczywistego.
j-

konstrukcji przy wykorzystaniu komputera osobis
dynamicznych. Tak 

k-
i-

wyniki takich obli
w stosunkowo krótkim czasie.
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Abstract: This paper presents a method of engineering modelling of structural details, 
which enables the analysis of local static and dynamic effects in a complex structure with 
the use of a personal computer. An analysed structural detail, modelled with the use of shell 
finite elements, is mounted to a spatial truss member system. Then, on the basis of prepared 
computational model, a static or dynamic analysis is carried out. The proposed model 
allows to detect the local effects in a theoretical. Conducted analyses confirmed the correct 
operation of such a computational model. Hence, the method of modelling presented in this 
paper allows to analyse the local effects on ordinary personal computer and more 
importantly, the results of such calculations are available within a relatively short period of 
time. The calculations are carried out by analysing the local effects in a steel node of the 
truss railway bridge.

Keywords: bridge, computational model, engineering modelling, structural detail, 
local effects.


