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Streszczenie: W artykule opisano parametry i efektywnos$¢ elementéw ochrony $ro-
dowiska drogi ckspresowej S17 w formie przej$¢ dla zwierzat. Przedstawione zostaty
obiekty inzynierskie na odcinku od wezta ,,Kuréw Zachod” do wezta — ,,Lublin Felin”.
Opisano wymagania ochrony srodowiska na etapie projektowania oraz podczas realizacji
budowy. Zaprezentowano rozwigzania konstrukcyjne obiektow oraz podstawowe funkcje
tych przejs¢. Podsumowano trafno$¢ zastosowanych rozwigzan obiektow i ich lokalizacji
w terenie.

Stowa kluczowe: ochrona §rodowiska, droga ekspresowa S17, przejscia dla zwierzat.

1. Wprowadzenie

Pod koniec 2015 otwarto oferty na zaprojektowanie i budowe ostatnich odcinkow
drogi ekspresowej S17 na odcinku ,,Zakret” — , Kurow Zachod”. Realizowany odcinek S17,
ma w niedalekiej przysztosci podnies¢ klase drogi krajowej nr 17 od Warszawy do wezta
,.Kuréw Zachod” do poziomu drogi ekspresowej. Trasa podzielona na 7 odcinkdéw, w duzej
czgsel ma przebiega¢ wzdtuz istniejacej drogi krajowej, omijajac po nowym $ladzie kilka
miast i miejscowosci.

Pod koniec 2014 roku, oddano do uzytku ostatnie dwa odcinki duzej inwestycji dro-
gowej pod nazwa ,,.Budowa drogi ekspresowej S17 odcinek Kurow — Lublin — Piaski”.
Budowa drogi ekspresowej S17 o dlugosci niespetna 67 kilometréw rozpoczela si¢ w 2010
roku i trwata w sumie cztery lata. Oddany do ruchu odcinek praktycznie w petni przejat
ruch ze starej drogi krajowej nr 17. Droga ekspresowa otwiera Lublin na nowe inwestycje
oferujac komfortowe warunki transportowe.

Przeciazona ruchem kotowym droga krajowa nr 17, zajmujgca pierwsze miejsce
w hierarchii drog wojewodztwa lubelskiego, zostala na omawianym odcinku wyprowadzona
w 80% poza dotychczasowy $lad. Poprowadzenie przebiegu drogi ekspresowej po nowym
szlaku spowodowato przecigcie korytarzy migracyjnych dzikich zwierzat i plazow. Aby
zapobiec stworzeniu sztucznej bariery, nalezato dostosowac do tychze korytarzy migracyj-
nych typ, liczbe¢ i formg¢ projektowanych obiektow inzynierskich.

Niniejszy artykul opisuje przej$cia dla ptazow, matych, srednich i duzych zwierzat,
ktore zbudowano w ramach realizacji S17 w ponizej wyszczegolnionych celach:

e zachowania cigglosci szlakow sezonowych migracji rozrodczych ptazéw i bezkre-

gowcow naziemnych,

e zachowania cigglosci obszarow siedliskowych i szlakéw migracyjnych matych ssa-

kow (tasicowate, gryzonie, owadozerne) oraz ssakow ziemnowodnych (wszystkie
gatunki), majgce stuzy¢ takze srednim ssakom zyjacym w norach (gtdwnie lisom),
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e ochrony dostepu do terenow townych oraz migracji zwierzat duzych, wszystkich
gatunkow ssakow kopytnych (w tym losia) oraz drapieznych (w tym wilka i rysia)
oraz srednich, ale z mozliwo$cig wykorzystania przez zwierzgta mate i plazy.

2. Wymagania odnosnie ochrony Srodowiska

Zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. [1], dla zwierzat dziko
zyjacych powinno by¢ zapewnione bezkolizyjne przemieszczanie si¢ ich z jednej na druga
strong drogi klas A, S, GP i G, w miejscach nasilonej migracji, a w szczegdlnosci
w wickszych kompleksach lesnych oraz obszarach bagiennych i innych przecigtych droga
siedliskach rzadkich i zagrozonych gatunkow.

Bezposrednio, wzdhuz wybudowanego odcinka drogi S17 nie wystepuja obszary par-
kéw narodowych oraz obszary Natura 2000. Jednakze, w poblizu linii rozgraniczajacych
inwestycje (na odcinku ,,Lublin Rudnik” — ,Lublin Felin”) wystgpuje Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,,Bystrzyca Jakubowicka” zaliczany do obszaréw Natura 2000. W obsza-
rze tym wystepuje kilka gatunkéw chronionych motyli i roslin. Przy projektowaniu i reali-
zacji drogi ekspresowej przestrzegano zapisoéw decyzji o uwarunkowaniach srodowisko-
wych [2, 3, 4, 5] oraz przepiséw ustawy o ochronie $rodowiska [6] Ochrona $rodowiska
wymagana byla zarowno podczas realizacji budowy S17 oraz dlugofalowo po oddaniu
drogi ekspresowej do uzytkowania. Wymagania ochrony srodowiska dotyczyly ochrony
wod, powietrza, przed hatasem, zwierzat (poprzez umozliwienie migracji zwierzat i plazéw
w poprzek drogi), siedlisk oraz zabezpieczenia przed mozliwym wtargnigciem zwierzat na
trasg. Obostrzeniom $rodowiskowym podlegaly prowadzenie prac w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed hatasem oraz lokalizacje zapleczy budéw. Do minimum ograniczo-
no prace w obrebie cennych siedlisk chronionych gatunkow roslin i zwierzat. W trakcie
realizacji prac wygradzano obustronnie pas drogowy, zabezpieczajac przed niekontrolowa-
nym wtargni¢ciem na plac budowy ptazéw w obszarach siedliska tggu oraz odcinkow
szlakow migracyjnych.

Monitorowanie oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko w zakresie skuteczno-
$ci wykonanego nasadzenia ro$linno$ci oraz skutecznosci ekologicznej zastosowanych
dziatan minimalizujacych barierowe oddziatywanie drogi na faune¢ (trafnosci lokalizacji
przej$é dla zwierzat i ich parametréw) ma trwaé przez 4 lata, raz do roku, poczawszy od
drugiego roku od oddania drogi do uzytku.

3. Podstawowe funkcje przejs¢ i rozwiazania konstrukcyjne

Zbudowane przejscia spetniaja dwie podstawowe funkcje ekologiczne. Sa nimi stwo-
rzenie warunkéw umozliwiajacych przemieszczanie si¢ osobnikow, ktorych siedliska
przecina droga oraz umozliwienie migracji, wedrowki i dyspersji osobnikow przemieszcza-
jacym si¢ na duze odlegtosci [8]. W przypadku omawianego odcinka drogi ekspresowej sa
waznym elementem przeciwdziatania efektu bariery, ktora powstata po wybudowaniu drogi
w nowym $ladzie, w obszarze o rzadkiej zabudowie, w ktorym wczesniej dzikie zwierzeta
miaty swobod¢ przemieszczania sig.

Uksztattowanie terenu oraz poprowadzenie niwelety drogi ekspresowej spowodowato,
ze na wszystkich omawianych zadaniach wystepuja jedynie przejscia dolne pod droga
ckspresowa. W ramach zrealizowanej drogi ekspresowej wystepuja zard6wno przejscia
petniace funkcje wylacznie ekologiczne oraz przejscia o funkcjach zespolonych — taczace
funkcje ekologiczne i gospodarcze.
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W celu zapewnienia dostepu do terendw townych, jak rowniez migracji glownie zwie-
rzat duzych, ssakow kopytnych oraz drapieznych (m.in. wilka) oraz $rednich (dzik, sarna),
w ciggu drogi ckspresowej S17 zbudowane zostaly obiekty, ktérych parametry przedsta-
wiono w tab. 1. W przypadku dolnych przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat, zalecane
wartosci $wiatla poziomego (b) wynosza odpowiednio > 15,0 m i > 6,0 m, Swiatla pionowe-
go (h) >5,0 m 1 > 3,5 m oraz wspotczynnika wzglednej ciasnoty (WWC, szeroko$¢ x wyso-
kos¢ / dtugosé) > 1,5 i > 0,7 [8]. Zgodnie z DSU [3] parametry przejsé dla $rednich zwie-
rzatto b > 8,0 m i h > 3,0 m oraz WWC > 0,7. Przedstawione w tab. 1 obickty moga by¢
dodatkowo wykorzystywane przez mate zwierzeta i plazy.

Tabela 1. Zestawienie parametrow przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat [13-17]

Swiatlo Swiatlo Swiatto ~ Wspolcz.

Zadanie  Obiekt Opis Przeszkoda obiektu  przej- pionowe wzglednej
[m] Scia [m] [m] ciasnoty [-]

1 MS-02 PZDzd1 Ciek, droga 33,60 19,00 6,80 3,53
MS-04 PZDzd2 Ciek bez nazwy 21,76 17,48 5,60 2,83
MD-04a PZDzd2 Ciek bez nazwy 21,80 17,60 5,40 12,34

MS-05 PZDzd3 Rzeka Biatka 21,76 16,26 5,40 2,40

MS-10 PZSzd1 Rzeka Biatka 21,80 16,80 3,00 1,46

MS-14 PZSzd2 Rzeka Kurowka 33,60 20,00 4,20 2,43

PDSZ PZSzd3 Ciek bez nazwy 15,82 9,42 6,50 0,92

MS-16a PZSzd4 Ciek bez nazwy 17,62 13,82 7,20 1,38

2 MS-02 PZSzd5 Rzeka Ciemigga 29,70 20,20 445 2,61
PZSzd6 PZSzd6 Ciek bez nazwy 14,50 9,60 3,80 0,90
PZSzd8 PZSzd8 Suchy ciek 11,50 11,50 5,00 1,23

3 WS-07 PZSzd9 Dolina, droga 139,40 38,50 5,3-12,9 min 5,8
PZSzd10A PZSzd10 Teren 10,20 10,60 3,00 2,89
PZSzd10B PZSzd10 Teren 10,20 40,10 3,00 0,76
PZSzd10C PZSzd10 Teren 10,20 9,10 3,00 3,36
PZSzd11A PZSzd11 Teren 10,20 9,10 3,00 3,36
PZSzd11B PZSzd11 Teren 10,20 40,60 3,00 0,75
PZSzd11C PZSzdl1 Teren 10,20 11,10 3,00 2,76
4 MS-16 PZDzd4 Dolina Bystrzycy 979,00 841,00  6,0-9,0 min 4,69

WS-20 PZSzd13 Teren, droga, tory 188,00 10,00 3,50 0,99

PZDzd — przejscie dolne dla zwierzat duzych, PZSzd — przejscie dolne dla zwierzat $rednich

Abstrahujac od opisanego powyzej zakladanego przeznaczenia, praktycznie kazde
z tych przejs¢ moze by¢ czesciej lub rzadziej wykorzystywane przez rdézne gatunki i grupy
zwierzat. Do zauwazonych w okolicy drogi ekspresowej nalezag migedzy innymi: tos, jelen,
sarna, dzik, lis, zajac, drobne ssaki i ptazy.

W ciggu zrealizowanego odcinka drogi ekspresowej zbudowano roéwniez szereg
mniejszych przejs¢ dla zwierzat. Obiekty te wykonano gtéwnie w celu zachowania ciggtosci
obszardéw siedliskowych i szlakéw migracji matych ssakoéw owadozernych, tasicowatych
i gryzoni oraz ssakow ziemnowodnych. Przejécia te majg rowniez stuzy¢ $srednim ssakom
zyjacym w norach (gléwnie lisom) oraz ptazom i bezkregowcom naziemnym. Przejsécia dla
malych zwierzat zespolone z przepustami, w ktérych okresowo lub stale ptynie woda,
zostaly zbudowane w trzech formach. Pierwsza, to stalowe polki szerokosci 50 cm przymo-
cowane po obu stronach do $cian konstrukcji (stalowej lub zelbetowej) przepustu,
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z pokryciem potek warstwa ziemi mineralnej. Druga forma to przejscie po warstwie gruntu
przykrywajacego dno przejscia. Trzeciag forme¢ przej$cia stanowia potki wykonane
z gabionow przykryte warstwa humusu (rys. 11 2).

Rys. 1. Rozwiazanie przejscia dla matych zwierzat w formie potek z gabionéw w obiekcie PZM 33
Rys. 2. Rozwigzanie przejscia dla matych zwierzat w formie potki z gabionéw w obiekcie PZM 29

Zgodnie z Poradnikiem projektowania przej$é [8] wspotczynnik wzglednej ciasnoty
(WWC) przejs¢ dla matych zwierzat powinien byé nie mniejszy niz 0,07. Wszystkie zbu-
dowane w ciggu omawianego odcinka S17 przej$cia dla malych zwierzat wykonane
w formie przepustow spetniaja ten wymog. Jako przejscia dla matych zwierzat wykonano
34 zespotly obiektow lub pojedyncze obiekty (20 konstrukcji stalowych, 32 konstrukcji
zelbetowych, w tym dwa mate mosty ramowe). Zestawienie parametréw przejs¢ dla matych
zwierzat przedstawione zostato w tab. 2.

Tabela 2. Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat i ich parametrow [13-17]

Wspotczynnik wzglednej

Liczba Szerokos¢ Wysokos¢  Pole powierzchni .

Typ [sztuk] [m] [m] przejécia [m?] _ ciasnoty [-]
minimum maksimum
stalowe 3 2,23 1,68 2,81 0,061 0,073
2 2,76 2,05 4,29 0,099 0,100
7 2,84 2,02 4,63 0,099 0,115
5 2,96 2,16 5,06 0,067 0,098
3 3,35 2,19 5,68 0,109 0,126
zelbetowe 8 2,00 1,50-2,00 3,00 0,081 0,429
1 2,50 2,00 3,75 0,449 0,449
5 2,50 2,50 5,00 0,106 0,602
2 3,00 1,00 3,00 0,073 0,085
5 3,00 2,00-3,00 4,50 0,099 0,652
1 3,00 2,00 5,70 0,497 0,497
2 3,00 3,00 7,50 0,159 0,181
2 3,50 2,50 5,25 0,088 0,760
3 4,50 1,50-2,50 6,75 0,092 0,416
2 10,00 2,00 14,00 0,410 2,029

Przykladowe przejscia dla zwierzat duzych pokazano na rys. 3; $rednich na rys. 4-6;
malychnarys. 1,2, 7, 8.
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Rys. 3. Przejscie dla zwierzat duzych PZDzd3 w poblizu wezta ,,Kuréw Wschod”
Rys. 4. Przejécie dla zwierzat srednich PZSzd5 w dolinie rz. Ciemiggi

Rys. 5. Przejscie dla $rednich zwierzat PZSzd6 w poblizu m. Sieprawice
Rys. 6. Przejécie dla srednich zwierzat PZSzd11 na odcinku potnocnej obwodnicy Lublina

Rys. 7. Zespot przejs¢ dla matych zwierzat PZM37
Rys. 8. Przejscie dla srednich zwierzat PZSzd1 w poblizu wezta ,,Nateczow”

Odcinki drogi ekspresowej zaprojektowane zostaty przez kilka biur projektowych, co
spowodowalo nieznaczne zroznicowanie konstrukcji przej$¢ dla matych zwierzat (rys. 1, 2,
7, 8). W ramach Zadania 1 (,,Kuréw Zachod” — ,,Jastkéw””) wykonano wszystkie 22 przej-
$cia dla malych zwierzat i ptazow, jako konstrukcje z blach falistych. Kilka konstrukeji
wzniesiono w lokalizacji przepustéw pod droga ekspresowg oraz na istniejgcych niewiel-
kich ciekach. W ich przypadku, przejscie dla zwierzat stanowia potki stalowe pokrytej
warstwa gruntu. Na dhlugosci Zadania 2 (,,JJastkow” — ,Lublin Stawinek™), konstrukcje
przej$¢ dla matych zwierzat delikatnie zr6znicowano. Tam gdzie bezposrednio nad przepu-
stem utozona zostata nawierzchnia drogowa lub niewielki nasyp drogowy, tam zaprojekto-



76 Maciej Kowal, Stawomir Kara$

wano konstrukcje zelbetowe. W sumie zbudowano 5 Zelbetowych i 8 stalowych przejs¢ dla
malych zwierzat i ptazow. W przypadku Zadania 3 (,,Lublin Stawinek” — ,,Lublin Rudnik™),
wykonano 12 przej$¢ dla matych zwierzat i ptazow w formie zelbetowych konstrukcji
z elementéw prefabrykowanych. Podobne konstrukcje jak w Zadaniu 3 przyjeto jako
przejscia dla matych zwierzat i ptazow w ramach Zadania 4 (,,Lublin Rudnik” — ,,Lublin
Felin”). Lacznie zbudowano 13 obiektow zelbetowych z elementéow prefabrykowanych.
Dodatkowo przejsciem dla matych zwierzat jest most o konstrukcji ramy zelbetowej
o wymiarach w $wietle 2,0 x 10,0 m.

W celu zminimalizowania negatywnego wptywu drogi ekspresowej na ptazy, wykona-
no przejécia dla ptazow (PDP). Obiekty przyjety forme konstrukcyjng przepustow stalo-
wych. W ramach drogi S17 wzniesiono 7 przej$¢ dla ptazéw w zakresic Zadania 1
(276x205 cm, WWC 0,068 + 0,098) oraz 4 w ramach Zadania 2 (296x216 cm,
WWC 0,096 + 0,120). Przejscia dla ptazéw pelnig rowniez funkcje uzupetniajaca przejsé
dla $rednich i matych zwierzat.

i

Rys. 9. Slady uzytkowania przejécia dla matych zwierzat przez ludnosé
Rys. 10. Widoczne $lady pojazdow kotowych w przejsciu dolnym dla $rednich zwierzat

4. Trafnos$¢ rozwigzan

W 2015 roku mingty dwa lata od oddania drogi ekspresowej na odcinku Zadania 1 [7]
oraz rok od oddania do uzytkowania odcinkow zadan 2, 3 i 4. Okres uzytkowania pozwala
na wstepna oceng efektywnosci zastosowanych rozwigzan. Pierwsze analizy sg juz prowa-
dzone. Zwierzgta mogly oswajac si¢ z urzadzeniami przeznaczonymi dla ich ochrony, juz
w trakcie realizacji budowy drogi. Co wigcej, okres ten w przypadku odcinkow od wezta
,Jastkow” do wezta ,,.Lublin Felin” z réznych przyczyn wydtuzyt si¢ o rok. Wielkg niewia-
doma bylo, jak zwierzeta zareaguja na ruch pojazdow w okolicy drogi ekspresowe;j.

Analizujac trafnos¢ zastosowanych rozwigzan nalezy zwréci¢ uwage na kilka pozyty-
woOw 1 negatywow. Jak rozpatrywano w publikacji Kowala [10] dyskusyjna byta lokalizacja
przejscia dla §rednich zwierzat PZSzd8 na Zadaniu 2 (rys. 10). Obiekt zostal zlokalizowany
bezposrednio w okolicy zabudowan gospodarczych, co moze znacznie zminimalizowaé
jego wykorzystanie przez dzikie zwierzeta. Z obserwacji wlasnych autoréw wynika, ze
obawy nie byly bezzasadne. Trudno zauwazy¢ tropy dzikich zwierzat w obszarze tego
przejscia, co nie oznacza, ze obiekt nie jest nieuzytkowany przez dzikie zwierzeta. Na
obnizenie podstawowej funkcji obiektu, dodatkowo moze mie¢ wptyw uzytkowanie przez
okoliczng ludno$¢. Obiekt jest idealnym przejazdem gospodarczym. Podobna sytuacja
dotyczy kilku przejs¢ dla matych zwierzat, ktére petnia funkcje przejs¢ dla miejscowej
ludnosci (rys. 9).
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Rozwazanym w [10] problemem byla trafnos¢ ustawiania latarni o$wietleniowych
w poblizu lub bezposrednio na obiektach stanowiacych przejscia dolne dla zwierzat
(PZDzd1, PZDzd3, PZSzdl wszystkiec na odcinku ,,Kuréw Zachéd” — ,Jastkow”). Po
prawie trzech latach od oddania drogi do uzytku wida¢, ze fauna w pewnym stopniu si¢
dostosowata do nowej rzeczywistosci. W poblizu obiektu PZDzd3 (MS-05) i pod nim,
mozna spotkac tropy dzika. Co wigcej, obiekt stat si¢ prawdopodobnie ciekawym udogod-
nieniem dla cztonkéw kota towieckiego z tego obszaru, poniewaz 150 m na poéinoc od
obiektu postawiono ambong strzelniczg. W obszarze obiektu PZSzd1 (MS-10) zauwazono
$lady tropow sarny (rys. 11).

i M L A H 1\-
Rys. 111 12. Tropy zwierzat w obszarze z przejscia dla $rednich zwierzat PZSzd1 oraz zespotu przejs$é
dla matych zwierzat PZM37

Kolejnym tematem poddanym dyskusji byt kolor antykorozji powierzchni betonowych
obiektow [10,11]. Zastosowane na obiektach jasno-zottego koloru Scian przyczotkow
i skrzydet oraz pomaranczowego na powierzchniach gzymséw prawdopodobnie nie wptyne-
fo negatywnie na uzytkowanie przez dzikie zwierzgta.. Obecnie autorzy nie posiadaja
wlasnych zasobow fotograficznych z uchwyceniem wykorzystania obiektow przez konkret-
ne gatunki zwierzat w zaleznosci od pory doby. Jednakze, w trakcie prac gwarancyjnych
w okresie wrzesnia i pazdziernika 2015, pracownicy budowlani dokonujacy poprawek na
tozyskach obiektu MS-02 (PZSzd5) na odcinku ,,Jastkow” — ,.Lublin Stawinek” z podziwem
kilkukrotnie obserwowali przejscie pod obiektem saren i lisow w porze dziennej. Obiekt
PZSzd5 jest mostem nad rzeka Ciemigga zespolonym z przejsciem dla $rednich zwierzat.
Jego parametry nie dyskwalifikuja przed mozliwoscia wykorzystania takze przez duze
zwierzeta. Podczas budowy tego mostu w 2013 roku, obok obiektu, po nasypie budowanej
drogi przeszedt dorosty to$. Pdzniej nie zaobserwowano ponownego przejscia. Jednakze,
podczas omawianych powyzej prac gwarancyjnych, w stoneczny dzien, jeden z pracowni-
kéw uwiecznit zblizenie si¢ do obiektu miodego tosia, ktory jednak pod obiektem nie
przeszedt. Mozliwe jednak, ze obiekt bedzie pehit funkcj¢ przejscia i dla tego gatunku.

Slady tropéw saren autorzy zinwentaryzowali migdzy innymi réwniez w zespole
przejs¢ dla matych zwierzat PZM37 (rys. 12). To ciekawe, poniewaz wymiary $wiatta tych
obicktow to 3,0 m w poziomie oraz 1,5 m i 2,0 m w pionie. Wspdtczynnik wzglednej
ciasnoty w tych obiektach wynosi 0,59 dla obiektu o mniejszym $wietle oraz 0,181 dla
drugiego.
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5. Podsumowanie

Inwestycja polegajaca na budowie drogi ekspresowej, to powazne wyzwanie zar6wno
dla zamawiajacego, ktérym w przypadku drog ekspresowych, jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad o/Lublin, jak réwniez dla projektantéw oraz wykonawcdéw podejmu-
jacych si¢ wykonania zadania. Ustalenie optymalnego przebiegu trasy, w tym skomuniko-
wanie przylegtych do przebudowywanej drogi krajowej miejscowosci oraz umozliwienie
przekroczenia migrujacym zwierzgtom bariery, jaka stanie si¢ droga ekspresowa, stanowi
powazne wyzwanie. 2016 rok bedzie etapem projektowania przebiegu trasy, weztdw dro-
gowych i obiektow inzynierskich w ciggu dalszych odcinkéw drogi ekspresowej S17 od
wezta ,, Kurow Zachod” do wezta ,,Zakret”. Z ciekawoscig nalezy oczekiwaé projektowa-
nych rozwigzan.

Budowa drogi ekspresowej S17(12) na odcinku ,,Kuréw Zachod” — ,,Piaski Zachod”
przyczynita si¢ znaczaco do poprawy komfortu zycia i poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w obregbie miejscowosci lezacych wzdtuz starej drogi krajowej nr 17, a ktore
w zwigzku z poprowadzeniem trasy po nowym przebiegu, ominigto. Okreslenie rzeczywi-
stego wplywu budowy drogi ekspresowej na zmniejszenie liczby zdarzen drogowych
i wypadkdéw bedzie mozliwe w perspektywie kilku najblizszych lat.

Projektanci starannie zadbali, aby w ciggu drogi ekspresowej wprowadzi¢ bezpieczne
dla §rodowiska rozwigzania elementow trasy i obszarow przyleglych tak, aby jak najmniej
ingerowa¢ w Srodowisko naturalne znajdujace si¢ na przebiegu wybudowanej drogi ekspre-
sowej. Koszty wszystkich elementow wymaganych przepisami ochrony srodowiska natural-
nego na omawianym odcinku S17 osiagnely znaczny udzial w kosztach calkowitych inwe-
stycji (nawet 27% [10]). Jednakze, ludno$¢, faung, florg, wode i powietrze nalezy bez-
wzglednie chroni¢ przed negatywnymi wplywami wybudowania i uzytkowania drogi tej
klasy. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zachowanie rownowagi w srodowisku naturalnym, zatem
dbanie o czysto§¢ wod i powietrza, ale réwniez o ptazy oraz male, Srednie i duze zwierzeta,
wplywa w ostatecznym rozrachunku na $rodowisko cztowieka. Obserwujac i analizujac juz
zbudowane urzadzenia ochrony $rodowiska nalezy poszukiwac i stosowaé w przyszlych
inwestycjach dobrych, sprawdzonych i optacalnych rozwigzan.

Dokonujac ostatecznej oceny efektywnosci urzadzen ochrony $rodowiska w postaci
przej$¢ dla zwierzat na analizowanym odcinku S17, nalezy stwierdzi¢, ze mimo wcze$niej-
szych pewnych watpliwosci odnosnie przydatnosci do uzycia, obiekty sa w wickszosci
uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem. Nie mozna ocenia¢ w pelni przydatnosci na pod-
stawie tego czy przez obiekt w danym okresie przeszto jedno zwierzg czy sto. Mozna
natomiast z optymizmem patrzy¢ w przyszto$¢, poniewaz z duzym prawdopodobienstwem
obiekty, w ktorych zwierzeta juz si¢ pokazaty, stang sie w bliskiej przysztosci, nowym
,haturalnym” elementem na trasie wedrowek dzikiej zwierzyny. Obecnie, nadal nalezy
prowadzi¢ obserwacj¢ i szuka¢ rozwigzan optymalnych, aby w przypadku przysztych
inwestycji stosowac efektywne rozwiazania. Co wigcej, kazdy obiekt mostowy stanowiacy
przejscie dla zwierzat, moglby w przysztosci zosta¢ odpowiednio oprzyrzadowany, stajac
si¢ punktem kontrolnym $rodowiska naturalnego, o czym autorzy pisali w [11].
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Animal transitions on the section of S17 expressway
between junctions "Kurow West'" and "Lublin Felin"
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Abstract: The article describes service parameters and effectiveness of the environ-
mental elements of animal crossings on the S17 expressway. Animal transitions on the
section of S17 expressway between junctions "Kurow West" and "Lublin Felin" were
described. The requirements of environmental protection at the design stage and during the
construction works were shown. Article gives an accunt of the works performed in order to
protect the natural environment in areas adjacent to the route, and solutions provided to
design objects and the basic functions of animal transitions. Paper summarizes the relevance
of the applied solutions and their locations in the field.
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