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Inna codziennos¢.
Funkcjonowanie Wenecji jako miasta bez samochodow
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Streszczenie: W ksztaltowaniu przestrzeni zazwyczaj przyjmowane sg standardy wy-
nikajace z przyjetych powszechnie rozwigzan majacych zaspokaja¢ ludzkie potrzeby.
Niestety czesto srodki okazuja si¢ wazniejsze niz cele. Dazac do zapewnienia mobilnosci
ijednoczesnie ochrony przed ucigzliwosciami transportu ogromne przestrzenie przeznacza
si¢ na wyalienowane z otoczenia trasy komunikacyjne i przestrzenie izolujace. Sg jednak
inne rozwigzania. Spektakularnym przyktadem jest Wenecja — miasto, ktorego spora czgsé
jest niedostepna dla samochodow. Zatem pozbawiona jest zwigzanych z ich obecnoscia
ucigzliwos$ci, ale takze mozliwosci wykorzystania ich w wielu réznych celach. W Wenecji
w rolach w wigkszos$ci $wiata zarezerwowanych dla samochoddéw wystepuja réznego
rodzaju todzie i statki. Warto zwréci¢ uwage na szereg codziennych sytuacji z funkcjono-
wania czg¢sci Wenecji pozbawionej samochodow. Zastepuje je nie tylko transport wodny,
ale takze pieszy. Znaczenie dla codzienno$ci Wenecji ma takze kameralna skala pieszych
placow i uliczek. Wenecja boryka si¢ z problemem utraty mieszkancow wypieranych przez
turystow, oraz wypierania funkcji stuzacych mieszkancom przez przeznaczone dla turystow.
Jednakze te problemy nie powinny dyskredytowac organizacji przestrzeni w miescie. Sg one
bowiem skutkiem ubocznym sukcesu turystycznego wynikajacego z wyjatkowej jakosci
miejsca. Przyktady rozwigzan opartych na odrzuceniu podporzadkowania przestrzeni
samochodom mozna znalez¢ takze w wielu innych miejscowosciach, na terenie ktorych
odrzucenie dominacji samochodu nie przybralo takiej skali jak w Wenecji. Przyktady
mozna znalez¢ takze w Polsce. Inne relacje przestrzenne powoduja inne relacje miedzy
réznymi uzytkownikami, a takze inne relacje miedzy przebywaniem w miescie, a prze-
mieszczaniem si¢ przez nie.

Stowa kluczowe: Wenecja, funkcjonowanie miasta, ruch pieszy, transport w miescie,
transport wodny, przestrzen miasta, przebywanie w miescie.

1. Wprowadzenie

Modernistyczna organizacja przestrzeni z podziatem na strefy o $ci$le okreslonych
funkcjach, obszernymi terenami otwartymi i dominacja ruchu samochodowego od dziesie-
cioleci wywotuje krytyczne refleksje. Sposrod wydanych w jezyku polskim ksiazek repre-
zentujgcych ten kierunek myslenia najbardziej klasyczng jest Smierc i zycie wielkich miast
Ameryki autorstwa Jane Jacobs [1]. W ostatnich latach popularno$¢ w $wiecie zdobywa
dunski architekt Jan Gehl, realizujacy projekty poprawy funkcjonowania réznych miast. Jest
on takze autorem publikacji na ten temat, w ktorych szczegdétowo analizuje sposob funkcjo-
nowania réznych przestrzeni miejskich. W jezyku polskim wydano dwie z nich Zycie
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migdzy budynkami. Uzytkowanie przestrzeni publicznych [2] i Miasta dla ludzi [3]. W obu
ksigzkach, przywotywany jest przyktad Wenecji, o ktorej Gehl pisze, iz ,,(...) jest szczegol-
nie interesujaca jako model projektowania w ludzkim wymiarze (...)” [3]. Podazajac
$ladem Jana Gehla, chce zwrdci¢ uwage na aspekty funkcjonowania przestrzeni Wenecji,
zwigzane z faktem, iz znaczna cze$¢ tego miasta jest niedostepna dla ruchu samochodowe-
g0, lecz jest obstugiwana przez poruszajace si¢ systemem kanatéw todzie i statki, a takze
poprzez ruch pieszy i poruszane przez pieszych wozki. Jan Gehl podaje Wenecje jako
modelowy przyktad zastosowania jednej z czterech wyrdznionych przez niego zasad projek-
towania ruchu w miescie, ktorag scharakteryzowal w nastgpujacy sposob: ,,Miasto piesze.
Przejscie od ruchu szybkiego do powolnego na obrzezach miasta lub danego obszaru.
Prosty i1 nieskomplikowany system ruchu o znacznie wyzszym stopniu i wigkszym poczuciu
bezpieczenstwa niz w jakimkolwiek innym systemie” [2,3]. Chce tu przede wszystkim
zwrdci¢ uwage na sposoby radzenia sobie w przestrzeni Wenecji z konsekwencjami przyje-
tego systemu organizacji ruchu i przestrzeni dla roznych, mniej dostrzegalnych aspektow
jego funkcjonowania, ktore jednakze bardzo czesto powoduja, iz proby urzadzenia miasta w
sposob przyjazny dla pieszych i zachgcajacy do przebywania w nim sg torpedowane przez
specjalistow majacych na uwadze kwestie techniczno-funkcjonalne. W dalszej czesci
artykutu wspomne o rozwigzaniach sprzyjajacych przebywaniu w miescie, zastosowanych w
miastach, w ktorych, inaczej niz w Wenecji ruch samochodowy jest obecny na duzej czesci
ich obszaru.

2. Wenecja — wybrane aspekty funkcjonowania miasta bez samo-
chodow

Dominujgcy w wigkszosci miast $wiata ruch samochodowy w Wenecji funkcjonuje
na powszechnych w $wiecie zasadach we wigczonych do niej administracyjnie miejsco-
wosciach polozonych na ladzie, oraz na mierzei Lido i niektdorych wyspach. Nalezace
administracyjnie do Wenecji wyspy Murano, Burano, Mazzorbo, Giudecca, Torcello
i szereg mniejszych wysp, sa catkowicie niedostepne dla samochodéw. Natomiast stano-
wigca zasadniczg cz¢$¢ Wenecji, rozcigta licznymi kanatami wielka wyspa, ktorg mozna
takze uzna¢ za zespot wielu niewielkich wysp oddzielonych od siebie kanatami, jest
czesciowo dostgpna dla samochodow. W jej zachodniej czeséci znajduje si¢ parking dla
przyjezdnych i plac (Piazzale Roma) z dworcem autobusowym (Fot.1,2). Urzadzenie
Piazzale Roma wraz z wybudowaniem wielopoziomowego parkingu o 1700 miejsc
postojowych bylo konsekwencja oddania do uzytku w 1933 roku czterokilometrowe;j
dtugosci mostu Wolnosci (Ponte della Liberta). Autorem zarowno mostu jak i zalozenia
Piazzale Roma z parkingiem wielopoziomowym (do lat pi¢édziesigtych XX wieku naj-
wigckszym w Europie) byt inzynier Eugenio Miozzi — od 1931 roku odpowiedzialny za
planowanie rozwoju Wenecji. Wraz z zalozeniem Piazzale Roma i parkingu wybudowa-
no nowy kanat (Rio Nuovo) zapewniajacy polgczenie wodne z placem Sw. Marka krotsze
o dwa kilometry niz trasa biegnaca przez calg dtugo$¢ najwickszego weneckiego kanatu
(Canal Grande) [4]. W rejonie Piazzale Roma samochody petnig takze role dostawcza
i obstugujaca. Dodatkowy, ogromny parking zostal zlokalizowany na wybudowanej
w latach 1958-1962, takze pod kierunkiem inzyniera Eugenio Miozziego w sasiedztwie
tej czesci Wenecji sztucznej wyspie Tronchetto. Pozniej wyspe powiekszono i wzniesio-
no na niej parkingi wielopoziomowe [5]. Wigkszo$¢ obszaru zasadniczej cz¢sci Wenecji
pozostaje wylaczona z ruchu samochodowego. Do jej zachodniej cze$ci od 1861 roku
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dociera takze kolej. Obecny budynek dworca (architekt Paolo Perilli) oddano do uzytku
w 1952 roku [4]. Przewozenie ludzi i towaréw odbywa si¢ na tereniec Wenecji droga
wodna. Przebywajacym na terenie Wenecji od razu rzucaja si¢ w oczy statki — tramwaje
wodne (Fot. 2, 13, 14), noszace nazw¢ vaporetto, wywodzaca si¢ z czasow, kiedy byly to
statki parowe. Jednakze przy bacznej obserwacji mozna dostrzec takze todzie i statki
stuzace wielu innym r6znym celom, ktorym w wigkszos$ci swiata stuza pojazdy samocho-
dowe. Sa wiec statki i todzie policji, strazy pozarnej (Fot. 5, 6), pogotowia ratunkowego
(Fot. 9, 10), czy kontroli skarbowej. Z todzi sprzedawane sg warzywa (Fot. 11). Lodzia-
mi odbywa si¢ transport zmartych w trumnach (Fot. 3), materiatdw budowlanych i gruzu
(Fot. 8, 25), a takze szeregu innych przedmiotéw i towarow (Fot. 4, 7, 12).

Fot. 1,2. Wenecja. Piazzale Roma - miejsce przesiadek z komunikacji drogowej na wodna. Na zdjeciu
z lewej widoczny fragment dworca autobusowego, na zdjeciu z prawej przystan miejskiej komu-
nikacji wodnej. Widoczny na obu zdjeciach modernistyczny budynek z pasami biatej elewacji
i pasami przeszklen to wielopoziomowy garaz dla samochodow osobowych. Zdjecia: Hubert
Trammer, 29 sierpnia 2012 roku

Z lewej: 10dz-karawan z trumng na lagunie na pétnoc od Wenecji. W glebi widoczna, zajgta w
calosci przez cmentarz, wyspa San Michele (7 czerwca 2014 roku). Z prawej: przewoz paczek
todzig (27 sierpnia 2010 roku). Zdjecia: Hubert Trammer
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Fot. 5,6. Remiza strazacka przy kanale Rio di Ca’ Foscari w Wenecji. Na zdjeciu z prawej widoczne
todzie strazackie. Zdjecia: Hubert Trammer, 27 sierpnia 2010 roku

Fot.7,8. Przyktady wykorzystania todzi w rolach najczesciej spetnianych przez samochody. Z lewej: 16dz
dostarczajaca towar do sklepéw spozywczych i lokali gastronomicznych (kanat na wyspie Tor-
cello). Z prawej: wytadunek piasku z todzi na taczke (kanat na wyspie Burano). Zdjgcia: Hubert
Trammer. 25 sierpnia 2010 roku
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Fot. 9,10. Wodne karetki pogotowia. Z lewej: przyjazd po chorego (Murano, 25 sierpnia 2010 roku).
Z prawej: miejsce przywozu chorych na izbe przyjec szpitala (Wenecja, 6 czerwca 2014 roku).

Zdjgcia: Hubert Trammer
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Fot. 11,12. Lodzie w zyciu Wenecji. Z lewej: sprzedaz warzyw z todzi przy Fondamente di Santa Anna.
Z prawej: statek $mieciarka i statek cigzarowka na Canale Grande. Zdjecia: Hubert Trammer.
12 wrzesnia 2008 roku
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Fot. 13,14. Canale Grande w rejonie dworca kolejowego Venezia Santa Lucia. Na obu zdjeciach widoczne
przystanki tramwaju wodnego i sam tramwaj wodny (Vaporetto). Zdjecia: Hubert Trammer.

12 wrzesénia 2008 roku

Samochody moga w prosty sposob dokonywac ekspansji na chodniki, dziedzince, czy
inne przestrzenie poza drogami. Czasem oznacza to dewastacje przez samochody trawni-
kow. Lodzie mogg by¢ wyjmowane na brzeg, ale wymaga to szczegolnego wysitku, zas$ po
ladzie poruszac si¢ moga specjalne statki, czy todzie amfibie, badz tez statki korzystajace ze
specjalnych instalacji — jak te zastosowane na Kanale Elblagskim. W Wenecji widok todzi
znajdujacej si¢ na ladzie jest niezmiernie rzadki. Ogranicza si¢ niemal wylacznie do warsz-
tatow szkutniczych. Wynika to prawdopodobnie z tego, iz stosowane w Wenecji todzie sa
w wigkszosci cigzkie, a takze z ograniczonej ilo$ci miejsca w gesto zabudowanym miescie.
Jednak pomimo ograniczonej ilo$ci miejsca w przestrzeni Wenecji mozna spotkac¢ obszerne
bulwary nabrzezne, czy tez spore place, ktore gdyby znajdowaly si¢ w miastach, w ktérych
podstawowym $rodkiem lokomoc;ji jest samochdd z pewnosciag w pewnym okresie historii
zostalyby zaanektowane przez samochody. W Wenecji pozostaly domena ruchu pieszego
i przebywania w nich ludzi (Fot. 15, 16).

Nie dotartem do informacji dotyczacych powodéw wprowadzenia organizacji ruchu
wykluczajacej z wigkszosci obszaru Wenecji ruch samochodowy. Mozna przypuszczac, iz
wynikata ona z faktu, iz obszerne place i szerokie ulice, czy nadbrzeza sa w Wenecji miej-
scami szczegdlnymi. Wigkszos¢ miasta wypetnia gesta zabudowa rozmieszczona posrod
sieci waskich uliczek i niewielkich placykéw. Umozliwienie ruchu samochodowego na
calym obszarze Wenecji wymagatoby zmiany struktury miasta pociagajacej za soba daleko
idace wyburzenia. Jednoczesnie sie¢ kanaldw zapewnia dostep transportu wodnego do
calego obszaru miasta. Jednakze nie jest ona na tyle gesta, aby zapewni¢ dostep do kazdej
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posesji. Dlatego transport wodny musi mie¢ swoje uzupehienie. Stanowia je wozki pchane
przez ludzi. Smieci s3 wystawiane przez mieszkancéw na ulice w workach. Smieciarze
zbieraja je do specjalnych wozkow, ktorymi dowoza worki ze $mieciami do todzi-
smieciarek (Fot. 12, 17-20). Wozki stuza takze do transportu sprzgtu i towaréw z todzi do
domow i sklepdw. Czesto sprzet i urzadzenia nie sg przewozone indywidualnie todzia, lecz
wraz wozkiem plyng na pokladzie tramwaju wodnego. Sprzyja temu pozbawiony schodow
dostep na poktad, a takze rozmiary tramwajow wodnych — obszerniejsze niz autobuséw czy
tramwajow kursujacych w miastach opartych na ruchu samochodowym (Fot. 21-24, 26).

yrr

Fot. 15,16. Wenecja. Z lewej: Plac Swictego Marka. Z prawej: Riva degli Schiavoni — obszerny bulwar
nadbrzezny. Obszerne przestrzenie dla ruchu pieszego i przebywania w nich. Zdjecia: Hubert
Trammer. 26 sierpnia 2012 roku
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Fot. 17,18. Weneccy $mieciarze z wozkami do transportu $mieci z miejsc ich wystawiania do statkow-
$mieciarek. Zdjecia: Hubert Trammer. 13 wrze$nia 2008 roku ( z lewej) 1 26 sierpnia 2012 ro-

ku (z prawej)

Fot. 19,20. Wenecja. Przetadunek $mieci z wozkow na statek- $mieciarke. Zdjgcia: Hubert Trammer, 25
maja 2016 roku.
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Fot. 21,22, Transport sprzgtu domowego na wozkach przewozonych weneckimi tramwajami wodnymi.
Z lewej przew6z lodéwki (25 sierpnia 2010 roku), z prawej klimatyzatora (7 czerwca 2014 ro-
ku). Zdjgcia: Hubert Trammer
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Fot. 23,24. Wenecja. Z lewej: Transport paczek wozkiem (27 sierpnia 2010 roku). Z prawej: transport
sprzetu do prac remontowych na wozku przewozonym tramwajem wodnym (6 czerwca 2014
roku). Zdjecia: Hubert Trammer

Fot. 25,26. Wenecja. Z lewej: Wyladunek gruzu przez tadowarke poruszajaca si¢ wewnatrz budynku do
todzi — cigzarowki (26 sierpnia 2010 roku). Z prawej: Transport artykulow spozywezych woz-
kiem z kétkami utatwiajacymi pokonywanie schodéw (27 maja 2016 roku). Zdjecia: Hubert
Trammer
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Fot. 27,28. Wyspa Mazorbo. Kanat odgrywajacy rolg parkingu dla todzi przy osiedlu mieszkaniowym.
Zdjgcia: Hubert Trammer. Z lewej: 13 wrze$nia 2008 roku, z prawej 25 sierpnia 2010 roku

Fot. 29,30. Wenecja. Dostosowanie mostow pieszych do transportu na wozkach. Z lewej: rozwigzanie
prowizoryczne, ale funkcjonujace od kilku lat i sprawdzajace si¢ pod wzgledem uzytkowym —
most nad Rio Ca’ di Dio na koncu Riva degli Schiavoni. Z prawej: most dostosowany do ruchu
wozkow w sposob trwaty 1 nawigzujacy do jego zabytkowej formy — Ponte delle Guglie nad
Canale di Canareggio. Zdjecia Hubert Trammer (25 1 28 maja 2016 roku)
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Fot. 31,32. Funkcjonowanie kameralnych przestrzeni uliczek i placow pieszych Wenecji. Z lewej: tymcza-
sowa nawierzchnia z krat pomostowych umozliwiajaca ruch pieszych podczas trwajacych pod
spodem prac przy instalacjach podziemnych (12 wrzesnia 2008 roku). Z prawej: Widok z gory
na Campo San Lio (26 sierpnia 2012 roku) Zdjgcia: Hubert Trammer

Bedacy kregostupem glownej czesci Wenecji Canale Grande ma przebieg w ksztalcie
litery S. Duza czg$¢ kanalow jest zbyt waska dla ruchu tramwajow wodnych. Dlatego
zawsze pomiedzy wieloma, nawet do$¢ oddalonymi od siebie, punktami dojscie piesze
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zajmowato mniej czasu niz podr6z z uzyciem tramwaju wodnego. To sprzyja wzrostowi
znaczenia komunikacji pieszej. Tym bardziej, Zze najdalej od siebie potozone punkty gtow-
nej weneckiej wyspy dzieli w linii prostej niespelna pig¢ kilometréw. Konkurencyjnosci
ruchu pieszego dodatkowo sprzyja to, iz z najwezszych kanatow, ktdérymi przebiegaty linie
tramwajow wodnych ich ruch zostal wycofany. Przestaly kursowa¢ migdzy inny przez Rio
Nuovo — wspomniany wczesniej, wytyczony w latach trzydziestych XX wieku nowy kanat
skracajacy o dwa kilometry droge wodng z Piazzale Roma do Piazza San Marco. Obecnie
ruch tramwajoéw wodnych odbywa si¢ migdzy wyspami, wokot gldwnej weneckiej wyspy,
za$ wewnatrz niej jedynie przez Canale Grande i Canale di Canareggio. To oznacza, ze
trasy wielu linii tramwajoéw wodnych zostaly dodatkowo wydtuzone wzgledem wczesniej-
szych ich przebiegdéw, a takze wzglgdem tras dojs¢ pieszych. Czas podrozy tramwajem
wodnym wydtuza ponadto koniecznos¢ cumowania i odcumowywania na kazdym przystan-
ku. Optaty za przejazd sg wysokie. Jednoczesnie atrakcyjny charakter przestrzeni Wenecji
sprawia, iz poruszanie si¢ po niej pieszo jest przyjemne. Z pewnos$cia znaczenie ma brak
samochodoéw i wypuszczanych przez nie spalin. Pewna ucigzliwo$cia jest konieczno$é
pokonywania schodow przy wejsciach na wigkszo§¢ mostow i mostkéw nad kanatami.
Stopniowo jednak coraz wigcej z nich jest dostosowywane do ruchu wozkow inwalidzkich,
wozkow z dzie¢mi i wozkow do przewozenia towaréw. W niektorych przypadkach ma to
charakter do§¢ prowizoryczny i watpliwg jako$ estetyczng. W innych zastosowano rozwia-
zania wysokiej jako$ci. Obie sytuacje oznaczajg poprawe warunkow transportu z wykorzy-
staniem wozkéw (Fot. 29,30).

3. Funkcjonowanie Wenecji jako miasta bez samochodow a ogélna
sytuacja miasta

Stara czgs¢ Wenecji traci mieszkancoéw. W roku 1960 byto ich ponad 100 tysigcy, za$
w roku 2008 ponizej 60 tysiecy [4]. Ten fakt tatwo uznaé za argument na rzecz tezy, iz
sposob organizacji przestrzeni i transportu w Wenecji nie sprawdza si¢, a mieszkancy
ucickajg na staly lad w poszukiwaniu niedostgpnych na jej obszarze udogodnien, w tym
takich, jakie daje samochdd. Koszty transportu w Wenecji sa wysokie. Pociaga to za soba
wzrost szeregu innych kosztow. Wysokie s tez koszty zamieszkiwania. Nie da si¢ ukry¢, iz
transport powolnymi todziami i wozkami poruszanymi przez ludzi jest w realiach krajow
wysokorozwinigtych kosztowniejszy niz masowy transport samochodowy. Po czesci jednak
wynika to z faktu, iz dominujaca rola transportu samochodowego w $wiecie sprawita, iz
dostosowano do niego szereg rozwigzan i urzadzen. Jednoczes$nie trzeba pamigtac, iz
Wenecja jest miastem szczegdlnym nie tylko pod wzgledem organizacji przestrzeni
i transportu. Jej gospodarka zdominowana jest przez turystyke. Ceny zamieszkiwania
i ustug w Wenecji podnosi takze to, iz od przybywajacych na krotko turystow mozna za
okreslong ustuge czy okreslony czas zamieszkiwania uzyska¢ duzo wyzsze kwoty niz od
stalych mieszkancow. Wiele osob pracujagcych w Wenecji przy obstudze turystow czy
w innych ustugach nie moze sobie pozwoli¢ na mieszkanie na jej terenie. Co wigcej same
thumy turystow dla niektorych stanowia czynnik zniechg¢cajacy do mieszkania w starej
czesci miasta. Na weneckiej wyspie caty czas funkcjonujg wyzsze uczelnie, urzedy o randze
regionalnej 1 inne wazne instytucje. Opuscit je w duzej czes$ci przemyst. Teren po nim
czesciowo zajety hotele, a czgSciowo socjalne osiedla mieszkaniowe, ktore wybudowano po
to aby poprzez stworzenie tanich mieszkan zatrzymac utrate przez miasto mieszkancow [4].

Problem wyludniania si¢ Wenecji nalezy wigc uzna¢ w duzym stopniu za konsekwen-
cj¢ jej atrakcyjnosci turystycznej. Wenecja jest bardzo bogata w zabytki. Zardéwno zabyt-
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kowe budynki, przestrzenie miejskie, jak i w zabytkowe dzieta sztuki. Odbywa si¢ w niej
szereg wydarzen kulturalnych i naukowych. Stad tez trudno jednoznacznie okresli¢ na ile
sciaga do niej przybyszow fakt, iz jest to miasto na wodzie ze szczegdlng organizacja
transportu i przestrzeni. Przy tym sama organizacja transportu i przestrzeni, oraz wynikaja-
cy zniej urok miasta sg odkrywane dopiero na miejscu. Maja wigc raczej znaczenie dla
decyzji o przedtuzeniu pobytu lub o kolejnych wizytach. Natomiast stawa miasta na wodzie
jest szeroka i przycigga mieszkancow. Notabene bardzo wiele innych miast $wiata, w
ktérych przestrzeni woda odgrywa istotne znaczenie jest porownywanych do Wenecji.
Podjecie dziatan zmierzajacych do dostosowania Wenecji do poruszania si¢ po catym
jej terenie samochodami wymagatoby wyburzenia wielu cennych zabytkow i poniesienia
niewyobrazalnych kosztéw ekonomicznych. Z pewnoscig zmniejszyloby atrakcyjnosé
turystyczng miasta, ale raczej nie odwrdcitoby niekorzystnego trendu utraty mieszkancow.
Nie mozna zapominaé, iz jednoznacznie negatywne zjawisko utraty mieszkancoéw nie
oznacza iz z Wenecji korzysta mniej ludzi. Mozna znalez¢ zroédta mowigce o ponad 20
milionach turystow przybywajacych rocznie do Wenecji i 40 tysigcach osob przybywaja-
cych codziennie do miejsca pracy lub nauki w Wenecji z poza jej terenu [6]. W gminie
Wenecja w latach pigédziesigtych XX wieku rocznie zatrzymywato si¢ na pobyt kilkaset
tysigey turystow, w roku 2002 bylo to 2.721.656, za$ w roku 2014 4.280.632, z czego do
samej historycznej czesci 2.599.126 [7]. Pelnomorskimi statkami wycieczkowymi przybyto
do potozonego w starej czesci Wenecji portu w 1996 roku okoto 260 tysiecy ludzi, za$
w roku 2010 okoto dwdch miliondow. Ma to zwigzek z przeniesieniem z Wenecji na staly
lad portu towarowego [4]. Jest to wigc kolejny aspekt przemiany gospodarki Wenecji
w kierunku monokultury turystycznej. Notabene wielkie turystyczne statki wycieczkowe,
a Scislej wywolywane przez nie fale sg postrzegane jako zagrozenie dla budowli Wenecji.
Mozna wigc uznaé, iz problem nie lezy w braku atrakcyjnosci Wenecji, ale w tym ze jej
ogromna atrakcyjnos¢ turystyczna powoduje presj¢ cenowa prowadzaca do wyparcia miesz-
kancow. Zatem problemem jest relacja turystyki do innych aspektéw funkcjonowania miasta.
Sama za$§ organizacja przestrzeni i transportu ma tylko znaczenie jako element zwickszajacy
atrakcyjno$¢ miasta. Mozna tez postawié teze, iz zarazem ogranicza ona skale problemow
wynikajacych z liczby turystow. Bowiem ludzie poruszajacy si¢ pieszo stanowia mniejsze
obcigzenie dla miasta i srodowiska niz gdyby poruszali si¢ samochodami czy autokarami.

4. Organizacja przestrzeni miejskiej z samochodami w pozycji
podporzadkowanej

Wactaw Ostrowski w ksiazce Wprowadzenie do historii budowy miast. Ludzie i Sro-
dowisko stwierdzil: ,(...) ol$nienie miat Le Corbusier w Wenecji: oto raj dla pieszych!
Szkicuje krajobraz wenecki z siecig ulic i mostow przerzuconych nad kanatami — i wprowa-
dza dwupoziomowy system ulic pieszych i drog kotowych do swych projektow urbanistycz-
nych. W opisie ,,Miasta Promiennego” brzmig echa Wenecji: ,,Od autostrad rozchodza si¢
odgatezienia prowadzace do portow samochodowych przed wejsciami do budynkow™. (...)”
[8]. Faktycznie, intuicyjnie moze si¢ wydawac, iz system ulic samochodowych, nad ktorymi
piesi przechodza mostkami da efekt bliski Wenecji. Jednakze doswiadczenie z funkcjono-
wania takich systemow pokazuje, iz samochody poruszajace si¢ duzo szybciej niz statki
itodzie w Wenecji, a przez to produkujace wigcej hatasu i spalin niz statki w Wenecji,
powoduja, iz porownanie z weneckimi kanatami jest catkowicie chybione. Sasiedztwo
takich ulic do wylacznego ruchu samochodéw w niczym nie przypomina nabrzezy nawet
ruchliwych weneckich kanatow.
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Dos¢ dobre efekty daje wprowadzona w wielu osiedlach segregacja ruchu pieszego
i samochodowego wprowadzona w podobny sposob jak w Wenecji, ale bez zastepowania
todzi i statkow samochodami, a z zastosowaniem weneckiej zasady pozostawiania samo-
chodow poza osiedlem. Jednakze nie zawsze udaje si¢ utrzymac konsekwencje w niedo-
puszczaniu samochodow do wnetrza osiedla. Roznica wzgledem Wenecji objawia si¢
zwykle takze w tym, iz wiele z takich osiedli ma duzo mniejszg niz Wenecja ggsto$é zabu-
dowy i duzo wicksza skale przestrzeni. Jednakze w tych w nich gdzie zabudowa jest gest-
sza, czy tez na terenie wielu gorskich miasteczek mozna dostrzec pokrewienstwo z Wene-
cja. Nawet gdy nie ma kanalow. Zreszta Jan Gehl takze przywoluje wenecka organizacje
ruchu jako model stosowany w r6znych miastach i osiedlach [2,3].

Paradoksalnie warunki funkcjonowania pieszych i charakter przestrzeni miejskich du-
70 bardziej zblizony do weneckiego, niz w przypadku krzyzujacych si¢ w rdéznych pozio-
mach uktadow ulic pieszych i samochodowych, daja rozwigzania gdzie ruch pieszy jest
zintegrowany z ruchem samochodow lub innych pojazddw, ale organizacja przestrzeni jest
podporzadkowana ruchowi pieszemu. Jan Gehl w swoim zestawieniu czterech zasad projek-
towania komunikacji jako przyktad podaje tu holenderskie miasto Delft [2, 3] i opisuje je w
nastepujacy sposob: ,,Integracja ruchu odbywa si¢ na zasadach wyznaczonych przez powol-
ny ruch. Rozwigzanie wprowadzono w Delft w 1969 roku. Jest to prosty, klarowny i bez-
pieczny system traktujacy ulice jako najwazniejsze przestrzenie publiczne. W miejscach, w
ktérych samochody musza dojecha¢ do budynkow, integracja ruchu z pierwszenstwem
ruchu pieszych jest najlepszym rozwigzaniem” [3]. Jak stwierdza Gehl ,,(...) Gdy ruch
uliczny sktada si¢ z pieszych lub samochodéw poruszajacych si¢ z mata predkoscia, argu-
menty za separacja stref przebywania i zabawy od stref ruchu traca swa wazno$¢. (...)” [2].
Organizacja przestrzeni oparta na wzorach holenderskich i nazywana holenderskim stowem
woonerf z powodzeniem wprowadzana jest na kolejnych ulicach Lodzi od 2014 roku, kiedy
to w woonerf przeksztatcono ulicg 6 sierpnia (fot. 33 i 34). Co ciekawe sprawdza si¢ ono na
ulicach potozonych w centrum miasta i obcigzonych do$¢ sporym ruchem tranzytowym.
Pojawilo si¢ ono w Lodzi za sprawa zgloszenia go w ramach procedury budzetu partycypa-
cyjnego. W ciaggu pierwszych dwoch lat funkcjonowania nie zdarzyt si¢ tam ani jeden
wypadek [9]. Po Lodzi woonerfy wprowadzaja kolejne polskie miasta. Rozne przyktady
rozwiazan przyjaznych pieszym z ruchem samochodowym wkraczajacym w domen¢ ruchu
pieszego na zasadzie podporzadkowanej zamierzam szerzej zaprezentowa¢ w osobnym
artykule.

Fot. 33,34. Ulica 6 sierpnia w Lodzi przeksztalcona w pierwszy w Lodzi woonerf. Zdjgcia: Hubert
Trammer (10 sierpnia 2014 roku)
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5. Podsumowanie

Wenecja, miasto glosne w ostatnim czasie za sprawg mieszkancéw protestujacych
przeciwko dominacji turystow i podkreslajacych problem utraty przez miasto mieszkancow
[6], nie wydaje si¢ tak zachg¢cajacym wzorem jak w czasach kiedy Jan Gehl przywotywat ja
w swoich ksigzkach [2,3]. Jednakze problemy Wenecji nie oznaczajg, iz miasto po prostu
upada, lecz to, iz jest ofiarg wlasnego sukcesu. By¢ moze takze z tego, iz nie ma konkuren-
¢ji innych miast.

Dlatego nie dyskredytuje to Wenecji jako modelu organizacji przestrzeni miejskie;j.
Jest ona interesujacym polem do analiz dotyczacych organizacji przestrzeni i zycia
w miescie w sposob inny od powszechnie dominujacego w dzisiejszych czasach.
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Abstract: Shaping of the space generally follows the standards which are created in
search for fulfilling the human needs. Unfortunately the means often became more im-
portant than the goals. In order to provide mobility and at the same time protection from the
oppressiveness of transportation the huge space is lost for the transportation roads which are
alienated from their surrounding and for the buffer spaces. There are different solutions.
The spectacular example of their use is Venice — the city big part of which is inaccesibble
for cars. It means it is free from oppressiveness connected with the presence of cars, but
also it does not use the possibilities given by using cars for different needs. The function
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reserved in majority of the world for cars in Venice is provided by different kinds of boats.
It is worth to pay attention on different everyday situations from the part of Venice which is
free of cars. They are substituted not only by water transit but also by the pedestrian transit.
The small scale of the streets and squares of Venice also has an important meaning for the
everyday of the city. Venice faces a serious problem of the loss of its inhabitants which are
pushed out of the city by the tourists. Also the functions which serve the inhabitants are
pushed out by the functions for tourists. However the problems of the city should not
discredit the management of the traffic in the city. The problems are the site effect of
success of Venice as a tourist destination which follows the unique quality of the place. The
examples of the solutions which base on the rejection of the domination of the car in the
space of the city one can find also in other places, where the rejection of the hegemony of
the cars does not have such a total scale as in Venice. Such examples can be found also in
Poland. Different space relations cause different relations between different users, as well as
different relations between spending time in the city and passing it through.

Keywords: Venice, functioning of the city, pedestrian traffic, transport in the city,
water transport, space of the city, spending time in the city.



