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Streszczenie: Tematyka opracowania dotyczy zagadnien selekcji fragmentow struk-
tury miejskiej istotnych dla historii i tradycji Rzeszowa oraz integracji miejsc mniej ekspo-
nowanych z obszarem intensywnie eksploatowanej przestrzeni publicznej, w celu wzmoc-
nienia wsrdéd mieszkancéw ich poczucia utozsamienia si¢ z miastem. Charakterystycznymi
zmianami struktury przestrzennej Rzeszowa sg jej rozrost oraz oslabienie zwartosci prze-
strzeni publicznej na historycznym obszarze miasta. Problemem staje si¢ znaczne nat¢zenie
ruchu samochodowego. Zanik funkcji publicznych w obregbie centrum jest spowodowany
m.in. dostgpnoscia dla samochodow wigkszosci ulic w tym obszarze. Jedyng enklawa ruchu
wylgcznie pieszego i rowerowego jest strefa obejmujaca Rynek, ulice Kosciuszki i 3 Maja
oraz fragmenty ulic Mickiewicza i Grunwaldzkiej. Drugg taka strefa sa tereny rekreacyjne
nad rzekg Wistok. Oba obszary cieszg si¢ popularnosciag wérod spotecznosci Rzeszowa, lecz
w opinii autorow, nie zaspokajaja potrzeb. W pracy przedstawiano pomyst potaczenia obu
obszaréw oraz wiaczenia do strefy ruchu pieszego i rowerowego innych, aktualnie odsepa-
rowanych, terenow o historycznym rodowodzie, w tym parkéw. Istotnym elementem kon-
cepcji sa bezkolizyjne skrzyzowania wytyczonych tras z arteriami ruchu samochodowego,
z zastosowaniem przej$¢ podziemnych, ktore dzigki konfiguracji terenu dostepne bylyby za
pomoca pochylni, a ich przestrzenie doswietlone Swiattem stonecznym i dostepne wizualnie
z zewnatrz. Proponowane rozwigzania wzmacniaja istniejaca infrastrukture eliminujac barie-
ry psychologiczne i funkcjonalne.

Stowa kluczowe: Rzeszow, przestrzen publiczna, tozsamos$¢ miejska, krajobraz kul-

turowy.

1. Wprowadzenie

Rzeszoéw jest miastem, ktore na skutek sprzyjajacych okolicznosci, jakimi byly bu-
dowa inwestycji zwigzanych z COP-em, ustanowienie siedziby wojewddztwa w roku 1944
oraz kumulacja korzy$ci ze zmian politycznych po 1989 roku, do§wiadczyto wyjatkowo in-
tensywnego rozwoju. W jego rezultacie miasto zwigkszylo na przestrzeni osiemdziesigciu lat
pictnastokrotnie swoja powierzchni¢ oraz odnotowato o$miokrotny wzrost liczby ludnosci.
Jednymi z konsekwencji przemian sg przeksztalcenie przestrzeni miejskiej na pierwotnym
obszarze Rzeszowa oraz masowa migracja ludnosci do miasta. Obecne zmiany w obrebie
historycznego uktadu urbanistycznego, uzasadnione jego dostosowaniem do potrzeb ruchu
samochodowego, jak rdwniez sama intensywno$¢ tego ruchu, doprowadzity do utraty spdj-
nosci przestrzeni publicznej, zwlaszcza w kontekscie jej uzytkowania przez pieszych oraz ro-
werzystow. Problem braku spdjnosci miasta jest przez wspolczesng urbanistyke postrzegany
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jako wazny, ze wzgledu na zagrozenie dla tozsamosci miasta, a posrednio indywidualnej toz-
samosci jego mieszkancow [1]. Postulowane jest dazenie do ochrony i eksponowania wartosci
krajobrazu kulturowego, a wszedzie tam, tam gdzie ucierpiat na skutek popelionych w prze-
sztosci btedoéw, do jego odbudowy [2].

Waga problemu rewaloryzacji i rewitalizacji historycznego uktadu przestrzennego Rze-
szowa wynika nie tylko z akceptacji kluczowej roli centrum w strukturze miasta spdjnego
[1], jako obszaru, z ktérego emanuje jego ,,genius loci”, ale rowniez z indywidualnych cech
przestrzeni publicznej Rzeszowa. Na skutek ekspansji terytorialnej miasta, znaczna czgs¢
zabudowy mieszkaniowej, zwlaszcza jednorodzinnej, znajduje si¢ w rozproszeniu, co skut-
kuje niedostatkiem obszaréw, ktorych charakter jest okreslany w hierarchicznej strukturze
przestrzeni komunalnych jako poétpubliczny [3]. Ogoélnomiejska przestrzen publiczna jest
zmuszona przejaé oprocz typowych dla niej funkceji rowniez takie, ktére moglyby by¢ zaspo-
kajane lokalnie. Z jednej strony, jest to stosunkowo tatwe, poniewaz wielko$¢ miasta umoz-
liwia sporej czeg$ci mieszkancow dotarcie do historycznego centrum pieszo lub za pomoca
roweru, z drugiej — rozproszenie struktury mieszkaniowej zmusza duza grup¢ pozostatych do
korzystania z indywidualnych §rodkéw transportu, wobec stabo rozwinigtej sieci transportu
publicznego. W takiej sytuacji, radykalne ograniczenie ruchu samochodowego na obszarze
centrum nie jest rozwigzaniem, ktére zyskatoby szeroka spoteczng akceptacje, natomiast dla
pogodzenia interesow obu wymienionych grup nalezy poszukiwaé rozwigzan stwarzajacych
przestrzenng separacje¢ dedykowanych im korytarzy komunikacyjnych.

Celem badan, ktorych rezultaty zostaly przedstawione w niniejszym artykule, bylo opra-
cowanie koncepcji struktury korytarzy dedykowanych dla ruchu pieszego i rowerowego, wy-
tyczonych w taki sposob, aby laczyly utylitarno$¢ z funkcja eksponowania wartosci krajobrazu
kulturowego. Autorzy oparli si¢ na znajomosci topografii i materialnego dziedzictwa miasta
oraz osobistym doswiadczeniu, wynikajacym z zamieszkiwania w Rzeszowie i prowadzenia
obserwacji naukowej zjawisk i procesow istotnych z punktu widzenia architektury i urbanistyki.

2. Przestrzen publiczna w Rzeszowie — diagnoza stanu istniejacego

Rozwazania na temat przestrzeni publicznej, prowadzone w niniejszym opracowaniu,
sa oparte na definicji, okreslajacej ja jako czg$¢ przestrzeni miejskiej, ktora poprzez sposob
urzadzenia oraz lokalizacje w strukturze urbanistycznej, jest miejscem realizacji bezposred-
nich kontaktow pomiedzy uczestnikami zycia spotecznego [4]. Przestrzen publiczna o odpo-
wiedniej jako$ci motywuje ludzi do realizowania aktywnosci pozadomowe;j, kwalifikowane;j
jako dzialania opcjonalne, a wigc podejmowanej w czasie wolnym i nie w wyniku bezpo$red-
niej koniecznosci [3]. Podstawowa aktywnos$cia w przestrzeni publicznej jest sama w niej
obecnos¢, pozwalajaca na inspirujace obserwowanie innych ludzi i krajobrazu, ksztattujaca
swiadomos¢ identyfikacji spotecznej i oddalajaca poczucie wyalienowania. Z takiego punktu
widzenia, probierzem kwalifikowalnosci okreslonych obszaréw przestrzeni miejskiej, jako
przestrzeni publicznej, jest intensywno$¢ ich eksploatowania przez cztonkow lokalnej spo-
tecznosci, zwlaszcza w dni wolne od pracy oraz podczas sprzyjajacej pogody. Jezeli w takich
warunkach, zainteresowani nie s3 w stanie realizowa¢ podstawowych aktywnosci, takich
jak swobodny spacer, dtuzsze zatrzymanie si¢, korzystanie z ustug gastronomicznych, to
wielko$¢ lub organizacje przestrzeni publicznej nalezy, zdaniem autoréw, uzna¢ za nieza-
dowalajace i podja¢ wysitki na rzecz powickszenia jej obszaru lub podwyzszenia jakosci.
Symptomem tego, ze przestrzen publiczna odpowiada spolecznemu zapotrzebowaniu jest
mnogos¢ obecnych w niej 0sob, przy relatywnie matej liczbie spacerujacych [3].
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dotychczasowa strefa ruchu parki i tereny zielone o SZlak SPACETOWY s drogi o duzym natgzeniu
pieszego i rowerowego rodowodzie historycznym architektoniczne wzdiuz Wistoka = ruchu samochodowego

Rys. 1. Aktualna organizacja przestrzeni publicznej w centrum Rzeszowa oraz tereny zielone i do-
minanty architektoniczne: 1) Ogrod Miejski, 2) Park Jednosci Polonii z Macierza, 3) Stary
cmentarz, 4) park Olszynki, 5) wieza Zamku Lubomirskich, 6) dzwonnica kosciota farnego,
7) koputa kosciota Chrystusa Krola

Obszarami Rzeszowa, odpowiadajacymi scharakteryzowanym kryteriom przestrzeni
publicznej sg tereny rekreacyjne wzdtuz Wistoka oraz fragmenty centrum, na ktorych po-
przez wylaczenie ruchu samochodowego, stworzono strefe pieszo-rowerowa (rys. 1). Dla
kazdego z nich znamienne sg inne aktywnosci mieszkancow. Tereny wzdtuz Wisloka sa pre-
ferowane przez amatoréw czynnego wypoczynku, tj. rowerzystow, rolkarzy, biegaczy, spa-
cerowiczow, dla ktorych ruch na $wiezym powietrzu jest waznym motywem przebywania
w przestrzeni publicznej. Takiemu wykorzystywaniu tych terendw sprzyja obecno$¢ rzeki
oraz obfito$¢ zieleni, wptywajace pozytywnie na odczuwane doznania, a takze wyeliminowa-
nie przecinania si¢ ruchu pieszego i rowerowego z ruchem samochodow. Argumentem prze-
mawiajacym za tym rozumowaniem jest zauwazalny wzrost liczby uzytkownikow szlaku
na lewym brzegu Wistoka, w nastgpstwie przebicia w roku 2012 tunelu pod al. Powstancow
Warszawy, stanowiacg do tej daty powazng przeszkode komunikacyjng. Istotne jest, ze tunel
znajduje si¢ w niewielkim zaglebieniu, przez co nie wymaga stosowania schodow, a jego
wnetrze jest dostepne wizualnie z zewnatrz, co minimalizuje poczucie zagrozenia. Aktualnie,
mimo rozbudowy systemu §ciezek pieszo-rowerowych, nat¢zenie ruchu pieszych, rolkarzy
i rowerzystow jest nadal nadmiernie duze, co obniza komfort i bezpieczenstwo uzytkowni-
kéw. Jedynag rada wydaje si¢ by¢ dalsza rozbudowa systemu na terenach rownie atrakcyjnych
i rozproszenie zainteresowanych rekreacja w przestrzeni publicznej, na wigkszym obszarze.
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Druga z funkcjonujacych stref przestrzeni publicznej obejmuje Rynek oraz pobliskie
ulice, w tym przede wszystkim Kos$ciuszki i 3 Maja, a od czasu uruchomienia w 2015 roku
fontanny multimedialnej, rowniez otoczenie alei Lubomirskich. Na wymienionym obszarze
znajduja si¢ najbardziej cenne zabytki Rzeszowa, natomiast urzedy oraz placoéwki handlowe
i ustugowe reprezentowane sg w niktym stopniu. Uzytkownikami tej strefy sa przewaznie
osoby piesze, za$ co jest typowe dla przestrzeni cechujacych si¢ bogactwem krajobrazu kul-
turowego, spora liczba 0sob preferuje pozostawanie przez dtuzszy czas w jednym miejscu,
czemu sprzyja obecno$¢ ulicznych ogrodkéw kawiarnianych. Poniewaz mozliwosci dalszej
ekspansji ogrodkow w obecnych granicach strefy ulegly wyczerpaniu, za$ staty przyrost
liczby mieszkancdéw uprawdopodabnia przyszty wzrost potrzeb rowniez w tym zakresie, al-
ternatywa jest przystosowanie do petnienia funkcji przestrzeni publicznej, innych obszaréw
o odpowiednim potencjale. Nalezy pami¢ta¢ o specyfice miasta, na ktorg oprocz czynnikow
wymienionych na wstegpie, wplywa niski sredni wiek mieszkancow, wynoszacy 39 lat, wy-
soki odsetek 0sob z wyzszym wyksztalceniem (33,5 % o0s6b w wieku produkcyjnym) oraz
najwigkszy w Unii Europejskiej stosunek liczby studentow do liczby mieszkancow miasta
(353 studentoéw na 1000 mieszkancow) [5]. Konsekwencja takiego profilu ludnosci Rzeszo-
wa jest zwigkszone zapotrzebowanie na przestrzen publiczng i wysokie wymagania co do
jej jakosci.

W/w strefy przestrzeni publicznej zostaly wyréznione przez autorow ze wzgledu na
powodzenie jakim ciesza si¢ wsérod spotecznosci Rzeszowa oraz spojnos¢ zagospodarowania
przestrzennego na stosunkowo duzym obszarze. W ich sasiedztwie istnieje szereg innych
terendw, albo wypetniajacych podobne zadania, lecz w mniejszym zakresie, albo ze wzgledu
na walory, predestynowanych do ich wypelniania, zwlaszcza w konteks$cie znaczenia dla toz-
samos$ci miasta i jego mieszkancow. Sa to parki o historycznym rodowodzie, jak Ogrod Miej-
ski przy ul. Dabrowskiego, Park Jedno$ci Polonii z Macierza przy al. Cieplinskiego, Plac
Ofiar Getta oraz Stary Cmentarz, a takze wnetrza urbanistyczne ulic i placow otoczonych
zabudowg o znaczacych walorach architektonicznych lub warto$ci historycznej, takich jak
place Farny i Sreniawitow oraz ulice Jagiellonska, Kraszewskiego, Reformacka, Mickiewi-
cza, Jatowego i ich otoczenie. W opinii autorow, tereny te nie odnajdujg si¢ w roli przestrzeni
publicznej na skutek braku funkcjonalnych powigzan z obszarami najwigkszej aktywnosci
spotecznej, nadmiernej obecnosci samochodow, a takze zaniedbanej infrastruktury.

3. Koncepcja sieci ciagow pieszo-rowerowych

ukierunkowanych na synergi¢ rekreacji i doSwiadczania
wartosci architektoniczno-kulturowych krajobrazu

Podstawowymi zalozeniami koncepcji propagowanej w niniejszym opracowaniu jest
potaczenie terenéw nadrzecznych i otoczenia Rynku oraz rozszerzenie §rodmiejskiej strefy
przestrzeni publicznej, przez integrujace wiaczenie do niej w/w parkéw, skwerdw, placow
iulic, za pomoca funkcjonalnych ciaggéw pieszo-rowerowych. Zaproponowane dziatania maja
na celu rekompozycje przestrzeni miejskiej, ktora poprzez aranzacjg osi kompozycyjnych lub
uwydatnienie dominant architektonicznych, wyeksponuje walory krajobrazu kulturowego
oraz zacheci do jego eksplorowania. W celu udroznienia ruchu pieszych i rowerzystow na
rewitalizowanym obszarze, proponuje si¢ wprowadzenie na cze¢$ci ulic i placow catkowite-
go zakazu ruchu samochodow, a na innych terenach wytyczenie ciagéw pieszych i rowe-
rowych, mozliwe poprzez ograniczenie ruchu samochodéw i mozliwosci ich parkowania.
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Szczegbdlng uwage poswieca si¢ zapewnieniu komfortu i bezpieczenstwa pieszym i rowe-
rzystom w miejscach przecinania si¢ przeznaczonych dla nich szlakoéw z trasami ruchu sa-
mochodow. W tym celu proponowana jest budowa przyjaznych przej$¢ podziemnych oraz
wdrozenie rozwigzan powodujacych spadek nat¢zenia ruchu samochodowego lub jego uspo-
kojenie.

3.1. Rozszerzenie strefy pieszo-rowerowej w centrum miasta

Proponuje sig¢, aby strefa zakazu ruchu samochodéw zostala rozszerzona na ulicg Ja-
giellonska we fragmencie od ul. 3 Maja do ul. Zygmuntowskiej, plac Farny, ulic¢ Matejki,
ulice Stowackiego we fragmencie od wjazdu na parking w sgsiedztwie Ratusza do jej skrzy-
zowania z ul. Matejki oraz potudniowa jezdni¢ ulicy Mickiewicza na calej jej dtugosci, tj. od
ul Joselewicza do ul. Kreczmara (rys. 2). Celowo$¢ zamienienia czgsci ulicy Jagiellonskiej
W cigg pieszo-rowerowy uzasadnia si¢ tym, Ze stanowi ona si¢gacz, praktycznie pozbawiony
mozliwosci zawracania, a takze wartoscig architektoniczng budynkow w pierzejach ulicy
i obecnoscig lokali ustugowych i handlowych, wpisujacych si¢ w funkcj¢ przestrzeni pu-
blicznej, w tym lokali gastronomicznych i ksiggarn. Modernizacja ulicy powinna obejmowac
podniesienie poziomu jezdni do poziomu chodnikéw oraz wyposazenie w obiekty malej ar-
chitektury, w tym tawki i donice z zielenia.

tunel samochodowy =
i przejécia podziemne &

powigkszona strefa ruchu sie¢ szlakow

pieszego i rowerowego pieszo-rowerowych e Osie Widokowe

sygnalizacja $wietina

Rys. 2. Koncepcja rozbudowy przestrzeni publicznej oraz rozmieszczenie proponowanych obiek-
tow inzynierskich: 1) tunel drogowy pod jezdnia ul. Lisa-Kuli, 2) tunel pieszo-rowerowy pod
ul. Cieplinskiego, 3) tunel pieszo-rowerowy pod ul. Szopena, 4) tunel pieszo-rowerowy pod
skrzyzowaniem ul. Dgbrowskiego i ul. Reformackiej
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Zamierzenie wlaczenia placu Farnego do strefy pieszo-rowerowej wynika z charak-
teru jego zabudowy. Dominantg placu stanowi kosciot §w. Wojciecha i §w. Stanistawa, kto-
rego gotyckie prezbiterium jest najstarszym zabytkiem Rzeszowa, za$ sylweta barokowej
dzwonnicy koS$ciota, jest jednym z symboli miasta. Zabudowe placu Farnego uzupelnia-
ja XIX wieczny budynek plebanii farnej oraz pomnik ptk. Leopolda Lisa-Kuli, przy kto-
rym organizowane sg uroczystosci patriotyczne. W obrebie placu Farnego nie znajduja si¢
obiekty, ktore wymagatyby dojazdu samochodow, styka si¢ on bezposrednio z istniejaca
strefg pieszo-rowerows, zas ekspozycja frontonu kosciota $w. Wojciecha i $w. Stanistawa,
jest dostepna wylacznie z przestrzeni tego placu. Wszystkie przytoczone argumenty prze-
mawiajg za wylaczeniem w jego obrebie ruchu samochodowego. Ze wzgledu na brak za-
budowy obrzeznej, z placu otwieraja si¢ perspektywy na jego otoczenie. Oprécz obiektow
ciekawych, jak modernistyczny budynek poczty przy ul. Moniuszki, $ciana budynku przy
ul. Sokota 2 z umieszczong na niej replika planu Wiedemanna, przedstawiajacego widok
Rzeszowa z 1762 roku oraz przylegajacej do niej zabytkowe;j trafiki, obejmuja obiekty dys-
harmonijne w krajobrazie, jak budynek handlowo-gastronomiczny przy ul. Moniuszki 2,
budynek NOT przy ul. Kopernika 1 oraz pawilony handlowe przy ul. Kopernika 3a. Prze-
ksztalcenie placu Farnego w atrakcyjne wnetrze urbanistyczne wymaga oprocz zagospoda-
rowania samego placu, istotnych modernizacji otaczajacych go budynkdw.

Wylaczenie ruchu samochodowego w obrebie ulicy Matejki oraz fragmentu ul. Sto-
wackiego byloby nastepstwem jego wylgczenia w obrebie placu Farnego, gdyz drozno$é
tych ulic moze by¢ zapewniona tylko przez plac Farny. Ulica Matejki stanowi jedna z ostat-
nich w Rzeszowie waskich historycznych ulic, z istniejaca zabudowa pierzejowa po obu
stronach, w zwiazku z czym z uwagi na swoisty koloryt oraz oferte dostepnych ushug, na-
daje si¢ doskonale do wypetniania roli przestrzeni publicznej. Rozpatrywany fragment ul.
Stowackiego, po wyburzeniu w 1941 roku pierzei wschodniej, stanowi w istocie fragment
przestrzeni Rynku.

Propozycj¢ rozszerzenia strefy pieszo-rowerowej o potudniowa jezdni¢ ul. Mickie-
wicza uzasadnia si¢ wzgledami kompozycyjnymi oraz bliskoscia w stosunku do Rynku,
pozwalajacag rozpatrywac tam lokalizacje ogrodkow kawiarnianych, uzupetniajacych oferte
dostepna w Rynku. Atrakcyjno$¢ kompozycyjna wynika z faktu usytuowania wzdluz osi
widokowej, zamknigtej od zachodu dominanta dzwonnicy kosciota farnego, zas od wscho-
du pomnikiem Adama Mickiewicza. Teren sasiaduje od strony potudniowej z dobrze za-
gospodarowanym skwerem Cichociemnych, a od strony potnocnej z rozdzielajacym jezd-
nie pasem zieleni. Mimo wytaczenia ruchu pojazddéw na jezdni potudniowej, sugeruje si¢
jego pozostawienie na jezdni potnocnej, w kierunku od ul. Gatgzowskiego do ul. Josele-
wicza, przez ktoérg mozliwy bylby przejazd do ul. Krola Kazimierza. Takie rozwiazanie
nawigzywatoby do dawnego przebiegu ulicy Mickiewicza. Do okresu okupacji niemieckiej
W przestrzeni zajmowanej przez potudniowa jezdni¢ oraz pas zieleni istniata zabudowa, za$
wyodrebnione dwoma pierzejami wngtrze ulicy obejmowato przestrzen zajmowang dzisiaj
przez péinocnag jezdnig.

3.2. Integracja terenéw zielonych o historycznym rodowodzie
z Srédmiejska strefy pieszo-rowerowg

Kolejnym elementem projektu sg zamierzenia, ktére umozliwig funkcjonalng integra-
cj¢ z srodmiejska strefg ruchu pieszego i rowerowego, usytuowanych w jej niedalekim sa-
siedztwie Ogrodu Miejskiego, Parku Jednosci Polonii z Macierza oraz Starego Cmentarza.
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Integracja Ogrodu Miejskiego ma kluczowe znaczenie, ze wzgledu na jego walory przyrodni-
cze i krajobrazowe, a takze tradycje tego miejsca. Ogrod, ktérego rodowod jest X VIII-wiecz-
ny, od konca XIX wieku, do drugiej potowy XX wieku pehit role letniego salonu Rzeszo-
wa. Na jego atrakcyjno$¢ mialy wpltyw kompozycja przestrzenna, cenny drzewostan oraz
rozbudowana infrastruktura ogrodowa. Obecnie, ze wzglgdu na zlty jej stan, ogrod cieszy
si¢ minimalnym zainteresowaniem odwiedzajacych, ale wcigz zachowany jest jego uktad
kompozycyjny i wiele okazow starych drzew, co stwarza podstawe do rewitalizacji. Opty-
malna trasa spacerowa, faczaca ogrod z przestrzenig Srédmiejska to trasa wytyczona przez
otoczenie zespotu Zamku Lubomirskich, stwarzajaca szans¢ przyciagnigcia do tego urokli-
wego zakatka Rzeszowa wigkszej liczby odwiedzajacych. Proponuje si¢, aby dalszy odci-
nek trasy zostal wytyczony wzdhuz ul. Kraszewskiego, a nastepnie przez skwer pomiedzy
ulicami Unii Lubelskiej i Reformacka, prostopadle do tych ulic, i dalej poprzez teren wokot
kos$ciota garnizonowego, wprost do ogrodu miejskiego [6]. Istotng przeszkoda, odpowie-
dzialng za aktualne odizolowanie ogrodu miejskiego od $rodmiejskiego obszaru przestrzeni
publicznej, jest przebiegajaca poprzecznie ul. Lisa-Kuli, charakteryzujaca si¢ bardzo wyso-
kim nat¢zeniem ruchu samochodowego. W celu ostabienia tej przeszkody zaproponowane
zostalo przeniesienie cz¢$ci ruchu do tunelu zbudowanego pod obecng jezdnig [6]. Walorami
tak poprowadzonego ciagu pieszo-rowerowego sa potozenie przy trasie budynkow, ktorych
warto$¢ architektoniczna jest w skali Rzeszowa wyjatkowa, jak np. datowany na I potowe
XVII wieku tzw. dwor Pigtkowskiego, czy ,,dom-statek” — znakomite dzielo miedzywojen-
nej architektury modernistycznej, a takze postrzegana z ul. Kraszewskiego najlepsza ekspo-
zycja wiezy zamkowej — dominanty Rzeszowa,

Trasa kolejnego projektowanego ,,odgalezienia” srodmiejskiej strefy pieszo-rowero-
wej, w kierunku Parku Jednosci Polonii z Macierza, zostata zaprojektowana jako rozpoczy-
najaca si¢ na placu Farnym, a nastepnie wytyczona wzdhuz ul. Moniuszki, po czym poprzez
przejécie podziemne pod al. Cieplinskiego, i dalej przez teren parku wzdtuz osi widokowej,
zamkni¢tej dominanta w postaci koputy kosciota Chrystusa Kréla. Jednym z celow propo-
nowanego rozwigzania jest retrospekcja historycznej genezy parku, ktory jeszcze w okresie
galicyjskim stanowil teren rekreacyjny nazywany wowczas ,,Malpim Gajem”. Realizacja
przejécia podziemnego ostabitaby istotna przeszkode oddzielajaca park od starego miasta,
jaka stanowi dwujezdniowa al. Cieplinskiego, z trzema pasami ruchu na kazdej z jezdni.
Wzmocnieniu spojrzenia w glab historii pobliskiego terenu stuzytaby korekta drzewostanu,
odstaniajaca nobliwy wyglad pokrytej patyna koputy kosciota Chrystusa Krola, ktory jako
jedyny z rzeszowskich ko$ciotléw zwienczony jest takim wtasnie dachem oraz wyprowadze-
nie szlaku na ul. Jalowego, wprost przed budynek II Liceum Ogolnoksztatcacego, drugiej
pod wzgledem wieku szkoly §redniej w miescie. Ulica Jalowego, przy ktorej usytuowany
jest budynek liceum jest najciekawsza krajobrazowo ulicg starego Rzeszowa z wieloma
innymi warto$ciowymi zabytkami.

Ostatnim terenem zielonym, ktory poprzez poprawe dostepu od strefy okotorynkowej,
moglby zyskaé na zainteresowaniu publiczno$ci jest Stary Cmentarz przy ul. Targowe;j.
Cmentarz jest miejscem pochowkow chrze$cijanskich mieszkancéw Rzeszowa, datowa-
nych na lata od konca XVIII, do poczatkéw XX wieku. Wiele mogit jest zaniedbanych
i nieczytelnych, lecz szereg nagrobkow zostato starannie odnowionych. Na mogitach kom-
batantow, znajdujg si¢ bialo-czerwone choragiewki z datami walk, w ktorych uczestniczyli.
Znaczenie cmentarza dla tozsamosci Rzeszowa jest pierwszorzedne. Tras¢ szlaku prowa-
dzacego z Rynku do Cmentarza proponuje si¢ wytyczy¢ wzdtuz ul. Mickiewicza, na odcin-
ku dwujezdniowym, po terenie rozdzielajacym jezdnie, wzdhuz jezdni pdinocnej, a dalej na
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wprost do ulicy Targowej. Zamknigciem kompozycyjnym perspektywy obserwowanej przez
osoby idace w kierunku Cmentarza bylaby bryta klasycystycznego kosciota §w. Trojcy, pet-
nigcego dawniej funkcj¢ cmentarnej kaplicy.

3.3. Integracja nadrzecznych terenow rekreacyjnych
oraz Srédmiejskiej strefy pieszo-rowerowej

Poniewaz ideg niniejszego projektu jest mobilizacja aktywnych uzytkownikow prze-
strzeni publicznej w Rzeszowie do penetrowania rejondw miasta o nie odkrytym potencjale
kulturowym, kluczowa kwestig jest integracja obszaru §rédmiejskiego, z terenami rekre-
acyjnymi na lewym brzegu Wisloka, na ktorych aktywno$¢ rekreacyjna mieszkancow Rze-
szowa jest najwigksza. W tym celu proponuje si¢ realizacj¢ trzech korytarzy dla komu-
nikacji pieszo-rowerowej, ktorych trasy nie pokrywaja si¢ z dotychczasowymi szlakami
nasilonego przemieszczania si¢ pieszych lub rowerzystow.

Przebieg jednego z nich zaprojektowano przez teren Starego Cmentarza. Glowna
z cmentarnych alejek prowadzi od bramy wejsciowej przy ul. Targowej do tylnego ogro-
dzenia, usytuowanego wzdtuz nadrzecznego szlaku pieszo-rowerowego, od ktérego nie ma
jednak wejécia na teren cmentarza. Z racji odizolowania cmentarza od uczgszczanej prze-
strzeni publicznej, jest on tylko z rzadka odwiedzany przez zainteresowane osoby. Autorzy
proponuja wykonanie od strony Wistoka drugiej bramy wejsciowej na teren cmentarza oraz
zorganizowanie przestrzeni przed nig w taki sposob, aby znalazto si¢ miejsce na tawki,
stojaki dla roweréw oraz tablice informujace o historii cmentarza i zachowanym w jego ob-
rebie dziedzictwie. Ciekawa przestrzen wejsciowa stanowitaby zaproszenie do odwiedze-
nia cmentarza i refleksji m.in. na temat wielokulturowej tradycji miasta, udokumentowane;j
w wielojezycznych tekstach nagrobnych inskrypcji.

Kolejne potaczenie obu stref przestrzeni publicznej zaprojektowano pomigdzy par-
kiem ,,0Olszynki” a otoczeniem fontanny multimedialnej. Odlegto$¢ dzielaca oba miejsca
jest mala, lecz brak migdzy nimi wyroznionego korytarza komunikacyjnego. Uzasadnie-
niem planu sg popularno$¢ fontanny multimedialnej oraz historyczny rodowod Olszynek,
ktore przed i po wojnie, wobec braku szerokiego zagospodarowania lewego brzegu Wisto-
ka, stanowity popularne miejsce wypoczynku rzeszowian. Zachowany starodrzew pochodzi
z tamtych czasow. Aktualnie teren Olszynek ponownie ozywa, po zlokalizowaniu tam par-
ku linowego i infrastruktury gastronomicznej. W opinii autorow, czynnikiem generujagcym
ruch byloby utatwienie przekraczania ruchliwego ciggu ulic Szopena i Kilara za pomoca
przejscia podziemnego, ktore w zwigzku z lokalna konfiguracja terenu, nie wymagatoby od
uzytkownikow dodatkowego pokonywania roznicy wysokosci, za$ dostep od strony wyzej
potozonej moglby by¢ zapewniony za pomoca pochylni.

Ostatnie proponowane potagczenie przestrzeni nadrzecznej i $rddmiejskiej ma na celu
powiazanie otoczenia hali sportowej ,,Podpromie” z opisanym w poprzednim punkcie trak-
tem spacerowym do Ogrodu Miejskiego. Realizacja tego zamierzenia wymaga wytyczenia
ciggu pieszo-rowerowego przez niezagospodarowany teren w otoczeniu hali, a nastgpnie
wzdtuz ul. Chodkiewicza, az do ul. Dabrowskiego, znajdujacej si¢ w tym miejscu znacznie
ponad poziomem ul. Chodkiewicza. Jezdni¢ ulicy Dabrowskiego oraz réznicg poziomow
pomigdzy obydwoma ulicami, pokonywana obecnie za pomocg schodow terenowych, pro-
ponuje si¢ przekracza¢ za pomoca przej$cia podziemnego oraz pochylni zlokalizowane;j
w obrebie skweru znajdujacego si¢ w trojboku ulic Reformackiej, Dabrowskiego i Unii
Lubelskiej.
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4. Przejscia podziemne jako Srodek shluzacy
scaleniu tkanki miejskiej

Wedhug pogladéw propagowanych przez urbanistow, nalezy rezygnowac z przejsé
podziemnych jako §rodkéw ochrony pieszych w sytuacjach przecinania si¢ ruchu pieszego
z ruchem pojazdow. Jako argument przedstawiana jest niech¢é przechodniow do korzysta-
nia z takich przej$¢, powodowana koniecznoscig dwukrotnego pokonywania roznicy wyso-
kosci oraz jakoscig oswietlania gorsza niz na otwartej przestrzeni [7]. Stawiane sg postulaty
zapewnienia pieszym bezpieczenstwa innymi sposobami, takimi jak sygnalizacja §wietlna
lub $rodki uspokojenia ruchu [8]. Budowanie przejs¢ podziemnych dopuszcza si¢ w sytu-
acjach, w ktorych konfiguracja terenu niweluje niektére z w/w mankamentéw. W niniejszym
opracowaniu zaproponowano lokalizacje przej$¢ podziemnych wytacznie w takich miej-
scach, w ktorych nie tylko, ze pieszy lub rowerzysta zmuszony jest obecnie pokonywaé
roznice wysokosci wynikajaca z uksztaltowania terenu, ale tez istnieje wystarczajaco duzo
miejsca, aby po wybudowaniu przejscia podziemnego jej pokonanie mogto si¢ odbywac za
pomoca pochylni (rys. 3). Ma to ogromne znaczenie nie tylko dla 0séb niepetnosprawnych,
ale ogotu uzytkownikoéw, dla ktérych schody stanowia zawsze pewnego rodzaju barierg
psychologiczng [7]. Obecno$é pochylni likwiduje w wigkszos$ci sytuacji potrzebe stosowa-
nia wind, redukujac tym samym koszty budowy i eksploatacji przej$cia, a ponadto nachy-
lenie pochylni, mniejsze niz schodow, zapewnia lepsze o$wietlenie wnetrza tunelu $wia-
tlem dziennym. Nawierzchnia pochylni powinna by¢ szorstka, dla pochylni o wigkszym
nachyleniu mozna rozwazy¢ zastosowanie systemu grzewczego usuwajacego oblodzenie,
a pochylnie o nachyleniu przekraczajacym 8% powinny by¢ zadaszone [9]. W celu utatwie-
nia poruszania si¢ osobom mniej sprawnym ruchowo i niedowidzacym, wzdtuz krawedzi
pochylni nalezy zamontowa¢ porgcze. W miejscach, w ktorych pochylnie charakteryzuja
si¢ zarowno znacznym nachyleniem, jak i dtugoscia, windy powinny zosta¢ zainstalowane.
Szczegotowe rozwigzania techniczne, zaréwno samych przej§¢ podziemnych, jak i catej
trasy, powinny mie¢ na uwadze zapetnienie pelnej funkcjonalno$ci dla oséb niepetnospraw-
nych, zgodnie z aktualnymi wytycznymi [10] [11] [12].

Pomimo iz parametry projektowanych przej$¢ nie stwarzajg wymagan do doswietlania
w ciggu dnia przestrzeni tuneli w sposéb inny niz tylko §wiatlem wpadajacym przez wloty
po obydwu stronach [9], autorzy proponuja dodatkowe doswietlenie za pomoca swietlikow
sufitowych, tam gdzie ich instalacja jest mozliwa z uwagi na obecnos¢ pasa rozdzielajacego
jezdnie, lub $wietlikoéw opartych na zasadzie dziatania peryskopu. Taki swietlik bytby ruro-
wym przewodem z umieszczonym wewnatrz uktadem luster, transferujacych §wiatto pobra-
ne poza obrgbem jezdni do doswietlajacych okien usytuowanych w §cianach tunelu (rys. 4).
Lokalizacja tych okien w suficie tunelu nie jest brana pod uwagg ze wzgledu na dazenie do
zapewnienia stropowi tunelu jak najmniejszej wysokoS$ci konstrukcyjne;.
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5. Podsumowanie

W artykule przedstawiono zarys koncepcji rozbudowy ogdlnomiejskiej przestrzeni pu-
blicznej w Rzeszowie tak, aby stanowita ona jednolitg sie¢ szlakéw pieszo-rowerowych,
przenikajaca si¢ ze szlakami dla ruchu pojazdéw samochodowych w bezpieczny sposob.
W newralgicznych punktach przeci¢é tych szlakow zapewnione sg skrzyzowania bezkolizyj-
ne, za$ w innych miejscach bezpieczenstwo pieszych jest chronione za pomoca sygnalizacji
swietlnej lub $rodkéw uspokojenia ruchu samochodowego. Struktura sieci pomyslana jest
z intencja jak najszerszego zaprezentowania jej uzytkownikom dziedzictwa historycznego
zawartego w krajobrazie architektoniczno-kulturowym miasta.

Realizacja wszystkich zamierzen, przedstawionych w fazie wstepnej procesu archi-
tektonicznego [13] [14] [15], wymaga ogromnych naktadow finansowych oraz kosztow
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spotecznych i moze by¢ postrzegana tylko, jako roztozona w dlugim okresie czasowym.
Nie istnieja jednak zadne przeszkody, aby byta wykonywana etapami. Wsrdéd elementéw
projektu sa i takie, ktére moga by¢ zrealizowane stosunkowo tatwo i bez wigkszych nakta-
dow inwestycyjnych. Zagadnieniem pominigtym w opracowaniu jest kwestia zrownowaze-
nia znaczacego ubytku miejsc postojowych dla samochodéw, wynikajacego z wylaczenia
ruchu samochodowego na niektérych ulicach, lub zwezenia jezdni, w zwiagzku z potrzeba
wytyczenia szerokiego ciggu pieszo-rowerowego. Utrata miejsc postojowych moze by¢ zre-
kompensowana tylko poprzez budowe parkingéw wielopoziomowych, dla ktorych istnieja
w centrum miasta dogodne lokalizacje.

Projekt przedstawiony w artykule moze sta¢ si¢ kanwa dla opracowan szczeg6towych,
dotyczacych poszczegélnych wnetrz urbanistycznych, réwniez takich, ktére znajduja sig
w bezposrednim sasiedztwie analizowanej przestrzeni, za$ same nie zostaly w niniejszym
tekscie wymienione. Autorzy sa przekonani, ze realizacja chocby cze$ci sposrdd przedsta-
wionych propozycji, rozwinigtych w procesie projektowym do rozwigzan atrakcyjnych pod
wzgledem funkcjonalnym i estetycznym, przyczynitaby si¢ do istotnego podniesienia jakos$ci
zamieszkiwania w Rzeszowie, promujac miasto jako miejsce do osiedlania si¢ oraz stuzyta
poprawieniu jego profilu wizerunkowego [16].
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Recreational corridors for pedestrian and cyclists
as the means of formation of identity of Rzeszow residents
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Abstract: The subject of the paper deals with issues of selection of fragments of urban
structure important for the Rzeszow history and tradition and integration of less exposed
areas with the area of intensively exploited public space, in order to strengthen the identity
of the inhabitants of the city. Characteristic changes in the spatial structure of Rzeszow are
the proliferation of public space and its weakening in the historic area of the city, caused by
the cutting of streets with significant traffic volume. The lack of public functions within the
center is also conditioned by the accessibility for cars of most of the streets in this area. The
only enclave of pedestrian and bicycle traffic is the Market Square, Kosciuszko and May 3
streets and parts of Mickiewicz and Grunwaldzka streets. The second zone is the recreation
area on the river Wistok. Both areas are popular among the Rzeszow community, but ac-
cording to the authors, their capacity does not meet the needs. The paper presents the idea of
combining both areas and incorporating into the homogeneous zone of pedestrian and bicycle
traffic other, currently separated, areas specific by historical pedigree, including parks. An
essential element of the concept are the non-collision crossings of designed roads with the
car arterias, with the aid of underground passages, which thanks to the terrain configuration
would be accessible by ramps, and their spaces, sunlit and visually visible externally, would
not constitute a psychological barrier. Other proposed actions are the elimination or restric-
tion of movement of cars, or the possibility of parking on some streets, correction of tree
stand in order to exposition of architectural dominants, etc.

Keywords: Rzeszdw, public space, urban identity, cultural landscape.






