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Przemiany przestrzeni w otoczeniu arterii komunikacyjnej
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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie przemian przestrzeni w otoczeniu
ciagu ulicy Mogilskiej w Krakowie. Arteria ta stanowi gldwny cigg komunikacyjny taczacy
$rédmiescie Krakowa z Nowa Hutg. Badania terenowe prowadzone przez autora obejmu-
ja ulice Mogilska i Jana Pawta II. Od Ronda Mogilskiego, poprzez Rondo Czyzynskie do
Placu Centralnego im. Ronalda Reagana w Nowej Hucie. Otoczenie przedstawionej arterii
komunikacyjnej zostato uksztattowane w roznych okresach, a jego struktura funkcjonalno-
przestrzenna stanowi interesujacy przyktad zréznicowania formy oraz funkcji i jej wply-
wu na odbior przestrzeni i charakter ulicy. Pomimo swojej kompozycyjnej roli w strukturze
miasta tgczacej dwie dzielnice Krakowa, dominujgca jest przewaga czynnika komunikacji
nad mozliwo$ciami stworzenia atrakcyjnej ulicy miejskiej, wyrdzniajacej si¢ w przestrzeni
miasta charakterem i jakos$cig otoczenia. Przeprowadzone analizy uzytkowania terenu, for-
my zabudowy oraz relacji kompozycyjnych wskazuja na nie wykorzystanie potencjatu tej
arterii zwigzanego przede wszystkim z jej unikalnym w skali miasta powigzaniu dwdch po-
czatkowo niezaleznych zdefiniowanych zespotéw urbanistycznych, historycznego Krakowa
i Nowej Huty.

Trzy glowne przestrzenie Rondo Mogilskie, Rondo Czyzynskie i Plac Centralny w ana-
lizowanym ciagu ulic, pomimo podejmowanych dziatan inwestycyjnych stanowig dominu-
jace w przestrzeni arterii wezty komunikacyjne z ograniczeniem ruchu pieszego. Nie sprzyja
to integracji przestrzeni, a powstajgce nowe obiekty pomimo nowoczesnej formy tylko lo-
kalnie wplywaja na podniesienie atrakcyjnosci otoczenia i jakosci tkanki miejskiej. Podjety
temat wskazuje na znaczenie ksztaltowania otoczenia miejskiej arterii komunikacyjnej dla
podniesienia jej atrakcyjnosci i mozliwosci identyfikacji kompozycyjnej w przestrzeni. Istot-
nym elementem jest sama arteria jako ciagg komunikacyjny, jej szeroko$¢, przebieg wraz
z ksztattem jej infrastruktury, ale takze skala, forma i funkcja jej otoczenia. Racjonalne jego
tworzenie w aspekcie kompozycyjnym i funkcjonalnym moze budowac w efekcie atrakcyjna
przestrzen miejska zwigzang z powiazaniami funkcjonalnymi, ale takze ozywia¢ poszczegdl-
ne fragmenty miasta oraz sprzyja¢ integracji otoczenia.

Stowa kluczowe: miasto, arteria komunikacyjna, struktura przestrzenna.

1. Wprowadzenie

Arterie komunikacyjne stanowig istotny element struktury funkcjonalno-przestrzen-
nej miasta. Wiele z nich tworzy przestrzenie integrujace tkanke miejska. Arterie komuni-
kacyjne mogg stanowi¢ atrakcyjne przestrzenie publiczne bedace rozpoznawalnymi sym-
bolami miasta. Ich ksztaltowanie zwiazane jest z procesem rozwoju osrodkow miejskich,
a zagospodarowanie otoczenia stanowi o ich charakterze i atrakcyjnosci. Zachodzace
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relacje pomiedzy tkanka miejska, a komunikacja maja decydujacy wptyw na forme prze-
strzeni, a takze na jako$¢ zycia w miescie. Ksztattowanie ukladéw komunikacyjnych zwia-
zane jest z przemianami struktury przestrzennej im towarzyszacej. Jest to rowniez dziata-
nie wynikajace z dostosowywania arterii komunikacyjnych do obowigzujacych warunkéw
technicznych, co powoduje zmiany w uzytkowaniu przestrzeni, a takze ma wplyw na od-
bior i charakter ulicy. Istotnym czynnikiem sa réwniez lokalne uwarunkowania zwigzane
z istniejaca strukturg zabudowy jej podatnoscig na przemiany oraz mozliwosci zabudowy
i zagospodarowania terenow sasiadujacych. Wspodtczesne miasto w okresie dynamicznego
rozwoju motoryzacji wymaga szczegolnego podejscia do zagadnien ksztaltowania struktury
funkcjonalno-przestrzennej towarzyszacej arterig komunikacyjnym [1]. Istotnym staja si¢
wzajemne relacje pomigdzy komunikacja, a tkanka miejska. Dotyczy to zagadnien technicz-
nych wynikajacych z obowigzujacych przepisow, ale takze funkcjonalnych i kompozycyj-
nych bedacych w zakresie dziatan podejmowanych przez architektéw i urbanistow.

Celem artykutu jest przedstawienie przemian przestrzeni w otoczeniu ciagu ulicy Mo-
gilskiej w Krakowie. Arteria ta stanowi gtowny ciag komunikacyjny taczacy $srédmiescie
Krakowa z Nowa Hutg. Badania terenowe prowadzone przez autora obejmujg ulice Mogilska
i Jana Pawta II. Od Ronda Mogilskiego, poprzez Rondo Czyzynskie do Placu Centralnego
im. Ronalda Reagana w Nowej Hucie. Badania oparto o przeprowadzone wlasne analizy
urbanistyczne struktury funkcjonalno-przestrzennej, dostgpne materiaty i opracowania pla-
nistyczne, wykonana dokumentacje fotograficzng oraz analiz¢ wybranych pozycji literatury
zwigzanych z podjetym tematem.

Wybdr ulicy Mogilskiej w Krakowie stanowi charakterystyczny przyktad przemian
zachodzacych w otoczeniu waznej arterii komunikacyjnej miasta i ich wptywu na ksztalt,
forme, charakter i odbiér przestrzeni bgdacej ulica miejska, ale takze przestrzenig publicz-
ng taczaca wazne fragmenty miasta. Temat wydaje si¢ istotny szczegoélnie obecnie z uwagi
na dogeszczanie tkanki zabudowy w otoczeniu tej arterii, a takze tendencj¢ porzadkowania
i modernizacji miejskich ciaggdw komunikacyjnych.

2. Charakterystyka ciagu ulicy Mogilskiej

Ciag ulicy Mogilskiej stanowi istotny element w strukturze funkcjonalno-przestrzennej
Krakowa. Jest to arteria faczaca historyczne centrum miasta ze zbudowang w latach 50-tych
Nowa Huta, poczatkowo nowym miastem, pozniej dzielnica Krakowa. Gtowny zespol urba-
nistyczny Nowej Huty wraz z Placem Centralnym zostat zrealizowany w latach 1949-55.
Rozw¢j terytorialny dzielnicy nastapit w pozniejszych latach, wokot obecnie historyczne;j
czescei od strony potnocnej i zachodniej powstaly osiedla mieszkaniowe na terenach pod-
krakowskich wsi, w tym stopniowo tkanka zabudowy w otoczeniu analizowanej arterii [2].
Ciag ulicy Mogilskiej i Jana Pawla II jest dwujezdniowy i towarzyszy mu komunikacja
tramwajowa przebiegajaca srodkiem arterii. Struktura zabudowy w sasiedztwie ulicy jest
zréznicowana pod wzgledem wysokos$ci , formy i funkcji Fot. 1. Poczatkowy zwarty cha-
rakter zabudowy mieszkaniowej od Ronda Mogilskiego, staje si¢ coraz bardziej rozproszo-
ny w kierunku Nowej Huty. Zmieniajaca si¢ linia zabudowy i rézna wysoko$¢ obiektow
wprowadza chaos w przestrzeni ulicy i nie sprzyja tworzeniu spdjnej przestrzeni. Pomiedzy
ulica Meissnera, a Rondem Czyzynskim, arterii towarzyszy dawna podmiejska zabudowa
obecnej dzielnicy Czyzyny, ktora z uwagi na uciazliwos$ci ruchu kotowego ulega stopniowej
degradacji. We fragmentach arteria graniczy z dawnymi terenami przemystowymi zaktadow
farmaceutycznych, mtynéw i fabryki papieroséw, oraz terenami zieleni urzadzonej w tym
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Parkiem Lotnikéw i kompleksem zieleni w sasiedztwie Placu Centralnego. Struktura prze-
strzenna otoczenia ulicy Mogilskiej jest zréznicowana pod wzgledem funkcjonalnym. Cha-
rakterystycznym jest w zasadzie brak ciagdw ustugowych. Funkcje ustugowe realizowane
sa jedynie w formie punktowej, co z ograniczong szerokoscig ciagéw pieszych nie sprzyja
tworzeniu atrakcyjnych pierzei. Tereny pomi¢dzy Nowa Hutg a Krakowem przez wiele lat
byly obszarem otwartym. Stopniowa ich zabudowa dotyczyta wybranych fragmentow, a ist-
niejgca podmiejska struktura wzdtuz samej arterii nie podlegata istotnym przemianom. Tra-
cita jednak na wartosci z uwagi na ucigzliwo$ci zwigzane z wzrastajagcym ruchem kotowym.
W kompozycji Placu Centralnego powigzanie z Krakowem stanowito raczej kontynuacje
trasy do Niepotomic i Sandomierza, a nie gtowny atrakcyjny kierunek zatozenia taczacy
obydwa zespoty urbanistyczne.

3. Miejsca wezlowe

Do miejsc weztowych w ciagu ulicy Mogilskiej i Jana Pawta II mozemy zaliczy¢ trzy
glowne przestrzenie, Rondo Mogilskie, Rondo Czyzynskie i Plac Centralny stanowiace od-
mienne w charakterze przestrzenie publiczne Fot. 2. Istotne znaczenie dla odbioru i kompozycji
ma takze obszar przebudowanego skrzyzowania z ulica Meissnera oraz Stelli Sawickiego beda-
cy wazng przestrzenig analizowanej arterii komunikacyjnej. Wskazane miejsca we¢ztowe faczy
ich gléwna funkcja, sa one przede wszystkim weztami komunikacyjnymi generujacymi ruch
kotowy i pieszy. Wydaje si¢ ze dostosowanie ich do wymogow technicznych spowodowato do-
minacj¢ w przestrzeni i znaczne oddziatywanie na otoczenie. Z uwagi na zastosowane rozwia-
zania techniczne arterie podporzadkowano obstudze ruchu kotowego i komunikacji miejskiej,
ograniczajac mozliwos$¢ uatrakcyjnienia otoczenia. W obregbie miejsc weztowych, arteria staje
si¢ barierg funkcjonalng i przestrzenna, a obszary sasiadujace sa ze soba sa mato zintegrowane.
Rondo Mogilskie ktérego przebudowa nastapita w latach 20062008 stalo si¢ przestrzenia dwu
poziomow3 [3]. Ruch pieszy, komunikacja zbiorowa oraz $ciezki rowerowe zostaly zrealizo-
wane w dolnej czesci, a ruch kotowy pozostat na dotychczasowym poziome terenu. Pomimo
pionowej segregacji ruchu rozwigzanie to zdominowane jest przez ruch kotowy, a intensyfika-
cja zabudowy obszarow sasiadujacych dodatkowo sprzyja jego koncentracji. Charakter tkanki
miejskiej sasiadujacej z Rondem Mogilskim jest zréznicowany pod wzglgdem stylistycznym.
Od strony zachodniej graniczy z XIX-wieczng zabudowa klinik medycznych i Ogrodem Bo-
tanicznym UJ., od poétnocy z osiedlem Oficerskim z zabudowa rezydencjonalng zrealizowana
w 20-leciu migdzywojennym. Cze$¢ wschodnia w bezposrednim sasiedztwie Ronda Mogilskie-
go to zabudowa, uzyteczno$ci publicznej w tym biurowa, administracyjna i hotelowa. Kom-
pozycyjnie Rondo Mogilskie stanowi przestrzen taczaca wazne arterie miejskie. W kierunku
potnocno-potudniowym to ulica Beliny Prazmowskiego oraz Powstania Warszawskiego, a w
kierunku wschodnio-zachodnim to Mogilska i ulica Lubicz w strong historycznego $rédmie-
$cia. Dominantami tej przestrzeni sa budynek dawnego NOT., obecnie w trakcie przebudowy
oraz nowy budynek biurowy w pierzei ulicy Powstania Warszawskiego. Obszar Ronda Mo-
gilskiego jest wazny kompozycyjnie i funkcjonalnie ze wzgledu na potozenie pomiedzy daw-
nym Krakowem a Nowa Huta, wydaje si¢ jednak niespdjny pod wzgledem formy zabudowy
i zagospodarowania. Zréznicowanie stylistyczne oraz wysokosciowe poszczeg6lnych obiek-
tow, a takze brak konsekwencji w przebiegu linii zabudowy nie sprzyja integracji przestrzeni,
a jedynie jej urzadzeniu. Dotyczy to obiektéw od strony wschodniej i potnocnej. Rejon ten wy-
magal szczegdlnego podejscia do stworzenia cato$ciowej koncepcji zagospodarowania terenu
i konsekwentnej jej realizacji, nawet przez wiele lat z uwzglednieniem szerokiego spektrum
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lokalnych uwarunkowan. Plac Centralny im. Ronalda Reagana stanowi zasadniczy element
kompozycyjny zatozenia urbanistycznego Nowej Huty. Brak jednak zakonczenia uktadu urba-
nistycznego w czgsci potudniowej, a takze budowa w latach 80-tych Nowohuckiego Centrum
Kultury (NCK) nie wptynela korzystnie na dokonczenie tego zamierzenia urbanistycznego.
Atrakcyjne trzy pierzeje Placu Centralnego z brakiem wizji zagospodarowania wnetrza placu
1 otwartej czesci potudniowej, a takze koncentracja ruchu kotowego w znaczacy sposob ogra-
nicza potencjal i mozliwo$ci wykorzystania tego miejsca dla stworzenia przyjaznej mieszkan-
com przestrzeni publicznej, a takze symbolicznego zakonczenia ciggu analizowanych arterii.
Odrebng stylistycznie, wazng przestrzenig w ciggu ulicy Mogilskiej jest Rondo Czyzynskie.
Jego otoczenie zostato uksztattowane przez zespoty mieszkaniowe z lat 60-tych i 80-tych oraz
zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng dawnych przedmie$¢ Krakowa. Ze wzgledu na duza
powierzchnie tego wezta komunikacyjnego ruch pieszy pomiedzy poszczegdlnymi czeSciami
sprowadzono do przej$¢ podziemnych. Pomimo podjetych prob modernizacji ich skala i dhu-
gos$¢ nadal stanowi o negatywnym odbiorze tego miejsca. Struktura zabudowy w otoczeniu
Ronda Czyzynskiego jest zroznicowana wysokosciowo od parterowych domow istniejacej
zabudowy po dziesigciopigtrowe budynki zespolow mieszkaniowych. Znaczne przemiesza-
nie tych struktur, oraz skala przestrzeni pomig¢dzy nimi wplywa na brak spdjnosci i powigzan
kompozycyjnych. Rondo Czyzynskie jest w pewnym stopniu przedpolem Nowej Huty, jed-
nak ten czynnik w zaden sposdb nie zostal wykorzystany przy ksztaltowaniu tkanki zabudowy
w tej przestrzeni. Waznymi funkcjonalnie i kompozycyjnie miejscami jest takze skrzyzowanie
ulicy Mogilskiej i Meissnera oraz ulicy Jana Pawta II i Stella Sawickiego Fot. 3,4. Pierwsze
z nich umozliwito dostep do oddanej w roku 2015 hali widowiskowo-sportowej od strony po-
hudniowej oraz jej ekspozycj¢ w przestrzeni. Z uwagi na bliska odlegto$¢ od zabudowy miesz-
kaniowej oraz rozbudowe samego wezta komunikacyjnego wzdtuz arterii, na tym fragmencie
zastosowano S$cianki akustyczne, ktorych forma i gabaryty zdominowatly odbior sasiadujacej
przestrzeni. Skrzyzowanie z analizowang arterig ulicy Stella Sawickiego zostalo zrealizowane
jako dwupoziomowe. Daje to mozliwos¢ otwar¢ widokowych na sasiadujace zespoty miesz-
kaniowe od poinocy, wprowadzajac jednoczesnie zmiane skali ulicy. Z uwagi na odleglosci
pomiedzy sgsiadujaca zabudowa, arteria w tym rejonie ma jednak ograniczone zwiazki z ota-
czajaca strukturg. Charakter glownych miejsc weztowych omawianej arterii jest zroznicowany
pod wzgledem skali zabudowy jej formy oraz potencjalu dla budowy atrakcyjnych przestrzeni
integrujacych tkanke zabudowy [4]. Pomimo przebudowy samej arterii nie osiggnigto efektu
stworzenia reprezentacyjnej ulicy miejskiej, ktora dodatkowo wskazywataby na jej unikalne
znaczenie kompozycyjne w strukturze urbanistycznej Krakowa i Nowej Huty.

4. Przemiany otoczenia — funkcjonalne i kompozycyjne

Tkanka miejska w otoczeniu analizowanej arterii byta ksztattowana w r6znych okresach.
W zasadzie przemiany dotyczace arterii trwaja takze obecnie 1 wynikaja z tendencji dogesz-
czania istniejacej struktury. Z uwagi na lokalizacje Nowej Huty ranga ciagu ulicy Mogilskiej
formalnie nie ulegta zmianie. Poczatkowo arteria ta prowadzita przez obszary podmiejskich
wsi, ktore z czasem ulegly przemianom i staly si¢ miejscem lokalizacji nowych inwestycji.
W latach 60-70 tych powstata zabudowa mieszkaniowa w rejonie ulicy Grunwaldzkiej i ze-
spoly osiedla Ugorek i Kolorowego. Lata 80-te to realizacja zabudowy w otoczeniu Ronda
Czyzynskiego oraz osiedla 2 Putku Lotniczego. Wzdtuz arterii zlokalizowano rowniez kom-
pleksy dydaktyczne Politechniki Krakowskiej i AWF w latach 70-tych z planami rozbudowy
w pdzniejszym okresie. Lata 90-te to realizacja pojedynczych obiektow ustugowych w rejonie
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ulicy Stella Sawickiego, ktore sukcesywnie uzupehiano funkcja handlowa i biurowa. Najbar-
dziej stabilnym terenem pozostaje otoczenie arterii od Ronda Czyzynskiego do Placu Central-
nego w Nowej Hucie, z uwagi na uformowanie tego fragmentu w latach 60-tych i ograniczona
mozliwos$¢ przeksztalcania struktury zabudowy mieszkaniowej tego obszaru. Wynika to z sg-
siedztwa zaktadow przemystowych w tym rejonie, ktore zdominowaly pierzeje poludniowa
arterii na znacznym fragmencie w kierunku Placu Centralnego. W przestrzeni arterii powstaly
takze budynki wysokie. Zostaty one zrealizowane jako pojedyncze obiekty w ramach istnie-
jacej tkanki miejskiej. Naleza do nich budynki biurowe zaktadow farmaceutycznych, banku
i policji pomiedzy Rondem Mogilskim, a ulica Meissnera, zabudowa mieszkaniowa ulicy
Utanoéw i Ronda Czyzynskiego, oraz realizowane obecnie biurowce w rejonie ulicy Stella-Sa-
wickiego. Nie stanowig one jednak istotnych kompozycyjnie i architektonicznie zamknig¢ wi-
dokowych podnoszacych jako$¢ przestrzeni otoczenia ulicy, ich lokalizacja wynika bardziej
z mozliwo$ci inwestycyjnych niz konsekwentnej lokalizacji pod wzgledem kompozycyjnych
zamknig¢ i lokalnych dominant [5].

5. Uwarunkowania planistyczne

Analizowany ciag ulic Mogilska, Jana Pawta Il w opracowanym w 2014 roku Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Krakowa (SUiKZPK) sta-
nowi jeden z gtdéwnych ciagéw miejskich w strukturze przestrzennej miasta [6]. Ten zapis
wydaje si¢ istotny i §wiadczy o dostrzeganiu przez projektantdw znaczenia tej arterii w funk-
cjonowaniu i kompozycji tkanki miejskiej. Zapisy tego dokumentu planistycznego utrzymuja
dotychczasowy przebieg 1 forme zagospodarowania otoczenia. Jest to zabudowa mieszkanio-
wa wielorodzinna oraz ustugi wbudowane lub wolnostojace. Przedstawiony cigg ulic podlega
takze w czesci zapisom 11 obowigzujacych Miejscowych Planéw Zagospodarowania Prze-
strzennego (MPZP). Jest to obecnie MPZP Osiedle Oficerskie, Cystersow, Mogilska — Cha-
tupnika, Ugorek — Fiotkowa, Ugorek Wschod, Lema — Staw Dabski, Lema — Park Lotnikow,
Stare Czyzyny, Marii Dabrowskiej — Bienczycka, Czyzyny — Leg, Centrum Nowej Huty.
Charakterystycznym jest, ze w opracowanych planach cigg ulicy Mogilskiej stanowi prze-
strzenng granic¢ zapisu zasad ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu. R6znig si¢
one przyjeta powierzchnia oraz zasiggiem opracowania dla terendow sasiadujacych z analizo-
wang arterig, ale w przestrzeni ulicy kazdy obejmuje jedng strong. W bezposrednim otocze-
niu arterii obszary zachowuja dotychczasowsa funkcje, sprzyjajac w wigkszosci uzupetnieniu
i dogeszcezaniu zabudowy. Wydaje si¢ ze w praktyce realizacji zapiséw planistycznych, pomi-
mo zatozen uporzadkowania otoczenia trudno bedzie uzyskaé efekt spojnosci i atrakcyjnosci
przestrzeni zwigzanej z arterig. Oczywiscie na koncowy rezultat ma znaczacy wplyw istnie-
jaca struktura funkcjonalno-przestrzenna i jej podatno$¢ na przeksztatcenia. Dotyczy to skali
istniejagcych obiektow, ich formy architektonicznej i urbanistycznej, a takze linii zabudowy.
Nie bez znaczenia pozostaje takze sposob zagospodarowania samej arterii jej szerokos$¢, skala
skrzyzowan 1 weztéw komunikacyjnych, oraz jakos$¢ ciagow pieszych i mozliwo$¢ dostepno-
$ci komunikacji miejskiej. Te czynniki w bezposredni sposob oddziatuja na ksztalt i odbior
przestrzeni w otoczeniu arterii komunikacyjnej, ale sposéb ich tworzenia wynika réwniez
Z precyzji zapisoOw i przestrzegania zasad zagospodarowania zawartych w opracowanych do-
kumentach planistycznych. Wydaje si¢ jednak Zze obowigzujace MPZP dla tego obszaru nie
wprowadzg zasadniczych zmian w charakterze arterii na analizowanym fragmencie. Lokali-
zowana punktowo zabudowa wysoka moze jedynie zmieni¢ proporcje otoczenia i akcentowac
lokalne dominanty nie stworzy jednak cigglosci i atrakcyjnych pierzei.
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6. Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzone analizy uzytkowania terenu, formy zabudowy oraz relacji kompozy-
cyjnych wskazuja na nie wykorzystanie potencjatu tej arterii zwigzanego przede wszystkim
z jej unikalnym w skali miasta powigzaniu dwoch poczatkowo niezaleznych zdefiniowa-
nych zespotdw urbanistycznych, historycznego Krakowa i Nowej Huty [7].

Trzy glowne przestrzenie Rondo Mogilskie, Rondo Czyzynskie i Plac Centralny
w analizowanym ciagu ulic, pomimo podejmowanych dziatan inwestycyjnych stanowia
dominujace w przestrzeni arterii wezly komunikacyjne z ograniczeniem ruchu pieszego,
a nie atrakcyjne przestrzenie publiczne podnoszace jako$¢ tkanki miejskiej. Nie sprzyja
to integracji przestrzeni, a powstajace nowe obiekty pomimo nowoczesnej formy tylko
lokalnie wptywaja na podniesienie jakosci przestrzeni. Podjety temat wskazuje na istot-
ne znaczenie ksztaltowania otoczenia miejskiej arterii komunikacyjnej dla podniesienia
jej atrakcyjnosci i mozliwosci identyfikacji kompozycyjnej w przestrzeni miasta. Waz-
nym elementem jest sama arteria jako ciag komunikacyjny, jej szeroko$¢, przebieg wraz
z ksztattem jej infrastruktury, ale takze skala, forma i funkcja jej otoczenia. Racjonalne
jego tworzenie w aspekcie kompozycyjnym i funkcjonalnym moze budowaé w efekcie
atrakcyjng przestrzen miejska, a takze ozywiac poszczegolne fragmenty miasta oraz sprzy-
ja¢ integracji otoczenia [8]. W przypadku ciggu ulicy Mogilskiej wydaje si¢ ze jej urbani-
styczne znaczenie w skali miasta nie wptynelo zasadniczo na ksztattowanie jej otoczenia.
Pomimo tworzenia struktury towarzyszacej arterii komunikacyjnej na przestrzeni wielu
lat jej zasadniczy przebieg nie ulegl zmianie. Swiadczy to o duzej stabilnosci przestrzeni
komunikacyjnych, ale takze o braku mozliwosci przeprowadzenia gruntownych korekt po-
prawiajacych w efekcie odbior i forme zabudowy. Zmieniajace si¢ uwarunkowania prowa-
dzily do przemian jedynie w okre§lonych obszarach. Dotyczyly one samej arterii, weztow
komunikacyjnych i jej infrastruktury nie powodujac jednak podniesienia jej atrakcyjno-
$ci. Same zalozenia ideowe zawarte w opracowaniach planistycznych bez mechanizmow
wdrozenia tych zapisow pozostaja jedynie koncepcjami nie znajdujacymi odniesienia
w realnej przestrzeni. Brak calosciowej wizji ksztaltowania otoczenia arterii, nie sprzyja
tworzeniu atrakcyjnej przestrzeni wspotczesnej ulicy miejskiej, ale takze ogranicza moz-
liwosci jej przebudowy w przysztosci. Lokalizacja nowych obiektow pomimo atrakcyjnej
formy architektonicznej, urbanistycznie w skali catej arterii prowadzi jedynie do punkto-
wych zmian w odbiorze otoczenia, a nie pewnej konsekwencji w ksztalttowaniu catosci
tkanki miejskiej tworzacej spojna strukturg funkcjonalno-przestrzenng analizowanej ulicy
[9]. Analiza przemian w otoczeniu wybranej arterii Krakowa pozwala na sformutowanie
nastepujacych wnioskow ogolnych:

— w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta jednym z istotniejszych obsza-
row sa te fragmenty ktore towarzysza gldownym, waznym kompozycyjnie arte-
rig komunikacyjnym. Ich forma zagospodarowania, gabaryty i linia zabudowy
w ich otoczeniu, funkcja oraz dostgpno$¢ komunikacyjna obiektow, w tym przede
wszystkim piesza, moze konsekwentnie realizowana tworzy¢ atrakcyjng prze-
strzen miejska;

— wybrane arterie komunikacyjne miasta winny podlega¢ na wyznaczonych istot-
nych odcinkach szczegétowym wytycznym urbanistyczno-architektonicznym
okreslajacym zasadnicze parametry ksztattowania struktury funkcjonalno-prze-
strzennej;
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— istotnym elementem w ksztaltowaniu otoczenia i samej arterii sg lokalne uwarun-
kowania wynikajace ze specyficznych cech §rodowiska kulturowego i przyrodni-
czego. Wlasciwe nawigzanie do tych warto$ci moze uzupetnia¢ i indywidualizo-
wacé wprowadzane w przestrzeni rozwigzania.

Fot. 1. Zrdéznicowana stylistycznie i wysokosciowo zabudowa ulicy Mogilskiej. Krotkie zwarte pie-
rzeje bez ushug i waskie ciagi piesze, a takze brak zieleni i mozliwos$ci zaparkowania nie sprzy-
jaja atrakcyjnosci ulicy (autor. 2017)

Fot. 2. Rondo Czyzynskie — wezet komunikacyjny, w otoczeniu zabudowa mieszkaniowa osiedla Ko-
lorowego. Dominujaca przestrzen komunikacji nie integruje struktury towarzyszacej ulicy. (au-
tor 2017)



64 Tomasz Bajwoluk

Fot. 3. Skrzyzowanie z ulica Meissnera — $cianki akustyczne oddzielajace zabudowe mieszkaniowq.

Zabezpieczenia akustyczne oraz wydzielona linia tramwajowa staja si¢ dodatkowymi barierami
funkcjonalnymi w przestrzeni ulicy. (autor 2017)

Fot. 4. Rozproszenie zabudowy i poszerzenie arterii w rejonie wezta komunikacyjnego i ulicy Stella
Sawickiego, powoduje ograniczenie relacji pomigdzy sasiadujaca z arterig tkanka zabudowy.
(autor 2017)
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Spatial transformations
in the surroundings of a transportation artery.
The case of Mogilska street in Krakow
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Abstract: The aim of the article is to present transformations of space in the surround-
ings of Mogilska street in Krakoéw. The artery is a main transportation route connecting cen-
tral Krakow with Nowa Huta. The field research conducted by the author cover Mogilska
and Jana Pawtla II streets, from Mogilskie roundabout, to Czyzynskie roundabout and further
on up to Ronald Reagan Centralny Square in Nowa Huta. The surroundings of the presented
transportation artery were created in different periods of time and their functional and spatial
structure is an interesting example of form and function diversity and its influence on how
the space and character of the street is perceived. Although the street plays an important
compositional role in the structure of the city as it connects two districts of Krakow, the
dominant transportation function prevents it from becoming an attractive city street standing
out in the city space due to the character and quality of its surroundings. The analysis of land
use, development form and compositional relations points out to the potential of this artery
stemming primarily from its role — unique in the scale of the city — as a connection between
two initially independent urban organisms: historic Krakéw and Nowa Huta, which potential
remains largely untapped.

The three major spaces: Mogilskie roundabout, Czyzynskie roundabout and Centralny
Square still remain dominant transportation hubs in the space of the artery with limited pe-
destrian traffic, in spite of all the development effort to prevent this. The situation does not
promote integration of space, and the newly erected facilities, despite their modern form,
are able to improve the attraction of the surroundings and urban fabric quality only locally.
The issue in question highlights the significance of designing the surroundings of an urban
transportation artery for the improvement of its attraction and compositional identification
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in a space. An important component is the artery itself as a transportation route, its width,
course and infrastructure, but also the scale, form and function of its surroundings. Rational
development of such surroundings in the compositional and functional aspect may, as a re-
sult, produce an attractive and functionally interconnected urban space, as well as invigorate
individual parts of the city and promote integration of the surrounding areas.

Keywords: city, transportation artery, spatial structure.



