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Streszczenie: Mosty ze wzgledu na ich trwalo$¢ w krajobrazie stajg si¢ punktami
odniesienia w roznych aspektach, w tym w szczegdlnosci spotecznym, architektonicznym
i estetycznym. Mozna mnozy¢ przyktady opisanych sytuacji, sa to np. Tower Bridge, Puente
del Alamillo, Pont Saint-Bénézet (d’ Avignon), Karltiv most czy Ponte Sant’ Angelo. Jednak-
ze celem analiz w niniejszym artykule sa mosty zajmujace skrajnie marginalng pozycje do
wymienionych stawnych mostow. Sg to mate mosty przez rzeki Konotopa i Piwonia w miej-
scowosci Parczew na Lubelszczyznie. Lokalna spoteczno$¢ dostrzegta koniecznos¢ zmiany
z szarej monotonii na formy bardziej atrakcyjne o indywidualnych cechach. Jesli istniejace
mosty beda zadbane, zaaranzowane, przez podkreslenie istotnych linii silng lub delikatng
barwa, nawigzanie do otoczenia przez zharmonizowanie lub przez utworzenie lokalnej domi-
nanty. Wiele juz zrobiono, kilka zaniedbanych obiektow oczyszczono, odnowiono, zmoder-
nizowano balustrady i pomosty, uporzadkowano stozki skarp, zadbano o wyrazna kolorysty-
ke elementdéw. W referacie przedstawiono wszystkie mosty w miescie, ale takze w okolicach
Parczewa, z tego wzgledu, ze te obiekty funkcjonuja w swiadomosci mieszkancow. Dotyczy
to tak mostéw drogowych jak i kolejowych. Podano zamieszczono skrétowo ich charaktery-
styki uzytkowe, historig¢ i subiektywne oceny estetyczne. Aplikacja ujetej powyzej koncepcji
jest projekt niewielkiej ktadki dla pieszych w trzech wariantach, przy czym poza wzgledami
wytrzymato§ciowo-funkcjonalnymi podstawowym zadaniem projektanta bylo stosowanie
rozwigzan prostych i wizualnie interesujacych, cokolwiek by to nie znaczyto.

Stowa kluczowe: mosty, male miasta, estetyka, zcownowazony rozwoj.

1. Mosty — punkty wezlowe

Znaczenie mostow podkresla przyjmowanie nazw od tych obiektow. Przykladami
mogg by¢ miejscowosci Mostar, Puente la Reina, Wysokie Mosty oraz lokalne przystowia
np. Viele Briicken fiihren nach Bern '. Na mo$cie Karola w Pradze miata ostatnia bitwa wojny
trzydziestoletniej, 1648 r., w czasie II wojny $wiatowej walki o mosty w Holandii i Niem-
czech (Market Garden) zrodzity powiedzenie o jeden most za daleko [1].

Mosty krolewieckie sa najstawniejszym zespolem mostow. Od tych mostow rozpoczeta
si¢ w sensie naukowym topologia, a doktadniej teoria grafow. 7 starych mostow nad Pregota
to punkty weztowe, drogi dojs¢ do mostéw to krawedzie. Mozna rozwazy¢ 2 problemy: po
pierwsze — przez kazdy z mostow mozna przejs¢ tylko jeden raz, po drugie — po kazdej kra-
wedzi mozna przej$¢ tylko jeden raz. Drugi z wariantow to pierwsze rozwigzane zagadnienie
w historii teorii grafow. Rozwigzanie zostato zamieszczone w artykule, ktory zainicjowat

! Wiele mostéw prowadzi do Berna
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badanie graféw, byta to praca Leonharda Eulera Solutio problematis ad geometriam situs
pertinentis* znana powszechnie pod nazwa Zagadnienie mostow krolewieckich. W topologii
problem ten nosi nazwe grafu eulerowskiego i jest znacznie ogdlniejszy niz wzmiankowane
zadanie historyczne. Na Rys. 1. zamieszczono wspolczesno mape (Google) z zaznaczonymi
mostami oraz stare zdj¢cie w ujeciu z lotu ptaka z widokiem na 4 mosty.

3 ﬁﬁs—-‘—%b! b)3
Rys. 1. Topologia — zagadnienie mostéw krolewieckich a) historyczne usytuowanie rnostow krole-

wieckich na wspotczesnej mapie Kaliningradu (Google) b) fotografia® obejmujaca swym za-
kresem 4 mosty krolewieckie (cztery z siedmiu)

Jak wida¢ na Rys. 1.a, dwa z opisywanych mostow, juz nie istnieja, jednakze zrodzona
tu mysl utrwalita je na zawsze.

2. Istniejace mosty i kladki w Parczewie oraz w okolicach
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Rys. 2. A) Parczew: a) most drogowy na ul Lubartowsklej, b) most drogowy na ul. Wt JagleHy,
¢) nowy most drogowy na ul. Bema, d) most kolejowy nad rzeka Piwonia, ¢) ktadka dla pie-
szych nad rzeka Konotopa, f) most drogowy na ul. Ogrodowej, g) ktadka nad rzeka Piwonia
B) okolice Parczewa: h) Siemien — most drogowy z zapora wodng nad rz. Ty$mienica, i) Ko-
czergi: ktadka dla pieszych nad rz. Piwonia, j) Laski — most kolejowy nad rz. Ty$mienica
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2 Solutio problematis ad geometriam situs pertinentis, (Rozwiazanie zagadnienia powigzanego z geometria potozenia),

Commentarii Academiae scientiarum imperialis Petropolitanae (CASP — Volume 8: 1736, 1741, 128-140).
Przedtawiono podczas wyktadu w Petersburskiej Akademii Nauk 9. czerwca 1735 1.
http://eulerarchive.maa.org/pages/E052.html [12.07.2017]

3 http://www.ostpreussen.net/backup2009/daten/ostpreussen/module/data/bilder/38/38010302g.jpg
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Miasto Parczew, mimo nieduzej wielkosci, jest miejscem bardzo bogatym kulturowo,
z dtuga 1 ciekawg historig oraz z wieloma zabytkami i atrakcjami. Przeplywaja tedy dwie
rzeki. Piwonia wyznacza poinocna granice miasta, za$ rzeka Konotopa jest jej glownym
lewym doptywem i dzieli miasto na dwie czg¢éci. Mosty i ktadki dla pieszych znajduja si¢
nad obiema rzekami. Wigkszo$¢ z mostow wskazanych na Rys. 2., jest przedmiotem analizy
zamieszczonej ponizej.

Przed pierwsza wojna §wiatowa istniaty w Parczewie 4 mosty — dwa na rzece Piwo-
nii, na trakcie radzynskim (ok. 4 metry szerokosci), jeden na drodze Parczew—Brzes¢ (ok.
2 metroéw) oraz na Konotopie (ok. 1,5 metra szerokosci). Pobierano przy nich tzw. oplaty
kopytkowe. Wartos¢ kazdego mostu szacowana byta na ok. 1400 rb. Po wybudowaniu drogi
z Lubartowa do Parczewa i przy tym kolejnego mostu na rzece Piwonia, stary most na Piwonii
(dzisiejsza ul. Wt Jagielty) stracit znaczenie gdyz omijat miasto [2].

Most na ulicy Lubartowskiej jest mostem belkowym jednoprzestowym o konstrukeji
zelbetowej. Jego rozpigto$¢ teoretyczna to 14 m, a szerokos$¢ ok. 6,5 m. Stanowi gléwny
wyjazd z miasta, wigc przenosi duze natgzenia od ruchu pojazdow.

Stary most na ulicy Wladyslawa Jagielly byt konstrukcja drewniang, tukowa. Do dzi$
zaobserwowaé mozna pozostatoéci po drewnianych palach, na ktorych wspierat si¢ most.
Po przebudowie mostu w latach 70-tych konstrukcja zmieniona zostata na jednoprzestowa,
zelbetows, o plycie no$nej wspartej na belkach kablobetonowych typu WBS (Rys. 3). Jego
dhugo$¢ to 15 m, a szerokos$¢ ok. 5,5 m. Belki wsparte sg na tozyskach, a te na ciosach pod-
lozyskowych. W $§rodku konstrukcji zastosowano belke poprzeczng niepetna, a w miejscach
podparé ptyty gtdwnej belki poprzeczne petne.

a)k b)ﬁ

Rys. 3. Most na ul. Wt. Jagielly a) widok z boku b) widok od spodu na belki i poprzecznice

Obiekt mostowy przez rzeke Konotope w ciagu drogi powiatowej Nr 1629L, ul. Bema,
przeszedt kapitalny remont w 2014 r. Obiekt odnowiono i wzmocniono. Zmieniono otocze-
nie obiektu tj. schody i dojazdy.

Przgsta barier to wyrazna krata, na ktérej umieszczono potprzezroczyste, niebieskawe
przepony ze szkta hartowanego. W widoku z boku odpowiednio zastosowano symulacje¢ tuku
do “masywnych” filaréw przechodzacych w rownie masywne fragmenty balustrad. Na barie-
rach umieszczono dwa herby, z jednej strony herb powiatu parczewskiego, z drugiej za$ herb
Parczewa. Rzeczywista szara konstrukcja ptytowa podkresla krzywizng tuku. Te niewielkie
ingerencje architektoniczne zmienity catkowicie estetyke mostu przez jego zindywidualizo-
wanie 1 wytworzyly barwng dominante krajobrazu. Po mistrzowsku elewacje mostu zapro-
jektowat arch. Leszek F. Szkutnik.
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Rys. 4. Most na ul. Bema a) widok z boku b) schody c—d) herby powiatu parczewskiego i miasta Parczew

Estetycznym odniesieniem do mostu z Rys. 4 jest most pokazany wczesniej na Rys. 3.
Nalezy uzna¢, ze most na ul. Wt. Jagielly jest bardzo starannie utrzymanym obiektem. Jego stan
techniczny jest rowniez nienaganny, ale dopiero w zestawieniu dwoch obrazoéw tych dwdch
obiektéw wida¢ jak mozna zwykfy most adaptowac by stan synergii, a moze nawet dumy.

Most stanowi przeprawe przez rzeke Konotopa w samym centrum miasta — jest gtow-
nym dojazdem do Urzedu Miasta oraz Parczewskiego Domu Kultury. Swoja nowa estetyka
i kolorystyka wzbudza podziw i stanowi wizytowke miasta. Petni funkcj¢ nie tylko komu-
nikacyjna, ale takze promocyjng i wizerunkows, a sadzac po lokalizacji — takze polityczna.
W kategoriach powszechnych mamy do czynienia z interesujacym landmark, ktory nawig-
zuje do heraldyki miasta, wprowadza istotne odroznienie do otoczenia i innych obiektow
mostowych. Wartos¢ inwestycji to ponad 515 tysiecy zt.

W 1898 roku powstata linia kolejowa taczaca Lublin z Parczewem oraz biegnaca dalej
do Lukowa. Kursowaty tedy pociagi relacji Lublin—Siedlce, Lublin—Gdynia i Lublin—Biaty-
stok. Niestety w 2000 roku linie zamknigto ze wzglgdu na maty popyt na tg forme¢ komuni-
kacji oraz zty stan toréw. Ruch przywrocono na trasie Lublin—Parczew dopiero w 2013 roku.
Trwaja pracg nad dalszym odcinkiem torow, aby przywréci¢ catkowicie ruch pociagow z lat
ubieglych. Odnowienie linii kolejowej przyczynilo si¢ do powstania cieckawych obiektéw
mostowych zar6wno w miescie Parczew, jak i okolicach.

Most kolejowy na rzece TySmienica (okolice Lasek), Rys. 5, ma 45 metrow dtugosci,
9 metréw wysokos$ci i wazy 1,2 MN. ,,Nowy” most to w istocie konstrukcja zdemontowa-
na i ponownie zlozona w cato$¢. Zdemontowano go i sprowadzono z modernizowanej linii
kolejowej Warszawa—Moskwa. Rozebrany kolos dotart w czesciach do stacji kolejowej Par-
czew, gdzie po generalnym remoncie znow zostat ztozony w cato§¢. Most jest konstrukcja
kratownicowa o schemacie Warren’a* ze stupkami i wieszakami. Wezty taczone na nity zo-
staly dodatkowo wzmocnione blachg z obydwu stron. Autorem catosci przedsigwzigcia jest
Zygmunt Grzechulski.

4 Patent Jamesa Warren’a z 1846 roku.
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Rys. 5. Most kolejowy przez rz. Ty$mienice a) widok z boku — probne obciazenie b—c) szczegoly weztow

Mechaniczng ideg kratownicy jest przeniesienie zginania przez rownolegle prety, pas
dolny i gorny, przez jednoczesne wywotanie w nich dominujacych stanéow odpowiednio
rozciggania 1 $ciskania oraz takie ich rozstawienie wysokosciowe by relatywnie niewielkie
sity osiowe dzialaty na duzym ramieniu. Prety ukos$ne — krzyzulce, przenosza sity poprzecz-
ne. Zastosowane stupki i wieszaki zmniejszaja lokalne zginanie pasa dolnego, podczas gdy
w pasie gornym redukuja dlugosci wyboczeniowe. Nie ma w kratownicy zadnego nadmiaru
lub przypadkowosci. To jest czysta mechanika budowli. Jak wida¢ z tej charakterystyki, kra-
townica jest inteligentng, mechanicznie synergiczng struktura.

Kratownica zawsze wywotuje efekt przestrzenny i lekkosci. Relatywnie wiotkie prety
taczone w weztach tylko podkreslaja jej niebywata azurowosc, a w zestawieniu z masywno-
$cig pociagu, moga powodowac dreszcez Igku o jej nosnoseé.

W latach minionych kratownice pokrywano farbami o barwie szarej lub zielonej, co da-
wato efekt redukcji ich wymiardéw i ukrywato przemystowos¢ stalowej konstrukcji podczas
dni pochmurnych. Obecnie bardzo czgsto kratownice sag malowane na zétto z niebieskimi
balustradami, ktore lekko z6t¢ podkreslaja, co udato si¢ uchwycic¢ na zdjeciach na Rys. 5.
Zdaniem autorow zolte kratownice sg stwarzaja wrazenie ciepta niezaleznie od pogody.

2) == M aoE

Rys. 6. Dwie rézne konstrukcje mostowe a) most kolejowy na rz. Piwonia b) ul. Ogrodowa, most na rz.
Konotopa

Na Rys. 5 ukazano dwie rozne, w sensie obrazu estetycznego, konstrukcje. Rys. 6.a to
most o schemacie ramownicy Vierendeela, nazywanej tradycynie kratownica Vierendeela,
[3]. To trudna mechanicznie struktura. W skrécie mozna powiedzie¢, ze jest to kratowni-
ca bez krzyzulcow. Efektem jest wystgpowanie masywywnych stupkdéw, pasow i znacznie
rozbudowanych weztéw. Niemal wszystkie mosty o tym schemacie sg ,,za ci¢zkie”. Pomi-
mo to w odtatniej dekadzie obserwuje si¢ w $wiecie duze zainteresowanie tg konstrukcja.
Przyktadami moze by¢ stalowa ktadka Heinemanna w centrum Berlina czy betonowy wia-
dukt Puente de Osera de Ebro. Na pewno prostolinijno$¢ i czytelno$¢ konstrukeji, dbatos¢
o detale, [4], jako elementy niezbedne w estetyce mostu sa tu natychmiast dostrzegalne.
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Szara §ciana dzwigara jest skontrastowana rownym rytmem stupow taczacych pas dolny
z gornym, wszystko jest podkre§lone/odkreslone silng wstega pomostu roboczego z usta-
wiong na nim delikatng firankg szczeblinek. W stalowej §cianie — §rodniku mi¢dzy stupami
—umieszczo symetrycznie dwa otwory koliste, ktore rozbijaja monotoni¢ i skupiaja na sobie
uwagg. Przyczotki mostu sg niewysokie, tacza w sobie starg konstrukcje z ciosanego natu-
ralnego kamienia zwienczona nadbudowang niska betonowa tawa podtozyskowa z ciosami,
na ktorych ustawiono przgsto. Zdjecie wykonano zaraz po przebudowie, dlatego regularnie
uksztattowane koryto rzeki, tu w tuku, nie jest jeszcze zielone od zasianych traw takowych.
Bez watpienia most mozna okreslic jako elegancka konstrukcje.

Most drogowy na ul. Ogrodowej, na rzece Konotopa (Rys. 6.b), jest obiektem przecigt-
nym sam w sobie i w jego otoczeniu, ptyta o dtugosci 7,4 m, szeroko$¢ 13,5 m. Most jest usytu-
owany w ukosie i w luku poziomym. W roku 2010 mial miejsce remont, ktoéry obejmowat wy-
miang nawierzchni jezdni i chodnikow, kraweznikow, balustrad, montaz desek gzymsowych
z polimerobetonu oraz umocnienie skarp. Most pod wzgledem technicznym jest bez zarzutu.
Przyjmujac kryteria poprawnosci architektonicznej wg Wasiutynskiego [5], obiekt spetnia je
wszystkie, jednakze jest to estetyka bez emocjonalnej impresji.

Podobng zasade zestawienia dwoch mostow zastosowano na Rys. 7. Zdjecia dwoch
ktadek dla pieszych, przy czym kazda z nich jest skrajnie prosta konstrukcja, takze ktadke
w Korczegach nalezy klasyfikowac, jako wernakularna, Rys. 7.b. Obie ktadki dla pieszych
majg minimalng szeroko$¢ skrajni dla dwoch pojedynczych pieszych, tj. 1,5 m.

Kazdy most jest wazny [1]. Z tego powodu, zawsze budowano i dalej beda budowane
konstrukcje tymczasowe czesto o niskich charakterystykach estetycznych, ale za to, spetnia-
jacych wazne funkcje transportowe oraz oczywiscie warunki techniczne uzytkowania.

a) 3 \r"" > b) ZE

Rys. 7. a) Ktadki dla pieszych a) nad rz. Konotopa, Parczew b) nad rz. Piwonia w m. Korczegi

Ktadka dla pieszych nad Konotopa, Rys. 7.a, stuzy gldéwnie mtodziezy $pieszacej do
zlokalizowanych nieopodal szkot srednich. Zostata odrestaurowana w 2014 roku. Nowa
zelbetowa plyta jest oparta na istniejacych przyczotkach. Nawierzchnia z kostki brukowe;j
zostata utozona ciggiem wraz z wejéciem i zej$ciem z ktadki i potaczona z istniejagcym chod-
nikiem. Stalowe balustrady nie tylko zostaty przymocowane do ktadki, ale takze wsparte
dodatkowo o skarpy po jednej i drugiej stronie rzeki. Prosta i fadna konstrukcja, z wyraznie
wydzielonym ciggiem pieszym oraz zwyczajng balustrada z przeciaggami z rur stalowych.
Maty detal techniczny — zastrzaty stabilizujace balustradg — czynig catg ktadke konstrukcja
przestrzenng. Wyrazna i przyjazna kolorystyka wyrdzniaja kladeczke sposrdd innych.

Ktadka dla pieszych Koczergach, Rys. 7.b, jest przyktadem konstrukcji tymczasowe;j,
ktora oparta si¢ zmianom niesionym przez czas. Konstrukcyjnie ktadka nie budzi zastrzezen.
Dodatkowo jej konstrukcja jest o tyle cickawa, ze betonowa plyta wsparta jest na stalowych
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ksztattownikach — dwuteownikach azurowych, typu Bazykowka 3. Belki dwuteowe posiadaja
prostokatne otwory, ktore maja na celu podwyzszenie srodnika, przez co konstrukcja posiada
wickszg sztywno$¢ i nosnos¢. Dzis ta ktadka wyglada na przypadkowo zastosowany ztom do
budowy mostu, jednakze estetycznie daje duze mozliwosci i w tym kontekscie czeka na reke
architekta na miar¢ efektu pokazanego na Rys. 4.a.

Na Rys. 8. przedstawiono most, ktéry w kategoriach estetycznych jest trudny. Pelni
dwie funkcje, jest mostem a jednoczesnie pracuje pod nim urzadzenie mechaniczne pigtrza-
ce wode. W tej sytuacji pole manewru jest bardzo ograniczone i pokazana zwykta dbalose,
standardowe utrzymanie wyczerpuje to, co mozna tu zdziatac.

Jednakze, niezaprzeczalnie ten most ma w sobie szczegdlny walor, ktérym jest towa-
rzyszacy jego obrazowi szum wody. Sposrdd licznych szumow traktowanych, jako hatas, ten
jest przyjazny do tego stopnia, ze wywoluje relaks i ukojenie.

Reasumujac rozdzial, konstrukcje mostowe w miescie Parczew spetniaja gtdéwnie funk-
cje komunikacyjng miasta i rzadko stanowig wzbogacenie estetyczne i architektoniczne. Ge-
neralnie nie promujg miasta i nie moga w zaden spos6b stanowic atrakcji turystycznej miasta.
W ostatnich latach wida¢ pewna zmiane w mysleniu projektowym i w przypadku remontéw
mostow zaczeto zwracaé wicksza uwage na walory estetyczne, kolorystyke i aspekt architek-
toniczny, lecz jest to jeszcze zabieg $wiezy i wykorzystywany w malym stopniu. Dlatego tez
projekt nowej ktadki dla pieszych, ktora mogtaby wzbogaci¢ miasto pod wzgledem turystyki
i estetyki wydaje si¢ by¢ wymogiem chwili.

3. Projekt niewielkiej kladki dla pieszych w trzech wariantach

Wedlug planu strategicznego na najblizsze lata, w ramach zwigkszenia atrakcyjnosci
miasta Parczew, ma powstac¢ park miejski. Planowana ktadka ma by¢ usytuowana w parku
nad rzeka Konotopa, Rys. 9.

Szeroko$¢ koryta rzeki mierzona na poziomie lustra wody wynosi 6 m, podczas gdy
zakresie korony koryta jest to ~10 m. Zalozono, ze o$ ktadki bedzie lokalnie prostopadta do
osi cieku. Nie przewiduje si¢ budowania schodow i ramp, lecz zaktada si¢ ciagtos$¢ konstruk-
cji z otaczajaca przyszta architekturg krajobrazu. Jego gtéwna rolg ma by¢ funkcja komuni-
kacyjna, umozliwiajaca potaczenie dwoch czgsci parku, a poboczng — funkcja promocyjna
miasta. Na kolejnych rysunkach, Rys. 10—12, przedstawiono 3 projekty/warianty ktadki, przy

5 Barzykowski Wojciech (1900-1983), mgr inz., budowniczy mostow Tworca Barzykowek — stalowych belek
rozpowszechnionych w polskim mostownictwie w latach 60. i 70.
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a) b =
Rys. 9. Teren inwestycyjny a—b) planowany park miejski, rz. Konotopa

czym sg to szkice ukazujace przekroj podhuzny obiektu i przekroj poprzeczny z podstawo-
wymi wymiarami. W zakresie $cisle technicznym, wszystkie 3 warianty sa nazbyt wymyslne
i zdecydowanie drozsze niz typowa kladka swobodnie podparta o dtugosci 12 m, ale ta-
kie sa dodatkowe koszty gdy dazymy do uzyskania interesujagcego indywidualnego efektu.
Z zalozenia nie uwzgledniono kolorystyki mostow, gdyz etap koncepcyjny jest jedynie po to
by sprawdzi¢ stany graniczne no$nosci i uzytkowalnosci, co tez miato miejsce. Wymiary na
rysunkach sa w [cm].

Rys. 10. Ktadka tukowa — wariant 1

Mosty lukowe maja wpisane, przez swoj naturalny ksztatt, tatwo przyswajalne pigkno
[6]. To si¢ zdarza, chociaz bardzo rzadko, ze most tukowy jest konstrukcja niezgrabna, tur-
pistyczng i ogblnie nieciekawa. Majac to na uwadze zdecydowano o wyborze ksztaltu dzwi-
gara no$nego jako tuku poltkolistego o promieniu R = 6,94 m, Rys. 10. Dodatkowo pomost
jest wyniesiony tukiem kolistym o promieniu R = 80 m. Krzywa pomostu jest potggowa-
na liniami prostej (nieskomplikowanej) balustrady z przeciagami tukowymi rownolegtymi
do pomostu. Zastosowano rozne materiaty: tuk i balustrada sg metalowe, a ptyta pomostu
zelbetowa z betonu samozageszczalnego o niewielkiej grubosci rownej 20 cm. Pomost jest
podwieszony do kazdego z tukdéw trzema wieszakami ciggnowymi stalowymi. W przekroju
poprzecznym tuki sg pochylone do wewnatrz pod katem 7°.
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Rys. 11. Ktadka kratownicowa, system Pratt’a® — wariant 2

Rys. 11, konstrukcja w catosci jest metalowa. Prety kratownicy moga by¢ wykonane
z ksztattownikow (jak na rysunku) lub alternatywnie z rur o przekroju kwadratowym lub pro-
stokagtnym. Konsekwencja nieparzystej liczby pot kratownicy jest petne skratowanie w polu
srodkowym, co wytwarza dominantg czesci centralnej kratownicy w widoku z boku. Gérny
pas jest w lekko wyniostym tuku o promieniu R = 44,5 m. Estetycznym atrybutem jest tu
prostolinijno$¢ konstrukeji a tuk pasa gornego tylko ja uwypukla. W przekroju poprzecznym
zarys jest prostokatny.

I 220 3775 1 3775 220 1

| w | 25 J 7o J 25 | 10 |

L 1380 |

Rys. 12. Ktadka kratownicowa, system Wadell’a’ — wariant 3

Na Rys. 12. przedstawiono stalowa kratownicg Wadell’a, tworzaca centralne przgsto. Do-
datkowo wystepuja dwa krotkie przesta, rowniez stalowe, dojscia do ktadki. Kratownica jest
bardzo surowym ksztattem, dlatego zastosowano dwa wertykale, jako lampy oswietleniowe oraz
bardzo wyrazng rame balustrady z wypelnieniami ze szkta hartowanego o tagodnych tukowych
zakonczeniach, ktore przez kontrast podkreslaja ostros¢ trojkata kratownicy. To jest odwazna
propozycja, w Polsce ten typ kratownicy mostowej nie jest stosowany. W przekroju poprzecz-
nym, w czasie przechodzenia przez ktadke, widoczny jest kwadrat w miejscu srodka mostu.

Reasumujac ten rozdzial, zaproponowano rozwigzania bazujace na przestrzennych
strukturach, prostych w wykonaniu i silnym ksztaltowaniu obrazu mostu w planowanym
otoczeniu.

¢ Patent z 1844 r., ztozony przez Thomasa i Caleba Pratt’ow jako modyfikacja schematu pony truss.
7 Patent z 1894 r., zgloszony przez Johna A. L. Waddell’a, znany takze jako kratownica A.
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4. Podsumowanie

Estetyka konstrukcji mostowych staje si¢ coraz czgéciej waznym elementem podczas
projektowania [7]. W Polsce dominuja mate mosty o $redniej rozpigtosci przesta oscylujace;j
wokot 20 m. To te mosty ksztattuja krajobrazy architektoniczne wielu polskich miasteczek.
Rodzi si¢ pytanie czy nalezy budowa¢ mosty jako monumentalne rzezby w terenie (Foldabi-
lity of Space Frames) ? Oczywiscie — tak. Jednak réwnie oczywiste jest to, ze nie moga to by¢
wszystkie mosty. Wickszosci malych obiektéw moze by¢ typowa, przy czym nie ktoci sie
to z ich indywidualizacja przez stosowanie wyrozniajacych elementow lub barw. Kreowanie
malych indywidualnych ktadek dla pieszych jest tu szczegdlnie wazne. Wtasnie tempo chodu
ludzkiego sprawia, ze postrzeganie obrazu jest zblizone do ogladania filmu, jest dostatecz-
nie duzo czasu na obejrzenie (interesujacej estetycznie) konstrukcji mostu. Na pewng miarg
uznania estetyki — synergii — jest che¢ zrobienia zdjecia, np. selfie z mostem.

Kierujac si¢ tymi zatozeniami odnaleziono w mostach z Parczewa wiele interesujacych
elementow estetycznych, ktére przez codzienne uzytkowanie mostéw zapadaja w $§wiado-
mos¢ ich uzytkownikdéw. Podobnie zaproponowane warianty nowoprojektowanej ktadki par-
kowej powstaty z mys$la o ich indywidualno$ci w swoim srodowisku.
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Synergy of structure and aesthetics of small bridges in Parczew
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Abstract: Due to their durability, bridges become landscape reference points in various
aspects, especially from the social, architectural and aesthetic points of view. There are many
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examples supporting the above, e.g. Tower Bridge, Puente del Alamillo, Pont Saint-Bénézet
(d’Avignon), Karltiv Bridge or Ponte Sant’ Angelo. Nevertheless, the analyses conducted in
this paper regard bridges much less renowned than the aforementioned ones, namely, the
small bridges upon Konotopa and Piwonia rivers in the town of Parczew in Lubelszczyzna.
The local community have deemed it necessary to change the ordinariness into an arrange-
ment close to synergy which can be achieved through tending the bridges, enhancing their
aesthetical value through displaying their mechanics, emphasising fundamental lines by
means of strong or delicate colours, as well as through references to the environment of the
bridges by harmonising them with it or, on the contrary, turning them into a local dominant.
Plenty has been done so far as the progress in bridge design where the aesthetic aspect is
into consideration is constant, which also results from a better understanding of sustainable
development. The paper describes all the bridges in Parczew and its vicinity with regard to
the residents’ awareness of them. It discusses both road and railway bridges and contains
their short service characteristics, history and subjective aesthetic assessment. The aforemen-
tioned concept was applied in the design of a small footbridge in three variants, where, apart
from the questions of durability and functionality, the fundamental task was to use simple and
visually attractive solutions — whatever it may mean.
Keywords: bridges, small cities, aesthetics, sustainable development.






