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ABSTRAKT: Niniejsza publikacja jest poswigcona problemowi zapewnienia dostepu do zabytkowych
obiektow uzytecznosci publicznej osobom niepelnosprawnym, przy czym t¢ dostepnos¢ nalezy
dostosowac do potrzeb i mozliwosci tych osob niepetnosprawnych. Na przyktadach pokazano, w jaki
sposéb mozna zapewni¢ dojscie i dojazd do zabytkowych obiektow osobom niepelnosprawnym.
Przedstawiono takze mozliwos¢ wykorzystania wynikéw pracy doktorskiej dotyczacych pochylni
nowego typu (tymczasowej pochylni LPZ) charakteryzujacej sie wigksza , elastycznoscig” wzastosowaniu.
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1. Wprowadzenie

Ze wzgledu na obowigzujace zapisy prawne w zakresie ustawodawstwa ogdlnego® * *

ksztaltowanie przestrzeni publicznej wymaga zastosowania projektowania uniwersalnego.
Sprawia ono, ze przestrzen ta staje si¢ dostgpna dla wszystkich, w tym takze 0sob z ograniczonymi
mozliwosciami ruchowymi (np. osob niepelnosprawnych, starszych) i to w taki sposob, by
mogli z niej korzysta¢ wszyscy ludzie, w mozliwie szerokim zakresie, bez potrzeby jej adaptacji
lub specjalnego dostosowywania®.

O ile fatwo jest stosowaé powyzsze zasady w projektowaniu obiektéw nowobudowanych to
znacznie trudniej w odniesieniu do juz istniejacych. Szczegoélnie trudny problem powstaje przy
probie adaptacji zabytkowych obiektéw uzytecznosci publicznej do wspotczesnych wymogow
osob zwiedzajacych. Nalezy pogodzi¢ zasady projektowania uniwersalnego z wymaganiami
konserwatorskimi np. w zakresie stosowanych materialéw lub w odniesieniu do przerébek
mogacych zmieni¢ np. bryte obiektu.

Z dotychczasowych doswiadczen w zakresie zapewnienia dostepnosci obiektow zabytkowych
wynika, ze dzialania dostosowawcze nie zawsze s3 przeprowadzane oraz czesto s3
niewystarczajace i nie zadowalajg niepelnosprawnego uzytkownika. A jest to znaczna liczba
0sob, ktora w wyniku niekorzystnych proceséw demograficznych stale sie zwigksza. Zwlaszcza,
ze wedlug Komisji Europejskiej’ do kategorii osob niepetnosprawnych (czgsto zwanych PRM
z ang. People with Reduced Mobility - osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie) zalicza
si¢ m.in. osoby:

« na wozkach inwalidzkich,

« niewidome i niedowidzace,

« 7 dzie¢mi, z cigzkim lub niepore¢cznym bagazem, starsze, w ciazy,

o 7 upo$ledzeniem w zakresie komunikacji (w tym np. obcokrajowcy nie znajacy jezyka
polskiego).

Liczba 0s6b ON (Osoby Niepelnosprawne lub Osoby z Niepelnosprawnosciami) w Polsce
podczas spisu ludnosci® w 2011 r. zostala oszacowana na 12,2% ludnosci tj. 4,7 mln obywateli.
Natomiast z pracy naukowej K. Jaranowskiej’ wynika, ze Iaczna liczba 0séb niepelnosprawnych
powinna by¢ co najmniej podwojona do nawet ok. 32%.

Nalezy rowniez wspomnie¢, ze dla 0s6b ON, w ramach réznego typu projektow aktywizujacych,
sq organizowane wycieczki do miejsc o szczegolnych walorach edukacyjno-turystycznych,
a takimi sg r6znego rodzaju obiekty zabytkowe. Dostosowujac dojscie do nich mozna znaczaco
zwiekszy¢ liczbe osob zwiedzajacych obiekty zabytkowe.

Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.

Karta Praw Osob Niepelnosprawnych - Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 sierpnia 1997 r.
Konwencja ONZ z dnia 13 grudnia 2006 r.

https://pl.wikipedia.org/wiki/Projektowanie_uniwersalne.

People with Reduced Mobility. Decyzja nr 2008/164/WE z 2007 r.

Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan z 2011 r.

Osoby niepetnosprawne w srodowisku miejskim. COBO-PROFIL, Warszawa, 1996.
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Zapewnienie osobom niepelnosprawnym dostepu do zabytkowych obiektow uzytecznosci
publicznej jest zagadnieniem bardzo waznym z punktu widzenia liczby potencjalnych
zwiedzajacych i wymaga wiedzy specjalistycznej, odmiennej od typowych zagadnien opieki nad
zabytkami.

Zakres adresatow ,podpowiedzi” zawartych w tej pracy jest ogromny, a specyfika tematu
sprawia, ze przyblizenie problematyki dostepu do zabytkowych obiektéw uzytecznosci
publicznej zastuguje na uwage takze ze strony specjalistow od konserwacji i prezentacji dorobku
dziedzictwa kulturowego.

2.Problem dostepnosci przestrzeni publicznej dla 0sdb z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi

Osoby z niepelnosprawnoscia moga si¢ charakteryzowa¢ roznorodnymi rodzajami
niepelnosprawnosci, ktéra moze wystgpowaé w roznym stopniu, a co istotne, moze by¢ takze
zréznicowana zdolnos¢ jej przezwycigzania przez poszczegélne osoby.

Z jakim rezultatem zakonczy si¢ proba pokonania trudnosci zalezy od indywidualnych
mozliwosci psycho-fizyczych poszczegolnych osob, w tym wlasciwej rehabilitacji umozliwiajacej
tworzenie umiejetnoséci przystosowania si¢ i rekompensowania deficytow.

Chcac zapewni¢ sprawne, a co wazne, bezpieczne poruszanie si¢ 0sob ON w przestrzeni
publicznej, projektanci powinni poznac rodzaje przeszkdd i niebezpieczenstw, z jakimi zmagaja
si¢ osoby niepelnosprawne chcace poruszac sie samodzielnie. Przeszkody te nie sg jednakowe
dla wszystkich, zaleza od rodzaju niepelnosprawnosci. I tak, s to, dla:

- 0s0b niesprawnych ruchowo:

« rOznice poziomoéw, pojedyncze stopnie, schody, strome pochylnie lub ich brak, niewlasciwa
wysokos¢ poreczy lub ich brak - generujace brak mozliwosci przemieszczania si¢ lub grozbe
upadku,

« waskie przejscia - brak mozliwosci przemieszczania sie;

- 0s0b stabo styszacych i gltuchych:

« komunikaty podawane tylko werbalnie lub pisemnie, ale skomplikowanym jezykiem polskim
- brak zrozumienia znaczenia komunikatu,

« brak petli indukcyjnej - problem z odbiorem dzwigku przez aparat stuchowy;

- dla 0s6b niewidomych i stabowidzacych:

o brak oznakowania (nie zasygnalizowane) zmiang faktury nawierzchni lub niewyréznione
kolorami kontrastowymi réznice pozioméw, krawedzie: stopni, progdw, pochylni - mozliwos¢
upadku,

o elementy infrastruktury technicznej zawieszone w obrebie skrajni drogi - mozliwos¢ urazu
glowy,

« polerowane powierzchnie - mozliwos¢ wystapienia zjawiska ol$nienia,

o przezroczyste szyby, Sciany, lustra - mozliwos$¢ urazu glowy, utrata orientacji,
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« informacje podawane wylacznie w formie wyswietlanej (nie glosowej), matymi literami i nie
alfabetem Braille’a - dezorientacja.

Przepisy techniczno-budowlane®®'®'"'>¥* w  réznym stopniu i zakresie definiuja
wymagania budowlane gwarantujace dostosowanie $rodowiska czlowieka do potrzeb osob
niepetnosprawnych.

Jednoczesnie trzeba zaznaczy¢, ze np. w ustawie o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami'*
nie ma nawet wzmianki o dostepnosci. W przepisach tych nie umieszczono przykladowych
schematow zapewnienia dostepnosci. Pozostawiono spory margines swobody dla projektanta,
aby mogl wybrac rozwigzania optymalne do danego przypadku w zaleznosci od specyfiki obiektu
i miejsca. Tak, aby wesprzec a nie ogranicza¢ jego inwencje i kreatywno$¢ oraz umiejetnosci
i wiedze wsparte osiggnieciami nauki i techniki. Dzieki temu wytworzyl sie naturalny proces
poszukiwania i kreowania szerokiej gamy rozwigzan w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci
danego miejsca i obiektu. W ten sposob powstalo wiele prawidtowo dostosowanych obiektow,
ale takze wiele rozwigzan ztych - niezapewniajacych wymaganej dostepnosci. Przyczyn tych
niepowodzenn mozna si¢ doszukiwa¢ w braku doswiadczenia i niewiedzy projektantow,
zarzadcow, nadzoru konserwatorskiego a takze w nadmiernym pospiechu, oszczgdnosciach
finansowych, niekiedy w pomylkach i niedbalstwie, ale takze w interpretacji zapiséw prawa.

Wiele zasad zwigzanych z rozwigzywaniem problemu dostepnosci przestrzeni publicznej jest
zawartych w dokumentach, ktore s3 aktami prawa miejscowego''". Zebrane w nich wymagania
lub zalecenia postanowiono wprowadzi¢ do stosowania przy wykonywaniu wszystkich
inwestycji miejskich (publicznych), jako ,standardy dostepnosci’ Przyktadem mogg by¢
»Standardy dostepnosci dla Miasta Stotecznego Warszawy”, ktorych wstepng wersje na zlecenie
Biura Pomocy i Projektow Spotecznych Urzedu m.st. Warszawy opracowano w IBDiM*.

8

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 1. - Prawo budowlane Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pozn. zm.

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717
Z pozn. zm.

1" Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pozn. zm.

I Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie Dz.U. 2000 nr 63
poz. 735 z pozn. zm.

2" Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. Dz.U. 1999 nr 43 poz.
430 z pozn. zm.

B Normy dzwigowe PN-EN 81-70:2005 i PN-EN 81-40:2008.

1 Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami Dz.U. 2003 nr 162 poz. 1568.

15 Zarzadzenie Nr 10740/13/V1/U Prezydenta Miasta Gdyni dotyczace wprowadzenia do stosowania standardéw
dostepnosci dla miasta Gdyni.

16 Zarzadzenie nr 247/2008/P Prezydenta Poznania w sprawie wymogow, jakim powinny odpowiadac przejécia
dla pieszych, przejécia podziemne, przejscia nadziemne, przystanki komunikacji publicznej i chodniki.

17 Zarzadzenie nr 1539/2016 Prezydenta miasta stofecznego Warszawy z dnia 12.10.2016 r. w sprawie tworzenia
korzystnych warunkéw dla ruchu pieszego na terenie miasta stolecznego Warszawy.

' Rymsza B., Kaperczak K., Standardy dostepnosci dla Miasta Stolecznego Warszawy, maszynopis opracowany
na zlecenie Biura Pomocy i Projektow Spolecznych Urzedu m.st. Warszawy. Warszawa, 2015, s. 98.
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3. Trudnosci i sposoby zapewnienia dostepu do obiektow zabytkowych

Dla 0s6b z ograniczonymi mozliwosciami poruszania si¢ szczegolnie istotny jest bliski (jak
najblizszy) dojazd do obiektu. Zazwyczaj osoby te poruszaja si¢ albo samochodem osobowym,
podjezdzajac i parkujac samochdod w bezposredniej bliskosci obiektu, albo autokarem, ktory
na chwile zatrzymuje si¢ na jezdni w okolicy obiektu, aby umozliwi¢ najpierw wysiadanie a po
skonczonym zwiedzaniu wsiadanie takich osob.

Miejsca specjalnie przeznaczone na parkowanie pojazddw takich osob - tzw. "koperty”, powinny
charakteryzowac si¢ specjalnymi parametrami (wigksza szerokos¢, gladka nawierzchnia - Ryc.
1.), zazwyczaj sytuuje si¢ je mozliwie blisko wejs¢ do obiektow. Dodatkowo dojécie od ,,kopert”
do obiektu nalezy odpowiednio przystosowac (stosujac gtadka i utwardzong nawierzchnie,
obnizone krawezniki).

Ryc. 1 Przyklad parkingu o nawierzchni z kamienia tupanego, gdzie na czesci przeznaczonej dla
parkowania osoby niepelnosprawnej utozono nawierzchnie gtadka (fot. autor)

Czesto problemem w pokonaniu drogi od pojazdu do obiektu staje si¢ przestrzen okalajaca
obiekty zabytkowe - nawierzchnie drég i chodnikéw oraz elementy malej architektury
przeszkadzajace w poruszaniu si¢. Nawierzchnie te s3 czesto kamienne z kostki tupanej lub
rzedowej, s3 nierowne i Sliskie zwlaszcza w czasie wilgotnej pogody, sprawiajac wiele ktopotow
osobom na wozkach inwalidzkich i z kulami. Rozwigzaniem jest nadanie albo catosci albo
przynajmniej czesci z nich, gladkiej powierzchni. Na Ryc. 2 pokazano jak niewielka réznica
w powierzchni nawierzchni moze decydowac o spetnieniu lub nie warunku dostepnosci.
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Ryc. 2 Przyktad nawierzchni dojécia do obiektu zabytkowego, cz¢s¢ powierzchni jest gladka lub
obok powierzchni oblej jest paska (fot. autor)

Do absolutnej wigkszosci obiektéw zabytkowych wejscie prowadzi po schodach, s3 to
przynajmniej jeden, dwa a nawet wigcej stopni.

Najlepszym rozwigzaniem jest dopasowanie calosci przestrzeni do poziomu wejscia -
podniesienie w sposob tagodny wiekszej czesci przylegajacego chodnika, badz wybudowanie
pochylni niwelujacej kilkudziesigciocentymetrowg roznice wysokosci.

Dobudowanie pochylni moze by¢ utrudnione ze wzgledu na ingerencje w bryte budynku.
Odpowiedzig moze by¢ wybudowanie pochylni nawigzujacych swa konstrukejg do zabytkowego
charakteru budynku oraz otoczenia (Ryc. 3). Jesli nie jest to mozliwe pochylnie wykonuje sie,
jako elementy przeno$ne - niepolaczone na stale z obiektem, ktére nie zmieniaja bryly budynku
chociaz zmieniajg ich estetyke. Wykonane sg zazwyczaj ze stali, aluminium, czasem z drewna.

~3 | ' ) S
|
e,
.
L
o

Ryc. 3 Pochylnia wkomponowana w otoczenie obiektu zabytkowego oraz tymczasowa pochylnia
stalowa (fot. autor)

Niekiedy jedynym rozwigzaniem staje si¢ montaz urzadzenia dzwigowego (np. podno$nika
pionowego lub dzwigu osobowego). Zaleta urzadzen dzwigowych jest ich estetyczna konstrukcja
oraz zastosowane materialy - zazwyczaj szklo i stal (Ryc. 4).
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Ryc. 4 Przyklady popularnego podno$nika pionowego montowanego przy obiektach zabytkowych
oraz podziemnego dzwigu osobowego (fot. autor)

Urzadzenia dzwigowe, jako urzadzenia mechaniczno-elektryczno-elektroniczne, sg bardzo
wrazliwe na zmiany temperatury, opady atmosferyczne, akty wandalizmu (uderzenia
mechaniczne, wlewanie plynow, podpalanie) oraz nieprawidlowg eksploatacje. Z tego
powodu czgsto sa niesprawne. Niezawodna jest prawie zawsze pochylnia, lecz co zrobi¢ jezeli
w przestrzeni publicznej i obszarze zabytkowym:

- wybudowanie pochylni ,,klasycznej” w warunkach silnie zurbanizowanej przestrzeni miejskiej
nie zawsze jest mozliwe (np. brakuje wolnego terenu, obecnos¢ podziemnej infrastruktury
technicznej utrudnia posadowienie fundamentéw pochylni, nastapi pogorszenie estetyki
obiektu i jego otoczenia);

- zastosowanie urzadzenia dzwigowego z powodu jego awaryjnosci nie jest akceptowane przez
ON.

Taka sytuacja sklania do proby zastosowania pochylni tymczasowej o zmienionych
(»ostrzejszych”) parametrach, ktéra mozna byloby w wielu miejscach zastosowac.
Wystarczajacym uzasadnieniem do zastosowania bylby tymczasowy charakter pochylni - jej
funkcjonowanie do czasu wykonania rozwigzania docelowego, czyli zbudowania pochylni
»Kklasycznej” lub montazu niezawodnego urzadzenia dzwigowego.

4. Lekka Pochylnia Zastepcza (LPZ)

Idea poszukiwania nowego typu pochylni o zmienionych parametrach technicznych, ktére
pozwolg na jej stosowanie w trudnych warunkach terenowych, to efekt wieloletnich prac
naukowo-badawczych prowadzonych w IBDiM poczatkowo przez $p. mgr. inz. Michata
Czerniaka a uwieniczonych praca doktorska Krzysztofa Kaperczaka pt. ,Propozycja poprawy
dotychczasowych rozwigzan w zakresie dostepnosci obiektow inzynierskich dla osob
niepelnosprawnych””. W pracy tej mozna znalez¢ takze wiele podpowiedzi dotyczacych roznego

Y Kaperczak K., Rozprawa doktorska ,Propozycjia poprawy dotychczasowych rozwigzah w zakresie

dostepnosci obiektow inzynierskich dla 0s6b niepetnosprawnych” Wydawnictwa Uniwersytetu Technologiczno-
Przyrodniczego im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich w Bydgoszczy. 2017, s. 202. Promotorem pracy byla prof. B.
Rymsza
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rodzaju rozwigzan jakie nalezy stosowa¢ w wypadku dostosowywania przestrzeni publicznej do
potrzeb 0sob niepelnosprawnych.

Kwerenda literatury fachowej oraz przepisow krajowych i zagranicznych pozwolifa na
sformulowanie propozycji innowacyjnych parametréw pochylni. Zbudowano prototyp pochylni
LPZ i przeprowadzono badania testowe z udzialem wybranej grupy o0séb (z réznym stopniem
sprawnosci) poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich (Ryc. 5).

Uzyskano potwierdzenie akceptacji przez te osoby idei pochylni LPZ oraz przyjetych jej
parametrow. Zatem taka pochylnie tymczasowa mozna stosowac z zastrzezeniem jednak, ze
powinna ona by¢ montowana tylko w wyjatkowych sytuacjach (jako rozwigzanie zastepcze),
stad nazwa LPZ - Lekka Pochylnia Zastepcza.

Nizej podano parametry pochylni LPZ odnoszac je do parametréw pochylni klasycznej (podane
w nawiasach):

- zwiekszono pochylenie do p = 13% (z 8 lub 10%),

- zastosowano jedng pare poreczy na wysokosci posredniej h = 0,85 m (zamiast dwoch na
wysokosciach 0,751 0,90 m),

- zawezono prze$wit miedzy poreczami b = 0,90 m (zamiast 1,00 m),
- zastosowano porecz pojedyncza i o srednicy zmniejszonej do d = 35 mm (zamiast 60 mm),

- zastosowano nawierzchnie azurowa z blachy perforowanej lub z krat pomostowych (zamiast
nawierzchni pelnej bez otworéw),

- wprowadzono konieczno$¢ oznakowania pochylni symbolem zalecenia potrzeby wsparcia
osoby ON przez osobe chodzacg (brak potrzeby oznakowywania).

Ryc. 5 Testy Lekkiej Pochylni Zastepczej (LPZ) (fot. autor)

Pochylnia LPZ dzigki wiekszemu pochyleniu, mniejszej masie oraz tymczasowemu charakterowi
moze by¢ wykorzystywana do zapewniania dostepnosci do zabytkowej przestrzeni oraz
zabytkowych obiektow.

Wariant rozbudowany pochylni to Klatkowa Lekka Pochylnia Zastepcza (KLPZ), czyli uktad
klatkowy pochylni ze spocznikami, ktory umozliwia pokonywanie wigkszych réznic wysokosci.
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5. Podsumowanie

Umozliwienie osobom niepelnosprawnym dostepu do obiektéw zabytkowych, rozumianego
jako dojazd lub dojscie do obiektu, to pierwszy krok na drodze do pelnej prezentacji walorow
tych obiektow. Przyklady zastosowania rozwigzan poprawiajacych dostepnos¢ do obiektow
uzyteczno$ci publicznej zostaly zaprezentowane takze w publikacji*® dotyczacej np. zamkowych
wiez widokowych oraz w artykule* w odniesieniu do tzw. pochylni wewnatrzschodowych.

Osobnym problemem jest dostosowanie wnetrz obiektéw do potrzeb i mozliwosci 0sob ON, ale
jest to szeroki temat do kolejnego artykutu.

Wazne jest, aby dostrzec i zrozumie¢ bariery jakie muszg pokonywac osoby ze specjalnymi
potrzebami, a tych jest wokdl nas coraz wiece;j.

% Kaperczak K., Rymsza B., Wieze widokowe - podwdjny problem z integracjg; [w:] Integracja sztuki i techniki
w architekturze i urbanistyce, Wydawnictwa Uczelniane Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego
w Bydgoszczy, t. IV/Is. 101-108 (s. 150), nr ISBN 978-83-65603-15-9.

2 Kaperczak K., Rymsza B., Pochylnia wewngtrzschodowa. Materiaty Budowlane, nr 7/2018 s. 48, ISSN 0137-
2971, e-ISSN 2449-951X.
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