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ABSTRAKT: Artykul dotyczy adaptacji historycznego Dworca Morskiego w Gdyni na Muzeum
Emigracji. Budynek zostat zaprojektowany i zbudowany w latach 30. XX w. i jest wybitnym dzielem
architektury modernistycznej. Budynek zlokalizowany na sztucznym pirsie portowym, stuzyl do
obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego linii oceanicznych m.in. do Nowego Jorku. W 1943 r.
budynek zostat czgsciowo zniszczony w czasie nalotu i nie odbudowano go juz w petnym kasztalcie. Po
I wojnie $wiatowej budynek stuzyl roznym celom, ale juz nie odzyskat dawnej $wietnosci.W 2012 roku
narodzila si¢ idea utworzenia w Gdyni Muzeum Emigracji. Projekt koncepcyjny zakladal odbudowe
w nowoczesnej formie, zniszczonych w czasie wojny czesci budynku oraz rekonstrukcje wystroju
wnetrz. Muzeum otwarto w 2016 r., a w nastepnym roku inwestycja zostala wyrézniona glowna nagroda
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego w konkursie "Zabytek zadbany".
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Wstep

Gruntowne przeksztalcenia istniejagcych budynkéw historycznych, w celu dostosowania ich
do nowych potrzeb, po utracie przez nie przydatnosci do pierwotnej funkcji to procesy, ktore
w ostatnich kilkudziesieciu latach bardzo si¢ rozpowszechnily. Jest to zagadnienie istotne
z punktu widzenia ochrony zabytkéw, ktéremu poswiecono juz liczne publikacje'. Pomimo
opisanych wielu przyktadéw, sa to wciaz procesy stanowiace spore wyzwanie dla konserwatorow
zabytkow i innych uczestnikow tych dzialan, w duzej mierze dlatego, ze kazdy przypadek jest
odmienny i wymaga indywidulanego podejscia.

W czasach trwajacych w Polsce od kilkudziesigciu lat, powaznych przemian spofecznych,
gospodarczych i technologicznych, znaczna liczba obiektow i calych zespotow zabudowy utracita
swoja poczatkowg funkcje. Czgs¢ z nich jest jednak nosnikiem istotnych waloréw zabytkowych.
Wspolczesne adaptacje historycznych budynkéw sa wigc w zdecydowanej wiekszosci z jednej
strony wynikiem utraty dawnej funkcji, a z drugiej strony s3 najczesciej wymuszone przez
ochrone konserwatorska, ktora zapobiega ich likwidacji. Decydujacy w takich przypadkach jest
wiec interes spoleczny zwigzany z ochrong dziedzictwa, a nie wylacznie wzgledy praktyczne
i ekonomiczne.

Adaptacje obiektow historycznych staly si¢ w ostatnich kilkudziesieciu latach waznym
nurtem w architekturze polskiej, a te dotyczace obiektow historycznych objetych réznymi
formami prawnej ochrony, s3 powaznym zadaniem dla projektantéw, inwestoréw, a takze dla
konserwatoréow zabytkow. Budynki historyczne przewidziane do adaptacji s3 narazone na
powazne ingerencje, ale ingerencje te s3 niejednokrotnie konieczne, gdyz dajg jedyng szanse na
ich dalsze funkcjonowanie, a wigc i na zachowanie. Liczne w tej grupie s3 szczeg6lnie zespoly
i budynki poprzemystowe oraz powojskowe, ktorych pierwotna uzytecznos¢ skonczyla si¢
bezpowrotnie.

Proces projektowy przy adaptacji jest w pewnym sensie odwrotny do typowego procesu
projektowania. Nowy budynek lub zespol budynkéw zostaje z zasady wybudowany po
zaprojektowaniu do pewnej funkcji i do niej jest dostosowany pod wzgledem ukladu
przestrzennego, wyrazu architektonicznego i innych cech. W przypadku adaptacji, zaktadajacej
konieczno$¢ zachowania calosci lub czesci struktury historycznej, to planowana funkcja
i inne rozwigzania powinny by¢ dostosowane do istniejacych rozwigzan przestrzenno-
architektonicznych. Ponadto ochrona konserwatorska naklada liczne ograniczenia zwigzane
z mozliwoscig przeksztalcen. Adaptacja jest wiec procesem, ktdry juz na wstgpie wymaga
podporzadkowania nowej funkcji istniejacej strukturze budowlanej, czyli odwrotnie niz to jest
przy projektowaniu nowego obiektu.

! Np. wydawnictwa PKN ICOMOS poswiecone temu zagadnieniu: Szmygin B., Analiza obiektu zabytkowego jako
element adaptacji do wspdlczesnych funkcji uzytkowych - metodologia Swiatowego Dziedzictwa, [w:] Adaptacja
obiektow zabytkowych do wspélczesnych funkcji uzytkowych, red. B. Szmygin, wyd. Pol. Lubelskiej, Warszawa-
Lublin 2009, s. 129-136, Ochrona wartosci w procesie adaptacji zabytkow, pr. zbiorowa, red. B. Szmygin, Wyd.
PKN ICOMOS, Muzeum Patacu Krola Jana III w Wilanowie, Politechnika Lubelska, Warszawa 2015.
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Liczba udanych adaptacji w Polsce wzrasta z kazdym rokiem i realizacje te mogg juz by¢
przedmiotem wstepnych analiz i podsumowan. Wydaje sie, ze rysujq sie dwa gtéwne rodzaje
przedsiewzie¢ adaptacyjnych, réznigce sie rodzajem inwestoréw, charakterystyka ekonomiczng
i rodzajami funkdji, sg to:

ADAPTACJE KOMERCYJNE podejmowane s3 przez podmioty prowadzace dzialalnos¢
gospodarcza, w ktorych obiekty historyczne przystosowywane sa do wspélczesnych potrzeb,
ale cel przedsigwziecia jest biznesowy. Jest to najczesciej powiazane z zupelnie nowg inwestycja
towarzyszaca i czgsto sie z nig laczy, a nawet przenika. Ogélny rachunek ekonomiczny jest
korzystny, poniewaz deficyt zwigzany z kosztami adaptacji jest niwelowany przez zyski
z inwestycji towarzyszacej. Przyktadami takich adaptacji sa dawna fabryka widkiennicza
w Lodzi zaadaptowana na Centrum Manufaktura oraz zespot koszar huzaréw w Gdansku
Wrzeszczu zaadaptowany na osiedle Garnizon. W przypadku takich adaptacji to nowa,
dominujjca funkcja zapewnia rentownos¢ przedsigwziecia. W pierwszym przypadku jest to
funkcja handlowa i ustugowa, a w przypadku osiedla Garnizon jest to funkcja mieszkalna.
W wyjatkowych przypadkach np. w sytuacji bardzo atrakcyjnej lokalizacji, niskiej ceny zakupu
obiektu historycznego itp., adaptacja zabytku moze by¢ oplacalna bez towarzyszacej nowej
inwestycji.

ADAPTACJE NIEKOMERCYJNE podejmowane s3 najczgéciej przez podmioty publiczne.
Zmiana pierwotnej funkeji i przystosowanie obiektu jest dokonywane w wyniku przedsiewzigcia
finansowanego w catosci lub z duzym udzialem srodkéw publicznych. W wyniku adaptacji,
ktora nie ma charakteru komercyjnego, obiekt uzyskuje najczesciej funkcje ogoélnodostepne np.
placowki kultury. Do tej grupy nalezy np. adaptacja zespotu fortu Gory Gradowej na Centrum
Hewelianum w Gdansku, a takze omawiana w artykule adaptacja Dworca Morskiego w Gdyni.

Specyfika wspolczesnych adaptacji

Adaptacja obiektu historycznego to niewatpliwie bardzo zindywidualizowany i niejednokrotnie
skomplikowany proces projektowy i inwestycyjny. Skomplikowanie adaptacji wynika
najczesciej z faktu, ze na etapie planowania i projektowania nie zawsze mozna przewidzie¢
wszelkie uwarunkowania, zwigzane z obiektem istniejacym i do tego historycznym. Rdzne,
nowe czynniki, wynikle w trakcie procesu inwestycyjnego, moga wptywa¢ na koniecznos¢
weryfikacji rozwigzan projektowych i w zwigzku z tym na wydtuzenie procesu inwestycyjnego
i wzrost kosztow. Nie jest to jednak sytuacja pojawiajaca si¢ tylko przy adaptacjach. Tego typu
komplikacje wystepuja takze w trakcie catkiem nowych inwestycji budowlanych, na skutek
nowych lub zmieniajacych si¢ uwarunkowan, zwlaszcza w przypadku duzych inwestycji.

Z punktu widzenia ochrony i konserwacji zabytkéw adaptacja jest jednym z najwazniejszych
i bardzo czgsto jednym z najbardziej skomplikowanych procesow, ktory jest wyzwaniem
zwlaszcza dla konserwatoréw zabytkow. W wielu przypadkach trudno jest okresli¢ precyzyjne
granice dopuszczalnych ingerencji w struktury zabytkowe. Te ingerencje w czasie adaptacji
dotycza nie tylko sposobu podejscia do zabytkowej struktury, ale takze wprowadzania nowych
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form, ktore beda mialy wyrazny wplyw na odbior zabytku. O ile w kwestii pierwszej konieczne
jest, jak najbardziej precyzyjne, wyznaczenie granic lub pola dopuszczalnych zmian, to druga
kwestia jest czesto trudna do okreslenia na wstepnym etapie, np. przy formutowaniu wytycznych
i moze by¢ przedmiotem opiniowania dopiero po zaprojektowaniu.

W pierwszej kwestii konserwator musi wyznaczy¢ granice ingerencji, czyli stopien zachowania
zabytkowej struktury. Tu moze mie¢ wyrazne kryteria oceny - wytyczne, dokumentacje
konserwatorskie, waloryzacje. Okreslenie tych granic musi by¢ efektem profesjonalnej oceny
wartoéci zabytkowych>. W drugiej kwestii urzad konserwatorski takze wyposazony jest
w kompetencje administracyjne, ale dokonywanie oceny nie jest juz tak jednoznaczne i jest
mniej zobiektywizowane. Wydaje sie, ze jest tu spore pole do réznych interpretacji, w zaleznosci
od np. wyksztalcenia konserwatora, do§wiadczenia, wyznawanej doktryny lub po prostu mniej
lub bardziej liberalnego nastawienia do wspotczesnej architektury w srodowisku historycznym.
Adaptacja to proces, ktory wymaga wspolpracy specjalistow roznych dziedzin, w ktérym
istotna jest rola i projektanta, i inwestora, i konserwatora, ale to konserwator uzgadniajacy
projekt inwestycji, dZzwiga duza czes¢ odpowiedzialnosci za ostateczny efekt. Z punktu widzenia
projektanta adaptacje nie s3 zagadnieniem bardzo skomplikowanym technicznie. Nie wydaje sie,
aby dla doswiadczonego zespolu projektantow, w tym architektow, byl to proces bardzo trudny,
w zestawieniu np. z zadaniami projektowymi przy zaawansowanych technicznie wspotczesnych
budynkach. Trudnos¢ wiaze si¢ niewatpliwie ze specyfika obiektu historycznego, w ktorym nie
mozna na etapie projektu przewidzie¢ wszystkich uwarunkowan.

Warto pamietaé, ze adaptacje nastgpuja czesto w obiektach pozbawionych uzytkowania
przez wiele lat, a w czasie uzytkowania w wielu przypadkach budynki te nie byly
utrzymywany w sposob wlasciwy z punktu widzenia zachowania ich waloréw historycznych.
Chronione obiekty, w ramach adaptacji, wymagaja roznych zabiegéw konserwatorskich
i budowlanych. Dotyczy to czgsto takich dziatan konserwatorskich jak np. prace restauratorskie,
rekonstrukcyjne itd. W zakresie dzialan budowlanych konieczne jest w wielu przypadkach
wzmacnianie lub wymiana istniejacej konstrukeji, wprowadzenie nowych instalacji itp.

Historia Dworca Morskiego w Gdyni

Budynek Dworca Morskiego w Gdyni zostal wzniesiony w 1. polowie lat 30. XX w., na
sztucznym pirsie wybudowanym blisko gléwnego wejscia do portu wewnetrznego®. Obiekt
powstal w celu obstugi morskiego ruchu pasazerskiego i transportu towarowego. Budynek
o planie wydluzonego prostokata usytuowano réwnolegle do nabrzeza, przy ktéorym cumowaly

2

Szmygin B., Analiza obiektu zabytkowego jako element adaptacji do wspélczesnych funkcji uzytkowych
- metodologia Swiatowego Dziedzictwa, [w:] Adaptacja obicktow zabytkowych do wspdlczesnych funkcji
uzytkowych, red. B. Szmygin, wyd. Pol. Lubelskiej, Warszawa-Lublin 2009, s. 129, 136.

* Dworzec Morski opisano w kilku publikacjach, m.in.: Soltysik M. J., Gdynia miasto dwudziestolecia
miedzywojennego. Urbanistyka i architektura, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1993; Orchowska-
Smoliniska A., Architektura i uktad przestrzenny portu gdyriskiego lat miedzywojennych jako dziedzictwo kulturowe,
praca doktorska WA PG pod kierunkiem Marii J. Soltysik, mps Gdanisk 2013; Hirsch R., Ochrona i konserwacja
historycznej architektury modernistycznej Gdyni. Zarys problematyki, Wydawnictwo PG, Gdansk 2016.
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statki. Utatwialo to bardzo komunikacj¢ pomiedzy statkami, a magazynem na parterze i halg
odpraw pasazerskich na I pietrze. Bryta skfada sie z dwoch glownych czgéci. Frontowa czgé¢
zbudowana zostala na planie kwadratu i miesci jednoprzestrzenny hol, zwienczony zelbetowa
powloka o ksztalcie sklepienia klasztornego, w ktorej umieszczono ostrostupowy $wietlik
(Ryc. 1). Z trzech stron holu zbudowano, nadwieszone wspornikowo, galerie komunikacyjne
prowadzace do licznych pomieszczenn umieszczonych po obwodzie. Tylna, wydtuzona czes¢
budynku, podzielona zostala na dwie kondygnacje. Na parterze umiejscowiono magazyn,
a na pierwszym pietrze hale odpraw pasazerskich, ktéra mogta by¢ bezposrednio pofaczona
pomostem z pokladem przycumowanego statku. Obie kondygnacje tylnej czesci mogly
funkcjonowa¢ odrebnie - magazyn na parterze obstugiwany byt od strony nabrzeza, natomiast
hala na pietrze, przeznaczona dla pasazeréw byta powigzana funkcjonalnie z holem gléwnym.
Tylna, podluzna czgs¢ przekryta zostata dziesigcioma powtarzalnymi, zelbetowymi kolebkami
z cienkowarstwowych powtok zelbetowych z podiuznymi swietlikami.

BrumRa COYNIA
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Ryc. 1 Gdynia. Dworzec Morski, cze$¢ frontowa, widok w 2. polowie lat 30. XX w., fot. archiwalna
ze zbioréw prywatnych

Dworzec Morski zostal uroczyscie otwarty w 1933 r. i bardzo szybko stal si¢ waznym
obiektem w zyciu Gdyni. Hol gléwny byl do wybuchu wojny najbardziej reprezentacyjnym
wnetrzem z wszystkich budynkéw miasta. Dworzec byt sztandarowym dzietem architektury
modernistycznej lat 30. XX w.,, w ktérym zastosowano znakomity uktad funkcjonalny,
nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne i charakterystyczny dla modernizmu elegancki, ale
dyskretny wystréj wnetrz. Oprécz waloréw architektonicznych, budynek mial wyjatkowa
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wymowe symboliczno-patriotyczng. W najbardziej eksponowanym miejscu holu, umieszczono
pamiatkowe tablice z reliefami przedstawiajgcymi marszatka Jozefa Pitsudskiego i prezydenta
Ignacego Moscickiego. Na przeciwleglej scianie zawieszone byly kamienne tablice z inskrypcjami
upamietniajgcymi budowe portu.

Dla kwestii zwigzanych ze wspolczesna adaptacja Dworca wazne s3 wydarzenia z okresu II
wojny $wiatowej. Dworzec Morski stuzyt wowczas niemieckiej marynarce wojennej. Usunieto
zbudynku wszelkie polskie symbole w tym m.in. ptaskorzezby ortow z elewacji frontowej i plyty
pamiatkowe z holu. 9 pazdziernika 1943 r. budynek zostat silnie uszkodzony w czasie nalotu
alianckiego’. W znacznym stopniu uszkodzona zostala czgs¢ potnocno-zachodnia budynku
wraz z pomieszczeniami i z wewnetrznymi galeriami w holu. Przetrwalo natomiast zelbetowe
przekrycie holu. Uszkodzony budynek zostat czesciowo odbudowany jeszcze w czasie wojny, ale
niedokonczony naroznik pozostal wyraznie nizszy niz przed wojng. Najbardziej widocznymi
pozostalosciami wojny, utrwalonymi na kilkadziesiat lat byly: nieodbudowana w pelni czes¢
naroznika poéinocno-zachodniego bryly, widoczna szczegélnie przez asymetri¢ elewacji
frontowej (Ryc. 2), oraz brak wewnetrznych galerii w holu i wspornikowego dachu nad wejsciem
w czg$ci potnocnej.

Ryc. 2 Gdynia. Dworzec Morski, naroznik pdinocno-zachodni zniszczony w czasie wojny
i nieodbudowany w petnej wysokosci, 2015 r., fot. R. Hirsch

* Kazmierczak A., Samoloty nad Gotenhafen, ,Rocznik Gdynski’, nr 10, 1991, s. 126.
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Po ostatniej wojnie ranga budynku zdecydowania zmalata. Sporadycznie pelnit jeszcze funkcje
terminala pasazerskiego, ale i to si¢ skonczylo wraz z konicem polskiej floty pasazerskiej. Ozywat
jeszcze na krotko, jako miejsce wystaw i innych imprez kulturalnych, a nawet sportowych, ale
czas jego $wietnosci minal bezpowrotnie. Intensywnie uzytkowany byt i jest - tak jak pierwotnie
- magazyn tranzytowy na parterze, obstugiwany od strony nabrzeza portowego. Naroznik
zniszczony w czasie wojny nie zostal odbudowany, az do podjecia adaptacji w 2012 r.

Transformacja Dworca Morskiego

Dworzec Morski pod wzgledem funkcji, formy i zastosowanej konstrukeji jest niepowtarzalny.
W 1990 r. zostal wpisany do wojewddzkiego rejestru zabytkéw’. W uzasadnieniu do decyzji
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku tak okreslono walory budynku: ,Dworzec
morski w Gdyni jest cennym przyktadem modernistycznego budynku uzytecznosci publicznej.
Prezentuje on harmonijne polaczenie prostoty formalnej, logicznej konstrukeji i $mialej
kompozycji z rozmachem zaprojektowanych dwu réznych formalnie i funkcjonalnie elementéw
obiektu: reprezentacyjnej i magazynowej. Wrazenie typowej dla modernizmu elegancji uzyskano
dzieki bardzo oszczednemu operowaniu srodkami wyrazu plastycznego. Dworzec morski jest
ponadto dowodem rozmachu z jakim powstawat port w Gdyni gdyz z niewielkimi zmianami
funkcjonalnymi pelni on swe funkcje do dnia dzisiejszego” Budynek wpisano do rejestru
zabytkéw w stanie utrwalonym po zniszczeniach II wojny swiatowej i takze wtedy, kiedy juz nie
pelnit roli terminala pasazerskiego.

W 2010 r. wladze samorzadowe Gdyni zadecydowaly o utworzeniu w mieécie nowej instytucji
kultury - Muzeum Emigracji i upamietnienia w ten sposéb ogromnej liczby osob, ktére na
stale opuscity Polske. Byta to tez doskonata okazja do ponownego wykorzystania zabytkowego
budynku. Brak odpowiedniej funkcji Dworca Morskiego i perspektyw na jego sensowne
wykorzystanie sprawil, ze wladze miasta porozumialy si¢ z uzytkownikiem, czyli Zarzadem
Morskiego Portu Gdynia co do wykorzystania cz¢$ci Dworca na siedzibe tworzonego Muzeum.

Ze wzgledu na zabytkowy charakter budynku, prace projektowe zostaty poprzedzone szerokimi
badaniami historycznymi i konserwatorskimi. Na zamowienie Urzedu Miasta Gdyni wykonano
réznorodne opracowania konserwatorskie, ktore oparto na badaniach obiektu i analizie bardzo
bogatej dokumentacji fotograficznej®. W zaleceniach konserwatorskich jednym z gléwnych
postulatéw byla odbudowa czesci naroznika péinocno-zachodniego, zniszczonego w czasie II
wojny $wiatowej.

Na podstawie zalozen konserwatorskich opracowany zostal projekt koncepcyjny adaptacji
budynku, sporzadzony przez architekta Andrzeja Bomerskiego. Autor przewidzial odbudowanie

> Decyzja z dnia 24 kwietnia 1990 r., wpis pod numerem 1084, obecny numer w rejestrze 1307.

¢ Najwazniejszymi opracowaniami byly: Softysik M. J., Orchowska-Smolinska A., Wstepne wytyczne
konserwatorskie dotyczgce uktadu funkcjonalno-przestrzennego Dworca Morskiego i Magazynu Tranzytowego
w Gdyni w celu adaptacji na Muzeum Emigracji, mps. Gdynia 2010; Soltysik M. J., Orchowska-Smoliniska A.,
Kriegseisen A., Huk-Malinowska I., Dokumentacja konserwatorska Dworca Morskiego oraz pietra Magazynu
Tranzytowego w Gdyni, mps. Gdynia 2011; opracowania wykonano na zaméwienie Urzgdu Miasta Gdyni.
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pierwotnej bryly budynku’, ale zaproponowal polgczenie podejscia zachowawczego
w niektorych elementach z bardzo wspoétczesnym uksztattowaniem czesci elewacji pétnocnej.
Bylo to wyrazne odstgpstwo od zachowawczych wytycznych konserwatorskich, sformutowanych
w dokumentacjach. Wierne odtworzenie z rekonstrukcja ptaskorzezbionych ortéw, miato obja¢
frontowgq elewacje, z uwagi na jej symboliczne znaczenie, a zdeformowang od czaséw wojny.
W koncepcji projektowej zakladajacej przywrocenie historycznej bryly poza rekonstrukcja
fasady, projektant zaproponowal catkiem wspolczesng forme dla odtwarzanego fragmentu
bocznej elewacji. Zalozono wykonanie jej w nowoczesnej konstrukeji stalowej z maksymalnym
przeszkleniem, otwierajacym znakomity widok na morze (Ryc. 3). We wnetrzu budynku
w odtworzonej kubaturze, zaprojektowano ciaggi pomieszczen i dwa poziomy wspornikowych
galerii. Wyznaczony cel estetyczny wigzal si¢ z bardzo powaznymi problemami konstrukcyjnymi.
Zastosowanie Zzelbetowej konstrukeji, takiej jak pierwotnie, okazalo si¢ niemozliwe, gdyz
uklad statyczny zostal trwale naruszony przez wybuch bomby. Zastosowano wigc specjalnie
opracowang, lzejsza konstrukcje stalowg (Ryc. 4), ktora jednak umozliwiala takie wykonczenie
powierzchni, ze wizualnie nie rdzni si¢ od oryginalnych czesci o konstrukeji zelbetowej (Ryc. 5).
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Ryc. 3 Gdynia. Dworzec Morski, zrekonstruowana fasada i przeszklona boczna elewacja, 2017 r., fot.
B. Ponikiewski

7 Bomerski A., Analiza przystosowania budynku Dworca Morskiego w Gdyni do funkcji Muzeum Emigracji,
Gdynia 2011; opracowanie wykonane na zaméwienie UM Gdynia; Bomerski A., Koncepcja dostosowania
budynkow Dworca Morskiego oraz magazynow Tranzytowych w Gdyni ul. Polska 1 do potrzeb ekspozycyjnych
Muzeum Emigracji, Gdynia 2011.
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Ryc. 4 Gdynia. Dworzec Morski, wykanczanie konstrukeji stalowej galerii komunikacyjnych we
whnetrzu holu gtéwnego, 2014 r., fot. R. Hirsch

y

Ryc. 5 Gdynia. Dworzec Morski, wnetrze holu gléwnego po rekonstrukeji galerii z lewej strony
(w stalowej konstrukeji) i wystroju, 2017 r., fot. B. Ponikiewski
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W projekcieadaptacjirozmieszczenie funkcji muzealnych wmaksymalnym stopniu dostosowano
do przestrzeni historycznej. Hol i przylegajace pomieszczenia to strefa najbardziej dost¢pna,
mieszczaca biura, sale edukacyjne, restauracje, ksiggarnie itp. Przestrzen ekspozycyjng muzeum
umieszczono na pierwszym pietrze, w dawnej hali odpraw pasazeréw. W celu odseparowania
czg$ci wystawienniczej od struktury zabytku zaprojektowano niezalezng, modularng kubature,
mieszczacg przestrzen wystawowg. Dzieki temu wszelkie instalacje zostaly umieszczone
w nowej strukturze, a konstrukcja hali jest nadal widoczna. Wzdluz calej elewacji pétnocnej
pozostawiono szeroki korytarz, z ktérego wychodzi si¢ na podluzny taras. W celu ukazania
przestrzennosci dawnego wnetrza i konstrukeji kolebek, w dwoch pierwszych przestach hali
odpraw przewidziano urzadzenie holu (Ryc. 6). Polozony pod sala odpraw magazyn pozostaje
uzytkowany przez port.

W 2012 r. na podstawie wczesniejszej koncepcji i wytycznych konserwatorskich wykonano
projekt budowlany. Wykonany zostal tez szczegélowy projekt wykonawczy, zawierajacy m.in.
doktadne rysunki historycznych elementéw wystroju wnetrza, opracowane na podstawie
materialéw archiwalnych, ktére zostaly starannie zrekonstruowane. Odtworzono takze dwa
plaskorzezbione orly, zdobigce niegdys elewacje frontowa, ktore zostaty usuniete przez okupanta
w czasie wojny. Prace adaptacyjne zakoniczyly sie na poczatku 2014 r.

Ryc. 6 Gdynia. Dworzec Morski, wnetrze hali odpraw pasazerskich z wstawionymi modutami na
wystawe stala Muzeum Emigracji (zabudowa w kolorze ciemnym), 2014 r., fot. R. Hirsch
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Whioski

Otwarcie Muzeum Emigracji w zaadaptowanym Dworcu Morskim odbyto si¢ w2015 r. W wyniku
inwestycji bryta budynku odzyskata swoj pierwotny zarys po okolo 70 latach. Zrealizowana
wizja architekta, ze zrekonstruowang elewacja frontowa i nowoczesna tafla bocznej elewacji holu
glownego, jak sie wydaje, zyskala powszechng akceptacje. Przedsigwziecie zostalo nagrodzone
w 2016 r. tytulem ,,Zabytek zadbany”, w kategorii Adaptacja obiektéw zabytkowych w konkursie
organizowanym corocznie przez Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego. Powszechne sa
tez pozytywne oceny tej inwestycji, wyrazane przez wielu specjalistow-konserwatoréw z Polski
iz zagranicy odwiedzajacych te placowke.

W publikacji dotyczacej Muzeum Emigracji, wydanej po otwarciu muzeum, bardzo pozytywna
oceng calego przedsiewziecia wyrazita badaczka architektury Gdyni i wspotautorka wytycznych
konserwatorskich Maria Jolanta Soltysik, ktéra stwierdzita ze: ,W wyniku przeprowadzonych
prac, zaréwno wnetrza historycznego Dworca Morskiego, jakijego fasada oraz pozostale elewacje
uzyskaty swa doskonata forme, niemal identyczng jak w latach 30. XX w. [...] uzyskano nie
tylko zamierzony, doskonaly efekt architektoniczny i uzytkowy, ale réwniez przywrocono wazng
i bardzo cenng cze$¢ dziedzictwa gdynskiego modernizmu. Zrealizowana odbudowa Dworca
Morskiego i jego adaptacja na potrzeby Muzeum Emigracji wpisuje si¢ w swietne dokonania
polskiej mysli konserwatorskiej, znajdujac tym samym swe trwale miejsce zaréwno w kulturze
polskiej, jak i swiatowej”®. Mozna oczywiscie postawic teze, ze akceptacja ta wynika po czesci
z pewnej spojnosci formy budynku modernistycznego (cho¢ zabytkowego), z wprowadzonymi
nowoczesnymi rozwigzaniami architektonicznymi, ktére nie s w tym miejscu catkiem obce
stylistycznie.

Analizujgc przeprowadzong inwestycje pod wzgledem konserwatorskim i nie kwestionujac
ogolnej, pozytywnej opinii na temat realizacji, warto jednak wskaza¢ pewne elementy
przedsiewziecia, ktdre z punktu widzenia teorii konserwatorskich moga by¢ punktem wyjscia
do dyskusji oraz rozwiazania, ktore by¢ moze mogly zosta¢ przeprowadzone lepiej.

Dyskusje teoretyczne moze na przyklad wywolywaé sposob potraktowania formy
architektonicznej Dworca Morskiego, uksztattowanej na kilkadziesiat lat w wyniku odbudowy
pod koniec wojny. W projekcie Muzeum Emigracji zdecydowano si¢ na rekonstrukcje
elewacji frontowej, bez jakiegokolwiek uwidaczniania zakresu ingerencji. Calkiem inaczej
potraktowano natomiast elewacje boczng odtwarzajac zarysy bryly, ale wprowadzajac zupelnie
nowoczesny wyraz architektoniczny. Jest to niewatpliwie pewien brak konsekwencji, ktory
mozna w jakim$ stopniu uzasadnia¢ pierwotnym uksztaltowaniem formy architektonicznej
budynku i odmiennej ekspozycji poszczegdlnych elewacji. Niemniej rozwigzanie to moze by¢
przedmiotem konserwatorskich dyskusji.

We wnetrzu holu gléwnego natomiast, zdecydowano si¢ na maksymalne zrekonstruowanie
wygladu z lat 30. XX w. Bardzo dokladnie zrekonstruowano na podstawie fotografii zniszczone
w czasie wojny galerie (Ryc. 04) i elementy wystroju, np. tablice pamiagtkowe, drzwi, lampy,

8 Soltysik M. J., Przywrécone dziedzictwo. Od Dworca Morskiego do Muzeum Emigracji, [w:] Przestrzenie
emigracji. Dworzec Morski i infrastruktura emigracyjna w Gdyni. Gdynia 2018, s. 193.
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balustrady itp. Jednak takze nie zdecydowano si¢ na zrdéznicowanie czesci autentycznych
i odtworzonych. Warto jednak podkresli¢, ze wiele zachowanych oryginalnych elementéw
wnetrza budynku np. posadzki holu, wykonczenie schodéw i czes¢ powierzchni $cian zostalo
poddanych odrestaurowaniu.

W toku wykonywania projektow szczegdlowych i realizacji samej inwestycji, niezbedne
okazalo si¢ ingerowanie w autentyczne elementy struktury. Na przyklad koniecznos¢
spelnienia wymogow dotyczacych oddymiania, wymusita wprowadzenie klap oddymiajacych
w do$wietleniu holu gléwnego, co pociagnelo za sobg czgsciowa likwidacje dolnej warstwy
przeszklenia w sklepieniu i zastapienie go azurowymi elementami. Nie udalo sie¢ tez do konca
ukry¢ nowych elementéw infrastruktury technicznej, ktore pojawily sie na dachu w postaci
dos¢ masywnych urzadzen i instalacji. Brak rozpoznania niektdrych autentycznych elementow
budynku np. $wietlikéw dachowych spowodowal, ze nie uwzgledniono ich zachowania
w projekcie i na etapie wykonawstwa nie udalo sie ich ochronic.

Podane wyzej kwestie potwierdzaja tylko jak skomplikowane problemy wiaza si¢ z adaptacja
obiektu historycznego. Opracowanie dokumentacji konserwatorskich i projektu budowlanego,
nie jest gwarancjg bezdyskusyjnego rozwigzania konserwatorskich dylematéw i uniknigcia
pewnych bledow.

Ponadto pordwnujac opracowane przed realizacja dokumentacje konserwatorskie z koncowym
rozwigzaniem, mozna stwierdzi¢, ze ostateczny efekt architektoniczny znacznie odbiega
od poczatkowych zalozen konserwatorskich, ktore byly bardzo zachowawcze i zakladaly
rekonstrukcje maksymalnie odtwarzajaca forme historyczng. W dokumentacji konserwatorskiej
Dworca Morskiego z 2011 r. zawarte zostaly wytyczne do rewaloryzacji poszczegolnych
elewacji, w ktorych postulowano przywrdcenie stanu sprzed zniszczen w czasie II wojny
$wiatowej’. Rozwigzania odstepujace od wytycznych np. przeszklona elewacja boczna i szklany,
wspornikowy pomost nad nabrzezem, zostaly zaproponowane przez architekta i nie byly
zgodne z dokumentacjg konserwatorska. Byly jednak forsowane przez projektanta i inwestora,
ktory chcial nada¢ budynkowi przynajmniej cze$ciowo nowoczesny wyraz. Formy te zostaly
zaakceptowane przez urzad konserwatorski w toku procedury uzgodnieniowej. Dalo to, jak sie
wydaje, pozytywny efekt.

Transformacja Dworca Morskiego na Muzeum Emigracji, nie zostala zrealizowana w oparciu
o jedna spojna koncepcje konserwatorska, ale respektuje podstawowe zasady ochrony
zabytkow. Przypadek ten pokazuje, ze przy adaptacjach konieczne jest niekiedy niedoktrynalne
i elastyczne podejscie. Wydaje si¢, ze w opracowaniach i wytycznych konserwatorskich, celem
powinno by¢ okreslenie waloréw i elementéw do zachowania i bezwzglednej ochrony, natomiast
niekoniecznie zawsze bezwzgledna rekonstrukcja zniszczonych elementéw. Adaptacja jest
bowiem w wielu przypadkach dziataniem z pogranicza konserwacji i architektury, czyli moze

? Softysik M. J., Orchowska-Smoliniska A., Kriegseisen A., Huk-Malinowska 1., Dokumentacja konserwatorska
Dworca Morskiego oraz pietra Magazynu Tranzytowego w Gdyni, mps. Gdynia 2011. Na Rys. 2 Elewacja boczna
(pétnocna) Hali Pasazerskiej, przedstawiono wytyczne dotyczace odtworzenia zniszczonej elewaciji, w tym
wskazano bardzo szczegotowo elementy do reintegracji, zgodnie z wygladem przedwojennym.
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mie¢ w sobie powazna doze kreacji. W przypadku tego typu inwestycji niezwykle istotna jest rola
projektanta - jego wiedzy i wrazliwosci. Konserwator powinien sta¢ na strazy podstawowych
zasad ochrony zabytkéw, nie eliminujgc mozliwosci kreacji architektonicznej, ktéra moze by¢
wzbogacajaca takze dla obiektu historycznego.
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