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ABSTRAKT: Zamek Krolewski na Wawelu corocznie jest odwiedzany przez ok. péttora
miliona ludzi. Wzgoérze wawelskie jest praktycznie dostepne dla oséb niepetnosprawnych.
Wnetrza zamkowe, udostepnione dla zwiedzajacych przez dwie klatki schodowe od strony
Dziedzinica Arkadowego, nie byly dostepna dla poruszajacych sie na wozkach. W trakcie prac
prowadzonych w latach 2017 - 2019 w ramach unijnego projektu pt. ,Wawel - dziedzictwo
dla przysztosci” w obiekcie zlikwidowano liczne bariery architektoniczne w formie progow,
pojedynczych stopni przed wejsciami na kruzgankach i innych oraz wybudowano dzwig
(winde) w miejscu klatki schodowej pochodzacej z czaséw Generalnego Gubernatora Hansa
Franka. W artykule szczegotowo opisano wykonane roboty budowlane wewnatrz budynku i na
kruzgankach oraz budowe nowoczesnego dzwigu, specjalnie skonstruowanego na potrzeby
Zamku. Podano jego szczegdlowe parametry. Dokonano proby oceny przedsiewziecia przy
przyjeciu siedmiu zasad konserwatorskich jako kryteriéw do oceny. Tres¢ wzbogacajg liczne
unikatowe zdjecia wykonane przed i w trakcie prac oraz wspoltczesnie we wnetrzach szybu,
niedostepnego dla oczu uzytkownikéw.

Tekst w przystepny sposob przybliza czytelnikowi prace zwiazane z budowg dzwigu w obiekcie
zabytkowym zgodnie z zasadami konserwatorskimi, moze by¢ przydatny przy szkoleniu
konserwatoréw zabytkow jako studium przypadku.

SEOWA KLUCZOWE: Wawel; Zamek Krolewski; dzwig; ograniczenia; niepetnosprawnosc¢
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1. Wstep

Zamek Krolewski na Wawelu, jeden z najlepiej znanych obiektow historycznych nie tylko
w Krakowie, ale w calej Polsce, corocznie odwiedza ok. péitora miliona ludzi. Wzgorze wawelskie
mimo do$¢ stromych podjazdéw jest praktycznie dostepne dla 0séb z niepelnosprawnoscia
ruchowg. Jednak dwie klatki schodowe - Senatorska (Krélewska) i Poselska, prowadzace
do wnetrz I i II pigtra Zamku - stanowily dla nich bariere. Rowniez dostep do pomieszczen
z trzech poziomow kruzgankow byl utrudniony - na parterze przez jeden stopien w calym ciggu
kruzgankow, na pietrach przez stopnie (progi) przed portalami.

2. Koncepcja i realizacja zniesienia barier dostepnosci dla 0séb z niepelnosprawnoscia

Poza utrudniona dostepnoscig wnetrz i zbioréw zamkowych dla 0séb z niepelnosprawnoscia
ruchowg klopotéw nastreczal tez transport wyposazenia i eksponatow. Koncerty odbywajgce
sie na dziedzincu wymagaja wniesienia na kruzganki roznego rodzaju sprzetu, co poza
duzym wysitkiem wigze si¢ takze z ryzykiem uszkodzenia zabytkowej materii. Najprostszym
i oczywistym rozwigzaniem bylo wybudowanie dzwigu (windy) i usuniecie ww. barier.
Kluczowym problemem bylo znalezienie miejsca na budowe szybu. Ostatecznie inwestor
zdecydowal si¢ na wyburzenie wnetrza klatki schodowej, uzywanej dotychczas wytacznie przez
personel, a znajdujacej si¢ w poludniowym skrzydle Zamku Kroélewskiego, z gléwnym wejsciem
od strony Dziedzinca Arkadowego (fot. 1).

Fot. 1. Potudniowe skrzydfo Dziedzinca Arkadowego, dZwig usytuowany jest za srodkowym filarem,
rok 2020; fot. R. Jezowski
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Ta czes¢ budynku posiada 4 kondygnacje naziemne i poddasze z drewniang wiezba dachowa.
Klatka schodowa (fot. 2) faczyta kondygnacje naziemne z przyziemiem (piwnica) i budynkiem
dawnych Kuchni Krélewskich, ale nie umozliwiata dostgpu na pierwszy poziom kruzgankdw.

Fot. 2. Potudniowe skrzydlo Dziedzinca Arkadowego od zewngatrz; za przypora
widoczna klatka schodowa z dwoma okienkami przeznaczonymi do zamurowania,
rok 2015; fot. S. Pankiewicz

Niebyla elementem zabytkowym, powstataw 1940 roku, kiedy Hans Frank' urzadzatswoja siedzibe
na Wawelu i 4 X 1940 zlecit przebudowe i rozbudowe zachodniego skrzydta z przeznaczeniem na
reprezentacyjny budynek Kancelarii Generalnego Gubernatora®. W latach 1940-1943 powstat
od strony dziedzinca zewng¢trznego monumentalny budynek w stylu nawigzujacym do
renesansu niemieckiego, obejmujacy dawne Kuchnie Kroélewskie, podrzectwo i wozownie,
czyli czgd¢ gospodarcza rezydencji krolewskiej, nazywany obecnie Dawnymi Kuchniami
Krélewskimi i noszacy numer 5. Wspomniana klatka schodowa miata zapewni¢ wewnetrzny
dostep do tego budynku z komnat krélewskich.

Piotr M. Stepien, gtéwny specjalista ds. konserwacji architektury na Wawelu, zaliczy! przebudowe
skrzydta gospodarczego zamku wraz z dobudowa skrzydta potudniowego, wyburzeniem stajni
krolewskich i przeksztatceniem zakonczenia potudniowego skrzydla kruzgankow do najbardziej
szkodliwych nazistowskich przerébek zabytkowego zespotu Wawelu’, cho¢ mozna spotkac sie
takze z mniej radykalnymi opiniami na ten temat*.

1 Hans Frank - prawnik, minister w rzadzie Rzeszy, od 26.10.1939 r. generalny gubernator GG, zbrodniarz
wojenny, powieszony po procesie w Norymberdze.

2 ]. Purchla, Architektura III Rzeszy w Krakowie - dziedzictwo ktopotliwe? ,,Rocznik Biblioteki Krakéw” 2019,
Biblioteka Krakow 2019.

3 PM. Stepien, Rekonstrukcja i kreacja w odnowie zamku na Wawelu, ,,Ochrona Zabytkow” Nr 2, Warszawa 2007, s. 39.

J. Purchla, op. cit.
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Budynek numer 5 otrzymal nowy wyglad dopiero po pracach konserwatorskich
prowadzonych wlatach2004-2007. Obecnie zajmowany jest m.in. przez dyrekcje muzeum
i pracownie naukowo-konserwacyjne i nb. nie jest dostepny dla osob z niepelnosprawnoscia
ruchowa.

Projektowany dzwig mial umozliwi¢ dostep do wszystkich kondygnacji budynku, w tym do
poziomdw kruzgankéw otaczajacych Dziedziniec Arkadowy. Koncepcje pokazano na fot. 3.

Fot. 3. Koncepcja usytuowania szybu diwigowego w przebudowanej klatce schodowej; zrédlo: Stawomir
Pankiewicz, Projekt budowlany. Budowa windy dla oséb niepelnosprawnych na Wawelu. Branza: architektura,
nr ark. ARCH. 11, 2015 r.
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Przyjmujac uzgodniong numeracj¢ przystankow od 1 do 6, dostepnos¢ wyglada nastepujaco:

Oznaczenie Poziom przystanku Polozenie przystanku i dostepnos¢
przystanku m m n.p.m.
_— dostep do pomieszczen socjalnych,

1 0,00 225,99 przyziemie P dostgp 2 budynku nrJS Y

2 2,62 228,61 parter dostep z dziedzinca arkadowego

3 7,33 233,32 poziom I dostep z budynku nr 5

4 9,28 235,27 pietro I poziom kruzgankow

5 12,44 238,23 poziom II dostep z budynku nr 5

6 15,39 241,38 pietro II poziom kruzgankow

Przystanki oznaczone numerami 2, 416 beda dostepne dla zwiedzajacych, pozostale - wylacznie
dla personelu.
W celu umozliwienia osobom z niepelnosprawnoscig dostepu do dzwigu zaprojektowano
usuniecie istniejacych barier przez:

o likwidacje stopni w czesci wejsciowej parteru (fot. 4);

o likwidacje podestu (stopnia) przy drzwiach prowadzacych do wnetrz z kruzgankéw na II

pietrze, a ponadto
o zastosowanie przestawnej pochylni prowadzacej z dziedzinca na poziom parteru (fot. 5).

Fot. 4. Bariery dostepu dla oséb z niepelnosprawnosci z dziedzinca: jeden stopien na calej dtugosci
kruzgankow, jeden stopien w portalu, dwa stopnie we wnetrzu na parterze, rok 2015; fot. S. Pankiewicz
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Fot. 5. Pochylnia, rok 2020; fot. R. Jezowski
3. Roboty budowlane

3.1. Przebudowa klatki schodowej

Przeznaczona do wyburzenia Zelbetowa klatka schodowa, monolityczna z wykonczeniem w formie
posadzki wylewanej typu lastriko (fot. 6) skladata si¢ z osmiu biegéw oraz czterech spocznikow
w poziomie kondygnacji i czterech miedzykondygnacyjnych o grubosci ok. 30 cm. Biegi wydzielone
byly stalowa balustradg o wysokosci ok. 90 cm. Wszystkie spoczniki wspieraly sie obwodowo na
§cianach murowanych z cegly pelnej na zaprawie wapiennej. Sciana pétnocna klatki schodowej
(elewacyjna dziedzinca arkadowego) ma grubosc ok. 260 cm i w znacznej czgéci jest $ciang kurtynows
- przed nig sg kruzganki, za nig nie ma pomieszczen.

Fot. 6. Klatka schodowa przed rozbidrka, Fot. 7. Posadzka na parterze obnizona
rok 2015; fot. S. Pankiewicz do poziomu kruzganku, zlikwidowany prog,
rok 2018; fot. R. Jezowski
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Poza rozbiorka biegéw klatki schodowej wyburzono i wykonano nowe zelbetowe stropy oparte
w gniazdach, ktére umieszczono w $cianach murowanych:
wprzyziemiu nad holem (przedsionkiem przed dzwigiem), obnizajac jego poziom 35 cm
w celu wyréwnania posadzki na parterze do poziomu wejscia (fot. 7),
« napoziomie II, nad holem na poziomie I, w celu wyréwnania istniejacej réznicy
« poziomdw; strop ten wsparto na belce zelbetowej o wymiarach 20 x 33 cm.

Nad poziomem II uzupelniono zas fragment istniejacego stropu, a nad II pietrem zbudowano
oddzielajacy poddasze strop oparty na belkach stalowych HEB 100 i IPE 100. Odpornos$¢ ogniows
REI 120 uzyskano przez oblozenie elementéw konstrukcyjnych plytami ogniochronnymi
(Promat).

W kazdym holu (przedsionku przed dzwigiem) wykonano lub wymieniono istniejace posadzki
na nowe z plyt dolomitowych 30 x 90 cm, grubosci 3 cm z kamieniotomu Libigz, zbudowano
sufity podwieszane oraz wymieniono wszystkie drzwi wiodgce do korytarza w przyziemiu i do
budynku 5 na drzwi o odpornosci ogniowej EI 60.

Otwory okienne w $cianie klatki schodowej (fot. 2) zostaly zamurowane.

3.2. Prace na kruzgankach

Wyzwaniem bylo przebicie $ciany elewacyjnej o grubosci 2,6 m (fot. 8) w celu wykonania
przejscia pokazanego na rysunku (fot. 3), umozliwiajacego dostep z I pietra kruzgankéow do
dzwigu. Wykonany przedsionek zabezpieczono od gory belkami stalowymi IPE 140 w rozstawie
co 42 cm, wspartymi w $cianie na poduszkach betonowych, i przykryto sufitem z plyt g-k.  Fot.

8. Przebicie z kruzgankow do szybu Fot. 9. Przedsionek miedzy kruzgankami
dzwigowego, rok 2018; fot. S. Pankiewicz a dzwigiem, rok 2018; fot. R. Jezowski
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Od strony kruzganku zamontowano nowy portal (fot. 10) zaprojektowany na wzdr sasiedniego,
ale pozbawiony gzymsu i progu oraz wezszy o 25 cm w stosunku do oryginalnego. W zwigzku
z tym szeroko$¢ w $wietle nowych drzwi pokazanych na fot. 9 wynosi 100 cm, a oryginalnych -
125 c¢m (fot. 10).

Fot. 10. Portale na I pietrze kruzgankoéw, po lewej nowy, zrédlo: Stawomir Pankiewicz Projekt budowlany.
Budowa windy dla osob niepetnosprawnych na Wawelu. Branza: architektura, nr ark. ARCH. 20, 2015 r.

Na parterze zlikwidowano stopien przy wejsciu (fot. 11) oraz wydluzono portal. Na II pietrze
usunieto istniejacy stopien (podest) przed drzwiami wyjSciowymi na kruzganki, wydluzono
portal oraz ww. drzwi (fot. 12).

Fot. 11. Wejscie na parterze kruzgankow po przebudowie - bez stopnia, rok 2020; fot. R. Jezowski
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Fot. 12. Wejscie na Il pietrze kruzgankéw po przebudowie
- bez stopnia, rok 2018; fot. R. Jezowski

3.3. Wykonanie szybu

Sciany, w ktérych osadzono drzwi przystankowe dzwigu, na wszystkich poziomach postawiono
na stropach i wykonano z plyt g-k. na stelazu systemowym grubosci 12 cm. Belki nadprozy
zrobione z ceownikéw 100 mm, mieszczace si¢ w grubosci $cian g-k., zamocowano koncami
w przeciwlegtych $cianach murowanych. W ten sposob powstala czwarta $ciana szybu
o odpornosci ogniowej EI 60.

Po osadzeniu drzwi przystankowych otwory drzwiowe wykonczono plytami z dolomitu Libigz
o grubosci 3 cm i szerokosci 20 cm (fot. 13).

Fot. 13. Drzwi przystankowe dzwigu z obrobka
kamienng, rok 2018; fot. R. Jezowski
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W szybie $ciana murowana (do ktérej powinny by¢ mocowane prowadnice) przeciwlegla
do frontowej z drzwiami nie jest do niej rownolegla. Zastosowano wiec nietypowy system
mocowania prowadnic do belek wykonanych z profili zamknigtych HEA 100, ktére zamocowano
réwnolegle do $ciany frontowej z jednej strony doczolowo przy pomocy kotew wklejanych
w $ciang, a z drugiej oparto w gniazdach wykutych w $cianie przeciwleglej. W sumie osadzono
tak 14 szt. belek (fot. 14).

Fot. 14. Wnetrze szybu: mocowanie prowadnic do belek osadzonych w bocznych $cianach,
na wprost widoczne sa drzwi przystankowe na poziomie II pietra kruzgankow, rok 2020;
fot. R. Jezowski

3.4. Wykonanie podszybia

Prace budowlane zostaly poprzedzone wykonaniem odwiertéw kontrolnych na glebokos¢
ok. 250 cm w strefie planowanego podszybia. W otwory ¢ 20 mm wprowadzono kamere
endoskopowa w celu rozpoznania sktadu podloza. Stwierdzono pustke powietrzng pod posadzka
o grubosci 3-4 cm, nizej luzny wyplukany gruz kamienny i piaski srednie w stanie luznym,
a takze brak podloza skalnego, na ktérym posadowiony jest budynek. Wysoko$¢ podszybia byta
planowana na 120 cm.

Po skuciu istniejacej posadzki przy wybieraniu gruntu natrafiono na relikty dawnych
fundament6w, ktdre zabezpieczono. W zwiazku z tym gleboko$¢ podszybia ograniczono do
90 cm i trzeba bylo zastosowa¢ odpowiednie rozwigzanie techniczne za zgoda Urzedu Dozoru
Technicznego chronigce konserwatora dzwigu w podszybiu przed zgnieceniem.

Zelbetowg plyte podszybia grubosci 25 cm osadzono w gniazdach wykonanych w trzech
Scianach i w nowej, wylanej na budowie, monolitycznej Scianie od strony wejscia. Wszystkie
Sciany fundamentowe w poziomie podszybia zaizolowano przez naniesienie warstwy zaprawy
Ecofair. Po wykonaniu elementdw zelbetowych tworzacych podszybie ustabilizowano grunt
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pod plyta i za $ciang domykajacg za pomocg iniekcji objetosciowej przez rurki uprzednio
zabetonowane na siatce co ok. 50 cm.

Na podszybie dzialaja sity od ustawionych na nim prowadnic kabinowych (2 x 57 kN)
i przeciwwagowych (2 x 15 kN), a ponadto od zderzakow kabiny (2 x 45 kN) i przeciwwagi
(67 kN). W celu przeniesienia tych obciazen wykonano w poziomie podszybia belke stalowa,
osadzong w gniazdach przeciwlegtych scian fundamentowych. Belka sktada si¢ z potgczonych
profili HEB 200.

3.5. Wykonanie nadszybia

Nadszybie dzwigu wchodzi w przestrzen poddasza (fot. 15). Jego wykonanie poprzedzono lokalng
przebudowg wigzby dachowej. Po rozebraniu stropu nad szybem zmontowano konstrukeje wykonang
z ram stalowych plaskich, spawanych z profili HEB 100, mocujac ja do istniejacych $cian.

Fot. 15. Poddasze przed przebudows, rok 2015;
fot. S. Pankiewicz

Bryla nadszybia zblizona jest ksztaltem do prostopadloscianu $cigtego plaszczyzng réwnolegly
do pofaci dachu. Jej wysokos¢ wynosi 380,5 cm (fot. 16). Stalowe elementy konstrukcyjne
obudowano plytami ogniochronnymi w celu uzyskania ogniochronnosci przegrody tworzacej
nadszybie na poziomie REI 120. Na centralnej belce nadszybia mocowany jest demontowalny
hak stuzacy do podnoszenia elementéw dzwigu.
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4. Dzwig

Fot. 16. Nadszybie, rok 2020;
fot. R. Jezowski

Na etapie koncepcji rozwazano mozliwos¢ zastosowania dzwigu z napedem hydraulicznym.
Z roznych wzgledéw, m.in. z uwagi na ograniczenia w poborze mocy, zdecydowano si¢ na naped
elektryczny z przelozeniem linowym 2:1 i nietypowe pofozenie kabiny wzgledem prowadnic
(tzw. plecakowe), dzieki czemu mozliwe bylo zbudowanie kabiny przelotowej katowo (fot. 17).

Fot. 17. Przekréj przez szyb i kabing; zrédlo:
Dokumentacja techniczna. Diwig osobowy nr fabr.
147, Sursum Sp. z 0.0., Warszawa 2018 r.

W tym przypadku kabina z ramg obcigza
przez prowadniki kazdg z prowadnic parg sit
o wartodci do 8,4 kN kazda, przesuwajacy sie
w czasie jazdy. Wciagarke bezprzekladniows
osadzono na belce wspartej na prowadnicach
kabinowych (fot. 18), do tej belki
zamocowano tez konce lin.
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Fot. 18. Mocowanie wciagarki i lin do belki opartej na prowadnicach, rok 2020; fot. R. Jezowski

Prowadnice silnie obcigzone momentami gnacymi sg przez to dodatkowo $ciskane, ale dzieki
temu wszystkie sily pionowe przenoszone s3 na podszybie, a nie na sciany szybu. Wymagalo to
zastosowania prowadnic kabinowych o wysokich wskaznikach na zginanie typu T 127/B (fot. 19).

Fot. 19. Przeciwwaga diwigu, przed nig widoczne prowadnice
kabinowe T 127 x 89 x 16, za nimi prowadnice przeciwwagi
T 50 x 50 x 9, rok 2020; fot. R. Jezowski

Wazniejsze parametry dzwigu:

o udzwig: 1050 kg / 14 osdb,

o przelozenie: 2:1,

o wysokos¢ podnoszenia: 15,4 m,

o liczba przystankéw: 6,

o predkos$¢ nominalna: 1,0 m/s,

o wciggarka bezreduktorowa SM 200 (silnik 8,4 kW)
sterowana przetwornikiem czestotliwosci ZAdyn 4C
(9,3 kW), produkeji Ziehl-Abegg (fot. 18),

o kabina przelotowa katowo, $ciany wykonane z blachy
nierdzewnej Champagne SB firmy Steel Color, sufit
podwieszony z o$wietleniem energooszczednym,
podloga wyltozona plytami z dolomitu (fot. 20),
wymiary wewnetrzne:

o szeroko$¢ 1700 mm,

o+ glebokos¢ 1400 mm,

o wysokos$¢ 2270 mm.
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Fot. 20. Kabina dzwigu, rok 2020; fot. R. Jezowski

o drzwi kabinowe centralne, dwusegmentowe (1 szt.),
naped regulowany, wymiary w swietle: 1000 x 2100
mm,

o drzwi kabinowe teleskopowe, dwusegmentowe
(1 szt.), naped regulowany, wymiary w swietle:
900 x 2100 mm,

o drzwi przystankowe centralne, dwusegmentowe
(5 szt.), wymiary w $wietle: 1000 x 2100 mm,

o drzwi przystankowe teleskopowe, dwusegmentowe
(1 szt.), wymiary w $wietle: 900 x 2100 mm.

Zastosowano drzwi firmy Selcom, model Hydra.

5. Proba oceny konserwatorskiej przedsiewziecia

Jako kryteria oceny przyjmijmy siedem zasad konserwatorskich propagowanych m.in. przez
B.J. Roub¢® i M. Konopke®, a w szczegolnodci zasade piata, szdsta i siddmg’, gdyz pierwsze
cztery w sposob oczywisty zostaly spetnione.

Pomijajac ingerencje we wnetrze klatki schodowej uznanej za niezabytkows, zmieniono
istniejace portale prowadzace na kruzganki przez usunig¢cie podestéw wykonanych na peing
szerokos¢ portalu (fot. 4, 11 i 12). Uzupelnienia w dolnej czgsci portali wykonano z takiego
samego materialu co portal, pozostawiajgc widoczne linie podzialu, dzigki czemu ingerencja
jest dyskretnie czytelna i odrdznialna. Pigtej zasady przestrzegano tez przy budowie nowego
portalu z okutymi drzwiami na pierwszym pietrze kruzgankdéw, podobnego do oryginatow

5 B.J. Rouba, Teoria w praktyce polskiej ochrony, konserwacji i restauracji dziedzictwa kultury, [w:] Wspotczesne
problemy teorii konserwatorskiej w Polsce, red. B. Szmygin, Miedzynarodowa Rada Ochrony Zabytkow
ICOMOS, Politechnika Lubelska, Warszawa-Lublin 2008.

6 M. Konopka, Miedzy przykazaniem a jego interpretacjig - czy konserwator powinien byckonserwatywny?,
[w:] Postep i nowoczesnos¢ w konserwacji zabytkow: problemy, perspektywy, red. B. Szmygin, Polski Komitet
Narodowy ICOMOS, Politechnika Lubelska, Lublin 2005.

7 1. zasada Primum non nocere,

2. zasada maksymalnego poszanowania oryginalnej substancji zabytku i wszystkich jego wartosci
(materialnych i niematerialnych),

3. zasada minimalnej niezbednej ingerencji (powstrzymywania si¢ od dziatan niekoniecznych),

4. zasada, zgodnie z ktora usuwac nalezy to (i tylko to), co na oryginat dziala niszczaco,

5. zasada czytelnosci i odrdznialnosci ingerencji oraz ich estetycznego podporzadkowania oryginatowi
(niekonkurencyjnosci),

6. zasada odwracalnosci metod i materialow,

7. zasada wykonywania wszelkich prac zgodnie z najlepsza wiedzg i na najwyzszym poziomie.
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pod wzgledem ksztattu i materialu, ale réznigcego si¢ wymiarami i brakiem gzymsu ponad
nadprozem.

Szdésta zasada dotyczaca odwracalnosci metod i materialdw znalazta odzwierciedlenie
w budowie szybu i dzwigu. Trwale wbudowane zostaly tylko belki do mocowania prowadnic
i belki nadprozy drzwi przystankowych centralnie otwieranych.

Wymiana wszystkich zespoldw dzwigu nie nastreczy wigc trudnosci i nie bedzie wymagata
przebudowy szybu. Dobudowang czwartg $ciane szybu wykonano w systemie plyt gipsowo-
kartonowych i w zwigzku z tym w przyszlosci bedzie mozna catkowicie jg usungc bez szkody
dla obiektu, np. przy wymianie drzwi. Powrdt do poprzednich portali ze stopniami (podestami)
z zalozenia jest nieodwracalny.

Siédma zasada przestrzegana byla przy wykonywaniu wszystkich prac budowlano-
konserwatorskich zaréwno w zakresie uzywanych materialdw, stosowanych metod, jak
i starannosci (jakosci). Podobnie bylo przy budowie dzwigu. Juz na etapie projektow zadbano
o wysokie walory estetyczne zastosowanych materialow wykonczeniowych, w szczegélnosci
kolorystyke wewnetrznych przedsionkdw przed dzwigiem i zespoléw samego dzwigu.
Zardéwno $ciany kabiny, jak i wszystkie skrzydta drzwi i oscieznice drzwi przystankowych
zostaly pokryte blachg stalowg nierdzewna Champagne SB firmy Steel Color. Wspoélgra ona
z kolorystyka wnetrz i elementami kamiennymi wykonanymi z dolomitu Libigz. Odejscie
w elementach dzwigu od naturalnej kolorystyki blachy nierdzewnej (czego nie wykonano
w Zamku Krolewskim w Warszawie) wydaje si¢ posunieciem prawidlowym.

Nalezy podkresli¢, ze w dzwigu zastosowano nowoczesne, sprawdzone rozwigzania techniczne
i wysokiej jakosci komponenty czotowych producentéw europejskich. Przykltadem moze by¢
uzyty silnik synchroniczny zbudowany na magnesach trwatych (neodymowych), sterowany
bezstycznikowym przetwornikiem czestotliwosci. Zespdl ten ze wzgledu na zastosowane
rozwigzania jest bardzo trwaly, zapewnia komfortowg charakterystyke jazdy, dokladne
zatrzymywanie na przystankach (niezaleznie od obcigzenia) i bardzo niski poziom hafasu.

6. Zakonczenie

Budowa dzwigu byla jedna z czterech czesci prac prowadzonych w latach 2017-2019 w ramach
unijnego projektu pt. ,Wawel - dziedzictwo dla przysztosci’, ale trzeba zaznaczy¢, ze prace
koncepcyjne i projektowe zaczeto juz w roku 2015.

Projekt architektoniczny wykonal mgr inz. arch. Stawomir Pankiewicz z zespolem przy
wspolpracy w zakresie techniki dzwigowej mgr. inz. Rafala Jezowskiego z firmy Sursum.
Ekspertyze konstrukcyjno-budowlang klatki schodowej oraz projekt konstrukcyjny wykonata
spotka KB - Projekty Konstrukcyjne Sp. z 0.0. pod kierunkiem dr. inz. Stanistawa Karczmarczyka.
Roboty budowlano-konserwatorskie wykonata firma AC Konserwacja Zabytkéw Piotrowski,
Kosakowski S.J. Dzwig zaprojektowala i wyprodukowata firma Sursum Sp. z 0.0. z Warszawy,
znanaw Krakowie z budowy dZzwigéw m.in. w Sukiennicach, w Domu pod Globusem i w Arsenale.
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Spis fotografii
Fot. 1. Poludniowe skrzydto Dziedzinca Arkadowego, dzwig usytuowany jest za srodkowym filarem,
rok 2020; fot. R. Jezowski

Fot. 2. Potudniowe skrzydlo Dziedzinca Arkadowego od zewnatrz, za przyporg widoczna klatka
schodowa z dwoma okienkami przeznaczonymi do zamurowania, rok 2015; fot. S. Pankiewicz

Fot. 3. Koncepcja usytuowania szybu dzwigowego w przebudowanej klatce schodowej; zrodto:
Stawomir Pankiewicz Projekt budowlany. Budowa windy dla oséb niepetnosprawnych na Wawelu.
Branza: architektura, nr ark. ARCH. 11,2015 .

Fot. 4. Bariery dostepu dla oséb niepetnosprawnych z dziedzinca: jeden stopien na calej dtugosci
kruzgankow, jeden stopien w portalu, dwa stopnie we wnetrzu na parterze, rok 2015; fot. S. Pankiewicz

Fot. 5. Pochylnia, rok 2020; fot. R. Jezowski
Fot. 6. Klatka schodowa przed rozbiorka, rok 2015; fot. S. Pankiewicz

Fot. 7. Posadzka na parterze obnizona do poziomu kruzganku, zlikwidowany prdg, rok 2018;
fot. R. Jezowski
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Fot. 8. Przebicie z kruzgankéw do szybu dzwigowego, rok 2018; fot. S. Pankiewicz
Fot. 9. Przedsionek migdzy kruzgankami a dzwigiem, rok 2018; fot. R. Jezowski

Fot. 10. Portale na I pietrze kruzgankéw, po lewej nowy, zrédlo: Stawomir Pankiewicz Projekt
budowlany. Budowa windy dla oséb niepelnosprawnych na Wawelu. Branza: architektura, nr ark.
ARCH. 20,2015 .

Fot. 11. Wejscie na parterze kruzgankéw po przebudowie - bez stopnia, rok 2020; fot. R. Jezowski
Fot. 12. Wejscie na II pigtrze kruzgankow po przebudowie — bez stopnia, rok 2018; fot. R. Jezowski
Fot. 13. Drzwi przystankowe dzwigu z obrobka kamienng, rok 2018; fot. R. Jezowski

Fot. 14. Wnetrze szybu: mocowanie prowadnic do belek osadzonych w bocznych $cianach, na wprost
widoczne s3 drzwi przystankowe na poziomie II pietra kruzgankdw, rok 2020; fot. R. Jezowski

Fot. 15. Poddasze przed przebudows, rok 2015; fot. S. Pankiewicz
Fot. 16. Nadszybie, rok 2020; fot. R. Jezowski

Fot. 17. Przekrdj przez szyb i kabine; Zrodlo: Dokumentacja techniczna. Dzwig osobowy nr fabr. 147,
Sursum Sp. z 0.0., Warszawa 2018 r.

Fot. 18. Mocowanie wciggarki i lin do belki opartej na prowadnicach, rok 2020; fot. R. Jezowski

Fot. 19. Przeciwwaga dzwigu, przed nig widoczne prowadnice kabinowe T 127 x 89 x 16, za nimi
prowadnice przeciwwagi T 50 x 50 x 9, rok 2020; fot. R. Jezowski

Fot. 20. Kabina dzwigu, rok 2020; fot. R. Jezowski
Streszczenie

Zamek Krolewski na Wawelu corocznie jest odwiedzany przez ok. péttora miliona ludzi. Wzgdrze
wawelskie jest praktycznie dostepne dla oséb z niepelnosprawnoscia. Wnetrza zamkowe,
udostepnione dla zwiedzajacych przez dwie klatki schodowe od strony Dziedzinca Arkadowego,
nie byly dostgpne dla poruszajacych sie na wozkach.

W trakcie prac prowadzonych w latach 2017-2019 w ramach unijnego projektu pt. ,Wawel -
dziedzictwo dla przyszlosci” w obiekcie zlikwidowano liczne bariery architektoniczne w formie
progow, pojedynczych stopni przed wejsciami na kruzgankach i innych oraz wybudowano dzwig
(winde) w miejscu klatki schodowej pochodzacej z czaséw generalnego gubernatora Hansa
Franka. W artykule szczegétowo opisano wykonane roboty budowlane wewnatrz budynku i na
kruzgankach oraz budowe nowoczesnego dzwigu, specjalnie skonstruowanego na potrzeby
Zamku. Podano jego szczegotowe parametry. Dokonano proby oceny przedsigwzigcia przy
przyjeciu jako kryteriow siedmiu zasad konserwatorskich. Tre$¢ wzbogacajg liczne unikatowe
zdjecia wykonane przed pracami i w trakcie prac oraz wspdlczesnie we wnetrzach szybu
niedostepnego dla oczu uzytkownikow. Tekst w przystepny sposob przybliza czytelnikowi prace
zwigzane z budowg dzwigu w obiekcie zabytkowym zgodnie z zasadami konserwatorskimi, moze
by¢ przydatny podczas szkolenia konserwatoréw zabytkéw jako studium przypadku.



