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Streszczenie: Przestrzenie oraz obiekty komunikacji publicznej, w szczegdlnosci dalekobieznej, maja znaczacy wptyw na
odbidr miasta — jako miejsca pierwszego i ostatniego fizycznego kontaktu odbiorcy z miastem. Dworce, porty, stacje pasa-
zerskie ze wzgledu na intensywna wymiane uzytkownikdw to réwniez miejsca wymiany kultury, emogji, stajac sie tym samym
przestrzeniami interakgcji spotecznych. Niniejsza praca przedstawia wybrane przestrzenie i obiekty komunikacji publicznej
Wroctawia obejmujace rézne rodzaje podrézy — od miedzymiastowej, przez regionalna, po lokalng wskazujgce na role tych
obiektow w ksztattowaniu wizerunku miasta w Swietle wydarzen kulturalnych czy widowiskowych. Przestrzenie publiczne
oraz obiekty komunikacji publicznej we Wroctawiu stanowia przyktad w zakresie obstugi podréznych, reprezentacyjnosci
oraz budowaniu obrazu kulturowego i spotecznego miasta.
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Wstep

Bardzo waznym czynnikiem wptywajacym na odbiér miasta sa jego obiekty komunikacji publicznej zaréwno
dalekobieznej, rozumianej przez dworce i porty lotnicze, jak i obiekty komunikacji miejskiej, takie jak stacje
przesiadkowe i wazne wezty komunikacyjne w morfologii miasta. O ile obiekty obstugujace ruch wewnatrzmiej-
ski stanowia o wygodzie i czytelnosci lokalnego transportu zbiorowego, to obiekty komunikacji pasazerskiej
dalekobieznej sg wizytoéwka miasta, jako pierwszy i ostatni fizyczny kontakt odbiorcéw z miastem odbierany
nie tylko wzrokowo przez szybe $rodka lokomocgji. Przestrzenie w i wokét obiektdéw komunikacji pasazerskiej
buduja pierwsze wrazenie dotyczace miasta, wptywajac tym samym na jego odbior i dziejacych sie w nim wy-
darzen oraz utrwalaja wspomnienie dotyczace wizyty, niezaleznie od jej celu. Warunkuje to koniecznos¢ nie tyl-
ko wihasciwych rozwigzan funkcjonalnych, w tym komunikacyjnych i informacyjnych, ale réwniez estetycznych
i wizualnych wskazujgcych na prestiz i charakterystyke miasta (Wroctawia w 2016 roku jako Europejskiej Stolicy
Kultury o bogatej historii).

Ponadto komunikacja zbiorowa sprzyja rozwojowi kontaktéw spotecznych, w ktérej rézni uzytkownicy maja
wspolny cel/srodek — miejsce docelowe/podroéz. Przez to obiekty komunikacji zbiorowej stanowiag przestrzen,
w ktorej nastepuje intensywna wymiana oraz konfrontacja obyczajow, a w przypadku wiekszych miast nawet
kultur. W ten sposob poza oczywistymi funkcjami transportu pasazerskiego oraz systemu informacji, dworce,
stacje, czy tez porty lotnicze staja sie rowniez obiektami komunikacji spotecznej, dla ktérej ttem jest podrédz
czy cel podrdzy, np. miasto czy wydarzenie kulturalne lub kulturowe. Przestrzenie takie wymagaja specjalne-
go potraktowania — nie tylko jako miejsca w czytelny sposéb spetniajgcego wymagania dotyczace bezpiecznej
i sprawnej podrozy, ale réwniez miejsca, gdzie w oczekiwaniu na srodek lokomocgji cztowiek zaspokaja potrzeby
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spotecznych interakcji czy to sposob aktywny w relacjach interpersonalnych czy tez bierny — jako obserwator
teatru zycia, a w przypadku Wroctawia w 2016 roku jako obserwator zycia miasta — Europejskiej Stolicy Kultury.

Bardzo czesto przestrzenie publiczne, zaréwno doérodkowe’ jak i otwarte? obiektéw komunikadji pasazerskiej
traktowane sa jako miejsca transferowe, ktérych jedynym celem jest umozliwienie dalszej podrézy przyjezdnym.
Interpretacja przestrzeni wytacznie w ten sposodb prowadzi do powstawania mato atrakcyjnych miejsc, ktorych
uzytkowanie sprowadza sie do krotkiej chwili obejmujacej tylko zmiane srodka lokomocji z formy dalekobiez-
nej na regionalna lub lokalna i regionalnej na lokalna. Nastepuje przez to sprzezenie zwrotne — nieatrakcyjne
miejsce nie zacheca uzytkownika do zatrzymania sie, a przez to pozornie nie istnieje potrzeba ani mozliwos¢
realizacji innego celu danej przestrzeni publicznej, a to prowadzi do zaniedbania i braku zainteresowania danym
obszarem jako zniechecajacym do uzytkowania. Ze wzgledu na potozenie obiektéw komunikacji pasazerskiej
naziemnej, najczesciej w bliskim sasiedztwie lub w centrum miasta, interpretacja ta powoduje degradacje cen-
nych terendw nie tylko tych transferowych, ale tez sasiednich — jako mato atrakcyjnych pod inwestycje. Ponadto
przestrzenie te, obejmujace zaréwno tereny wokét obiektow komunikacji pasazerskiej, jak i same obiekty maja
potencjat ze wzgledu na swoja lokalizacje i ilos¢ uzytkownikéw, zeby petnic role takze rekreacyjna czy ksztat-
tujaca Swiadomos¢ spoteczng czy kulturalng, a takze okresla¢ tozsamos$¢ miasta.

Wroctaw — Dworzec Gtéwny

Transport kolejowy w Polsce stanowi najczesciej wybierany rodzaj transportu pasazerskiego. Pomimo zmniej-
szenia sie popularnosci w latach 90. XX wieku wynikajgcych z pojawieniem sie na rynku prywatnego sektora
transportu autobusowego (nazywanego Busami, ze wzgledu na rodzaj srodka lokomocji — mikrobuséw), kolej
wybrato 277,4 miliona os6b w roku 2015, czyli o prawie 9 milionéw wiecej niz w 2014 roku. Dla poréwnania
transport samochodowy wybrato 416,5 miliona pasazeréw, o 16 milionéw mniej niz w 2014 roku [1]. Duzy
transfer uzytkownikéw wskazuje na atrakcyjno$¢ dworca® pod funkcje dodatkowe, zaréwno komercyjne, infor-
macyjne, jak i spoteczne oraz kulturalne.

Wybudowany w latach 1855-1857 wedtug projektu Wilhelma Grapowa wroctawski Dworzec Gtéwny po-
czatkowo znajdowat sie w potudniowej czesci Wroctawia, jednak w wyniku rozwoju urbanistycznego miasta
w kierunku potudniowym ,przyblizyt” sie do centrum. Wyniesienie pod koniec XIX wieku toréw kolejowych
ponad poziom terenu na estakade usuneto ta3 morfologiczna przeszkode dla rozwoju Wroctawia. Wzniesiony
w stylu angielskiego neogotyku budynek recepcyjny doskonale harmonizuje ze stalowa konstrukcja hali pe-
ronowej. W okresie przebudowy w latach 1899-1905 stacja kolejowa zostata rozbudowana: zwigekszona ilos¢
perondw przesunieto w kierunku potudniowym, wyniesiono je nad poziom terenu na estakade oraz przykryto
nowa hala. W miejscu dawnej hali peronowej wprowadzono hol dworcowy w poziomie toréw, a budynek re-
cepcyjny przearanzowano na sale restauracyjne, wprowadzajac uktad taraséow funkcjonalnych wzgledem po-
sadzki nowego holu [4].

W latach 2010-2012 dworzec wraz z placem przed dworcem przeszedt gruntowng rewitalizacje, ktérej au-
torem jest warszawska pracownia architektoniczna Grupa 5. Jednoprzestrzenny hall gtéwny z wypietrzeniem
w formie tarasu, jako strefy wejsciowej do lokali ustugowych, tworza czytelny uktad funkcjonalny uzupetniony
o strefe administracyjno-biurowag w poddaszu dostepna z dachu nad holem dworcowym [6]. Podesty te w spo-
sob czytelny, ale nieinwazyjny dziela przestrzeh na dwie czesci — komunikacyjna oraz ustugowa. W ten sposob
mozna rowniez wydzieli¢ hall gtéwny jako przestrzen publiczng w mysl Ustawy o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym [6] jako ogdélno dostepna, sprzyjajaca kontaktom spotecznym oraz realizujgca potrzeby
uzytkownikow [7, s. 52] o charakterze dosrodkowym, dopetniong strefg pét-publiczng — lokali gastronomicznych
i ustugowych. Integracja tych przestrzeni wskazuje na ksztattowanie sie dworca jako miejsca nie tylko publicz-
nego, ale i spotecznego, uzupetnionego funkcja kulturalng w formie otwartej galerii — tablic w przestrzeni holu,
ukazujacych rézne dzieta, np. fotografii artystycznej, czy tez wydzielonych pomieszczen — Art Main Station by

1 Dosrodkowa przestrzen publiczna — wielofunkcyjna przestrzen wewnetrzna imitujaca przestrzen zewnetrzna; przestrzen publiczna zamknieta
w zwartej strukturze [8, s. 9,17, 68-69].

2 Otwarta przestrzen publiczna — przestrzen niezawierajaca sie w budowli [8, s. 129].
3 Wroctawski Dworzec Gtéwny posiada kategorie odprawy podréznych A (powyzej 2 min oséb) [2], 5,6 mIn pasazeréw rocznie [3].
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Mia w zachodniej czesci obiektu. Przestrzer holu gtéwnego to rowniez potencjalne miejsce do aktywnosci
kulturalnej innej niz sztuki wizualne. Przyktadami tego typu wydarzeh moze by¢ ,Flashmob Frozen Wroctaw
Nowy Gtéwny” [9, s. 52], ktéry odbyt sie 16 grudnia 2012 roku czy koncert muzyki klasycznej Orkiestry Kame-
ralnej Leopoldinum [10].

Zachowanie duzej ilosci detalu architektonicznego, stalowej konstrukcji oraz zastosowanie drewna jako
materiatu wykonczeniowego budujg pozytywny w odbiorze charakter dworca jako obiektu reprezentacyjnego
oraz kreuja element tozsamosci miasta wskazujac tym samym na dtuga historie Wroctawia i jego gtéwne ce-
chy. Neogotycki styl w potaczeniu z wspdtczesnymi rozwigzaniami architektoniczno-budowlanymi zawieraja
w sobie pewna esencje Wroctawia — jego historii, siegajacej czasow sredniowiecza, w tym licznych obiektéw
gotyckich, a takze wspdtczesnej, nieco zagubionej, ale na nowo zbudowanej tozsamosci miasta. Podrozny
poza podstawowymi w przypadku obiektéw transportu pasazerskiego potrzebami komunikacji i informacji
ma mozliwos¢ realizacji pozostatych potrzeb - fizjologicznych oraz bezpieczehstwa dzieki czytelnym rozwia-
zaniom funkcjonalnym. Bezposredni wptyw na poczucie bezpieczenstwa podréznych ma prosty podziat funk-
cjonalny i kompozycyjny. Gtdéwna o$ obiektu przebiegajaca pod katem prostym wzgledem osi holu gtéwnego
taczy poprzez tunel pod peronami plac dworcowy z ulicg Suchg, a dalej z dworcem autobusowym. Szerokosé
tunelu umozliwia spokojne i bezpieczne poruszanie sie w pospiesznym srodowisku podrézy, w ktérym kazde
zatrzymanie sie moze powodowac niebezpieczne sytuacje zagrazajace zdrowiu przez przestoje w strumieniu
ruchu pieszych [6, s. 57]. Dodatkowe funkcje gastronomiczne i handlowe oraz automaty w przestrzeni tunelu
zlokalizowane sa we wnekach, nie wymagajac tym samym strefy wejsciowej w Swietle samego przejscia.

Ryc. 1. Dworzec Wroctaw Gtoéwny, hol
dworcowy, lokalizacja komercyjnych
lokali ustugowych na tarasach — daw-
nych peronach; stalowa konstrukcja hali
harmonizuje ze neogotyckim stylem ar-
chitektonicznym budynku; pojedyncze
elementy wskazujace na funkcje kultu-
ralne (tu instalacja z ksigzek wskazujaca
na wypozyczalnie ksigzek na podréz),
fot. W. Jabtonski, pazdziernik 2016 r.

Plac dworcowy

Jednym z elementdw ksztattujacych wizerunek miasta jest plac dworcowy, ktéry petni role przejsciowa miedzy
miastem a dworcem. W tym kontekscie przestrzen ta musi petni¢ nie tylko funkcje komunikacyjna, ale rowniez
reprezentacyjna wymagajaca specjalnego potraktowania — jako wizytéwki, sprawnego wezta komunikacji miej-
skiej, a ze wzgledu na swoje potozenie blisko centrum miasta takze spoteczno-kulturalna.

Poczatkowo, petniac role reprezentacyjno-komunikacyjna, obsadzony byt wyspami zieleni z podjazdem
dla dorozek, jednak wraz z rozwojem cywilizacyjnym, a przede wszystkim srodkéw transportu motoryzacyj-
nego, funkcja komunikacyjna zaczeta dominowac nad jej reprezentacyjnym charakterem. Przed gruntowna
modernizacja dworca oraz placu dworcowego, wiekszg czes¢ przestrzeni przydworcowej stanowit parking dla
samochodow osobowych i podjazdy dla takséwek, powodujgc tym samym degradacje terenu oraz sasiedztwa.

Przez plac dworcowy przebiegaja dwie przelotowe ulice: Pitsudskiego oraz Peronowa. Jednak ze wzgledu
na swoje skrajne potozenie (odsuniecie ul. Pitsudskiego na pétnocna czes¢ placu od dworca oraz Peronowa
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na zachodnig) nie zaburzaja one funkcjonalnosci placu pod katem komunikacji pieszej i jej bezpieczehstwa.
Charakterystyczna dla dworcédw przelotowych geometria placu dworcowego domknieta jest tkanka architekto-
niczna: od potudnia budynkiem dworca, pétnocy zabudowa mieszkaniowo-ustugowsa, od zachodu budynkiem
biurowym, od wschodu budynkiem urzedu pocztowego. Istotnym elementem sktadajacym sie na funkcjonal-
ne i kompozycyjne domkniecie placu jest oddany do uzytku w 2014 roku Silver Tower zaprojektowana przez
Mackéw Pracownia Projektowa [11]. Obiekt poza lokalami ustugowo-handlowymi w swoim programie posiada
3-gwiadkowy hotel oraz biura. W obrebie przestrzeni publicznej, rozumianej przez domkniecie tkanka architek-
toniczng, znajduja sie najwazniejsze obiekty komunikacji lokalnej miejskiej — przystanki tramwajowe i autobuso-
we, postdj taksowek. Wyzej wymienione elementy wraz z dworcem kolejowym i dworcem autobusowym przy
ulicy Suchej, po potudniowej stronie estakady kolejowej, tworza wezet integracyjny*, majacy istotny wptyw na
funkcjonowanie i range przestrzeni, wskazujac na pozytywne skutki rewitalizacji dworca i placu dworcowego.

Jednym z istotnych elementéw zagospodarowania placu sa tarasy przeznaczone miedzy innymi pod lokale
gastronomiczne, podniesione wzgledem powierzchni placu o 105 cm, a usytuowane pomiedzy ryzalitami ele-
wagji frontowej. Dostepnosé z placu lokali ustugowych pozwala na wprowadzenie dodatkowej funkcji poza ko-
munikacyjna, podnoszac tym samym znaczenie samego placu, nie tylko jako wezta komunikacyjnego. Dostepne
z zewnatrz lokale gastronomiczne tworza enklawy podtpubliczne, uzupetniajac plac o funkcje gastronomii oraz
handlowa nie tylko dla podréznych, ale i mieszkancéw miasta. Tarasy wraz ze schodami prowadzacymi na nie
oraz miejscami do siedzenia w formie podwyzszonych stopni moga stanowic¢ scene i widownie dla wydarzen
kulturalnych lub teatru zycia codziennego.

Na placu mozna wyrézni¢ réznice wysokosci pomiedzy jego pétnocng krawedzig (stykiem z jezdnig przy
ulicy Pitsudzkiego) a potudniowa (wejsciem do budynku dworca). Plac nachylony jest w kierunku pétnocnym
o okoto 2,2%, a roéznica wysokosci wynosi okoto 130 cm. Poza koniecznoscig zniwelowania rzednych terenu
pomiedzy ulicg Pitsudskiego a wejsciem, réznica ta utatwia podréznym orientacje w przestrzeni — zapewnia-
jac lepszy wglad na plac, a co za tym idzie fatwiejsze odczytanie oraz wyszukiwanie poszczegélnych funkgji na
przyktad przystanku tramwajowego.

Bardzo waznym elementem budujacym plac, sa zielone wyspy w formie pagorkéw. Stanowig one doskona-
te miejsce do wypoczynku lub oczekiwania na srodek lokomocji. Ponadto w swoim uktadzie wytyczaja wneki,
pozwalajace na izolacje w otwartej przestrzeni placu, tworzac tym samym uktad enklaw spokoju w uktadzie ko-
munikacyjnym placu. Ponadto wyspy te wraz ze szpalerami drzew, platanéw klonolistnych w pétnocnej czesci
placu, wskazujg na genius loci miasta [5].

Ryc. 2. Plac dworcowy, lekkie nachylenie
(okoto 2%) placu wspomaga orientacje
w przestrzeni podrozy, a wraz z tarasami
miedzy ryzalitami scene zycia miasta,
fot. W. Jabtonski, pazdziernik 2016 r.

4 Wezet integracyjny — wezet komunikacyjny/przesiadkowy — zesp6t przestrzeni i obiektow wigzgca rézne systemy transportu uzupetnione
o funkcje dodatkowe, takie jak handel, gastronomia, hotele, itp. [12, s. 140-141].
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Plac dworcowy petni podstawowe funkgcje:

B reprezentacyjna jako urbanistyczny element miedzy miastem a dworcem,

B komunikacji, majaca na celu zapewnienie bezpiecznej zmiany srodka transportu,

B spoteczna, majaca na celu umozliwienie relacji spotecznych, kontaktu oraz zaspokojenia podstawowych
potrzeb cztowieka,

B komunikacji kotowej obejmujacej parking ,kiss and ride”* i postdj takséwek we wschodniej czesci placu,

B obstugi lokali gastronomicznych jako uliczki pod placem wzdtuz elewacji dworca,

B kulturalna/kulturowa majaca na celu zapewnienie mozliwosci rozwoju potrzeb wyzszych — rozwoju kul-
turalnego, tozsamosci spoteczne;j.

Przyktadem realizacji funkcji spotecznej moze by¢ Marsz Patriotéw jako wydarzenie umacniajace wiezi spoteczne
i budujace tozsamos¢ kulturowa ludnosci nie tylko lokalnej. Plac dworcowy w roku 2016 roku byt poczatkiem
trasy przemarszu [13] jako miejsce w bliskim sgsiedztwie dworca, pozwalajace na zgromadzenie sie duzej ilosci
0s6b przede wszystkim przyjezdnych.

Przyktadem wydarzen kulturalnych na placu jest instalacja multimedialna ,Luneta”, zorganizowana w ramach
Europejskiej Stolicy Kultury 2016 oraz wpisujaca sie w program ,Europejskie Sasiedztwo”. Projekt opierat si¢ na
potaczeniu multimedialnym dwéch przestrzeni podrézy — placu dworcowego we Wroctawiu oraz Friedrichstras-
se w Berlinie. Instalacja polegata na utworzeniu koputy, w ktérej wnetrzu, za pomoca ekrandw i kamer istniato
audiowizualne potaczenie z identyczng koputa w Berlinie [14].

Ryc. 3. Po lewej: instalacja multimedialna
Luneta na placu przed dworcem Wroctaw
Gtowny, zrédto: http://miejscawewroc-
lawiu.pl/?p=423, dostep: 14.10.2016 .

Ryc. 4. VIl Marsz Patriotéw 2016, plac
przed dworcem jako miejsce rozpocze-
cia przemarszu, zrodto: http://serwis21.
blogspot.com/2016/11/to-my-to-my-
-polacy-vii-marsz-patriotow.html, dostep:
10.12.2016r.

5 Parking typu ,kiss and ride” — parking przeznaczony do krétkiego postoju samochodoéw, w celu wypakowania bagazy oraz pozegnania sie
z podréznym przez osobe odwozacag na dworzec.
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Dworzec autobusowy

Wroctawski dworzec autobusowy POLBUS w dniu 8 kwietnia 2015 roku zostat zamkniety i przeniesiony na tym-
czasowa ptyte znajdujaca sie w bliskim sasiedztwie przy ulicy Suchej, ktéra ze wzgledu na budowe nowego,
wielofunkcjonalnego obiektu bedzie petnita swoja funkcje do pazdziernika 2017 roku, kiedy to do uzytku ma
by¢ oddany nowy dworzec autobusowy wraz z galerig handlowa [15]. Nowy obiekt budowany w kwartale ulic
Suchej, Borowskiej, Dyrekcyjnej i Joanitow wraz z kompleksem placu dworcowego i funkcji mu towarzyszacych
oraz dworcem kolejowym wejdzie w sktad zintegrowanego wezta komunikacyjnego jako miejsca o nadrzednej
funkgji komunikacji uzupetnionego komercyjnymi funkcjami handlu, gastronomii i innych ustug.

Budowa nowego obiektu odpowiada trendom we wspotczesnej polityce samorzadowej miast, w ktérej
budowa zintegrowanych centrow przesiadkowych wspotfinansowana jest przez prywatnych, komercyjnych
inwestoréw. Forma ta stanowi odciazenie budzetu miasta z niezbednych do poniesienia kosztow, jakimi sa re-
alizacje inwestycji celu publicznego, w tym przypadku dworca autobusowego. Ponadto formuta budowy tego
typu obiektéw uzupetnia tkanke urbanistyczna przy dworcach autobusowych, ktére pomimo swojego znacze-
nia w funkcjonowaniu miasta, zwtaszcza egzogennego, sg mato atrakcyjne jako otwarte przestrzenie publicz-
ne, rozumiane gtéwnie przez ptyte manewrowa. W przypadku nowego dworca autobusowego we Wroctawiu
problem ten zostat rozwigzany przez sprowadzenie ptyty manewrowej na kondygnacje podziemne, uwalniajac
tym samym atrakcyjne z punktu widzenia komercyjnego kondygnacje parteru.

Rozwigzania tego typu niosg za soba jednak wiele zagrozen, ktérych wiekszos¢ wynika z problemoéw zde-
finiowania nowej przestrzeni. Bardzo czesto zostaje zatarta granica pomiedzy poszczegdlnymi strefami, gdzie
funkcja handlu wnika w funkcje transportu, marginalizujac tym samym podstawowa role dworca. Tym samym
tego typu obiekty staja sie symbolem obecnego spoteczenstwa skazanego na pospiech i nastawionego na
konsumpcje dobr. W tym kontekscie dworzec autobusowy jako wezet komunikacyjny i jego forma architek-
toniczna podazaja za obrazem kulturowym wspotczesnego spoteczenstwa i kultury masowej, a jednoczesénie
poprzez istotng funkcje uzytecznosci publicznej, transportu pasazerskiego, w sposéb posredni ksztattuja spo-
teczenstwo i jego nastawienie kulturowe.

Ryc. 5. Wroclavia, wielofunkcjonalny
obiekt z dworcem autobusowym, holem
w przyziemiu i ptytami manewrowymi
w kondygnacjach podziemnych, wizua-
lizacja, zrodto: http://wroclavia.pl/galeria
(dostep: 10.12.2016 1.)

Wezet przesiadkowy — Wroctaw Stadion

W ksztattowaniu obrazu kulturowego i spotecznego miasta bardzo wazng role spetnia jego stadion miejski
jako arena wydarzen sportowych i kulturalnych. Wybudowany w 2011 roku obiekt petni funkcje stadionu dla
najwiekszego klubu pitkarskiego we Wroctawiu WKS Slask Wroctaw, na ktérym odbywaja sie przede wszyst-
kim spotkania ligowe oraz pucharowe o randze krajowej, ale tez spotkania miedzynarodowe. Obiekt ten to
réwniez miejsce masowych wydarzen takich jak koncerty, pokazy motoryzacyjne czy inne widowiska. Ponadto
pod trybunami dla 45 tysiecy os6b znajduja sie sale wielofunkcyjne, mogace byé miejscem dla réznego rodzaju
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konferengji, sympozjéw czy bankietéw [16]. W tym kontekscie dla wtasciwego funkcjonowania tego obiektu po-
tozonego przy osiedlu Pilczyce niebywale wazne s potaczenia komunikacyjne zaréwno miejskie, jak i regionalne.

Przy stadionie, po jego potudniowej stronie, znajduje sie duzy wezet komunikacyjny zaprojektowany przez
pracownie projektowa Mackow [17]. Obejmuje on droge krajowa numer 94, Autostradowa Obwodnice Wroc-
tawia, przystanek tramwajowy w kierunku Lesnicy oraz linie kolejowa. llo$¢ réznych rodzajow srodkdéw komuni-
kacyjnych stanowita wyzwanie dla bezpiecznej organizacji ruchu. W poziomie terenu usytuowano linie kolejowa
nad ktorag przebiegaja rownolegle na estakadach trakcja tramwajowa oraz ruch kotowy. W miejscu przeciecia
sie linii kolejowej z tramwajowa utworzono podwojny przystanek, wezet przesiadkowy pomiedzy réznymi ro-
dzajami transportu, uzupetniony parkingiem typu ,Park and Ride"® w potudniowo-wschodniej czeéci zatoze-
nia. Jednym z istotniejszych elementéw komunikacyjnych zatozenia jest utwardzony ciag pieszy taczacy wezet
przesiadkowy z stadionem. Ciag ten rozszerza sie w kierunku stadionu regulujac tym samym przeptyw widzéw
oraz utatwiajac kontrole ttumu.

Ryc. 6. Wezet przesiadkowy Wroctaw Stadion, surowa architektura przestrzeni komunikacji; przestrzen transferowa miedzy
przystankiem a stadionem wykorzystywana do rekreacji; dynamiczne zadaszenie o ksztatcie zblizonym do tréjkata przykrywajace
gtéwnie peron w kierunku centrum miasta, fot. W. Jabtonski, grudzien 2016 r.

Przystanki komunikacji zbiorowej znajduja sie na dwoch poziomach. Na dolnym w poziomie terenu zloka-
lizowano przystanek kolejowy, czesciowo przykryty estakada oraz przystanek tramwajowy. Wraz z systemem
.parkuj i jedZz" przystanek ma potencjat stanowic¢ nie tylko dogodne potaczenie komunikacyjne w czasie wy-
darzen na stadionie, ale réwniez przy 34 potaczeniach kolejowych na dobe jako dogodny system obstuguja-
cy miasto, a odcigzajacy ruch miejski [19]. Gérna cze$¢ przykryta jest dynamicznym zadaszeniem w ksztatcie
trapezu zblizonym do trojkata, ktérego dtuzszy bok przylega do zewnetrznej krawedzi peronu tramwajowego
w kierunku centrum miasta. Tym samym wigksza cze$¢ zadaszeni przykrywa strefe przystanku o zwigkszonym
natezeniu pasazerdw, podczas gdy drugi peron, o gtéwnej funkgcji wysiadania, przykrywa tylko fragment peronu.

Forma architektoniczna wezta przesiadkowego powstawata réwnolegle z stadionem miejskim. Brak kon-
tekstu oraz skomplikowane uktady komunikacyjne wptynety na realizacje dynamicznej w formie surowej archi-
tektury, kojarzacej sie z betonowym krajobrazem angielskiego brutalizmu. Wskazujg w ten sposéb na swoja
podstawowa funkcje komunikacji, ktéra stanowi gtéwnie srodek do celu jakim jest widowisko na stadionie.

6 Parking ,Park and ride” — parking typu ,parkuj i jedZ" to sytuowany na obrzezach miasta parking dla samochodéw osobowych, majacy
umozliwi¢ uzytkownikom pozostawienie samochodu oraz tatwa komunikacje z centrum miasta za pomoca Srodkéw transportu publicznego,
w celu odcigzenia ruchu kotowego z centrum.
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Zagospodarowanie terenu pomiedzy weztem a stadionem wykorzystywane jest przez deskorolkarzy jako
miejsce o wielu wartosciach sprzyjajacych tej formie rekreacji. Szerokie potacie jednorodnej nawierzchni przy
braku wydarzen i aktywnosci na stadionie stanowig idealna przestrzen odizolowanga od duzego natezenia ludzi,
co bezposrednio przektada sie na bezpieczenstwo i komfort zaréwno samych deskorolkarzy, jak i 0s6b postron-
nych, przypadkowych przechodniéw. Pochylnie prowadzace na stadion oraz na przystanek tramwajowy petniag
role ramp zjazdowych o bezpiecznym nachyleniu, a formy matej architektury, takie jak monolityczne betonowe
tawki, dodatkowych elementéw do ¢wiczen. Jedna z podstawowych zalet tego miejsca jako przestrzeni dla tej
formy rekreacji jest jego dostepnos¢ zwigzana z lokalizacjg wezta przesiadkowego, przez co jest atrakcyjne nie
tylko dla lokalnych mieszkancow, ale tatwo dostepna niemal dla kazdego mieszkahca Wroctawia i okolicznych
miejscowosci. Wezet komunikacyjny wspomaga w tym wypadku aktywizacje terendw otaczajacych, ktére przez
wiekszos$¢ czasu jest nieuzytkowana. Mozna tez stwierdzi¢, ze przestrzenie dedykowane niemal wytacznie wy-
darzeniom na stadionie oraz zwigzane z transportem, moga petni¢ rowniez funkcje rekreacyjne.

Przystanki komunikacji miejskiej

Publiczny transport miejski stanowi jeden z podstawowych elementéw funkcjonowania miasta. W kontekscie
ksztattowania, a przede wszystkim promowania wydarzen kulturalnych czy spotecznych petnig przestrzenie
publiczne obejmujace przystanki i stacje przesiadkowe komunikacji miejskiej. Ich rola nie ogranicza sie jedy-
nie do umozliwienia bezpiecznego uzytkowania srodku transportu oraz oczekiwania na niego. Ze wzgledu na
duza ilo$¢ regularnych uzytkownikdéw oraz dostepno$é catodobowa, miejsca te staja sie doskonatym kanatem
do przeptywu informacji. W przypadku wydarzen kulturalnych w miescie zewnetrzne kampanie reklamowe,
majace zazwyczaj odmienny charakter od reklam komercyjnych, maja mozliwos¢ trafi¢ do szerokiego grona
odbiorcéw i wywota¢ odpowiednie uczucia, zaskoczenie, a takze sprowokowac do odpowiednich, zaplanowa-
nych reakgji [18, s. 52, 53]. Ze wzgledu na zakres lokalny ten nosnik informacji posiada ograniczenia teryto-
rialne oraz czasowe, jednak w przypadku akgji jaka jest Europejska Stolica Kultury stanowi doskonate Zrodto
wiadomosci o wydarzeniach w miescie.

W przypadku wydarzen kulturalnych lub spotecznych akcje promocyjne przybieraja formy bardziej ekspre-
syjne, tym samym mocniej wptywajac na uwage uzytkownikdw przestrzeni miejskiej. Przyktadem wskazujacym
na prowokacyjny charakter reklamy wydarzen na przystankach komunikacji miejskiej jest akcja promujaca wy-
darzenie Sztuka #tuiteraz, ktére odbyto sie 18 wrzesnia 2016 roku przed Infopunktem Barbara na ulicy Kazi-
mierza Wielkiego w ramach Tygodnia Mobilnosci [19]. W ramach tej akcji na 19 przystankach we Wroctawiu
utozono trawniki wzbudzajgc tym samym zainteresowanie uzytkownikéw komunikacji miejskiej, a przez swéj
niecodzienny charakter w sposdb posredni przez wymiane informacji w grupach spotecznych, takze oséb nie
korzystajacych z transportu miejskiego. Zielone trawniki wskazywaty réwniez na cechy promowanego wyda-
rzenia, ktérym byt piknik na fragmencie ulicy Kazimierza Wielkiego, ktérej powierzchnia czesciowo zostata po-
kryta wtasnie trawnikiem [20].

Ryc. 7. Po lewej: trawa na przystanku przy przej-
$ciu Swidnickim we Wroctawiu, jak réwniez projekt
Stanistaw Drézdz. Sciezki tekstu na nosnikach
reklamowych, 12.09.2016 r., fot. Filip Basara,
zrodto: http://wroclaw.eska.pl/newsy/trawa-na-
-wroclawskich-przystankach-to-zaproszenie-
-na-weekend-wideo-galeria/4419/1, dostep:
28.01.2017 .
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Ryc. 8. Po prawej: happening Sztuka #tuite-
raz, ul. Kaziemierza Wielkiego, 18.09.2016 r.
zrédto: http://dolny-slask.org.pl/6265892,foto.
htmlI?idEntity=6265685, dostep: 28.01.2017 r.

Przystanki komunikacji publicznej oprécz funkcji promujacej poszczegdlne wydarzenia, petni¢ moga réw-
niez stanowic nosnik dla projektow wizualnych — fotografii, plakatu, a takze literackich jak w przypadku projek-
tu Stanistaw Drézdz. Sciezki tekstu. Przystanek w kontekscie twérczosci Stanistawa Drézdza, poezji konkretnej
stanowigcej forme sztuki wizualnej, pomaga wyj$¢ poezji poza ramy stronic [21]. W ramach projektu 5 wrzes-
nia 2016 roku srodki komunikacji miejskiej byty wykorzystane jako element samego wydarzenia, tym samym
przestrzen publiczna wokot i sam tramwaj staty sie forma przekazu sztuki.

Podsumowanie

Dziatania zapoczatkowane w 2008 roku na rzecz wydarzen kulturalnych [22] znalazty swoje odzwierciedlenie
w przygotowaniach przestrzeni publicznych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej w tym obiektow komuni-
kacji pasazerskiej — jednego z podstawowych aspektow majgcych na celu obstuge duzych wydarzen widowi-
skowych oraz samego zycia miasta, jego kultury i spoteczenstwa. Przedstawione w pracy obiekty wskazywaty
na potencjat miasta w 2011 roku’ i jego zaplecze funkcjonalno-przestrzenne oraz komunikacyjne w kontekscie
wydarzen kulturalnych i spotecznych.

Na podstawie przedstawionych przyktadéw mozna wykaza¢, ze zatozenia komunikacyjno-przestrzenne pet-
nia niebagatelna role w odbiorze miasta, jako miejsca reprezentacyjne oraz obstugujgce miasto i region. W skali
pojedynczego widowiska przez wtasciwe zaakcentowanie poszczegdlnych cech funkcjonalno-przestrzennych,
w tym komunikacyjnych, estetycznych, czy obejmujacych bezpieczenstwo uzytkowania, wspomagaja one w od-
biorze wydarzeh w sposdb bezposredni lub posredni. Przestrzenie te stanowig tez doskonaty srodek promujacy
poszczegdlne wydarzenia kulturalne wptywajac na szerokie grono odbiorcow.

Ponadto ze wzgledu na swoje potozenie i ogdlna dostepnosé nie tylko dla ludnosci lokalnej, przestrzenie
publiczne obejmujace transport i ruch moga réwniez petni¢ funkcje kulturotworcze, rekreacyjne czy budujace
tozsamos$¢ spoteczenstwa. Tym samym wskazuja na istotna role w ksztattowaniu jakosci przestrzeni publicz-
nych przy obiektach komunikacji pasazerskiej jako miejsc nie tylko transferowych, ale mogacych stuzy¢ réw-
niez innym uzytkownikom i celom. Wtasciwe zagospodarowanie i uzytkowanie tych terenéw podnosi wartosci
uzytkowe nie tylko ich samych, ale i obszardéw z nimi sasiadujacych.

Wroctawskie obiekty transportu publicznego wraz przestrzeniami obejmujacymi ruch pasazerow, widzéw
i innych uzytkownikdw, wskazujg na charakterystyke miasta, ktéra obejmuje jego trudna historie, przemiany
spoteczne, dynamiczny rozwdj oraz wizerunek kulturowy. Wskazuja one na elementy wartosciowe z przesztosci
miasta wplatajace sie w obecne trendy i wartosci architektoniczne, ksztattujgce wizerunek Wroctawia nie tylko
jako Europejskiej Stolicy Kultury 2016, ale tez miasta stuzgcego swojemu spoteczenstwu.

7 nominacja Wroctawia do Europejskiej Stolicy Kultury 2016 sposréd polskich miast [23]
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Spaces and Buildings of Passenger Transport in
Wroctaw in the Context of Cultural and Social Events

Abstract: Public transport buildings and their spaces have a significant impact on the perception of the city, as they are the
first and the last physical contact between visitor and the city. Railway stations, ports, passenger stations due to the inten-
sive exchange of users are also spaces of exchange of culture and emotions, and thus social interactions. This work presents
selected spaces and public transport buildings in Wroctaw covering different types of travel — from intercity, regional, to lo-
cal passenger’s transport, which indicate the role of these spaces in shaping the image of the city in the context of cultural
and entertainment events. The public spaces and public transport facilities in Wroctaw are examples in terms of passenger
service, representativeness and creation of the cultural and social image of the city.

Keywords: Wroctaw, passenger transport, cultural events
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