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Streszczenie: Artykut jest efektem kontynuacji badan nad przestrzenig miejska w warunkach powszechnej globalizacji. Powstat
w oparciu o krytyke literatury fachowej oraz spostrzezenia i badania ,in situ”, odnoszace sie do opisywanych miejsc. Termin
,.Nie miejsce” stanowi podstawe do przeprowadzenia oceny przestrzeni miejskiej w warunkach szybko postepujacych zmian,
przeksztatcanego Srodowiska zbudowanego miast i warunkéw zycia jej uzytkownikéw. Zmieniajace sie tempo zycia, postep
techniczny i informatyzacja proceséw, naktadaja na mieszkancéw wiele dodatkowych wyzwan. O ile historycznie uksztatto-
wane struktury urbanistyczne posiadaja naturalne wyksztatcone cechy tozsamosci miejsca, o tyle gwattownie powstajace
nie-miejsca wykazuja kompletny ich brak. Wspétczesne nie-miejsca stajg sie punktem zetkniecia tworzonej architektury, ur-
banistyki i negatywnych skutkéw zycia spotecznego mieszkancéw. Sg one tworzone w pozornych warunkach troski o dobro
wspdlne, a wspotczesne miasta ulegaja powolnej pauperyzagji. Artykut jest konfrontacjg rozwazan teoretycznych popartych
analiza konkretnych realizagji.
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Wstep — wspotczesna organizacja przestrzeni miast

Miasto jako historycznie uksztattowana struktura osadnictwa, ulegato wielu zmianom na przestrzeni wiekow.
O jego uktadzie przestrzennym, dzielnicach czy poszczegdlnych obiektach architektonicznych decydowato
wiele czynnikdw, tych spotecznych, ekonomicznych, technicznych ale réwniez tych naturalnych — srodowisko-
wych. Jednak zawsze za swoimi murami dawato schronienie mieszkaricom. Dzi$ ,historyczna rola miasta ulegta
osobliwemu odwroceniu. Na przekér pierwotnym intencjom projektantéw i oczekiwaniom mieszkancéw, na-
sze miasta przeksztatcaja sie szybko z miejsc chronigcych przed zagrozeniami w ich gtéwne Zrédto” [Bauman,
2007, s. 56]. Takim samym przeobrazeniom podlegato przeksztatcanie przestrzeni miejskiej. Wytworzona na
przestrzeni wiekow relacja pomiedzy beneficientem danej przestrzeni, (czesto samym mieszkancem miasta)
a specyficznym otoczeniem wydaje sie procentowac w sposobie oddziatywania, poczuciu bezpieczehstwa, tadu
przestrzennego, harmonii czy estetyki. Charakter wydzielonych miejsc i szczegdlna rola przestrzeni publicznej
jaka sie jej przypisuje w miescie predysponuja nas do zastanowienia sie, nad toczaca sie dyskusja zwigzana
z kierunkami jej przeksztatcerh w dobie szybko zmieniajacych sie wspotczesnie miast.

Kiedy w latach 60-tych XX wieku Europa jeszcze dZzwigata sie ze zniszczer powojennych, w Stanach Zjedno-
czonych toczyta sie juz dyskusja nad wizjg przysztego miasta. Dostrzegano role poszczegdlnych jego elemen-
téw czasami nawet detali jak chodnik, czy granica powstajgca pomiedzy nim a budynkiem [Jacobs J., 1993]. To
zwracanie uwagi na detale byto tylko przyczynkiem do postawienia duzo bardziej powaznych pytan o: wtas-
no$¢, bezpieczenstwo w obrebie przestrzeni publicznej czy oswietlenie poszczegdlnych miejsc. Idac jeszcze
dalej w dyskusji dotykano nurtujacych dylematéw, w postaci probleméw zarzadzania i planowania miasta, jego
powolnej samodestrukgji, rdznorodnosci czy potrzebie koncentracji. Juz na tym etapie dostrzegano potrzebe
nadania wielkim metropoliom amerykanskim wyjatkowego charakteru. Oczywiscie caty czas chodzi o poszcze-
g6lne miejsca w strukturze miejskiej [Lynch K., 1960]. Jednak zauwazy¢ nalezy przede wszystkim systematyke
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i precyzje w formutowaniu wywoddw i wnioskdw wynikajacych z amerykanskim analiz. Byt to na tyle doktadny
obraz metropolii, iz podkreslano potrzebe przeniesienia dalszej dyskusji nad przestrzenig miasta na ptaszczyzne
socjologiczna, wtaczajac do niej mieszkancow, a nie tylko naukowcow i badaczy zjawisk. Kolejne lata w dyskusji
nad ochrong przestrzeni publicznej miast potwierdzity jej wyjatkowy charakter. W nastepnych etapach tradycyjne
uktady przestrzeni publicznej miasta industrialnego i postindustrialnego staty sie podstawowym wyznacznikiem
kulturowym jego formy [Zuziak, 2002]. Uznane klasyfikacje przestrzeni miejskiej w obecnych czasach zaczynaja
ewoluowac w kierunku wytworzenia 2 podstawowych jej form, zdefiniowanych jako: dosrodkowa — pojawiajaca
sie po przekroczeniu granicy budynku z jakim jest zwigzana (lub po wykupieniu biletu wstepu) i otwarta - o tra-
dycyjnym charakterze miejskim [Lorens, 2010]. Okazuje sie iz powstajace w sposob spontaniczny i zywiotowy
nowe przestrzenie publiczne moga réznic sie miedzy sobg, ale musza mie¢ wspdlng tozsamosé. Tozsamosc
przestrzenna nalezy rozumie¢ jako ceche miejsca, wyrdzniajaca je sposrdd innych.

Oddziatywanie elementéw miejsca, na odbiorce w kontekscie jego lokalizacji odbywa sie najczesciej poprzez:

B sama architekture — forme, tworzonych obiektéw w obrebie uksztattowanego srodowiska zbudowanego,

B cechy indywidualne, tego Srodowiska np. sposob organizagji, jego detal urbanistyczny, materiaty budowlane,

B rodzaje dziatah w nim podejmowanych (edukacja, odpoczynek, zabawa, konsumpcja, obserwacja)

B funkcje i znaczenie spoteczne poszczegdlnych obiektdw tworzacych to indywidualne miejsce.

O wyjatkowych cechach przestrzeni publicznej mozna przekonac sie poprzez wytworzone przez nas elementy
poznawcze. Nalezy je rozumiec jako zdolnos¢ do odbierania pewnych informacji z otoczenia, przetwarzania ich
i wykorzystywania do kierowania wtasnym zachowaniem, jako podejmowanie dziatan [Gawet, Szafranek, 2018]
(np. ched zatrzymania sie, spacerowania, odpoczynku, obserwacji innych, rozmowy czy konsumpgji). Réwnie
istotne staje sie nawigzywanie relacji w obrebie przestrzeni publicznej pomiedzy jej beneficientami. Mozna
stwierdzic¢ iz po jej zaakceptowaniu staje sie jedynym obszarem, w ktérym osoby nie bedace cztonkami danej
spotecznosci moga sie w niej swobodnie porusza¢, a tym samym mozemy je prébowaé pozna¢ [Zukin, 1995].

Ryc. 1. 2. Stare miasto w Quebec — tozsamo$¢ tego miejsca i jego potozenie nad rzekg Sw. Wawrzynfica przycigga co roku
rzesze turystéw. Zachowane historyczne kwartaly starej zabudowy sa przyktadem dbatosci o utrzymanie charakteru miasta.
Niektore wyeksploatowane budynki przebudowuje sie z zachowaniem autentycznych zachowanych fragmentéw muréw
elewacji kamiennych, tak tradycyjnych w tym regionie Kanady. Fot. autor 2018

Przeksztatcenia przestrzeni publicznej

Przez wiele lat przed okresem transformacji ekonomicznej, polskie miasta pozbawione byty powaznych dziatan
o charakterze przebudowy lub modernizacji przestrzeni miejskiej. Zaniedbania w tej dziedzinie byty znaczne.
Dlatego wraz z pojawieniem sie mozliwosci uzyskania finansowania zewnetrznego z Unii Europejskiej, wiele
miast postanowito skorzysta¢ z nadarzajacej sie okazji. W dzisiejszych czasach doswiadczamy juz wielu roz-
norodnych dziatah o charakterze daleko wykraczajacym poza sama reorganizacje i modernizacje przestrzeni
miejskiej, ktore traktowane sg z nalezytym zaangazowaniem ze strony inwestoréw i samych wiascicieli.
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Mozemy je podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy dziatan [Kochanowska, 2002]:
B modernizacje i uzupetnienie istniejacej juz tkanki miejskiej,
B tworzenie od podstaw nowych, ale zintegrowanych z istniejagcym srodmiesciem czesci miasta,
B |okalizowanie nowych znaczacych inwestycji zwigzanych z konsumpcja poza obszarem istniejgcych miast.

Charakter tych dziatah wynika czesto z dbatosci o utrzymanie odpowiedniego poziomu estetyzacji naszych
siedlisk. Sama przebudowa i uzupetnianie polega czesto na tagczeniu nowoczesnych obiektoéw sztuki lub archi-
tektury z uksztattowanymi historycznie elementami struktury, jak place ulice czy tereny zieleni miejskiej. Odwaz-
ne dziatania w odniesieniu do przebudowy miast polegaja takze na przemieszaniu réznych funkgcji w obrebie
srodmiesc, ktdre moga konczyc sie porazka polegajaca na braku akceptacji spotecznej takich dziatan. Zjawisko
to pojawia sie najczesciej w kontekscie miejsc historycznych. Okazuje sie jednak ze warunki otoczenia i sama
historyczna zabudowa nie sa w stanie stworzy¢ wtasciwego kontekstu miejsca. Nowe uwarunkowania decyduja
takze o specyfice miasta, jako tworze kultury i przestrzennych ram, w ktérych kultura powstata i rozwijata sie
przez wiele wiekow [Kochanowski, 2002].

Gtowne zasady jakie powinno sie stosowaé w przeksztatcaniu i przebudowie przestrzeni publicznej miasta
[sformutowane przez Djukic, 2008] powinny polega¢ na:

B zachowaniu obecnej regulacji ulicy poprzez ustawienie obiektoéw w linii,

B kompozycji elementdw opartych na wspolnych przepisach prawnych,

B wzgledzie na percepcje wzrokowa (potozenie nacisku na dokonczenie wczesniej rozpoczetych struktur,

ochrone, zwarto$¢ macicy kwartatowej),
B tworzenie logicznego kontekstu, dla dziatan uzytkownikow, (potozenie nacisku na elastycznos¢ tych dziatan).

Osobnym zagadnieniem pozostajg problemy rewitalizacji struktur miejskich. Ich zakres, ztozonos¢ oraz wielo-
ptaszczyznowos$é powoduje ze staja sie one elementami dtugofalowych proceséw znajdujacych swoje podtoze
w dokumentach strategicznych miast. Mozliwos¢ wptywania na podejmowanie dziatah rewitalizacyjnych po-
przez partycypacje spoteczna uczestnikdw pozwala na szczegotowe przygotowanie sie do nich, a jednoczesnie
na wykluczenie ewentualnej pomytki [Skalski K.M., 1996]. Dzi$ trudno znalez¢é gmine nie uczestniczaca w ja-
kiejs formie tego typu dziatan. O powodzeniu ich moze zadecydowad takze wigczeniu do procesu organizacji
zewnetrznych, urzedow i partneréw prywatnych.

Oddziatywanie nie-miejsca na strukture miasta

Dzi$ po ponad 30 latach od rozpoczecia transformacji ekonomicznej w Polsce, zdazyliémy sie adaptowa¢ do
pozytywnych przestrzennych efektow wiaczenia naszego kraju w procesy integracyjne w ramach zjednoczonej
Europy. Przyzwyczajamy sie rowniez do pewnych standardéw gwattownie przebudowywanej przestrzeni pub-
licznej, poprzez jej aprobate [Sliwinska-tadzifiska, 1999]. W takich okolicznoéciach, za cene utraty tozsamosci
przestrzennej otrzymujemy pewna pseudo hiper nowoczesnos$¢. Wedtug Auge’a [Auge, 1995] miejsce powinno
posiadac swoja specyficzng tozsamos¢, wyrdzniad sie posiadaniem cech o charakterze spotecznym i historycz-
nym. Zaprzeczeniem tego jest nie-miegjsce jako trudne do zdefiniowania, bez zadnych wyrézniajacych je cech.
Ta granica pomiedzy miejscem, a nie-miejscem zaczyna by¢ wielokrotnie pokonywana w obrebie budowanych
przestrzeni struktur i obiektéw.

Mozna stwierdzi¢ ze niektorzy ich uzytkownicy nie sg juz w stanie dokona¢ oceny dla odréznienia kazdej
z tych postaci. Dzieje sie tak na skutek swiadomych dziatan tych, ktorzy probuja dac lub sprzedaé w dzisiejszym
Swiecie kolejny masowy produkt. W wyniku takich dziatan doznajemy poczucia bezpieczenstwa, kradziezy cza-
su, mozliwosci oddziatywania na tworzone $rodowisko miejskie czy poznawania nowych ludzi. W warunkach
konkurencyjnosci, produktywnosci i korzysci ekonomicznych — zaczynamy szybciej przemieszczaé sie pomiedzy
domem, jego najblizszego otoczeniem, miejscem pracy i miejscem rekreacji. Dostrzegamy jedynie ucigzliwosci
Zycia osobistego, nie dostrzegajac ucigzliwosci kreowanego srodowiska miejskiego. Najistotniejsze elementy
wspoitczesnego Srodowiska zamieszkania ulegaja zatarciu, pozostaje jedynie dylemat zwigzany z przemiesz-
czaniem sie pomiedzy nimi. Potoki ludzkie w otwartej przestrzeni publicznej i obiektach architektonicznych
przenikaja sie w wielu kierunkach, stawiajac wyzwania odnosnie przysztych warunkéw ksztattowania i kreowania
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(przeludnionych srodmiesé) miast. [Dymnicka, 2011] Poruszamy sie pomiedzy tymi miejscami coraz szybciej
i gwattowniej, probujac sprosta¢ wymaganiom ttumu. Niektorzy twierdza iz cztowiek wspdtczesny to istota be-
daca w ciggtym ruchu. Ruch stat sie wyznacznikiem otoczenia i przestrzeni wokot nas.

Zupetnie innym problemem staje sie skala tworzonych nie-miejsc, ich wielofunkcyjnos¢ powoduje postepu-
jacy rozrost obiektéw. Powstajace mega struktury zaczynajg zy¢ swoim wiasnym zyciem, nie reagujac na to co
dzieje sie w obrebie przestrzeni otwartej. W takich warunkach coraz wieksza cze$¢ miejsc w obrebie przestrzeni
publicznej ulega degradacji'. Nie mogac skutecznie walczy¢ z tego typu zjawiskami zaczynamy bezkrytycznie
je akceptowad, jako wyraz dzisiejszych czaséw (Swiatowej globalizacji). Odzywaja sie réwniez gtosy aby nie
reagowad na zjawiska negatywne, skoro pozbywalismy sie pewnych ograniczen formalnych w postaci braku
okreslonych normatywow i standardéw urbanistycznych. Spowodowane jest to po czesci samym podejsciem
ekonomicznym, podnoszacym wartos¢ inwestycyjna dla osiagniecia korzysci materialnych, lub ograniczenia
swobody konkurencji. ,Wedle wszelkiego prawdopodobienstwa nie ma juz szans na wycofanie sie z globalizacji
zaleznosci, z globalnego zasiegu technologii i aktywnosci ekonomicznej” [Bauman, 2009, p. 347].

Wspoiczesne nie-miejsca przyktady

Wspotczesne nie-miejsca tak czesto spotykane w przestrzeni miejskiej odznaczaja sie przede wszystkim:
B znaczacym i jednoczesnie szybkim przeptywem przemieszczajacych sie mas ludzi,
B schematycznym rozwigzaniem funkcjonalnym — podporzadkowanym bardziej technologii, niz funkgji,
B skalg odbiegajaca od wymaganych potrzeb spotecznych, jakim powinny one stuzy¢,
B dysproporcja formy wykreowanej w krajobrazie miejskim, nie znajdujacej odbicia w srodowisku zbudo-
wanym,
brakiem cech indywidualnych — wyrazonych poprzez stosowanie rozwigzan nadmiernie uproszczonych,
B ograniczonymi mozliwo$ciami wyrazu — poprzez zastosowanie tradycyjnych powielanych rozwigzan,

Ich mnogos$¢ powoduje powolna, acz sukcesywng utrate czytelnosci struktury miejskiej, co w jakims stopniu
odbija sie na stosunku mieszkanca do miejsca w ktérym funkcjonuje, wyrazanego najczesciej w poczuciu wy-
obcowania lub zagubienia. Do nie-miejsc bedziemy zalicza¢: centra handlowe, porty lotnicze, stacje benzyno-
we, supermarkety czy przejscia podziemne. Cztowiek staje sie tutaj kompletnie anonimowy. Nie utozsamia sie
z nimi, pojawienie sie w ich obrebie wytwarza jedynie potrzebe szybkiego przemieszczania sie — dla osiagnie-
cia whasciwego celu. Jest to odbiciem ery globalizacji, gdzie w spoteczenstwie ciagtego ruchu, w nie-miejscach
spedzamy coraz wiecej czasu [Paprzyca, 2015]. Taki charakter ma organizacja przejs¢ podziemnych, majacych
na celu odciazenie i skomunikowanie najbardziej obcigzonych rejonéw miasta, punktéw weztowych i duzych
rozcztonkowanych obiektéw. W niektdrych miastach do podziemi przeniosta sie znaczaca czes¢ ruchu piesze-
go i kotowego. Pozwala to z jednej strony na uniezaleznienie sie od warunkéw atmosferycznych, a z drugiej
na roztadowanie nadmiernej i kolizyjnej komunikacji w obrebie centréw. Tworzenie wielopoziomowych, a jed-
noczesnie zhumanizowanych przejsc staje sie w dzisiejszych czasach koniecznoscia dla funkcjonowania wielu
miast i megalopolis, (powstajacych w obrebie gigantycznych strategicznych weztéw miejskich) najbardziej za-
ludnionych w Azji Potudniowo-Wschodniej [Gawet, 2018] czy Ameryce Pétnocnej.

W podobnych warunkach tworzone sa stacje benzynowe, gdyz niektérzy z nas nie potrafig funkcjonowac
bez samochodu jako $rodka komunikacji miejskiej. Gwattownie zwigkszajgca sie liczba samochodéw w miastach
generuje powstawanie coraz to nowych obiektéw tego typu. Stacje paliw bo tak poprawnie powinnismy je na-
zywac zaliczane sa do obiektdw uzytecznosci publicznej. Obok funkgcji podstawowej jaka jest obrot paliwami
ptynnymi i gazowymi, posiadaja wiele funkcji dodatkowych jak: myjnie samochodowe, sklepy i bary szybkiej
obstugi [Roj-Rojewski S., Kotarska E., 2018]. W badaniach stwierdzono, ze rozmieszczenie stacji paliw zalezy
przede wszystkim od czynnikéw demograficzno-geograficznych. Wérdd nich mozna wymienic: liczbe miesz-
kancow, usytuowanie przy drodze i wielko$¢ miejscowosci. Obserwujac postepujacy wzrost liczby samochodéw
oraz rozwijajgca sie sie¢ drog nalezy oczekiwac wzrostu ilosci takich stacji.

1, Jedli jakie$ miejsce mozna definiowac jako tozsamosciowe, relacyjne i historyczne, to przestrzen, ktérej nie mozna zdefiniowac ani jako
tozsamosciowej, ani jako relacyjnej, ani jako historycznej, definiuje nie-miejsce " p. 53 [1].
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Jednym z podstawowych pozaekonomicznych osiggnieé procesu globalizacji byto szybkie zwiekszenie ilosci
pofaczen lotniczych na Swiecie. Podrdze lotnicze staty sie powszechne i popularne. Do rozwoju branzy lotni-
czej przyczynity sie rowniez takie czynniki jak: pojawienie sie tanich przewoznikéw, budowa nowych portow
i lotnisk oraz szybkos¢ przemieszczania sie pomiedzy miastami czy kontynentami. Istniejace porty lotnicze ule-
gty szybkim modernizacjom i rozbudowom po to by sprostaé zapotrzebowaniu. Jednoczesnie powstaje coraz
wiecej nowych portéw lotniczych, charakteryzujacych sie ogromna skala obiektow. Procedury bezpieczehstwa
podroézy i wzgledy logistyczne spowodowaty iz wspdtczesne porty lotnicze staty sie ogromnymi w swojej skali
budynkami. Dochodzi do tego polityka ekonomiczna przewoznikéw, nastawiona na pozyskanie maksymal-
nych zyskéw. Chodzi o stworzenie rozlegtej sieci swiatowych potaczen komunikacyjnych, co z kolei wiaze sie
z powstawaniem coraz to wiekszych w swojej skali portéw przesiadkowych — hubéw. Stad tworzenie obiektéw
wielofunkcyjnych przystosowanych do petnienia wielu zadan (hotelowych, komercyjnych, gastronomicznych,
ustugowych czy komunikacyjnych). Potagczenie komunikacyjne wielu funkgji w tak rozlegtych mega strukturach,
wymaga stworzenia dodatkowych form transportu wewnetrznego jak: kolejki pomiedzy terminalami, ruchome
chodniki i schody czy kilometry korytarzy i przejs¢. Rownie istotnym problemem z punktu widzenia planistycz-
nego, staje sie znalezienie odpowiedniej lokalizacji z mozliwoscia sprawnego dojazdu. W skali tak rozlegtego
kraju jakim sa Chiny, obecnie buduje sie wiele portéow lotniczych zlokalizowanych pomiedzy kilkoma duzymi
miastami, co jeszcze bardziej wptywa na powiekszenie ich kubatur. Lokalizacja portéw lotniczych wg badan nie
powinna przekracza¢ dtuzszego czasu dojazdu, niz 90 minut [Kobryn, 2014].

Ryc. 3. 4. Miedzynarodowy port lotniczy imienia Ataturka w Istambule [IST], oddany do uzytku pod koniec 2018 roku. W 2
terminalach na powierzchni 76,5 km? ma docelowo obstugiwa¢ 200 milionéw pasazerdw rocznie. Zlokalizowany w europejskiej
czesci w odlegtosci 35 km na pétnoc od miasta. Tworzy ogromna wielofunkcyjna strukture przenikajacych sie przestrzeni. Po
porcie lotniczym Berlin Brandenburg [BERJoddanym do uzytku pod koniec 2020 roku, jest drugim najnowszym miedzynaro-
dowym lotniskiem w Europie. Fot. autor 2019.

Réwnie problematyczne z punktu widzenia urbanistycznego staje sie powstawanie centrow handlowych.
Ich organizacja i skala zabudowy jest z wielu wzgledéw kontrowersyjna. Wymaga znalezienia lokalizacji, kté-
ra pozwolitaby na stworzenie i jednoczesnie wtaczenie w strukture miejska obiektu wielofunkcyjnego o cha-
rakterze dominanty bedgcego swoistym kombinatem. Wiele miast w Polsce zaczeto dostrzegac te problemy
urbanistyczne. Rozwiniety rynek wielkich sieci komercyjnych wymusza poszukiwanie nowych, czasami bardzo
ekspansywnych form handlu [Makowski, 2003]. Chodzi o zatrzymanie klienta i zaproponowanie mu kupna ko-
lejnych artykutdw, czasami zupetnie nieprzydatnych. Centra handlowe lokalizowane na obrzezach miast maja
zupetnie inny charakter (I Generacji) niz centra w obrebie srodmies¢ (Il i IV Generacji — klasyfikacja zapropo-
nowana przez Gwizdaka). Jednak w obydwu przypadkach porazaja skalg obiektéw. Tworzenie ich w warunkach
Srodowiska zamieszkania stato sie zjawiskiem na tyle powszechnym, iz spowodowato koniecznos¢ przebadania
i jednoczesnie przeorientowania wielu wnioskdédw odnoszacych sie do zjawisk spotecznych. kaczenie tak skraj-
nie réznych funkgji (poczawszy od sklepdw, gastronomi, ustug wszelkiego typu, kin i sitowni, szkdt, ztobkdéw
i przedszkoli, a skonczywszy na funkcji mieszkaniowej) w obrebie jednej przestrzeni moze by¢ niepokojace.
WyrazZnie zaczyna méwic sie o, miescie, w miescie “, lub , kradziezy miasta”, co moze powodowac¢ odwrécenie
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sie od tradycyjnych form organizacji struktury urbanistycznej. Badania naukowe (o charakterze socjologicznym
prowadzone w latach 2013-2017) dowodzg iz sami uzytkownicy centréw handlowych nie wskazujg zbyt czesto
takich lokalizacji jako ulubionych, do ktérych mogliby wracaé® [Bierwiaczonek, 2018].

Ryc. 5. 6. Eaton Centre — kompleks galerii handlowych i doméw towarowych w centrum Toronto, zbudowane jako 5 pietrowy
budynek z przeszklonym dachem i tacznikami, na wzér mediolanskiej XIX w. galerii Vittore Emanuelle Il. Stanowi swoiste
.miasto w miescie” taczac réznorodne przestrzenie handlowe, centra biznesowe, urzedy miejskie i teatr. Przez budynek
przewija sie codziennie kilkuset tysieczny ttum ludzi. Fot. autor 2018.

Opisane przyktady funkcjonowania wspotczesnych nie-miejsc w obrebie struktury srodmiejskiej, maja na
celu zwrécenie uwagi na zjawiska funkcjonowania obiektéw z nimi zwigzanych, majacych charakter powszechny
i globalny, ktérych posrednim celem stato sie przeksztatcanie wspotczesnej przestrzeni miejskiej. Niewatpliwie
staje sie to zjawiskiem konfliktogennym dla rozwoju miast® [Solarek, 2011].

Whnioski

1. Musimy mie¢ swiadomos¢ iz zapoczatkowane pozytywne procesy zwigzane z przebudowa przestrzeni
publicznej, po okresie transformacji ekonomicznej kraju beda kontynuowane. Istotnym jest jednak aby

2 ,W badaniach realizowanych w Gdansku, Gliwicach i Wroctawiu ,centra handlowe jako miejsca ulubione we wszystkich miastach wskazato
13,1% oséb w wieku 18-35 lat, 9,6% w wieku 36-50 lat, 4,8% w wieku 51-65 lat i 1,9% powyzej 65. roku zycia; 4,6% deklarujacych niski
status materialny, 7,3% deklarujacych sredni status materialny i 12,2% osoéb deklarujacych wysoki status materialny. Deklaracje o statusie
materialnym miaty subiektywny charakter.” p. 65 [4].

3, Polska urbanistyka boryka sie z wieloma problemami, a szczegdlnie niepokojacym zjawiskiem jest rozpad miast, rozumiany jako zywiotowo
postepujacy proces dezintegracji przestrzennej — niekontrolowany rozwdj przedmies¢ oraz powigzana z nim degradacja przestrzenna srédmies¢
i szereg innych zjawisk temu towarzyszacych. Jednym z najpowazniejszych zadan urbanistéw, w szerokim znaczeniu tego stowa znaczeniu
, jest powstrzymanie ,badz ograniczenie niekontrolowanego rozwoju i zapobieganie bezplanowemu, chociaz prowadzonemu w ramach
obowigzujacych przepiséw prawnych, gospodarowaniu przestrzenia. Jezeli myslimy o doprowadzeniu do stworzenia spdjnego, logicznego
i skutecznego systemu planowania, o tworzeniu odpowiednio zapisanych polityk w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, formutowaniu ustalen plandéw miejscowych kreujacych wartosciowe przestrzenie i projektowaniu zespotéw urbanistycznych
o kluczowym znaczeniu w odnowie miast, to wazne jest okreslenie celu, do jakiego chcielibySmy zmierza¢.” p. 52 [19].
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odbywaty sie warunkach poszanowania woli uzytkownikdw i partycypacji spotecznej beneficjentéw tych
procesow, czyli samych mieszkahcow miast.

Jako konsumenci pseudo nowoczesnosci musimy widzie¢ zagrozenia zwigzane z ochrong warunkéw
dziedzictwa kulturowego w obrebie przeksztatcanej przestrzeni miast, przebiegajacej ,od miejsca do
nie-miejsca”. Przekroczenie granicy pomiedzy tymi obszarami, moze spowodowac daleko idace skutki
w przysztym rozwoju sieci osadniczych (np. brak czytelnosci przestrzennej dzielnic, kwartatéw, tworze-
nie przestrzeni wielofunkcyjnych — hybrydowych czy pozbawienie terenu organizacji i poczucia fadu
przestrzennego).

Nalezy w wiekszym stopniu postawi¢ na dziatania edukacyjne i propagandowe poszczegdlnych grup
mieszkancéw (ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i mtodziezy) majace na celu — wyrazanie i od-
czuwanie przestrzeni, z jednoczesnym uwzglednieniem potrzeb spotecznych w tworzonym srodowisku
zamieszkania. Polega to na umiejetnym wyposazeniu terendw w ustugi o charakterze podstawowym
[chodzi o rewitalizacje przestrzeni w ujeciu humanistycznym, a nie procesowym].

Réwnie istotnym staje sie poczucie bezpieczenstwa w obrebie przestrzeni publicznej, ktére zostato
przywrécone po okresie transformacji ekonomicznej [Czarnecki B., Sieminski W., 2004]. Nie tylko chodzi
o rozmieszczenie punktow Swietlnych, ale réwniez o iluminacje obiektéw, ktéra wptywa na odbiér i po-
strzeganie przestrzeni miejskiej w kontekscie jej estetyzacji.

Powstawanie dominant planistycznych i funkcjonalnych w skali miasta zaczyna przybieraé niepokojace
oznaki. Tworzenie megaobiektéw moze powodowac nadmiernag koncentracje punktéw handlu i ustug
w obrebie centréw handlowych i jednoczesnie pozbawienie ich w rejonach sasiednich. Pozostawienie roz-
mieszczenia ustug prawom konkurencji ekonomicznej i wolnego rynku spowoduje ich zanik i uszczuplenie.
Transformacje przestrzeni publicznych nalezy postrzegaé w przysztosci jako pakiet zjawisk integrujacych
mieszkancoéw w obrebie tworzonego Srodowiska zamieszkania. To tutaj moga powstawac pomysty lo-
kalne, ktére maja szanse przerodzi¢ sie w oddolne inicjatywy spoteczne dla poparcia tworzenia nowych
potrzebnych inwestycji.

. Zagrozeniami dla przestrzeni publicznej moga by¢ dziatania polegajace na fragmentyzacji, prywatyzagji

i tworzeniu zbyt mono funkcyjnych obszaréw, powodujace w dtuzszym okresie czasu pozbawienie jej
cech tozsamosci przestrzennej miejsca. Dlatego wdrazana polityka przestrzenna gmin powinna opieraé
sie na planach zagospodarowania przestrzennego, powigzanych z innymi dokumentami strategicznymi
rozwoju terendw.
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Transformations of urban space, place and non-place

Abstract: The paper is a continuation of research on urban space in conditions of universal globalization. It was created based
on the criticism of professional literature as well as observations and research ,in situ” relating to the places described. The
term ,non-place” is the basis for an assessment of urban space in the conditions of rapidly changing changes in the built
environment of cities and its users. Changing living conditions, technological progress and computerization of processes
impose many additional challenges on the inhabitants. While historically shaped urban structures have naturally developed
features of the identity of a place, rapidly emerging non-places show a complete lack of them. Contemporary non-places
become the meeting point of the created architecture, urban planning and the negative effects of the social life of the in-
habitants. They are created in apparent conditions of concern for the common good, contemporary cities slowly become
pauperized. The paper is a confrontation of theoretical considerations supported by the analysis of specific implementations.

Keywords: non-place, place, city, urban space, public space
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