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Streszczenie: Projektowanie urbanistyczne u progu trzeciej dekady XXI wieku, w coraz wiekszym stopniu opiera sie na kon-
cepcjach majacych uczyni¢ miasta bardziej przyjaznymi dla pieszych. Wobec koniecznosci rezygnacji w strefach srodmiejskich
z samochodoéw osobowych, a takze szeregu restrykcji zwigzanych z ich uzyciem, komunikacja piesza, rozumiana jako co-
dzienny wybor metody transportu, jest mozliwa tylko przy wtasciwym zaprojektowaniu ciggéw pieszych. Ich bezpieczenstwo,
jakos$¢ i powiazania z weztami i przystankami komunikacji publicznej, staja sie podstawa w zakresie wielu wspotczesnych idei
i teorii urbanistycznych. W artykule podjeto probe zidentyfikowania aktualnie wdrazanych polityk, metod i narzedzi telein-
formatycznych promujacych aktywny transport pieszy, na przyktadzie wybranych miast w Europie. Wskazano szereg rozwia-
zan przestrzennych, urbanistycznych i architektonicznych, jako srodkéw zachecania mieszkancow i uzytkownikéw miast, do
podjecia decyzji o wybraniu ruchu pieszego, jako srodka transportu.

Stowa kluczowe: zrownowazony transport, aktywny transport pieszy, problemy wspotczesnej urbanistyki, inteligentne miasta

Wprowadzenie

Przestrzenie publiczne sg gtéwnym wyznacznikiem miejskosci miast, a ich jakos¢, dostepnosé i funkcjonalnosé
sg jednym z najwazniejszych zagadnien przeksztatcer miast w pierwszych dekadach XXI wieku. Istnieje szereg
badan dotyczacych zagadnienia jakosci i przyjaznosci tych przestrzeni, a ich dostepnosé dla pieszych jest naj-
wazniejszym jej wyznacznikiem', dajac ptaszczyzne dla miedzyludzkich interakcji spotecznych?. Pierwsze préby
ograniczania ruchu samochodowego na rzecz pieszego wprowadzono w miastach europejskich juz w latach
70. XX wieku. Do pionierskich realizacji nalezaty przede wszystkim przestrzenie centralne miast historycznych
takie jak rynki czy gtéwne ciagi starowek.

Jednym z najstarszych wspotczesnych ciggdw pieszych w Europie (istniejacy od 1962 roku) jest ulica Straget
w Kopenhadze. Jest to modelowa przestrzen piesza, ktéra taczy rozne funkcje: handel, gastronomie, kulture
i rekreacje. Kopenhaga konsekwentnie rozwija polityke ,miasta dla ludzi” inspirowana teoriami Jana Gehla,
zwiekszajac powierzchnie piesze i redukujac ruch samochodowy?. Znaczace realizacje nastapity w Niemczech,
gdzie wskaznik motoryzacji szybko sie podnosit. Juz pod koniec lat 60. w KéIn przeksztatcono w cigg pieszy

1 K. Pluta, Ruch pieszy i dostepnosc — gtowne wyznaczniki przyjaznych przestrzeni publicznych, Czasopismo Techniczne, 6-A/2010, z. 14, r. 107,
Wyd. Politechniki Krakowskiej, s. 79-85.

W. Seruga, (2018). Miejsca piesze w przestrzeni miasta. Budownictwo i Architektura, 17(4), 193-206.

3 J. Gehl, Life Between Buildings: Using Public Space, 1971, Fyllio, Garyfallia Katsavounidou, (2023), Life between buildings: Using Public Space:
The history of Jan Gehl's book and the legacy of its philosophy for designing cities at human scale, [w:] The Future of Central Urban Areas:
Sustainable Planning and Design Perspectives from Thessaloniki, Greece, Hannover : Institutionelles Repositorium der Leibniz Universitat
Hannover, s. 21-37.
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Hohe StraBe, ktora stata sie jedna z pierwszych i najstarszych ulic handlowych w Europie przeksztatconych dla
pieszych, a proces zakohczono w latach 70. Podobny proces przeszta gtéwna ulica handlowa Frankfurtu nad
Menem - Zeil, ktéra zaczeta by¢ zamykana dla ruchu w latach 70., stajac sie jedna z najpopularniejszych stref
pieszych w Niemczech. W Monachium w latach 70. XX wieku Centralny plac miasta Marienplatz pozostaje catko-
wicie zamkniety dla ruchu samochodowego. Jest to przyktad skutecznej rewitalizacji miejskiej przestrzeni, gdzie
priorytetem sa piesi, transport publiczny i integracja historycznej architektury z nowoczesnym designem [1].
Strefa piesza obejmuje takze KaufingerstraBe i Neuhauser StraBe, tworzac spojny uktad komunikacyjny. Podob-
ne realizacje pojawity sie w Holandii. Kalverstraat w Amsterdamie stata sie ulicag handlowa zamknietg dla ruchu
samochodowego juz na poczatku lat 70. W ponizszej tabeli zawarto zestawienia pierwszych realizacji w Europie.

Tabela 1. Przeksztatcenia pierwszych stref miejskich w ciagi lub obszary piesze. Oprac. Autor.

Rok

Miasto Ulica / Obszar przeksztalcenia Uwagi
Pionierska strefa piesza w Europie.
NOPEIELE] ST 1962 Wzér dla innych miast.
Amsterdam Kalverstraat ok 1972 Jedna z najstarszych ulic handlowych;
wytaczona z ruchu wczesne lata 70.
K6In Hohe StraBe koniec lat 60. Wiodaca ulica handlowa.
(Kolonia) —1970s Stopniowo przeksztatcana.
Frankfurt Zeil lata 70. Cze.saowo zamknletadla samochodow,
intensywny rozwoj stref pieszych.
Wieden Karntner StraBe 1974 R 9"0‘.””3 Stref.? piesza
w stolicy Austrii.
Monachium KaufingerstraBe / 1972-1973 Wprowz?d.zenle stref pieszych
Neuhauser StraBe w scistym centrum.
Paryz Rue Montorgueil lata 70. JERIE o2 IO G

pieszych w centrum.

Covent Garden, Rewitalizacja dawnych targowisk

Londyn od 1974 r. (etapami)

Soho i ulic w centrum.
Bruksela Rue Neuve 1975 Gtéwna ulica handlowa zamknieta
dla ruchu kotowego.
Zurych Bahnhofstrasse lata 70. (czesciowo) QLGSR0 (U8 ) SETHSENea e, EEIlEg

transportu publicznego i pieszych.

Pierwsze realizacje z lat 70. XX wieku, pokazaty, ze mozliwe jest funkcjonowanie centralnych stref miejskich
w oparciu jedynie o transport publiczny, traktujac ruch pieszy jako uprzywilejowany. Usuniecie samochodéw
dato mozliwos$¢ wprowadzenia nowych form ustug np. gastronomii z ogrédkami. Nalezy zauwazy¢, ze wraz
z tymi procesami, dotyczacymi historycznych centrow miast, jednoczesnie nastepowat ograniczanie w nich liczby
mieszkancow, na rzecz tzw. uzytkownikéw. Kolejne dekady przynosity szereg realizacji nowych ciagoéw pieszych
w innych lokalizacjach. Urbanistyczne wzorce skandynawskie cieszyty sie zainteresowaniem i byty nasladowane
zwtaszcza w Niemczech i Holandii. Kolejnym etapem byta promocja indywidualnego transportu rowerowego
i transportu publicznego oraz wdrazanie idei przestrzeni wspétdzielonej (Shared Space).

Koncepcja Shared Space wigze sie z zagadnieniami strefowego uspokajania ruchu i w praktyce moze przyj-
mowac rézne formy w zaleznosci od zastosowanej formy prawnej*. Za twérce idei uwaza sie holenderskiego
inzyniera ruchu Hansa Monderman, ktory postulowat by catkowicie usuna¢ sygnalizacje $wietlna, znaki i oznako-

4 Beim, Michat. (2011). Shared space — ewaluacja idei odnowy przestrzeni w miastach niemieckich. Przeglad Komunikacyjny. Nr 11-12/2011,
s.11-12.
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wanie drogowe, przejscia dla pieszych, a nawet krawezniki, tak aby piesi, kierowcy i rowerzysci musieli wchodzi¢
ze soba w interakcje. Pozbawienie kontroli zmusza kierowcdw do wiekszej uwaznosci i w efekcie spada liczba
niebezpiecznych zdarzen drogowych. Po raz pierwszy rozwigzanie przestrzeni dzielonej zastosowano w Holandii’.

Promowanie aktywnego transportu pieszego jako
element programowania urbanistycznego

Najnowsze realizacje daza do promowania ruchu pieszego, rozumianego jako jeden z elementéw transportu
miejskiego. Koncepcje urbanistyczne miasta 15 minutowego czy 5 minutowego, miasta zwartego sg na tym
oparte. Najbardziej znanym przyktadem modelu urbanistycznego miasta 15 minutowego, dzieki szeroko za-
krojonym dziataniom podjetym za prezydentury Anne Hidalgo stat sie Paryz (oczywiscie w rozumieniu jedynie
czesci struktury miasta). Koncepcja 15-minutowego miasta zaktada, ze mieszkancy powinni mie¢ dostep do
wszystkich podstawowych ustug publicznych (szkota, praca, zakupy, lekarz, teren zieleni, kultura) w promieniu
15 minut spacerem lub jazdy rowerem od miejsca zamieszkania. Wtadze Paryza zaczety promowac ten model
od 2020 roku w czasie kampanii wyborczej mer Anne Hidalgo, z pomoca urbanisty Carlosa Moreno — tworcy
pojecia ,ville du quart d’heure”. Inne miasta, ktére wdrazajg podobne idee w oparciu o modele jednostek sa-
siedzkich czy w imie odzyskiwania przestrzeni publicznych dostepnej dla mieszkancéw. W 2020 roku epidemia
Covid-19 przyczynita sie do wzrostu popularnosci takich rozwiagzan.

Tabela 2. Poréwnanie wdrazania modelu miasta 15-minutowego. Oprac. Autor.

Miasto S . Kluczowe dziatania Uwagi
rozpoczecia
Parvs - zamykanie ulic wokot szkot « sie¢ Symboliczne miasto koncepcji;
(Fran)é'a) 2020 Sciezek rowerowych ¢ ,szkoty otwarte” « urbanista Carlos Moreno jako
) ograniczenie ruchu samochodowego doradca mer Anne Hidalgo.
Melbourne « koncepcja ,20-minute Czesto uznawane za prekursor
(Australia) ok. 2017 neighbourhoods” ¢ lokalne centra w zastosowaniu podobnej
ustug i pracy « zielona infrastruktura idei w praktyce miejskiej.
Bogots 2020 « 80 km nowych drég rowerowych w 1 Wzorowany czesciowo na
(Kolugmbia) (COVID-19) tydzien « zamkniecie gtéwnych arterii ¢ rozwigzaniach europejskich,
lokalizacja ustug blizej mieszkancow bardzo dynamiczna transformacja.
Portland « plan ,Complete Neighborhoods” « Jeden z pierwszych planow
(USA) 2009 ograniczenie podrézy samochodowych miejskich w USA zblizonych do
* inwestycje w transport publiczny idei 15-minutowego miasta.
Barcelona - rozwoj Superilli » odzyskiwanie Innowacyjny model ,superblokow”
(Hiszpania) 2016 przestrzeni dla pieszych « zielone — element szerszej strategii
P osie i mikrocentra lokalne decentralizacji ustug.
Mediolan * projekt ,Strade Aperte” (Otwarte Wdrozenia rozpoczete
(Whochy) 2020 Ulice) « 35 km ulic dla rowerzystow w odpowiedzi na
y i pieszych « lokalna rewitalizacja pandemie COVID-19.
Londyn « Low Traffic Neighbourhoods Koncentruie sie na oaraniczaniu
(Wielka 2020 (LTN) « ,Healthy Streets” « Je si¢ na og
. o . ruchu w dzielnicach mieszkalnych.
Brytania) rewitalizacja lokalnych centréw
Ottawa ” [PENEMENE nowego 05|ed.lajako Testowe wdrozenia w dzielnicach
ok. 2021 modelu 15-minutowego miasta .
(Kanada) rozwijanych od podstaw.

integracja ustug w zasiegu spaceru

5 https://www.pps.org/article/hans-monderman
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Niektore przestrzenie urbanistyczne, bardziej niz inne nadajg sie do wdrozen koncepcji majacych na celu uspraw-
nienie i priorytetowe traktowanie transportu i ruchu pieszego bez zmiany funkcji wewnatrz kwartatéw miejskich.
Miastem, ktérego struktura w ostatnich latach poddawana jest takim przeksztatceniom jest Barcelona. Idea Su-
perilla, rozumianej jako jednostka urbanistyczna obejmujaca kwartat zabudowy o powierzchni okoto 400x400
metréw, w ktorej 80% przestrzeni jest przeznaczone dla pieszych, rowerzystdw i przestrzeni zielonych, a 20%
pozostaje dla niezbednego ruchu transportu publicznego i dostaw zostata wdrozona w szeregu przestrzeni
miejskich (Tab. 3.). Ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie tych jednostek, pozwala na poprawe jakosci
powietrza, redukcje hatasu, zwiekszenie liczby przestrzeni publicznych i wzrost aktywnosci spotecznej i lokalnej
gospodarki. Barcelona planuje dalsze rozszerzanie modelu Superilli na inne dzielnice, takie jak Horta, Hosta-
francs czy Sant Gervasi. Celem jest stworzenie sieci przestrzeni publicznych, ktére beda bardziej zrbwnowazo-
ne, dostepne i sprzyjajace integracji spotecznej®. Piorytezowanie ruchu pieszego sprzyja rowniez rozwigzaniom
proekologicznym, wprowadzaniu zieleni czy przepuszczalnych nawierzchni utwardzonych’.

Tabela 3. Realizacje idei Superilla w Barcelonie. Oprac. Autor.

Rodzaj Data rozpoczecia

Dzielnica Obszar/Ulica . . . b .
interwencji i zakonczenia

Uwagi
Pierwszy pilotazowy projekt Superilli.
Urbanistyka Zwiekszenie przestrzeni publicznej
2016-2018 . . L
taktyczna 0 71,5%, instalacja 349 miejsc
siedzacych, 3 placéw zabaw.

Poblenou  Cata dzielnica

, Powierzchnia publiczna zwiekszona
Sant OlsEIP e Urbanistyka

0 5 000 m?. Zmniejszenie
e taktyczna elipctlle hatasu o 2,5-4 dB, redukgja
Antoni ; z o,
zanieczyszczen o 40%.

Comte Borrell, Przeksztatcenie przestrzeni w strefe

Sant Interwencje 2019-2027 piesza z nowym uktadem drzew,
. Parlament, . ’
Antoni strukturalne (planowane) placem i zorganizowana strefg dostaw.
Aldana
Koszt szacowany na 11,5 min EUR.
Consell de Tworzenie czterech nowych placéw
. Cent, Rocafort,  Eje verde + 2025-2027 o powierzchni 2 000 m? oraz
Eixample L L . "
Comte Borrell, placowki (planowane) przeksztatcenie ulic w tzw. ,ejes verdes
Girona z priorytetem dla pieszych i rowerzystow.

Samo ograniczenie ruchu samochodowego moze nie by¢ wystarczajaca zacheta do poruszania sie przez miesz-
kancow na piechote. Wiele miast stosuje rozwigzania majgce zacheci¢ do chodzenia, poprzez wprowadzanie
przyjaznych pieszym rozwigzan technicznych. Redukcja lub eliminacja paséw ruchu na rzecz szerszych chod-
nikéw jest podstawa tych dziatan. Za ergonomiczne i bezpieczne chodniki w obszarach o duzym natezeniu
ruchu pieszego uznaje sie te o szerokosci minimum 3-4 m. Stosowana nawierzchnia musi by¢ gtadka i jedno-
czesnie antyposlizgowa, tak by dawac poczucie bezpieczenstwa podczas korzystania. Powszechnie stosowane
sg systemy odwodnienia liniowego, co pozwala na eliminacje katuz i $liskich powierzchni. W miastach o suro-
wym klimacie (np. w Oslo) stosuje sie systemy ogrzewania chodnikdw, zapobiegajace oblodzeniu. Zwiekszanie
nawierzchni dla ruchu pieszego sprzyja wprowadzaniu elementdéw kulturowych i tozsamosciowych, poniewaz
w wielu miastach to wtasnie te nawierzchnie sg charakterystyczne dla danego miejsca. Przyktadem moze by¢
Portugalia, gdzie chodniki buduje sie tradycyjnie z drobnowymiarowej kamiennej kostki, co daje mozliwos¢
wprowadzenia indywidualnych wzoréw lub motywéw (Ryc. 1).

6 https://pemb.cat/es/compromiso-metropolitano-2030/proyectos/superilla-barcelona (dostep: 12.10.2023), https://ajuntament.barcelona.
cat/superilles/en/noticia/freshening-up-the-sant-antoni-superblock (dostep: 12.10.2023).

7 https://www.catalannews.com/society-science/item/barcelona-s-superblock-will-have-a-more-sustainable-pavement (dostep: 12.10.2023).
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Ryc. 1. Ksztattowanie przestrzeni publicznych w ktorych ruch pieszy jest traktowany priorytetowo.. Zastosowanie tradycyjnej
kamiennej nawierzchni odwotuje do historii i dziedzictwa kulturowego a takze sprzyja aspektom ekologicznym. Aveiro,
Portugalia. Fot. Autor 2014.

Do poruszania sie pieszo zacheca¢ moga réwniez systemy inteligentnego oswietlenia, automatycznie regulujace
intensywnos¢ Swiatta np. dzieki czujnikom ruchu. Zauwazono, ze ciepte $wiatto uliczne (3000K), w przeciwien-
stwie do zimnego, poprawia bezpieczenstwo i zmniejsza zanieczyszczenie $wiattem. Dobre efekty daje zinte-
growanie oswietlenia z matg architektura — np. podswietlenie tawek, balustrad i przejs¢ podziemnych. Przykta-
dem miasta, w ktérym wykorzystuje sie adaptacyjne oswietlenie reagujace na liczbe pieszych jest Eindhoven
(Holandia)®. W Eindhoven inteligentne o$wietlenie uliczne stosuje sie juz od 2013 roku, w ramach rewitalizagji
dzielnicy Strijp-S. Zainstalowano woéwczas inteligentne lampy LED z petna paletg barw (RGB). Byto to pierw-
sze w Eindhoven kolorowe oswietlenie uliczne (rejon ulicy Torenallee). Oprawy daja mozliwos¢ emisji jasnego
$wiatta podczas ciemnych zimowych porankéw, lub cieplejszych koloréw, ktére sg bardziej odpowiednie wie-
czorami. Oswietlenie petni rowniez funkcje dekoracyjng i informacyjna podczas wydarzen : na przyktad moze
by¢ wykorzystywane do kierowania ruchem ttumu przed koncertami, w ich trakcie lub po nich. W 2014 roku
projekt oswietlenia w Strijp-S zdobyt pierwsza nagrode Auroralia Award za zrbwnowazone projekty swietlne.

Wspotczednie realizowane przeksztatcenia przestrzeni komunikacyjnej na przestrzenie przeznaczone wy-
tacznie dla pieszych (lub pieszych i rowerzystéw) wiaza sie najczesciej z szeregiem dziatan proekologicznych.
Jest to zauwazalna réznica pomiedzy pierwszymi realizacjami z konca XX wieku a obecnymi. Przyczynity sie do
tego: zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej, wprowadzenie pojecie btekitno- zielonej infrastruktury oraz poste-
pujace zmiany klimatu®. Przeksztatcenia obejmuja przede wszystkim wprowadzanie nowych nasadzer réznych
form zieleni: drzew, krzewow, pergoli, zieleni wertykalnej czy zielonych dachéw. Ich wptyw na lokalne obnize-
nie temperatury o kilka stopni oraz zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza zostat wielokrotnie potwierdzony
w badaniach naukowych'®. Komfort uzytkowania ciggéw pieszych w znacznym stopniu poprawiaja licznie roz-
mieszczone tawki i wodopoje. Stosowanie takich elementéw wprowadza rownoczednie zasady projektowania
uniwersalnego (wg Ronalda Mace'a), pozwalajgc na projektowanie przestrzeni publicznej tak, aby mogta by¢
uzywane przez wszystkich uzytkownikow, w jak najwiekszym mozliwym stopniu, bez potrzeby adaptacji czy
specjalistycznych rozwigzan'". Przebudowa ciggéw komunikacyjnych daje réwniez mozliwo$é nowego podejécia
do gospodarowania wodami opadowymi. Coraz czesciej zamiast odprowadzania bezposrednio do kanalizacji
stosuje sie systemy retencji w formie ogrodow deszczowych, lub zbiornikdéw matej retencji, a takze stosuje sie
przepuszczalne nawierzchnie ruchu.

8 Projekt autorstwa Het Lux Lab, realizowany w latach 2022-2023, https://www.eindhovendesigndistrict.com/en/projects/ilse
9 IPCC Sixth Assessment Report (2022): Zielona infrastruktura jako jeden z kluczowych elementéw adaptacji miast do zmian klimatu, https://
www.ipcc.ch/assessment-report/ar6/

10 Diana E. Bowler, Lisette Buyung-Ali, Teri M. Knight, Andrew S. Pullin, Urban greening to cool towns and cities: A systematic review of the
empirical evidence, Landscape and Urban Planning, Volume 97, Issue 3, 2010, p. 147-155, https://doi.org/10.1016/j.landurbplan.2010.05.006;
D. Armson, P. Stringer, A.R. Ennos, The effect of tree shade and grass on surface and globe temperatures in an urban area, Urban Forestry
& Urban Greening, Volume 11, Issue 3, 2012, p. 245-255, https://doi.org/10.1016/j.ufug.2012.05.002.

11 https://www.udinstitute.org/
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Promowaniu aktywnego ruchu pieszego jako jednego z elementéw transportu miejskiego musi towarzy-
szy¢ integracja z transportem publicznym. Ptynno$¢ ruchu zapewniajag intuicyjnie dostepne, bezpieczne i co
najwazniejsze krétkie powiazania z mozliwoscig skorzystania ze srodkow transportu takich jak metro, autobus
czy tramwaj. W Madrycie i Paryzu wprowadzono przejécia podziemne z ruchomymi chodnikami, ktére popra-
wiaja ptynnos¢ ruchu. W wielu miastach przed kluczowymi obiektami tworzy sie Strefy Kiss & Ride — miejsca
dla krétkich postojow, oryginalnie inspirowane rozwigzaniami parkingéw kilkuminutowych w USA.

Oprocz rozwigzah w przestrzeni miejskiej do promowania i planowania aktywnego ruchu pieszego wiacza-
ne sg coraz czesciej nowoczesne technologie (smart walkability). W wielu miastach do sterowania $wiattami
uzywane sa dane pozyskiwane z miejskich kamer monitoringu i GPS (Big Data). W Europie miastem, ktére jako
pierwsze zaczeto wiaczac do polityki miejskiej programy wykorzystujace nowoczesne technologie do uspraw-
niania ruchu pieszego byt Londyn. Jeszcze przed 2014 rokiem rozwijano w Londynie system SCOOT (Split Cycle
Offset Optimisation Technique) uzywajacy kamer CCTV, dane GPS, technologie Al i sygnalizacje adaptacyjna)'®.
Strategia Londynu to nie tylko optymalizacja transportu i mobilnoscia, to takze promocja zdrowia publicznego
,Healthy Streets Approach”'®. Popularno$¢ zyskuja aplikacje na urzadzenia mobilne, wskazujace na optymalne
trasy przejscia i dostepne srodki transportu publicznego (np. Citymapper, The Walkability Walkable czy inne).
Aplikacje pomocne sa rowniez jako narzedzie nawigacji dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Wprowadzaniu przestrzeni dla pieszych sprzyjaja tymczasowe dziatania, ktére pozwalaja na przetestowanie
nowej formy wykorzystania przestrzeni przed ich ewentualnym wdrozeniem na state (tzw. ,pop-up pedestrian
zones"). Stosowanie w nich modularnych mebli miejskich, fatwo przestawiane tawek, donic i stojakdéw rowero-
wych daje mozliwo$¢ sprawdzenia, jakie rozwigzania warto wdrozy¢ na state. Mobilno$¢ tych elementéw sprzyja
rowniez sezonowemu wykorzystaniu przestrzeni (np. latem ogrodki restauracyjne, zima jarmarki czy lodowiska).

Tabela 4.
Data
Miasto Stosowan? Zastosowanie Progr am/ wdrozenia /
technologia projekt .
rozpoczecia
Kamery CCTV, .dan.e Sterowanie $wiattami pieszymi, Pedestrian 2014 (start
Londyn GPS, Al, sygnalizacja analiza przephwu pieszveh SCOQT, TfL SCOOM)
adaptacyjna przeptywu pieszy Smart Mobility
Czujniki loT, dane Dynamiczne $wiatta piesze, SIELE [ elollly) ok.
Amsterdam S . . Amsterdam,
z aplikacji mobilnych mapowanie ruchu 2016-2017
Shared Space
Czujniki, dane Mon!torowanle zachqwan Vision Zero + 2017 (start
cEle meteorologiczne, Al el searpid Smart Mobilit rogramu)
9 ' infrastruktury y Prog
Analiza wideo, Wykrywanie koncentracji Urban
AL mapy cieplne, Al pieszych, adaptacyjne przejscia Mobility Lab 2018
. Big Data, dane PIar.10wan|e dZ|eIn|§ Ville du Quart 2020 (start
Paryz L2 15-minutowych, analiza , ..
miejskie, systemy GIS . . - d'Heure oficjalny)
pieszej dostepnosci
Czujniki LED, monitoring Inteligentne przejscia, Pilotaze ZDM, 2020-2023
Warszawa . . L . . .
wizyjny, pilot ITS planowanie ciggéw pieszych ITS Warszawa (pilotaze)

Jednym z aspektéw zwiekszania aktywnosci pieszej w miastach jest podnoszenie poziomu bezpieczenstwa
pieszych. Ograniczanie ruchu samochodowego mozliwe jest w wybranych obszarach, a tam, gdzie przestrzen
jest uzytkowana zaréwno przez samochody jak i pieszych wprowadzane sg nowe zasady korzystania z tej
przestrzeni, ktéra z zatozenia powinna miec status wspdlnej przestrzeni publicznej (Shared Space — przestrzen

12 https://www.london.gov.uk/who-we-are/what-london-assembly-does/questions-mayor/find-an-answer/scoot-traffic-control-system.

13 H. Dudycz, |. Pigtkowski, Smart mobility solutions in public transport based on analysis chosen smart cities [w:] Informatyka Ekonomiczna,
2 (48), 2018, s. 30.
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wspotdzielona). Rozwigzania sa roznorodne: stosuje sie bezprogowe skrzyzowania eliminacje barier miedzy
chodnikami a jezdnia, np. w Amsterdamie, lub wyniesione przejscia dla pieszych, ktére ograniczaja predkosé
samochoddw i zwiekszajg widocznosé pieszych. Czujniki ruchu wraz z systemami wykrywajacymi pieszych moga
automatycznie wydtuzyc¢ zielone swiatto

Podsumowanie i wnioski

Aktualnie wdrazane polityki miejskie daza do uprzywilejowania ruchu pieszego w réznych formach, co jest
uzaleznione od skali miasta i jego regionu. Centra duzych miast staja sie przyjazne dla pieszych co ma swoje
odbicie w strukturze funkcjonalnej i ocenie poziomu jakosci miejsca zamieszkania. Oprécz rozwigzan architek-
tonicznych, inzynierskich, krajobrazowych i w zakresie ksztattowania detalu, zauwazalna jest wzrastajaca rola
wykorzystywania narzedzi teleinformatycznych promujacych aktywny transport pieszy. Analiza wybranych miast
europejskich wykazata, ze promowanie aktywnego transportu pieszego jest jednym z elementéw polityk miej-
skich. Wsréd rozwigzan przestrzennych, urbanistycznych i architektonicznych, majacych zacheca¢ mieszkancow
i uzytkownikdéw miast, do poruszania sie na piechote dominuja nasadzenia zieleni miejskiej towarzyszacej cia-
gom pieszym, wyposazanie w wygodne elementy matej architektury oraz wigczanie w miare mozliwosci tych
przestrzeni do systemu miejskiej btekitno-zielonej infrastruktury.
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Promoting Active Pedestrian Transport as an Urban
Planning Challenge in Contemporary Cities

Abstract: In the third decade of the twenty-first century, urban planning increasingly focuses on making cities more pe-
destrian-friendly. This shift demands the reduction of private car use in central zones and the implementation of restric-
tions that render walking a viable everyday transport choice. Properly designed pedestrian routes — safe, high-quality, and
well-connected to public transport nodes — are fundamental to many modern urban theories. This paper identifies current
policies, methods, and ICT tools used to promote active pedestrian transport in selected European cities. We present spatial,
urbanistic, and architectural solutions that encourage city dwellers to choose walking as a sustainable mode of transport.

Keywords: sustainable transport, active pedestrian transport, contemporary urban challenges, smart cities




	_GoBack
	_heading=h.30j0zll
	_heading=h.3rdcrjn
	Mykola Bevz
	Weronika Kendzierawska, Maciej Trochonowicz, Wojciech Chachaj
	Natalia Przesmycka, Anna Życzyńska, Rafał Strojny
	Barbara Marianna Miączyńska, Andrzej Szymon Borkowski
	Mykola Bevz, Yuri Dubyk
	Emilia Malec-Zięba
	Agnieszka Szumilas
	Ewa Miłkowska
	Agata Gawlak, Daria Smyl
	Marek Piróg
	_GoBack

