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Rozw(j konstrukcji i badania w locie
samolotu PZL-106 Kruk

Zygmunt Mazan
emerytowany zastepca Dyrektora Techniki Lotniczej ULC

Abstrakt

Artykut jest oméwieniem rozwoju konstrukcji samolotu rolniczego
PZL-106 Kruk, ze szczegélnym uwzglednieniem poszczegdlnych
prototypdw i wersji rozwojowych, a takze badan naziemnych
i préb w locie. Przedstawiono organizacje takich préb prowa-
dzonych przez producenta samolotu PZL WSK-Okecie pod nad-
zorem Inspektoratu Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych,
co zaowocowato znacznym usprawnieniem procesu rozwoju
samolotu. Opisano problemy powstate w trakcie unowoczesnia-
nia konstrukcji samolotu, w tym wynikte w trakcie préb w locie,
a takze sposoby ich pokonywania. Zamieszczono réwniez archi-
walne, niepublikowane dotqd fotografie obrazujgce uzytkowanie
samolotu w réznych czesciach swiata.

Stowa kluczowe: samolot PZL-106 Kruk, rozwdj konstrukgji,
badania naziemne, proby w locie

Wstep

Agrolotnictwo jest dziedzing techniki i wiedzy majaca pocza-
tek 29 marca 1911 r., kiedy to Cesarski Urzad Patentowy
Rzeszy Niemieckiej zarejestrowat zgtoszenie $wiadectwa
patentowego przez Alfreda Zimmermanna, nadlesniczego
z Detershagen. Patent ten wprowadzat uzycie statkéw
powietrznych do patrolowania i wykonywania zabiegéw
na znacznych powierzchniach.

Ryc. 1. Prototyp samolotu PZL-106 Kruk
z silnikiem PZL-3S

2TLIA /2024

Artykut recenzowany 11




PRZEMYSt LOTNICZY

W latach miedzywojennych w Polsce uzywano w agro-
lotnictwie samolotéw wojskowych z demobilu. Byty to:
Potez XV A2, Breguet XIV A2 i Farman F.68 Goliath. Jednak
okazato sie, Ze to nie rozwigzuje sprawy, gdyz trudno byto
je dostosowac konstrukcyjnie do przewozenia i rozpylania
$rodkow chemicznych czy nawozéw.

Szczegblnie szybki rozwéj zastosowania lotnictwa w rol-
nictwie i leSnictwie nastgpit po Il wojnie $wiatowej. Wigzato
sie to z brakiem zywnosci, wrecz gtodem w niektérych pan-
stwach, jak réwniez z fatalng kondycjg biologiczng laséw.

W Polsce, linie lotnicze LOT stosowaty samoloty Li-2T
do zwalczania szkodnikow laséw na duzych obszarach.
Natomiast Aeroklub Ligi Lotniczej prowadzit opryski samo-
lotami Po-2 oraz Piper-L4 Cub na mniejszych obszarach.

W 1960 r. utworzono Lotniczy Zespét Ustug Gospodar-
czych (LZUG,) z siedziba na lotnisku Goctaw w Warszawie.
Od tego momentu datuje sie profesjonalnie zorganizowane
uzycie lotnictwa do prac agro. LZUG dysponowat samolo-
tami Jak-12M, PZL 101 Gawron i CSS-13.

Samolot PZL-101A byt modyfikacjg samolotu Jak-12M
wykonang w 1956 r. przez zesp6t mgr. inz. S. Lassoty
w WSK-Okecie. Celem tej modyfikacji byto zmniejszenie
masy wtasnej samolotu tak, aby moégt zabra¢ 500 kg $rod-
kéow chemicznych. Miato to by¢ studium pozwalajace na
zebranie doswiadczen do opracowania specjalistycznego
samolotu rolniczego. Samolot PZL-101A spetnit ten cel
i realizowat prace nie tylko w Polsce, ale i poza granicami.
W WSK-Okecie wykonano w sumie 215 tych samolotéw
w wersji rolniczej.

Jednak gwattowny wzrost zapotrzebowania na samoloty
rolnicze na $wiecie i duze oczekiwania wobec tego typu samo-
lotéw, szczegdlnie na wymagajacych rynkach afrykanskich,
spowodowaty konieczno$¢ skonstruowania bezpiecznego
i ekonomicznego samolotu przeznaczonego do zabiegéw
agrolotniczych. Tak zrodzit sie program PZL-106 Kruk.

Projektowanie i rozwéj samolotu PZL-106 Kruk

Oznaczenie PZL-106 przyjete po raz pierwszy w 1972 r.
dotyczy dzisiaj juz nie jednego typu, ale praktycznie catej
rozbudowanej rodziny samolotéw rolniczych o $rednim
udzwigu [1].

W 1970 r. dwczesne wtadze PRL zdecydowaty o likwi-
dacji produkgcji lotniczej w WSK-Okecie. W wyniku tej
decyzji zespdt konstruktoréw z WSK zostat przeniesiony
do Instytutu Lotnictwa. W zespole tym w roku 1970 pod
kierunkiem mgr. inz. Andrzeja Frydrychewicza powstat pro-
jekt wyspecjalizowanego samolotu rolniczego, ktéremu
nadano oznaczenie PZL-106 Kruk.

Po powotaniu w pierwszej potowie 1972 r. Zaktadu
Doswiadczalnego w WSK Warszawa-Okecie, zespét inz.
Frydrychewicza zostat przeniesiony do WSK i kontynuowat
prace nad nowym samolotem. Tym razem potoczyty sie one
bardzo szybko. Wykonano makiete samolotu w skali 1:1
i przedstawiono do oceny Komisji Makietowej. Przewidy-
wano, ze naped nowego samolotu bedzie stanowit gwiaz-
dowy silnik K-5 0 mocy 264 KW (360 KM), ktéry opraco-
wywano w WSK-Kalisz jako rozwiniecie silnika WN-3.

Pierwszy prototyp samolotu PZL-106 byt wspdlnym dzie-
tem WSK, Instytutu Lotnictwa i innych zaktadow lotniczych,
jak Zaktady Szybowcowe w Bielsku Biatej, ktére zaprojek-
towaty drewniang konstrukcje skrzydet, wykonanych z kolei
przez Zaktady Szybowcowe w Jezowie Sudeckim.

Ze wzgledu na opdzniajace sie prace nad silnikiem K-5
zdecydowano, ze w pierwszych dwadch prototypach samolotu
zostang zastosowane silniki Lycoming 10-720-AlIB o mocy
294 KW (400 KM).

Jednoczesnie, 1 stycznia 1972 r., decyzjg Ministra Prze-
mystu Maszynowego, w WSK-Okecie powotano Zaktad
Ustug Agrolotniczych, likwidujagc LZUG i PUL. Zwiaza-
nie Zaktadu Ustug Agrolotniczych z zaktadem lotniczym
zapewnito Scistg wiez producenta z uzytkownikiem i moz-
liwos¢ uzycia baz terenowych ZUA (zaréwno w kraju, jak
i poza granicami) jako poligonu doswiadczalnego dla prob
powstajgcego wtasnie programu samolotu rolniczego
nowej generacji.

17 kwietnia 1973 r. prototyp samolotu PZL-106 (numer
fabryczny 03001) ze znakami SP-PAS wykonat pierwszy lot
sterowany przez pilota doswiadczalnego mgr. inz. Jerzego
Jedrzejewskiego. W pazdzierniku 1973 r. dotaczyt do préb
drugi prototyp (nr fabryczny 03002) ze znakami SP-PBG.

Préby w locie wykazaty, ze przy zatozonej masie starto-
wej 2250 kg, przewidziany silnik nie zapewnia wymaganych
osiggéw. W tym samym czasie na $wiecie w samolotach
rolniczych zaczeto stosowac silniki o mocy rzedu 441 KW
(600 KM) i wiecej. Rowniez doswiadczenia Zaktadu Ustug
Agrolotniczych, $wiadczacego ustugi zaréwno w kraju, jak
i na szybko rozwijajacym sie rynku zagranicznym, sygnalizo-
waty, ze udzwig samolotu rolniczego powinien by¢ wiekszy
niz wczesniej zaktadano.

W rozwigzaniu tej sytuacji dopomogt fakt, ze WSK-
-Rzeszéw produkowata $migtowcowy silnik Lit-3 o mocy
423 KW (575 KM). Na jego podstawie w 1974 r. Osrodek
Badawczo-Rozwojowy WSK-Rzeszéw dokonat przerébki,
najpierw na silnik samolotowy Lit-3S o mocy 441 KW
(600 KM), a nastepnie na jego ulepszong wersje PZL-3S
(ryc. 1) o tej samej mocy.

W pazdzierniku 1974 r. oblatano trzeci prototyp (numer
fabryczny 04003) ze znakami SP-PHB, najpierw z silnikiem
zastepczym Pratt and Whitney R-1340, a nastepnie z sil-
nikiem Lit-3S.

Wozrost mocy silnika napedowego pozwolit na powiek-
szenie zbiornika na chemikalia do objetosci 1400 | i zwiek-
szenie masy startowej do 3000 kg.

Na prototypach prowadzono préby zespotéw napedo-
wych, silnikéw i $migiet (w tym laminatowych i metalowych),
proby osiggdw i wtasnosci lotnych oraz préby urzadzen rol-
niczych. W rezultacie w egzemplarzu o numerze fabrycznym
05006 ze znakami SP-PBM zastosowano po raz pierwszy
usterzenie wysokosci osadzone na kadtubie, powiekszone
lotki i usterzenie pionowe. Ponadto zrezygnowano ze sto-
sowania umieszczonej poza skrzydtem klapy typu Junkers
o statym kacie zaklinowania.

We wrzesniu 1976 r. oblatano dwa pierwsze samoloty
seryjne z dolnym usterzeniem (ryc. 2), ktére nastepnie staty
sie wzorcami samolotéw PZL-106A, a te z kolei punktem
wyijscia dla wielu jego odmian.
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W listopadzie 1978 r. oblatano samolot z prototypowym
reduktorowym silnikiem PZL-3SR i $migtem US-133000.
Stat sie on wzorcem dla samolotu PZL-106AR.

W latach nastepnych budowano seryjnie, zaleznie od
zamowien, zaréwno samoloty PZL-106A, jak i PZL-106AR.

Obserwujac potrzeby rynku zwigzane z wieksza dostep-
noscia paliwa na bazie nafty, Biuro Konstrukcyjne przysta-
pito do zastosowania silnika turbo$migtowego na samolocie
PZL-106. W tym celu na jednym z egzemplarzy PZL-106A
zabudowano silnik turbosmigtowy PT6A-34AG o mocy 441
KW (600 KM). Samolot ten, nr fabryczny 26009 ze znakami
SP-PTK zostat oblatany 22.06.81 r. Byt to pierwszy samolot
polskiej konstrukcji z napedem turbos$migtowym.

W tym samym roku oblatano jeszcze jedng, nietypowg
wersje Kruka. W celu lepszego przystosowania samolotu do

Ryc. 2. Samolot PZL-106A
z dolnym usterzeniem

operacji w trudnych warunkach klimatu tropikalnego, na tre-
nach gérzystych i wyzynnych powstata odmiana PZL-106AS
z silnikiem PZL-ASz-62IR o mocy 735 KW (1000 KM) i $mi-
gtem PZL-AW-2-30.

W wyniku uzytkowania samolotéw przez klientéw oraz
zgromadzonych doswiadczen z préb w locie poszczegblnych
odmian, zostata opracowana nowa, znacznie zmodyfiko-
wana wersja samolotu o oznaczeniu PZL-106B. Réznita
sie ona optycznie od poprzednikéw dzieki zastosowaniu
krétszych zastrzatéw skrzydta, innego profilu skrzydta, elek-
trycznie sterowanych klap i wiekszych zbiornikéw paliwa.
Pierwszy samolot PZL-106B, o numerze fabrycznym 61116,
ze znakami SP-PKW oblatano 15 maja 1981 r. Posiadat
on jeszcze bezreduktorowy silnik PZL-3S i wkrétce stat
sie punktem wyjscia dla zbudowanej w 1982 r. odmiany

Ryc. 3. Samolot PZL-106 BS
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Ryc. 4. Samolot PZL-106BR nad polem bawetny
w Zjednoczonych Emiratach Arabskich

z silnikiem PZL-Asz-62IR, oznaczonej PZL-106BS (ryc. 3)
oraz zbudowanej w 1982 r. odmiany z silnikiem PZL-3SR,
oznaczonej jako PZL-106BR (ryc. 4).

We wrzesniu 1985 r. zostata oblatana réwniez odmiana
z napedem turbo$migtowym oznaczona PZL-106BT (ryc. 5, 6),
wyposazona w silnik produkcji czechostowackiej - Walter
M-601D.

Préby i badania samolotu PZL-106 Kruk

Wszystkie proby samolotu z wyjatkiem badan tunelowych,
ktore wykonywat Instytut Lotnictwa, byty realizowane przez
Wydziat Badan i Préb WSK-Okecie.

Ryc. 5. PZL-106BT nad polami w Sudanie

W tym czasie Wydziat ten posiadat trzy Oddziaty:
1. Oddziat préb w locie,
2. Oddziat préb statycznych i stoiskowych,
3. Oddziat eksploataciji.

Pozycja Wydziatu Badan i Préb ugruntowata sie po wyda-
niu Rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 29.09.1965 r.
w sprawie sprawdzania zdatnosci sprzetu lotniczego, ktére
wprowadzito mozliwos¢ przeprowadzania prob panstwo-
wych u producenta, a takze préb fabryczno-panstwowych
na okreslonych zasadach. Dziatania te znacznie skracaty cykl
doprowadzania produktéw do stanu umozliwiajagcego uzy-
skanie tzw. Swiadectwa Typu, korczacego proces badania
wyrobu pod wzgledem zgodnosci z przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu. Od tego momentu caty cykl préb odbywat

Ryc. 6. Montaz Turbo
Kruka na hali produkcyjnej
PZL WSK-Okecie
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sie w WSK-Okecie z udziatem nadzoru panstwowego, spra-
wowanego przez Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow
Powietrznych (IKCSP).

Samolot PZL-106 w zatozeniu miat by¢ zgodny z przepi-
sami British Civil Aviation Regulation (BCAR). Cze$¢ K, doty-
czaca samolotéw lekkich, wprowadzona zostata stosownym
rozporzadzeniem jako polski przepis. Wszystkie badania
i proby byty prowadzone pod katem spetniania warunkéw
zawartych w tych przepisach. Trzeba tu zaznaczy¢, ze Pol-
ska, tak jak inne panstwa zrzeszone w ICAQO, z wyjatkiem
USA i Wielkiej Brytanii, nie posiadata wtasnych przepiséw
budowy statkéw powietrznych. Posiadanie Swiadectwa
Typu gwarantujgcego zgodnos¢ z przepisami BCAR lub FAR
byto warunkiem koniecznym, aby taki statek powietrzny
mogt uzyskac stosowne dokumenty umozliwiajace eksplo-
atacje w innych krajach, a wiec mozliwos$¢ eksportu.

Préby statyczne, majace na celu potwierdzenie wytrzy-
matosci obliczeniowej, zostaty przeprowadzone przez
Oddziat Préb Statycznych i Stoiskowych. Réwniez préby
urzadzen agro zaprojektowanych dla tego samolotu byty
prowadzone przez ten Oddziat.

Préby naziemne i w locie samolotu PZL-106 byty realizo-
wane przez Oddziat préb w locie przez inzynieréw i pilotow
doswiadczalnych. Rozpoczety sie juz wiosng 1972 r. Opra-
cowano woéwczas ,Program préb fabryczno-panstwowych,
naziemnych i w locie samolotu PZL-106". Zostat on stwo-
rzony przez inzynieréw prowadzacych i pilotéw doswiadczal-
nych (wspdlnie z biurem konstrukcyjnym) oraz uzgodniony
z nadzorem panstwowym (IKCSP). Z czasem do programu
wprowadzone zostaty poprawki zwigzane z postepem prac
i zmianami konstrukcyjnymi samolotu.

Préby naziemne z kotowaniem, manewrami na ziemi,
pomiarem wielkosci ciggu statycznego $migta i prébami
rozbiegu rozpoczety sie w potowie 1972 r., natomiast préby
w locie w chwili oblotu pierwszego egzemplarza samolotu,
tzn. 17 kwietnia 1973 r. Program préb w locie zostat tak
skonstruowany, aby w trakcie jego realizacji pozna¢ osiagi,
wtasnosci lotne, zbadaé wytrzymatosc oraz uzyskac infor-
macje majace na celu:

1. okreslenie zgodnosci konstrukcji z wymaganiami prze-

piséw BCAR - czes¢ K,

2. okreslenie danych niezbednych do umieszczenia
w ,Instrukcji uzytkowania w locie” oraz ,Instrukcji
obstugi technicznej” - dokumentéw niezbednych do
uzytkowania samolotu,

3. okreslenie prawidtowosci pracy urzadzen agrolotniczych
i ich charakterystyk agrotechnicznych.

Wszystkie loty probne wykonywane zgodnie z zatwierdzo-
nymi programami préb byty przeprowadzane przez pilotéw
Dziatu Badan w Locie, posiadajgcych uprawnienia pilotéw
doswiadczalnych. Wyniki tych préb byty opracowywane
przez prowadzacego je inzyniera i dostarczane do Biura Kon-
strukcyjnego. Tam byty analizowane i stanowity podstawe do
wprowadzania ewentualnych zmian konstrukcyjnych. Byta to
wspotpraca niepozbawiona wymiany, kontrowersyjnych cza-
sem, pogladow, prowadzita jednak do wspdlnego celu, jakim
byto wydanie Swiadectwa Typu (Certyfikatu Typu). Dobrym
przyktadem jest tu sprawa samolotu PZL-106 z usterzeniem
w ksztatcie litery T. W trakcie lotéw prébnych okazato sie,
Ze na duzych katach natarcia usterzenie to wykonuje dosy¢
duze wahania w ptaszczyZznie prostopadtej do kierunku lotu.
Zaréwno inzynier prowadzacy, jak i piloci wykonujacy loty
zgtosili do Biura Konstrukcyjnego problem, jako zagrazajacy
bezpieczenstwu. Wywigzata sie gwattowna dyskusja, w ktérej
Biuro stwierdzito, Zze wahania, nawet jesli s, nie sg na tyle
duze, aby stwarzac sytuacje niebezpieczne. Pojawita sie nawet
sugestia, ze piloci i inzynierowie bojg sie latac. W tej sytuacji
zaproponowano pokaz w locie. Samolot PZL-106 prowadzony
przez pilota doswiadczalnego byt obserwowany z drugiego
samolotu PZL-104 Wilga, kierowanego przez drugiego pilota
(autora niniejszego artykutu) i trzech gtéwnych przedstawi-
cieli Biura w roli pasazeréw (w tym gtéwnego konstruktora
inz. A. Frydrychewicza). W trakcie lotu w szyku zaprezento-
wano, jak wyglada taka ,zabawa”, a wygladata groznie. Jeszcze
w locie padto polecenie natychmiastowego przerwania préby,
co zakonczyto dyskusje na ten temat. Byt to zresztg jeden
z powoddw decyzji 0 zmianie potozenia usterzenia poziomego.

Na samolocie PZL-106 przeprowadzono komplet lotéw
prébnych przewidzianych programem préb w klimacie
umiarkowanym. Poniewaz samolot miat by¢ rowniez eks-
ploatowany w klimacie tropikalnym, postanowiono przepro-
wadzi¢ niezbedne préby takze w tym klimacie, by uzyskac

Ryc. 7. PZL-106 Kruk

w trakcie lotéw prébnych
w Barramiya na Pustyni
Arabskiej
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informacje na temat wptywu warunkéw atmosferycznych
(w tym temperatury, wilgotnosci i zapylenia powietrza) na
osiagi i wtasnosci lotne, a takze na specyfike eksploatacji
w warunkach tropikalnych [2].

W tym celu jeden z pierwszych prototypéw PZL-106 zostat
przebazowany w pazdzierniku 1976 r. do Arabskiej Republiki
Egiptu, do miejscowosci Benha, potozonej 50 km na pétnoc
od Kairu, gdzie Zaktad Ustug Agrolotniczych WSK-Okecie
miat statg baze. W okresie jesiennym panuja tam zbyt niskie
temperatury (<25°C), zatem samolot przebazowano na potu-
dnie kraju, do Luxoru, a nastepnie na lgdowisko Barramiya na
dnie wyschnietego jeziora na Pustyni Arabskiej, w potowie
drogi pomiedzy Nilem a Morzem Czerwonym (ryc. 7). Tam
zatoga, czyli piloci: J. Wojnar i Z. Mazan (ktéry byt jednocze-
$nie prowadzacym préby), wykonata szereg lotow prébnych,
w ktdrych skupiono sie na pomiarze osiggdw (w tym dtugo-
$ci startu i ladowania). Niestety, musiano przerwac te proby
ze wzgledu na pekanie $rub mocujacych $migto. Ta usterka
wymagata wyjasnienia przez specjalistéw od zespotu nape-
dowego. Samolot zostat wycofany do kraju. Niemniej jednak
wykonane loty pokazaty wptyw klimatu na osiagi rzedu 5 %.

Poniewaz zapadta decyzja o przeniesieniu usterzenia
poziomego osadzonego na kadtubie i oznaczeniu tej wersji
jako PZL-106A, na takim samolocie powtdrzono préby w kli-
macie tropikalnym w miesigcach lipiec-sierpien 1977 r. Pro-
wadzili je piloci Jerzy Jedrzejewski i Zygmunt Mazan - drugi
z wymienionych petnit jednoczesénie obowigzki inzyniera
prowadzacego.

Aparatura kontrolno-pomiarowa

Proby w locie samolotu PZL-106 Kruk byty prowadzone
w latach 1973-1985. W tym czasie Zaktad nie posiadat
specjalistycznych metod rejestracji danych pomiarowych.
Stosowano stosunkowo proste, aczkolwiek doktadne

Ryc. 8. Schemat metody
pomiaru dtugosci startu

i lgdowania stosowanej
w programie préb lotnych
samolotu PZL-106 Kruk

i skuteczne metody i urzadzenia pomiarowe. Samolot PZL-
106 Kruk byt jednoosobowym samolotem, wiec wszystkie
czynnosci musiat wykonywac pilot doswiadczalny. Wpraw-
dzie samolot posiadat miejsce do przewozenia mechanika
(z tytu za pilotem), ale nie byto mozliwosci wykorzystania
go dla drugiego pilota czy inzyniera préb w locie. Miejsce to
byto natomiast wykorzystywane do montazu dodatkowe;j
aparatury pomiarowej, np. rejestratoréw drgan.

Pomiary osiggéw samolotu

Byty one wykonywane przez pilota przy pomocy odpowied-
nio wyskalowanego wysokos$ciomierza i stopera. Waznym
elementem byta tu spokojna atmosfera. Dlatego loty te
wykonywane byty bardzo rano lub péZznym wieczorem.

Pomiary startéw i ladowan

Dtugos¢ startu i ladowania wyznaczano metodg fotogra-
ficzng, filmujac profil lotu z uzyciem fotokarabinu z samo-
lotu MiG-15. Nastepnie odtwarzano film i metoda interpo-
lacji okreslano potozenie samolotu w przestrzeni (wysoko$é
i odlegtosc), postugujac sie numerowanymi stupkami, usta-
wionymi w odlegtosci 50 m. Metoda dawata zaskakujgco
dobre i powtarzalne wyniki. Na rycinie 8 zamieszczono
schemat pomiaru metodg fotograficzna.

Pomiary statecznosci statycznej i dynamicznej

Pomiary statecznosci lotu byty wykonywane przy pomocy
drazkéw i pedatéw dynamometrycznych z zapisem na
tasmie (statecznos$¢ statyczna) oraz stopera i zapisu pred-
kosci katowej (statecznos$¢ dynamiczna).

Woyznaczanie obwiedni krzywej wyrwania

Pomiary na rzecz wyznaczania krzywej wyrwania realizo-
wano przy pomocy predkosciomierza, wskaznika obcigzen
zamontowanego na tablicy przyrzadéw oraz rejestratora
drgan z zapisem na tasmie.

16 Artykut recenzowany
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Ryc. 9. Swiadectwo Typu Sprzetu Lotniczego dla PZL-106 A

Podsumowanie

Po zakonczeniu préb fabryczno-panstwowych i po ana-
lizie wynikéw umieszczonych w sprawozdaniu Minister-
stwo Komunikacji, poprzez bezposredni nadzér Inspek-
toratu Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych, wydato
Swiadectwo Typu Nr BB-114 z dnia 10 czerwca 1977 r.
dla samolotu PZL-106A (ryc. 9). Swiadectwo Typu byto
nastepnie rozszerzane na kolejne wersje samolotu, poprzez
dotaczanie stosownych arkuszy danych.

Swiadectwo Typu jest kluczowym dokumentem stwier-
dzajacym, ze samolot spetnia wymagania Anexu 8 ICAO
oraz majg w nim zastosowanie obowigzujgce w Polsce prze-
pisy budowy statkéw powietrznych. Dokument umozliwia
réwniez, po spetnieniu okreslonych warunkéw, wystepo-
wanie do nadzoréw lotniczych innych panstw z wnioskiem
o wydanie Certyfikatu Typu wtasciwego dla danego kraju.
Dopiero po uzyskaniu takiego dokumentu mozliwy jest
eksport i uzytkowanie samolotu na terenie danego kraju.

Do roku 2000 wyprodukowano 263 samolotéw PZL-106
w réznych wersjach, z czego 132 wyeksportowano do NRD,
Argentyny, Brazylii, Czechostowacji i na Wegry. Pozostate
Swiadczyty ustugi w Zaktadzie Ustug Agrolotniczych w kraju
i na akcjach zagranicznych - w Egipcie, Sudanie, Libii [3].

Dzieki mozliwosci przewozenia paliwa w zbiorniku
na chemikalia samoloty PZL-106 byty przygotowane do
dtugich przelotow. Wielokrotnie przebazowywane byty
do Egiptu i Sudanu przez Morze Srédziemne i Pustynie
Arabska.

Bibliografia:

[1]  Gudel, R.iin. (1988). Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego
,PZL - Warszawa-Okecie”. Warszawa: Wydawnictwa Przemystu
Lotniczego.

[2] Mazan, Z. (1978). Program prob fabrycznych samolotu PZL-
106 Kruk A z klapami skrzydtowymi. Opracowanie Nr P-106/
WB-1/10. Warszawa: Centrum Naukowo-Produkcyjne
Samolotéw Lekkich Warszawa-Okecie, Zaktad Doswiadczalny
Samolotéow Lekkich i Napedéw, Oddziat Badan w Locie.

[3] Rowinski, R.S. (2003). Polskie agrolotnictwo. Olsztyn:
Wydawnictwo Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego.

Ryc. 11. Samolot PZL-106AS nad piramidami w Egipcie
w drodze do Sudanu

Ryc. 12. Turbo Kruki nad Sudanem w trakcie przebazowania

Ryc. 13. Turbo Kruk w trakcie przebazowania nad Pustyniq Arabskq
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P-106 /w8-1/10. ey

1.

2

S

4

4,1, Zskres prbb. MQL q!u.
R P PR IS Phéby funke jonzlne ns ziemi | - -

PRZEDMIOT PROB

Przedmiotem niniejszych préb jest semolot PZL=106A wyposaﬁony
w przestawialne klapy skrzydlome,

CEL_EROB.

Celem niniejszych proéb jest:

2,1, Ocens wpiywu klap skrzydlowych ne osiggl i wtasnosel
lotne, 1
2.2, Optymelizacje polotenie klapy do przelotu.

PODSTANA_OPRACOUANTA PROGRAMU.

3,1, Kerte Sluzbowa Nr TZK/40102/449/78 w dnie 15.03,1978 r.
3.2, Plan Precy Wydziealu TZVB. :

ZAKRES PROB I KOLEJNOBC PROB

Ilosé

4,1.2, Ocena Jakosciowe wplywu klep niewy=
chyl doh na zachowanie sie R
semolotu w.locie 1 1700

4,1,%s Ocena dakoe owe wplywu klap
wychylonye olozenia startowego
na zachowanie sie¢ semolotu - h
W czasie rozbiegu i w locie 3 3

4,1.4, Ocena Ja ciowa wplywu klap w
chylo potosenie do ladows
na gac owania sie semolotu w loo{e, h
i przy ladowaniu 3 5700

4,1.5, Pomiary glugogoi ggartg 1kp§¢dtot:;
wznoszenig,optymslizacje kata wychy= z
lenia glap’ 25 12“00

4,1.,6, Pomiary diugosci lgdowania 10 1h00’

MPM-PZL-CNPSL F-6/K PWH 6361/S/Bz ZGT Oddz. Naklo 1285-77 6500 kalk:
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P-106 /w8-1/10 3.

4,1.7) Optymelizecje polozenies klepy ¥
3 : do przelotu 10 Bh 00

Razem 52 | 28°00°

4,2, Kelejnosé realizacji.

Préby powinny byé prowadzone w kolejnosci podene] w

Pe 4elele = 4,1,7, w tym, %e prowadzgey préby w porozu=

mieniu z kenstruktorem moze zmienié kolejnosé i wmakres |

préb w przypedkech ugesednionych technicznie. |
|

MPM-PZL-CNPSL F-6/K : PWH 6561/S/Bz ZGT Oddz. Naklo 1286-77 6500 kall.x:
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P- 106 /wg-1/10 6

6.

7s

8.

REALIZACTA_PROB

6.1, Préby reaslizowsne beda zgodnie # niniejszym programem
w remsch aktuslnych ogreniczei.

6.2, W zasadzie program powinien'byé reslizowany zgodnie %
kolejnoscig punktéw z tym, iZ prowedzgey proéby w
uzgodnieniu z kenstruktorem moZe zmienié kolejnoéé
poszezegblnych punktéw progremu, jesli zmisnas te bedzie
technicznie uzasednions i niezbedna, :

6,%, Prowadzgcy wrez z konstruktorem mogg rozszerzyé pro=
gram préb gdy zejdzie koniecznosé berdzie] gzcezegblo=
wego zbedanie jekiegoé problemu,

N

ORGANIZACJA 1 ZABEZPLEGZENIE PROB.

7.1, Progrem préb zostanie w peilni zreslizoweny przeg wydzisk
TZWB,

7.2, Neprawy,remonty orez zmieny konstrukeyjne zebezpieczy
TZW=3,

DOKUMENTACJA I SPRAWOZDAWCZOSS

8.1, ¥ trakeie préb prowadzony bedzie "Dziennik Préb"
w ktérym prowedzona bedzie "histeris" przeblegu préb
z decyzjami konstruktora dotyczgqoymi wprowadzenis
ogreniczeh ich usuwenis, zmien w reelizecji itp.

8.2, Sprewozdenie z préb objetych niniejszym programem
wykons Oddzisk Préb w Locie TZWB ne podstewie wynikoéw
z préb prosedsonych w TZWB.

8.3; W przypedku koniecznogci znscznego rozszerzenis Jakie=
goéé fregmentu préb poze zeskres objety programem zoste=

BT! sporzadzony eneks @b powyiszego programu,.

MPM-PZLfCNPSL F-6/K : PWH 6561/S/Bz ZGT Oddz. Naklo 1288-77 6500 kalk:
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