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Samolot AT-3 R100 to lekki, dwumiejscowy samolot szkolno-
-treningowy, napedzany 4-cylindrowym gaznikowym sil-
nikiem Rotax 912 o mocy 100KM. Masa maksymalna do
startu wynosi 630 kg. Gtéwnym przeznaczeniem samolotu
jest szkolenie podstawowe do licencji pilota turystycznego
i zaawansowane do licencji zawodowe;j. Ponizej syntetyczny
opis konstrukcji oraz analiza cech uzytkowych z punktu
widzenia pilota instruktora.

Kokpit

Kokpit samolotu jest dobrze zaprojektowany, a rozmiesz-
czenie przyrzaddw jest intuicyjne, co utatwia nauke pod-
staw nawigacji i pilotazu. Dzieki uktadowi dolnoptata kabina
ma ksztatt babla, co sprawia, ze widoczno$¢ dookota jest
bardzo dobra. Wprawdzie nie ma tak dobrej widocznosci
do dotu, jak w gérnoptacie, ale do géry i na boki jest bardzo
dobra. Niestety latem kabina zamienia sie w szklarnie, przez
co dtugotrwate loty w wysokiej temperaturze sa meczace.
Dodatkowo kabina jest do$¢ ciasna, co moze by¢ niewy-
godne dla bardziej postawnych uczniéw i instruktoréw.
W kabinie jest dosy¢ gtosno z powodu bliskosci silnika
napedowego. Kolejna cecha samolotu wynika z zastoso-
wania manualnie uruchamianych klap skrzydtowych. Zaletg
takich jest klap jest szybkos$¢ ich wypuszczania oraz nie-
zawodno$¢. Moze to jednak stanowic problem dla oséb,
ktorym brakuje sity w ramionach, aby wypusci¢ lub schowa¢
klapy. Wad3 jest réwniez to, ze niezabezpieczone przed-
mioty czasem wpadajg w szczeline przy dzwigni klap, co
moze skutkowac brakiem mozliwosci wypuszczenia lub
schowania klap.

Wyposazenie

Samolot ma bardzo dobre wyposazenie awioniczne. Pilot
ma do dyspozycji Glass Cockpit firmy Garmin, ktéra jest
obecnie najlepsza na rynku. Pilot ma wglad we wszelkie
parametry pilotazowe oraz parametry pracy silnika nape-
dowego. Z jednej strony, niewatpliwg zaletg zastosowania
Glass Cockpit jest zmniejszenie obcigzenia pilota w trak-
cie lotu, gdyz dzieki systemowi zintegrowanych wyswie-
tlaczy pilot ma wyzszg swiadomos¢ sytuacyjng, co sie
dzieje z samolotem i wokoét niego. Z drugiej jednak strony,
z powodu zastosowania takiej awioniki moze dochodzi¢
do nadmiernego wpatrywania sie w ekrany zamiast aktyw-
nej obserwacji przestrzeni wokét samolotu. Dodatkowo
z powodu korzystania z nawigacji satelitarnej GPS studenci
latajacy tylko na AT-3 R100 tracg zdolno$¢ do nawigacji
z wykorzystaniem mapy.

Pilotaz

Samolot jest zwrotny, a reakcje na ruchy steréw sg wyrazne
i czute. Zwtaszcza ster wysokosci jest czuty, co w sytuacji
gdy student nie pilnuje potozenia nosa samolotu wzgle-
dem horyzontu, prowadzi do niezamierzonego naboru
wysokosci. AT3 z racji zastosowania uktadu dolnoptata,
niewielkiej rozpietosci skrzydet oraz zastosowanego silnika
napedowego Rotax 912 nie ma takiego zapasu statecznosci
poprzecznej jak na przyktad samoloty Cessna. Z powodu
momentu zyroskopowego pochodzacego od silnika samo-
lot wymaga uzycia prawej nogi zwtaszcza podczas startu
i wznoszenia na petnej mocy i niskiej predkosci lotu. Jest
to problem dla niektérych studentéw, przez co latajg ze
zwisem, z kulkg chytomierza wychylona w prawga. Samolot
jest tez mniej stabilny w trakcie lotu na matych predko-
$ciach. W trakcie przeciggniecia moze samoczynnie gwat-
townie pochyli¢ prawe lub lewe skrzydto. Po puszczeniu
steréw powoli samoczynnie bedzie przechylat sie w prawy
zakret. Jest to cecha wszystkich AT-3, ktére uzytkujemy
w Centrum Lotniczym. Samolot ten bywa problematyczny
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dla niektérych studentéw, zwtaszcza podczas lgdowania.
Studenci przesiadajacy sie z samolotéw typu Cessna maja
poczatkowo problemy z wyczuciem wysokosci, przez co
whijajg samolot w ziemie oraz zbyt mato dobierajg drazek,
co powoduje ladowanie na trzy punkty. Wynika to z innej
pozycji siedzenia (siedzi sie nieco nizej oraz maska samolotu
jest wyzej niz w C-152, co powoduje wrazenie, ze kabina
jest bardziej zabudowana). Z powodu stabszej widoczno-
$ci do przodu studenci muszg sie przyzwyczai¢ do tego,
ze maska samolotu musi by¢ ciagle uniesiona i zastaniac¢
pas startowy. Dopiero wéwczas mozliwe jest wykonanie
poprawnego lagdownia. Jezeli studenci nie zastosujg sie
do tych polecen, ladowania wychodzg na trzy punkty, co
w potaczeniu z dosy¢ niskg masg samolotu powoduje odbi-
cie sie samolotu od pasa, a w efekcie tzw. kangurowanie,
o ile pilot nie zareaguje poprawnie poprzez $ciggniecie
drazka na siebie.

Kolejnym czesto popetnianym btedem jest zbyt wysokie
wyréwnanie wynikajace z tworzacej sie poduszki powietrz-
nej pod skrzydtem oraz za matej predkosci. Wielokrotnie
skutkowato to przepadnieciem samolotu z wysokosci ok.
1 m. Problematyczne dla studentéw bywaja réwniez lgdo-
wania z bocznym wiatrem. Samolot w konfiguracji z klapami
wychylonymi o kat 40 stopni w potaczeniu z niskg masg
moze zostac zwiany z pasa, jezeli pilot nie reaguje popraw-
nie. Dodatkowo istnieje ryzyko przytarcia skrzydtem, co
juz kilkukrotnie przydarzyto sie w naszym os$rodku. Nie-
watpliwa zaletg samolotu jest wytrzymate podwozie, ktére

zostato zaprojektowane jako treningowe, wiec dobrze znosi
nawet dos¢ twarde lgdowania.

Efektywnos¢ i niezawodnos¢

Niski koszt eksploatacji i mate zuzycie paliwa sprawiaja, ze
AT-3 R100 wydaje sie idealny dla szkét lotniczych. Silnik
Rotax 912 jest niezawodny i ekonomiczny. Duzo czestsze sg
usterki ré6znych czujnikéw i elementéw instalacji elektrycz-
nej, anizeli awarie samego silnika lub innych podzespotow.
Zbiorniki paliwa o pojemnosci 100 | pozwalajg na ponad
4-godzinne trasy, co umozliwia szybkie budowanie nalotéw
i znaczne postepy w szkoleniu.

Podsumowujac, AT-3 R100 nie jest zbyt tatwym samo-
lotem dla poczatkujacych adeptéw lotnictwa. Wymaga
przyzwyczajenia do pewnych elementéw oraz solidnego,
precyzyjnego sterowania i prawidtowego pilotazu. Jezeli
instruktor wyszkoli odpowiednio ucznia, to AT-3 R100
pomaga wyksztatci¢ solidne podstawy i nawyki pilotazu,
dzieki czemu student w pdZniejszych etapach szkolenia
poradzi sobie z trudniejszymi samolotami. Omawiany samo-
lot dzieki ekonomicznosci i dtugotrwatosci lotu jest ideal-
nym statkiem powietrznym do budowania nalotu, a dzieki
zastosowanej awionice doskonale sprawdza sie w szkole-
niach zwigzanych z podstawowymi elementami lotu wg
wskazan przyrzadow.
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Samolot szkolno-treningowy
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