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Recenzja ksiagzki-wywiadu
Andrzeja Mroczka pt. Konstruktor.
26 rozmow z Andrzejem Frydrychewiczem

Jakub Marszatkiewicz
Akademia im. Jakuba Paradyza w Gorzowie Wielkopolskim

Publikacja ta stanowi zbiér 26 wywiadéw z jednym z najbar-
dziej znanych polskich konstruktoréw lotniczych Andrzejem
Frydrychewiczem [1, 2]. Dzietem jego zespotu jest m.in.
samolot szkolny PZL-130 Orlik, ktéry obecnie stuzy do
szkolenia podchorazych na potrzeby polskiego lotnictwa
wojskowego. Orlik zostat oblatany w 1984 r. (wersja tto-
kowa), a wersja o napedzie turbosmigtowym jest eksplo-
atowana do dzis. W latach 1992-2002 zbudowano okoto
50 egzemplarzy Orlika w r6znych wersjach. Jest to ostatni
samolot spod znaku PZL, ktéry trafit do produkgji.

Wiecej samolotéw z logiem PZL juz nie bedzie, gdyz
nowi wtasciciele dawnych Panstwowych Zaktadéw Lotni-
czych nie przewidujg tworzenia tam kolejnych projektéw
catych samolotéw, aczkolwiek polscy inzynierowie s3 przez
nich angazowani do projektowania niektérych komponen-
tow [3, 4]. Andrzej Frydrychewicz uwaza, ze zaktad PZL
Okecie przy odpowiednim zarzadzaniu mogt przetrwac jako
niezalezny podmiot polski [1, s. 351-355]. Zostat osta-
tecznie sprzedany w 2001 r. hiszpanskiej korporacji EADS
CASA za kilkanascie samolotéw transportowych CASA
C-295M (w 2002 r. zmieniono nazwe zaktadu na EADS
PZL ,Warszawa Okecie” Spétka Akcyjna, nastepnie, wraz
z EADS CASA, spotka ta weszta w sktad grupy Airbus Mili-
tary). W tresci ksigzki mocno wybrzmiewa troska o dobro
polskich skrzydet, a nawet rozczarowanie spowodowane
nastawieniem polityki Ill RP wobec przemystu, zwtaszcza
lotniczego. W jednym z wywiadéw Andrzej Frydrychewicz
przyznaje wprost: ,Nigdy by mi do gtowy nie przyszto, ze
Polska po odzyskaniu suwerennosci zostanie ogotocona
z przemystu, takze lotniczego...” [2]. Podobne zarzuty
mozna stawia¢ w odniesieniu do wielu innych dziedzin
zycia i gospodarki. Na podobnej zasadzie mozna postawic
pytanie, czy ktokolwiek sie spodziewat, Zze po odejsciu PRL
nastgpi znaczny upadek poziomu polskiego szkolnictwa
i nauki. Istniato w Polsce przekonanie, zZe to, co byto dobre,
dobrym pozostanie, a po dtugo wyczekiwanym i stusznym
upadku komuny jedynie poprawimy to co, byto zte.

Frydrychewicz ciekawie przedstawia takze zatozenia
i losy prowadzonego w latach 90. pod jego kierownictwem
programu lekkiego samolotu szturmowego PZL-230 Skor-
pion. Program ten z reguty jest oceniany bardzo krytycz-
nie lub wrecz jest wysmiewany. Autorzy réznych publika-
cji czesto zarzucajg zaktadom PZL, ze program Skorpion
byt nierealng mrzonka, marnowaniem czasu i pieniedzy
podatnikéw. Argumentujg to faktem, Zze polski przemyst
nie byt w stanie samodzielnie produkowac samolotu w tak
zaawansowanej technologii. Inzynier Frydrychewicz podaje
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Ryc. 1. Oktadka ksiqzki
Zrédto: [1]

jednak, ze zespot konstrukcyjny doskonale zdawat sobie
sprawe z naszych ograniczen, za$ Skorpion nigdy nie miat
by¢ catkowicie polski. Jego twércy zaktadali, ze te elementy,
ktérych nie datoby sie wyprodukowaé w naszym kraju,
bytyby kupowane za granica. W zasadzie zaktady PZL miaty
by¢ gtéwnie koordynatorem programu, zdecydowana za$s
wiekszos¢ podzespotéw pochodzitaby od firm zachodnich.

Zaktadano przy tym dobrag wole zagranicznych koope-
rantéw oraz brak ograniczen politycznych we wspétpracy
z nimi. W takiej postaci Skorpion jako projekt de facto
miedzynarodowy (cho¢ kierowany przez PZL) miat szanse
powodzenia. W potowie lat 90. zdecydowano jednak
o jego zamknieciu. Warto podkresli¢ takze, jakie miato by¢
przeznaczenie Skorpiona. W zatozeniu miat to by¢ samo-
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Ryc. 2. Prototyp samolotu mysliwskiego PZL P.1 zaprojektowany przez Zygmunta Putawskiego
(1928 r.) oraz zaprojektowany pod kierownictwem inz. Andrzeja Frydrychewicza samolot szkolno-
treningowy PZL-130 Orlik, ktérego pierwszy prototyp oblatano w 1984 r. (produkowany w latach

1992-2002), czyli pierwszy i ostatni samolot zaprojektowany i zbudowany w zaktadach PZL
Zrédto: [3, 4]

lot gtéwnie przeciwpancerny. Za najwieksze potencjalne
zagrozenie militarne dla Polski uwazano znaczne liczebnie
sity pancerne niektérych panstw bytego ZSRR, z Rosjg na
czele. Zaktadano, ze w hipotetycznym konflikcie moze sie
ich w krétkim czasie znalez¢ na terenie Polski nawet kilka-
set. W zatozeniu Skorpion miat by¢ w stanie niszczy¢ kilka
czotgdéw oraz ewentualnie $migtowcdédw podczas jednego
lotu, a takze miat mie¢ mozliwo$¢ operowania na niskich
wysokosciach przy duzej manewrowosci [5]. Przewidy-
wano, ze cena Skorpiona bedzie o wiele nizsza od cen
typowych samolotéw bojowych produkcji zachodniej, wiec
w zatozeniu samolotéw PZL-230 mozna by zakupi¢ wiele,
niwelujgc w ten sposéb w duzej mierze przewage liczebng
wojsk pancernych potencjalnego przeciwnika. Skorpion
miat przenosi¢ zaréwno standardowe uzbrojenie produkcji
radzieckiej, jak i zachodniej, w tym pociski przeciwpancerne
AGM-65 Maverick oraz AGM-114 Hellfire, ktore zniszczyty
setki irackich czotgéw podczas operacji ,Pustynna burza”

w 1991 r. Skorpion miat wiec petni¢ funkcje podobng do
tej, jaka dzi$ coraz czesciej przypisuje sie dronom z gtowi-
cami przeciwpancernymi, ktére powinny by¢ produkowane
masowo i méc dzieki temu niszczy¢ liczne pojazdy przeciw-
nika w krétkim czasie.

Frydrychewicz cze$¢ swoich wypowiedzi poswieca takze
dronom. Opisuje kilka ciekawych projektéw realizowanych
przez polskie osrodki. Podkresla wielokrotnie, ze za kazdym
razem, gdy polskie zaktady proponowaty opracowanie tego
typu statkéw powietrznych, nie spotykato sie to z powazniej-
szym zainteresowaniem naszych decydentdow. Jako przyktad
podaje m.in., ze MON zakupit (w latach 2005-2006) izrael-
skie drony Aeronautics Orbiter, mimo iz bardzo podobne
maszyny byty wtedy oferowane przez Instytut Techniczny
Wojsk Lotniczych w Warszawie. Frydrychewicz podejrzewa
wrecz, ze Orbiter moze by¢ w duzym stopniu wzorowany na
polskiej konstrukgji z ITWL, aczkolwiek nie ma na to zadnych
dowoddw [1, s. 129-130]. Ponadto inzynier stwierdzit: ,Bo
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Ryc. 3. Jedyna zbudowana makieta samolotu PZL-230 Skorpion w hangarze Wojskowej Akademii Technicznej
na lotnisku Bemowo w Warszawie
Zrédfto: [5]

tak naprawde ani polskie wojsko, ani polski rzad nie sg zain-
teresowani rozwojem polskich samolotéw bezzatogowych...”
[1, s. 130] (pod tym wzgledem w ciggu ostatnich lat sytu-
acja sie poprawita - patrz drony firmy WB itp.), dodajac, ze
rozwoj polskiego przemystu lotniczego w ogdélnosci zostat
w latach 90. wstrzymany gtéwnie z powoddw politycznych,
a nie finansowych. Podaje tez, Zze zachodni inwestorzy zain-
teresowani sprzedazg samolotéw PZL za granicg bywali
wrecz traktowani przez polskich decydentéw ,ponizajgco
i niepowaznie” [1, s. 103]. Podaje przy tym przyktady moz-
liwych dostaw duzej liczby polskich statkéw powietrznych
do Ameryki Potudniowej oraz na Bliski Wschéd, ktére z nie-
jasnych powoddw nie doszty do skutku. Za najblizsza powo-
dzenia uwaza planowang dostawe okoto 100 samolotéw
PZL-130 Orlik dla sit powietrznych Izraela oraz RPA okoto
roku 1990. Piloci z obydwu tych panstw odbyli serie lotéw
prébnych na Orliku, zaréwno w Warszawie, jak i w Izraelu.
Byli z tego samolotu zadowoleni, lecz do zakupu ostatecznie
nie doszto. Andrzej Frydrychewicz wyjasnia to w sposéb
nastepujacy: ,lzraelczycy i ci z RPA postawili jednak taki sam
warunek: rzad Polski musi im zagwarantowad, ze fabryka,
ktéra wyprodukuje dla nich samoloty, bedzie istniata i produ-
kowata samoloty przez kolejne 20 lat. [...] Rzad polski, ktory
w tej dziedzinie reprezentowata pani minister Henryka Boch-
niarz, nie chciat da¢ gwarancji co do dalszego istnienia PZL
Okecie, a pani Bochniarz, pytana wtedy w telewizji o swoja
role jako ministra, odpowiedziata, Ze jezeli chodzi o handel,
to jej rola jest dla niej zrozumiata, a jezeli chodzi o przemyst
panstwowy, to chodzi o to, aby da¢ mu godnie umrzeé” [1, s.
105]. Personel zaktadow PZL w catym kraju byt wtedy bardzo
zawiedziony takimi wypowiedziami i decyzjami. Tym bardziej,
ze w 1991 roku rzad zakupit dwa amerykanskie $migtowce
Bell 412 dla 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transporto-

wego w Warszawie, mimo iz zaktady PZL w Swidniku ofe-
rowaty takze odpowiednio wyposazong odmiane $migtowca
W-3 Sokét. Byty to czasy, gdy w wielu polskich zaktadach
brakowato nawet na prad i zalegte pensje dla pracownikéw,
a taki zakup pozwolitby zaktadom PZL w Swidniku chociaz
na wypftate kilku zalegtych wynagrodzen.

Ksigzka zawiera wiele ciekawych ilustracji, w tym oso-
biste rysunki koncepcyjne inzyniera Frydrychewicza. Moga
one by¢ nie tylko zajmujagcym materiatem dla oséb intere-
sujacych sie lotnictwem, ale takze inspiracja dla designerow
(projektantow wzornictwa przemystowego), gdyz stanowig
przyktad rozwoju koncepcji planowanego produktu.

W zasadzie to podczas czytania ksigzki natrafitem tylko
na jeden irytujacy element, aczkolwiek dotyczy on redakcji,
a nie Autora. Chodzi o dos¢ czeste podawanie nazw samo-
lotéw od matej litery. Taki zapis jest wprawdzie zgodny
z metodyka zapisu jezyka polskiego, lecz w fachowej pra-
sie i literaturze technicznej oraz lotniczej nazwy statkow
powietrznych (podobnie jak statkéw morskich czy pojaz-
déw) zawsze pisze sie duzg literg (np. 1-22 Iryda, a nie iryda,
Orlik, a nie orlik itp.). Zapytatem o to w korespondencji
Autora ksigzki. Odpisat, ze rozumie problem, ale redakcja
uparta sie, ze tak ma zostac. Réwniez ja jako autor publikacji
kilka razy startem sie z redaktorami w sprawie zapisu nazw
samolotéw. Zwyczaj pisania nazw statkéw powietrznych
i pojazdéw duzymi literami w prasie branzowej powstat
w Polsce juz przed wojna, wystepuje powszechnie w publi-
kacjach zagranicznych i nic nie wskazuje, bysmy mieli prze-
sta¢ go stosowac (bez wzgledu na to, co méwia oficjalne
zasady pisowni jezyka polskiego, ktore jak widaé, niekiedy
nie nadazajg za rzeczywistoscig - aczkolwiek niedawno
wprowadzono w oficjalnej pisowni jezyka polskiego pewne
uaktualnienia).
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Reasumujac, ksigzka ta zawiera bardzo duzo unikalnej
wiedzy zaréwno z zakresu techniki lotniczej, jak i realiow,
w jakich funkcjonowat polski przemyst lotniczy na przeto-
mie XX i XXI wieku. Wiele zawartych tam tez jest aktual-
nych do dzis. Z przeprowadzonych przez autora wywiadéw
wybrzmiewa ogromna lotnicza pasja, patriotyzm, troska
o polski przemyst, ale tez ogromny zal i zawéd. Inzynier
Frydrychewicz przedstawia nam takze szereg swoich p6z-
niejszych projektéw i prototypow, ktére niestety w zdecy-
dowanej wiekszosci nie majg praktycznie zadnych szans
na powazna realizacje i pozostaja jedynie tematem akade-
mickich rozwazan. Oczywiscie w niniejszej recenzji opisano
tylko kilka wybranych zagadnien z tej niezwykle interesu-
jacej ksigzki. Serdecznie polecam jg kazdemu pasjonatowi
lotnictwa i nie tylko.

Na koniec moge dodac jeszcze pewne wtasne przemysle-
nie. W latach 90. jako nastolatek pasjonujacy sie lotnictwem
z zainteresowaniem czytatem catg polska prase lotnicza.
To, co pamietam z tamtych czasow, to obecny na tamach
prasy ogromny entuzjazm wobec potencjalnych mozliwosci
polskiego przemystu lotniczego i ogélnie naszego lotnictwa.
W artykutach w 6wczesnej prasie z duma opisywano nowe
polskie projekty i prototypy. Kibicowali$my Irydzie, Skor-
pionowi, projektom rozwojowym Sokota i Bryzy, a takze
innym konstrukcjom. Wtedy naprawde wierzyli$my, ze pol-
ski przemyst lotniczy z PZL na czele wkrétce znajdzie sie
w europejskiej czotéwce, a nowe polskie konstrukcje beda
cenione i kupowane na catym swiecie. Hasto: ,Silne lotnic-
two to silna Polska” pojawiato sie w prasie i nie wywotywato
usmiechow politowania.

O ,patologii transformacji” - celowo cytuje tu dzieto
profesora Witolda Kiezuna o takim tytule [6] - ani o licz-

nych ograniczeniach politycznych w naszym kraju nie mia-
tem jeszcze pojecia. Trudno jest jednoznacznie ocenic, czy
prywatyzacja zaktadéw PZL byta konieczna i czy musiata
odbywac sie na takich, a nie innych zasadach. Kazde roz-
wigzanie ma wady i zalety. Warto jednak zapozna¢ sie
ze wspomnieniami $wiadkoéw tamtych wydarzen. Warto
porownaé¢ wspomnienia inzyniera Frydrychewicza takze
z literaturag opisujaca realia polskiej gospodarki lat 90., jak
chocéby wspomniana publikacja prof. Kiezuna czy Czarna
ksiega prywatyzacji 1988-1994, czyli jak likwidowano prze-
myst Ryszarda Slazaka [7]. Ostateczna ocene pozostawiam
do indywidualnej oceny Czytelnikow.
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PZL I-22 Iryda, czyli wielka niespetniona nadzieja polskiego przemystu lotniczego lat 90. Do dzis toczq sie spory, kto odpowiada za
upadek tego programu oraz czy jego losy mogty potoczyc sie inaczej. Nie jestesmy w stanie odpowiedziec na te pytania, lecz Iryda jest
dla pasjonatéw polskiego lotnictwa symbolem czaséw, o ktorych pisze A. Mroczek w swojej ksigzce-wywiadzie z inz. Frydrychewiczem

Zrédto: https:/pl.m.wikipedia.org/wiki/PZL_I-22_Iryda
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