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Szanowni Czytelnicy!

ok 2024 obfituje w konferencje, wystawy, warsztaty i inne formy prezentacji wynikéw

badan i rozwoju. Instytucje zajmujgce sie technika lotnicza i astronautyczng organizuja
szereg wydarzen, ktére sg doskonata okazjg do spetnienia zadan statutowych - dla organiza-
toroéw, oraz do zapoznania sie z nowosciami, zawigzania nowych kontaktéw oraz wskrzeszania
pomystow na nowe projekty i przedsiewziecia - dla uczestnikéw. Z punktu widzenia ludzi nauki
ustala sie pewien swoisty ranking konferenciji, zalezny od liczby punktéw ministerialnych przy-
dzielanych publikacjom pokonferencyjnym. Wybieramy te konferencje, po ktérych wzbogaci
sie nasz dorobek punktowy, liczony do oceny, parametryzacji jednostki itd. Idea stuszna, ale
do czasu. Odbywaja sie bowiem wartosciowe konferencje, o bardzo wysokim poziomie pre-
zentowanych tresci, jednak niechetnie uczeszczane ze wzgledu na niskg punktacje lub wrecz
brak punktéw za publikacje w materiatach konferencyjnych. Przyktadem jest kongres techniki
szybowcowej OSTIV, podczas ktérego prezentowane s najnowsze osiggniecia naukowe
w zakresie metod projektowania struktur lekkich, bezpieczenstwa pasywnego oraz systemow
wspomagania pilota, metod pomiarowych, aerodynamiki przeptywoéw laminarnych, napedéw elektrycznych i hybrydowych
w motoszybowcach i wiele innych. Czesto nawet nie wiemy, co tracimy. Pojawia sie pytanie: jak poprawic ten stan rzeczy?
Odpowiednie dziatania na szczeblu resortowym zapewne moga przyniesc¢ korzystne zmiany, ale na poziomie czasopisma
takiego jak ,Technika Lotnicza i Astronautyczna” nalezy przede wszystkim informowac, przekazywac wiedze i doswiad-
czenie, najlepiej w formie relacji z wartosciowych konferencji. Dlatego tez Redakcja zaprasza do przygotowywania takich
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opracowan i nadsytania ich do opublikowania.

Zapraszamy do lektury biezgcego numeru TLIA.
Jarostaw Pytka

Samolot z okladki

JAROSEAW PYTKA

ERO AT-3 to trzecia konstrukcja Tomasza Antoniew-

skiego, znanego konstruktora lotniczego, absolwenta
Politechniki Warszawskiej. Flota 6 samolotéw AT-3 R100
w barwach Centrum Lotniczego Panstwowej Akademii
Nauk Stosowanych w Deputtyczach Krélewskich koto
Chetma (PANS) stanowi gtéwne narzedzie szkolenia pilo-
téw - studentéw uczelni. Rocznie samoloty wylatujg po
niemal 700 godzin kazdy.

Jakim samolotem jest AERO AT-3? O opinie poprosili-
$my tukasza Puzio, dyrektora Centrum Lotniczego PANS
w Chetmie:

- Niespetna sze$¢ lat eksploatacji samolotéw AT-3 R100
pokazato, Ze jest to bezpieczna konstrukcja, niezawodna
i ekonomiczna z perspektywy uzytkowania w Osrodku
Ksztatcenia Lotniczego PANS w Deputtyczach Krélew-
skich. Zdarzenia lotnicze z udziatem tej konstrukgji, ktére
miaty miejsce na przestrzeni ponad 20 lat, analizowalismy
w naszym biurze bezpieczenstwa. Pokazaty nam one, ze
zatoga samolotu jest bardzo dobrze chroniona, co jest nie-
zmiernie istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa osob
szkolonych. Proces szkolenia lotniczego wymaga od kon-
strukcji samolotu duzo wiecej niz od konstrukcji samolotu
typowo turystycznego, ktéry wykonuje mniej lgdowan - loty
gtéwnie o charakterze trasowym. Konstrukcja metalowa
jest w stanie znie$¢ duzo wiecej obcigzen niz poréwnywalne
nowoczesne konstrukcje kompozytowe. Naloty chetmskich
egzemplarzy samolotu AT-3 R100 oscylujg w zakresie 4000

godzin lotu. Istotny jest fakt, Ze obstuga techniczna jest
mniej pracochtonna od innych statkéw powietrznych, ktére
eksploatuje sie w naszym OKL-u. Dzieki temu jesteSmy
w stanie duzo bardziej efektywnie wykorzystywaé samolot
w procesie szkolenia. Kazdy egzemplarz AT-3 R100 jest
tak samo skonfigurowany: awionika cyfrowa, identyczny
uktad kokpitéw czy silniki wyposazone w termostaty, ktére
upraszczajg obstuge parametrow silnikowych, s ogromng
zaletg z punktu widzenia jako$ci oraz standaryzacji szkole-
nia lotniczego. Z mojego punktu widzenia koszty obstugi,
napraw, zuzycia paliwa w stosunku do godzin spedzonych
w powietrzu i zadowolenie pilotéw latajgcych na tym typie
pokazuja, ze AT-3 R100 to dobry wybdr, a doswiadczenia
eksploatacyjne pokazuja, ze te samoloty postuzg jeszcze
kilku pokoleniom pilotéw, tak jak chociazby stynne, prawie
50-letnie Cessny!

Swoimi uwagami na temat samolotu z oktadki podzielit
sie Dawid Kalinowski, student PANS w Chetmie, pilot szko-
lony miedzy innymi na AT-3:

- Jako ze na samolocie AT-3 mam najwieksze jak do tej
pory doswiadczenie w powietrzu, moge z czystym sumie-
niem powiedzieé, ze miat i ma on najwiekszy wyptyw na
moje nawyki pilotazu samolotow. Jest to samolot idealnie
dostosowany do szkolenia podstawowego i budowania
nalotu - doswiadczenia w powietrzu. Dzieki stosunkowo
niskiemu zuzyciu paliwa i niskiej masie, pozwala na wyko-
nanie dtugich przelotéw trasowych, co jest atutem szcze-
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gblnie podczas realizowania szkolenia do uzyskania licencji CPL(A). Jednym
z mankamentéw jest niska warto$¢ dopuszczonej w Instrukcji Uzytkowania
w Locie maksymalnej bocznej sktadowej wiatru do ladowania. Podczas podejscia
do lagdowania juz przy bocznym wietrze o wartosci ok. 10 kt (weztéw) mozna
doswiadczy¢ trudnosci w utrzymaniu samolotu w sterownosci poprzecznej,
szczegblnie w konfiguracji z maksymalnie wypuszczonymi klapami. Przyzie-
mienie w takich warunkach wymaga od pilota bardzo duzej delikatnosci i opa-
nowania samolotu, tak aby w momencie styku két podwozia gtéwnego nie
dopusci¢ do gwattownego obcigzenia stojki przedniej i uniknac jej ztamania,
a w konsekwencji kapotazu.

Warto wiedzie¢, ze chetmskie ,atetrojki” stuzg nie tylko do szkolenia pilotéw.
Praktykuja na nich réwniez adepci trudnej sztuki mechaniki lotniczej, wykonujac
wszelkie prace obstugowe na silniku, jak i na ptatowcu, oczywisécie pod okiem
wykwalifikowanej kadry Centrum Lotniczego PANS w Deputtyczach Krélew-
skich. Intensywne uzytkowanie samolotéw do szkolenia pilotéw wymaga rownie
intensywnych prac obstugowych, co jest $wietng okazjg do praktycznego szkole-
nia mechanikéw. Adrian Nafalski, kierownik Obstugi Technicznej, licencjonowany
mechanik lotniczy twierdzi, ze:

- Samolot AT-3 to maszyna, ktérg mechanik moze oceni¢ jako stosunkowo
tatwa w obstudze, z prostg konstrukcja i przejrzysta dokumentacja. Czynno-
$ci serwisowe nie sg zbyt skomplikowane, a dzieki dobremu dostepowi do
podzespotéw ich wykonanie jest efektywne. W poréwnaniu z innymi lekkimi
samolotami AT-3 wyrdznia sie niewielka liczbg czasochtonnych procedur. Naj-
wieksze problemy wynikaja zazwyczaj z nieprawidtowej eksploatacji, zwtaszcza
nieostroznosci pilota podczas ustawiania zastonek chtodnic, co w skrajnych
przypadkach moze prowadzi¢ do przegrzania silnika.

Ajak wyglada AERO AT-3 okiem studenta, przysztego mechanika lotniczego,
opowiada nasza redakcyjna kolezanka, Martyna Bawolska:

- Aero AT-3 R100 to bardzo popularny, polski samolot, ktéry jest chetnie
uzywany w wielu szkotach latania. AT-3 miesci dwie osoby i ma zasieg okoto
700 km przy petnych zbiornikach. Samolot nie ma skomplikowanej konstruk-
cji i bazuje na systemie metrycznym, co w srodowisku europejskim jest duzg
zaleta. Zaréwno przeglady strukturalne, jak i prace przeprowadzane na silniku
Rotax nie sprawiajg wiekszych trudnosci. Ze wzgledu na to, ze samolot AT-3
wystepuje w wielu punktach szkoleniowych w Polsce, praktycznie w kazdej
czesci kraju mozna znalez¢ organizacje obstugowa, ktéra zajmuje sie serwisem
tego modelu samolotu.

Samolot AT-2
Fot. J. Pytka
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