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radoscia informujemy, ze ukonczyliSmy realizacje projektu finansowanego przez Ministerstwo

Nauki i Szkolnictwa Wyzszego pt. ,Digitalizacja czasopisma «Technika Lotnicza i Astronau-
tyczna»”. Nasze prace polegaty na zebraniu kolekcji ok. 400 numerdw archiwalnych czasopisma,
zeskanowaniu ich i poddaniu obrébce graficznej dzieki zakupionemu specjalistycznemu sprzetowi
i oprogramowaniu. OpracowaliSmy metadane i zamiesciliSmy je w zasobach elektronicznych
Biblioteki Politechniki Lubelskiej oraz na e-platformie wydawniczej Lublin University of Technology
Publishing House (open access): https:/ph.pollub.pl/index.php/tlia/issue/archive.

Zabieramy naszych Czytelnikdw w podréz do krainy historii techniki - zapraszamy do
przegladania ,ocalonych od zapomnienia” egzemplarzy. Dla pasjonatéw typografii i grafiki
interesujgce moga by¢ zmiany w trendach artystycznych, widoczne na oktadkach czasopisma drukowanych na przestrzeni
kolejnych dekad XX wieku. Od 2022 r. nasz periodyk kontynuuje dziatalnos¢ publikacyjng w formie elektronicznej, nie
rezygnujac z tradycyjnej formy drukowanej.

W prezentowanym numerze Zygmunt Mazan przyblizy nam wyzwania napotkane w trakcie badan naziemnych i préb
w locie samolotow z rodziny PZL 106 Kruk, a Tomasz Murawski przedstawi rys historyczny tych samolotow. Jarostaw
Pytka zrelacjonuje przebieg kongresu OSTIV (cz. 1), za$ Konrad Pylak przeniesie nas w czasie do lat 1911-1914 w artykule
poswieconym czasopismu ,Technik i Automobilista”. Na koniec Tomasz Stowikowski podzieli sie wiedzg na temat modeli
lotniczych latajacych na uwiezi klasy F4B.

Serdecznie zachecamy do zgtaszania tekstéw i publikowania u nas za posrednictwem platformy Lublin University of

Technology Publishing House: https:/ph.pollub.pl/index.php/tlia/about/submissions.

dr Anna Kottunowska
Wydawnictwo Politechniki Lubelskiej

Samolot z okladki

JAROSEAW PYTKA

a polskie niebo wracajg znane ptaki. Kruki i Wilgi
beda (maja by¢...) produkowane z napedem na silnik
turbinowy. Maja rzesze zwolennikéw, zapewne znajda sie
tez jednak i oponenci. Zarzuty moga dotyczy¢ przestarza-
tej, tradycyjnej konstrukcji, ztej aerodynamiki czy paliwo-
zernych silnikéw. Polecamy jednak malkontentom i ,znaw-
com” tematu, by zajrzeli za ,wielkg wode”. Tam, Cessna 172
doczekata sie wznowienia produkc;ji po kilkudziesieciu latach
przerwy. W kolebce $wiatowego lotnictwa nie przeszkadza
ani przestarzata struktura duralowa, ani aerodynamika czy
inne niuanse. Sg wciaz piloci, ktérzy wola latac na okragtych,
analogowych zegarach, cho¢ to akurat nie stanowi o prze-
wadze tego czy innego modelu samolotu. Wszak w leciwych
ptatowcach (sprzed ponad pét wieku) mozna z powodzeniem
zainstalowa¢ G1000 czy inne cuda XXI-wiecznej awioniki
(w starszych samolotach jest duzo wiecej miejsca, przestrzeni
niz w nowych). Czy Kruki i Wilgi rzeczywiscie powrdca na
niebo? | dlaczego jest to w planach po 20-letniej przerwie?
Samolot rolniczy stuzy nie tylko do prowadzenia lotni-
czych zabiegéw agrotechnicznych. Wszak moze by¢ i czesto
jest réwniez samolotem gasniczym. Najlepszy przyktad to
polskie Dromadery, ktére zabierajg 2000 litréw wody i nie raz,
nie dwa przystuzyty sie w walce z pozarami laséw. Program
Kruk byt bodaj najbardziej kompleksowym przedsiewzieciem

WSK PZL Warszawa-Okecie. Charakteryzowaty go prze-
myslana koncepcja, solidna konstrukcja, elastyczne wersje
napedu oraz realne plany eksportowe podparte szeroko
zakrojonym programem prob w warunkach tropikalnych.
W tym numerze TLiA przestawiamy szczegdty programu.
Pan Zygmunt Mazan osobiscie prowadzit préby w locie samo-
lotéow Kruk, w tym réwniez w krajach Afryki. Wyniki byty
bardzo zachecajgce. W miedzyczasie Kruk otrzymat naped
turbinowy, co stanowito symboliczne przejécie przez ucho
igielne duzego lotnictwa... i duzych pieniedzy, ktére mozna
zarobic¢ na sprzedazy. Samolot zabierat 1300 kg suchych lub
1400 | ptynnych $rodkéw ochrony roslin. Rozpoczeto pro-
dukcje, ktéra trwata do 1998 roku, z wynikiem 263 egzem-
plarzy ré6znych wersji. Woéwczas nowy wtasciciel Zaktadéw
stwierdzit, ze sie to nie optaca...

Amerykanski samolot rolniczy Ayres Thrush jest nape-
dzany 9-cylindrowym ttokowym silnikiem w uktadzie gwiaz-
dowym o mocy 450 kW i charakteryzuje sie udzwigiem
1490 kg. Znacznie wiekszy jest Air Tractor AT-802, ktérego
naped stanowi znany silnik turbo$smigtowy PT-6 o mocy
1010 kW, zas ptatowiec o rozpietosci skrzydet 18,08 m
moze zatadowac 3100 litréw chemikaliow. A co na to
Brazylia? EMB 202 Ipanema zabiera do zbiornika 950 |
ptynnych lub 750 kg suchych $rodkéw ochrony roslin, zas
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6-cylindrowy silnik ttokowy Lycoming OI-540 o mocy 224 kW napedza ptato- TECHNIKA
wiec, ktérego skrzydta maja rozpietos¢ 11,69 m. Warto dodac, ze do napedu Iotnicza
Ipanemy zastosowano z sukcesem ekologiczne paliwo alkoholowe. Wszystkie i ASTRONAUTYCZNA
powyzej opisane samoloty s3 dzi$ w produkgji, liczebno$¢ siega tysiecy egzem-
plarzy. PrzenieSmy sie na drugi kraniec $wiata. Nowozelandzka firma Pacific [3[1 PoLITECHNIA W wvoAwNICTHO
Aerospace Corporation wcigz produkuje samolot PAC Cresco I, ktéry w wers;ji e
pasazerskiej zabiera 7 pasazeréw, zas po przebudowie na wersje rolnicza jego Wydaweca:
udzwig wynosi 1860 kg. Pacific Aerospace oferuje tez inny model samolotu Politechnika Lubelska
rolniczego, PAC-750 XSTOL. Wszystkie powyzej wspomniane samoloty pro- ISSN: 2720-4340
. S . . e-ISSN: 2957-1049

dukowane s3 przez wytwornie dziatajgce w warunkach gospodarki rynkowej, .
co wskazuje na to, ze produkcja sie optaca. ﬁéﬁ;jﬁf:::g,’éka 36, pok. 604

Czasem mozna odnie$¢ wrazenie, ze w kraju potozonym w samym sercu 20-618 Lublin

Europy, o ponadstuletniej tradycji przemystu lotniczego, z dorobkiem wielu pio- - -
nierskich osiagnie¢, patentéw, konstrukgji, najbardziej optacalna forma produkcji Eﬂe;atf:f;:;z‘l’:;a’
lotniczej jest rezygnowanie z produkcji udanych konstrukgcji. Dotyczy to nie tylko Ernest Gnapowski,
Krukéw, lecz takze Wilg, Kolibrow czy Iryd. Decyzje o kasacji programéw i zto- Jan Laskowski,
mowaniu bezcennego oprzyrzadowania przemystowego uzasadniano brakiem I;’E;:g‘r:gz‘éfk'
rentownosci dalszej produkcji i rozwoju. Na szczescie pasja do konstruowania ’

. . P . L, . Redaktor naczelny
i budowania samolotéw jest poza dyskusjg o optacalnosci. - Jarostaw Pytka j.pytka@pollub.pl
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Wskazéwki dla Autoréw:
1.Publikacja artykutu w TLiA jest
bezptatna.

2. Manuskrypt artykutu mozna
przygotowac w dowolnej formie,
najlepiej w programie MS Word 2003
lub nowszym, nie ma nakazanego
formatu tekstu. Grafiki powinny by¢
dotaczone jako osobne pliki wysokiej
rozdzielczosci. Nalezy pamietac
o podpisach do rysunkéw. Rysunki badz
tabele zaczerpniete ze Zzrédet innych niz
autora mogg by¢ publikowane jedynie
za pisemng zgoda wtasciciela praw
autorskich, jesli nie sa one dostepne na
wolnej licenciji.

PZL-106 Kruk
Zrédto: domena publiczna

3. TLiA publikuje nastepujace rodzaje
artykutow:

a) podlegajace recenzji artykuty o , e
naukowe, w tym standardowe, 1 r 1
skrécone (tzw. noty techniczne lub Sp S t esc
inzynierskie), artykuty przegladowe,

b) artykuty metodyczne, dydaktyczne,
stanowigce opis i komentarz do
materiatu dydaktycznego;
do artykutéw metodycznych,
dydaktycznych mozna dotgczaé

materiat uzupetniajacy w postaci PZL-106 Kruk BR 26
prezentacji, filmow, itd.,

Samolot rolniczy PZL-106 Kruk 4

Rozwdj konstrukgji
i badania w locie samolotu PZL-106 Kruk 11

¢) relacje, np. z konferencji, wystaw, XXXV Kongres OSTIV -
konkurséw, zawodoéw, Organisation Scientifique
d)rozszerzone streszczenia prac et Technique Internationale du Vol a Voile 34
dyplomowych, inzynierskich, Czasopismo ,Lotnik i Automobilista” (1911-1914) -
magisterskich oraz doktorskich, . .
prekursor popularyzacji lotnictwa w Polsce 48
e) artykuty o popularnonaukowe;j tresci
technicznej, publikowane na prawach Lotnicze modele latajace na uwiezi klasy F4B 60

rekopisu.

4. Przygotowane artykuty mozna
przesytac za posrednictwem platformy
wydawniczej Lublin University of
Technology Publishing House (LUT PH):
https:/ph.pollub.pl/index.php/tlia/
about/submissions.

Informujemy potencjalnych autoréw, ze
LUT PH jest internetowym systemem
redakcyjnym typu Open Journal
Systems, ktéry umozliwia dwustronng
komunikacje miedzy redakcja a autorem.
Znajduja sie tam réwniez szczegdtowe
wytyczne dla autoréw.

W numerze 1/2024 btednie podano autorke ilustracji
na oktadce, powinno by¢: Martyna Bawolska.
Za pomytke serdecznie przepraszamy.
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