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Samolot rolniczy PZ1.-106 Kruk
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Streszczenie

W artykule przedstawiono rys historyczny samolotu rolniczego PZL-
106 Kruk z punktu widzenia przemystu i gospodarki. Samoloty rol-
nicze byty gtéwnym trzonem polskiej produkciji lotniczej, stanowity
tez wazny produkt eksportowy. Wdrozenie nowego projektu, jakim
byt samolot PZL-106 Kruk wymagato ogromnego wysitku zaréwno
w zakresie badan i rozwoju, jak i dostosowania zaktadéw produk-
cyjnych PZL WSK Warszawa-Okecie.

Stowa kluczowe: Samolot PZL-106 Kruk, Panstwowe Zaktady
Lotnicze, Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego Mielec

Wprowadzenie

Po Il wojnie Swiatowej na Swiecie nastgpit ogromny roz-
wdj agrolotnictwa. W Polsce do tych celéw przystosowano
poczatkowo radzieckie samoloty licencyjne PZL-101 Gawron
i dwuptatowy An-2. Jednak, jak sie potem okazato, do tego
celu potrzebny byt bardziej wyspecjalizowany samolot.
Dwie wytwornie lotnicze, PZL WSK Warszawa-Okecie i WSK
Mielec, podjety sie wiec skonstruowania samolotéw ozna-
czonych jako PZL-106 Kruk w Warszawie i M-18 Dromader
w Mielcu (jako przerébka samolotu rolniczego Thrush S-2R).

Na Okeciu w Instytucie Lotnictwa powstat tez trzeci projekt
samolotu rolniczego - TS-11 Pelikan - opracowany przez
mgr. inz. Tadeusza Sottyka, ale nie wyszedt on poza stadium
projektu. Czwartym samolotem rolniczym, opracowanym
w Zwiagzku Radzieckim, a zbudowanym w Polsce byt odrzu-
towy M-15 Belfegor, ale mimo wyprodukowania tego modelu
w duzej serii pozostat lotniczag efemeryda, nienadajaca sie
docelowo do prac agrolotniczych [5].

Charakterystyka projektu PZL-106

Pierwsze prace projektowe nad Krukiem zaczety siew 1965r.
Gtéwnym konstruktorem i autorem pomystu byt mgr inz.
Andrzej Frydrychewicz, ktéry wtasnie zakonczyt projekt
samolotu Wilga 2 [1]. Samolot zaprojektowano, wzorujac sie
w pewnym sensie na amerykanskim Piper Pawnee z 1959 r.
Byt w uktadzie klasycznym, skrzydta miat proste, z zastrzatami
na gornej powierzchni skrzydet w ukfadzie V (ryc. 5), ze sta-
tymi skrzelami i klapami Junkersa, usterzenie byto w uktadzie
litery T. Podwozie byto state, z kotem ogonowym (ryc. 6). Klapy
Junkersa miaty przy okazji stuzy¢ jako rozrzutnik chemikaliow.

W samolocie zastosowano kilka ciekawych rozwigzan
koncepcyjnych i konstrukcyjnych [2]:
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Ryc. 1. PZL-106 BS Kruk w trakcie montazu w Zaktadzie Lotniczym PZL na Okeciu, lata 90.
Fot. L. Zielaskowski

Ryc. 2. Pigty prototyp Kruka SP-PBK z 1974 r. jako eksponat Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
Fot. MLP Krakow
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Ryc. 3. Kadtub Kruka podczas renowacji w Fundacji Zabytki Polskiego Nieba

Fot. FZPN

Ryc. 4. PZL-106 BT Kruk w widoku % z przodu
Fot. L. Zielaskowski
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= uktad gtéwnych podzespotéw ptatowca ,silnik-zbiornik-
kabina”: najciezsze elementy konstrukcji znajdujg sie
przed kabing i w razie uderzenia w ziemie pilot nie
zostanie nimi przygnieciony; ponadto zbiornik pochta-
nia znaczng czes¢ energii zderzenia;

= posrodku przedniej szyby kabiny umieszczono néz, ktéry
ma za zadanie przecinac druty elektryczne w wypadku
nalecenia na nie; takie same noze znajduja sie rowniez
na goleniach podwozia;

= kabina pilota, zaprojektowana jako ,klatka wytrzyma-
tosciowa”, ma chroni¢ pilota trakcie wypadku (w proé-
bach naziemnych fotel i pasy wytrzymuja przecigzenie
wzdtuzne rzedu 40 g); sama kabina to odrebny, integralny
zespot z wiasng strukturg - mocowana jest sworzniami
do kratownicy kadtuba; struktura kabiny sktadata sie
z kozta przeciwkapotazowego spawanego z rur stalo-
wych, ,czapki” wykonanej z kompozytu szklanego, wreg,
podtogi, pulpitéow, podtuznic usztywniajacych i pokrycia;
drzwi z lewej i prawej strony sg zaopatrzone w urzadzenia
do zrzutu awaryjnego; do gtéwnej wregi kabiny zamoco-
wano okucia czteropunktowych paséw bezpieczenstwa
oraz niezaleznie od nich fotel pilota (ryc. 7);

= kabina hermetyzowana (nadci$nieniowa), aby chronié
pilota przed wdychaniem chemikaliow;

= zbiornik chemikaliéw z hydrauliczng waga o specjalnym
ksztatcie utatwiajacym rozrzut;

= automatyka zatadunku chemikaliow;

= miejsce dla mechanika za miejscem pilota (wykorzysty-
wane przy przebazowaniu samolotu);

= kadtub w postaci kratownicy z tatwo zdejmowanymi pokry-
wami, co utatwia konserwacje (jest to wazne ze wzgledu
na szczegolnie silng chemie uzywang w opryskach).

Oblot i préby w locie

Prototyp samolotu PZL-106 Kruk ze znakami rejestracyjnymi
SP-PAS, z drewnianymi skrzydtami zbudowanymi w SZD
w Bielsku, zostat oblatany 17 kwietnia 1973 r. na Okeciu
przez pilota Jerzego Jedrzejewskiego. W latach 1974-75
opracowano kilka prototypéw Kruka z réznymi silnikami.
Ostatecznie do produkcji seryjnej trafit PZL-106 Kruk A z sil-
nikiem PZL-3S o mocy 600 KM, ktéry pozwalat na zabranie
1200 kg chemikaliow. W stosunku do prototypu samolot
miat przedtuzony tyt kadtuba, zamiast usterzenia poziomego
w uktadzie T zastosowano usterzenie klasyczne oraz zlikwi-
dowano klapy Junkersa jako niepraktyczne [3].

W 1976 r. wykonano serie informacyjng 10 sztuk PZL-
106, a dnia 2 lipca 1976 r. pilot Jerzy Wojnar oblatat pierw-
szy samolot. W tym czasie powstata tez szkolna, dwumiej-
scowa wersja Kruka, gdzie kabina instruktora znajdowata
sie w miejscu wyjmowanego zbiornika srodkéw chemicz-
nych przed kabing pilota [6].

W 1981 r. oblatano Kruka z silnikiem turbo$migtowym
PT-6A-34AG o mocy 770 KM, a nastepnie - z silnikiem
od samolotu AN-2 ASz-62IR o mocy 1000 KM. Wiek-
sza moc silnika miata spowodowa¢ zwiekszenie udzwigu
Kruka, jednak w praktyce dodawata tez masy wtasnej i tym
samym zysk byt niewielki. Pogarszata sie réwniez ekono-
mika takiego przedsiewziecia. Kruk z silnikiem od AN-2
sprawdzit sie jednak w lotach nad Afryka, poniewaz przy
wyzszych temperaturach powietrza potrzebna byta wieksza
moc silnika [3].

W dniu 15 maja 1981 r. pilot Witold tukomski obla-
tat nowa, poprawiong wersje Kruka, nazwanego PZL-106
Kruk B, z silnikiem PZL-3S o mocy 600 KM. W nowym Kruku

Ryc. 5. PZL-106 BT Kruk SP-PAA z czeskim silnikiem turbosmigtowym M-601 z 1985 r. na Okeciu w trakcie préb fabrycznych

Fot. L. Zielaskowski
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Ryc. 6. PZL-106 BT Kruk bez silnika - widoczne
rozwigzanie konstrukcyjne podwozia z samolotu
PZL-11. W tym przypadku amortyzatory sq
rozciggane, a nie sciskane, jak to byto przed wojng
Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Ryc. 7. Tablica przyrzqdéw Kruka BTU SP-PBW
Fot. R. Jaxa-Matachowski
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Ryc. 8. Kruk BTU SP-PBW podeczas oblotu 18 sierpnia 1998 r. z amerykarskim silnikiem turbosmigtowym PW PT-6A34 AG
Fot. R. Jaxa-Matachowski

zmieniono konstrukcje skrzydta, zastosowano nowy pro-
fil NACA 2415 zamiast Clark Y, zmniejszono skos skrzydet
7 40° do 10°, skrécono zastrzaty w celu zmniejszenia oporu
czotowego, powierzchnie skrzydet zwiekszono z 28,4 m? do
31,7 m? oraz zastosowano klape szczelinowa. Powiekszono
tez zbiornik paliwa z 300 | na 540 |. Podwozie nadal byto
tréjgoleniowe z amortyzatorami wewnatrz kadtuba, a kotko
ogonowe sterowane.

W 1998 r. zostata oblatana przez pilota Krzysztofa
Gallusa ostatnia wersja Kruka - PZL-106 Kruk BTU, z sil-
nikiem turbosmigtowym Pratt & Whitney PT6A, o znakach
SP-PWA. Wprowadzono w niej m.in. nowe maski silnika,

nowg tablice przyrzadéw i zamontowano klimatyzator
(ryc. 8 i 9). Wersja ta nie weszta do produkcji seryjnej.

Produkcja seryjna samolotow PZL-106 Kruk
i ich zastosowanie

tacznie do 1998 r. wyprodukowano w PZL na Okeciu
263 egzemplarzy wszystkich Krukéw, z czego seryjnych
PZL-106 Awyprodukowano 113, natomiast PZL-106 B -150
egzemplarzy. W Polsce byto uzytkowanych okoto 130
Krukéw. Uzywat ich Zaktad Ustug Agrolotniczych (ZUA),

Ryc. 9. PZL-106 BT SP-PAA
Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe
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wykonujac ustugi agrolotnicze w wielu krajach, m.in. w Egip-
cie, Algierii, Syrii i na Wegrzech. 102 egzemplarze Krukéw
trafity do Niemieckiej Republiki Demokratycznej (NRD),
skad odkupita je Argentyna, ktéra wczesniej nabyta 18 Kru-
kéw. Brazylia kupita 4 Kruki, a Czechostowacja, Hiszpania,
Republika Potudniowej Afryki oraz Wegry - po 2 [4].

Podsumowanie

Samolot PZL-106 Kruk okazat sie udana, spetniajgca ocze-
kiwania konstrukcja, a liczba ponad 100 sprzedanych za
granicg egzemplarzy Kruka z pewnoscig uprawnia do
stwierdzenia, iz byt to samolot idealnie trafiajgcy w potrzeby
rynku. Dodatkowo nie bez znaczenia jest fakt, ze znaczna
liczba zarejestrowanych w Polsce samolotow PZL-106 Kruk
byta uzytkowana za granica, w ramach kontraktéw na ustugi
agrolotnicze [5]. Pomimo uptywu lat oraz faktu, iz pro-
dukcje samolotu PZL-106 Kruk wstrzymano ponad ¢wierc
wieku temu, koncern Airbus Military - firma, ktéra wykupita
PZL Okecie - obecnie rozwaza wznowienie produkcji tego
samolotu z uwagi na naptywajace wcigz zapytania ofertowe.

SAMOLOTEM PO SWIECIE
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Pilatus PC 6 z silnikiem z tego samego typoszeregu co Kruk PZL-106 Kruk

Zrédto: Pilatus Aircraft Ltd
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