OKIEM P

O szybowcu ,,Junior” troche inaczej

Michat Ombach

Streszczenie

W artykule zamieszczono charakterystyke szybowca SZD-51-1
Junior ze szczegélnym uwzglednieniem wtasnosci pilotazowych,
bezpieczenstwa i komfortu. Opisano najwazniejsze cechy konstruk-
cyjne szybowca, ktdre sprawiajq, Ze mimo uptywu lat pozostaje on
udanym modelem klasy klubowej o korzystnych cechach uzytkowo-
-eksploatacyjnych.

Stowa kluczowe: szybowiec klubowy, eksploatacja szybowca

Wprowadzenie

Gdy Wydawca poprosit mnie o stowo wstepu do monografii
0 SZD-51-1 Junior, przyszto mi do gtowy, ze zamiast po
raz kolejny powtarzac, tatwe do odszukania, podstawowe
informacje, warto opowiedzie¢ nieco wiecej o praktycznym
uzytkowaniu tego szybowca. Wydaje mi sig, ze na tyle pozna-
tem ,Juniora”, takze od strony technicznej, iz moge poczynié¢
pewne podsumowania. W celu poznania genezy modelu
oraz uzyskania szczegétowych danych geometrycznych,

masowych czy uzytkowych odsytam do stron ksigzki Toma-
sza Murawskiego [1] oraz do Arkusza Danych Certyfikatu
Typu [3], a takzZe do Instrukcji uzytkowania w locie i internetu.

Na ,Juniorze” wylatatem okoto 400 godzin: zdobywatem
diamenty do odznaki szybowcowej, przemierzatem fale
halniakowe, penetrowatem wypietrzone cumulusy. Rywali-
zowatem w zawodach, ale wykonywatem takze loty prébne
i kontrolne. Wreszcie, przez wiele lat, reprezentujac interesy
i realizujgc obowigzki wtasciciela certyfikatu typu - Allstar
PZL Glider - zajmowatem sie zagadnieniami technicznymi
oraz bezpieczenstwem eksploatacji typu.

Charakterystyka szybowca SZD-51 Junior

SZD-51 model 1 to od ponad 30 lat podstawowy i ceniony
szybowiec klubowy. Zastgpit godnie i kompleksowo ,Pirata”,
czyli model SZD-30 i jeszcze przez dtugi czas pozostanie
najwazniejszg jednomiejscowka w polskich aeroklubach.
Byt takze sprzedawany za granice i spotkamy go na lotniskach
catego globu. ,Juniora” upodobali sobie szczegdlnie Anglicy

Ryc. 1. Szybowiec SZD-51-1 ,Junior”
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Ryc. 2. Na szczycie Stonnego w Bezmiechowej

i piloci krajow Beneluxu, nieposiadajacy rodzimego, kompozy-
towego przemystu szybowcowego. Starannie zaprojektowany,
zawiera w sobie to, co najlepsze z konstrukcji SZD: przyzwoite
osiagi, przyjemng i bezpieczng charakterystyke pilotazowa
oraz przemyslang technologie. Zresztg, trudno sie temu dziwic,
gdyz konstruktorem prowadzacym szybowca byt Stanistaw
Zientek - ceniony inzynier oraz uznany pilot szybowcowy,
syn stynnego Adama [2], wyrosty w srodowisku skupionym
wokot bielskich Szybowcowych Zaktadéw Doswiadczalnych.

,Juniora” produkowano od poczatku lat 80. jako w petni
kompozytowy szybowiec klasy klubowej, spetniajacy wyma-
gania przepiséw JAR-22. Do dzisiaj znajduje sie w ofercie biel-
skiej firmy, ktéra przejeta prawa do projektu typu. Pozostat
w niezmienionej formie, cho¢ obecnie jest klejony na zywicach
niemieckich. Co prawda, wysoka cena nowego ,Juniora” odpo-
wiada kosztom uzywanego, bogato wyposazonego szybowca
klasy standard (o lepszych osiggach), ale dla klubdw, ktore
dysponuja nadwyzka Srodkéw lub sg dotowane, zakup SZD-
51-1 moze by¢ wart rozwazenia. Na rynku wtérnym , Junior”
pojawia sie rzadko i jest rozchwytywany. Tam tez utrzymuje
wysoka cene.

Do konca ubiegtego wieku, ,Junior” byt w zasadzie mono-
typem w swojej klasie w aeroklubach regionalnych w naszym
kraju. Konkurencje mégt tu stanowic jedynie (bardzo udany
zresztg) PW-5, autorstwa zespotu konstruktoréw z Politech-
niki Warszawskiej. Wobec zmieniajacych sie na przetomie
stulecia realiow rynkowych oraz zaprzestania finansowania
aeroklubéw przez panstwo, liczba PW-5 w Polsce okazata sie
jednak niewielka, konkurencja nie zagrozita wiec ,Juniorowi”.

Wtasnosci lotne szybowca ,,Junior”

Dzisiaj ,Junior” bywa pierwszym szybowcem jednomiejsco-
wym uzytkowanym przez pilotéw po ukonczeniu kursu pod-
stawowego na dwusterze. Ma on tagodne charakterystyki
pilotazowe i wymaga dos¢ obszernego (w ruchach drazkiem)
sterowania, podobnie jak SZD-9 bis ,Bocian 1E” czy SZD-
50-3 ,Puchacz”. Jest tez dopuszczony do wykonywania pod-
stawowych akrobacji oraz lotéw chmurowych. Ergonomia
kabiny zblizona zostata wtasnie do ,Puchacza”, aby przesiadka
z dwusteru na ,soléwke” byta maksymalnie komfortowa.
Szybowiec jest wytrzymaty, bezpieczny i wysoce stateczny
w locie. \Wybacza” tym samym drobne btedy pilotazowe,
np. w zakresie niewielkich odchylen od potozenia réwnowagi
(wraca do tego potozenia, nie ma tendencji do korkociggu ani
nadmiernego rozpedzania w spiralnym nurkowaniu). Sity na
sterach s3 roztozone proporcjonalnie, cho¢ bywa, Ze piloci
narzekaja na wyraznie wieksze opory w sterowaniu kierunko-
wym. Przyczyna tego bywa prozaiczna i zazwyczaj zwigzana
jest ze zbyt duzym naciaggiem linek w uktadzie steru kierunku.

O tym, jak uniwersalny jest to szybowiec, $wiadczy nie
tyle fakt, ze to najliczniej wystepujaca w aeroklubach jed-
nomiejscéwka, ale wszechstronne mozliwosci jej eksplo-
atacji. W dodatku, wida¢ to w powszechnym zadowoleniu
uzytkownikéw. To gtéwnie na ,Juniorach” piloci zdobywaja
swoje pierwsze warunki do odznak szybowcowych, uczest-
nicza w zawodach przelotowych (do rangi mistrzostw Polski
junioréw wtacznie) oraz ,budujg” nalot. Do korica lat 90.,
oprocz spotykanego w niewielkiej liczbie ,Pirata”, SZD-51-1

38

3-4TLiA / 2024



OKIEM PILOT:

Ryc. 4. Nowy Targ, 1996, przed lotem na wysokos¢ 2600 m n.p.m.

byt praktycznie monotypem w mistrzostwach w klasie ,,club”.
| to wtasnie ,Junior” najlepiej oddaje idee tej klasy jako przy-
jemny w sterowaniu, wygodny i przyzwoity osiggowo szy-
bowiec. Mtodziez latata ,Juniorami” chetnie i z pasja, ceniac
sobie wygode w kabinie, szerokie pole obserwacji oraz bardzo
dobrg charakterystyke krazenia. ,Junior” nie wymaga bowiem

podtrzymywania przechylenia lotkami, a drazek sterowy,
nawet w ciasnym zakrecie, pozostaje mniej wiecej w neutrum.
Niewielkie sity na sterach pozwalajg na wielogodzinny i nie-
wyczerpujacy lot. Znaczenie ma takze szybki, wygodny i intu-
icyjny montaz/demontaz, a jedyne, o czym nalezy pamietac to
wsuniecie i zabezpieczenie sworznia gtéwnego skrzydet oraz
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podtaczenie popychacza steru wysokosci. Zaprojektowana
w Allstar PZL Glider modyfikacja, polegajgca na automatycz-
nym podtaczaniu steru wysokosci przy zaktadaniu statecz-
nika na kadtub (napedy lotek i hamulcow aerodynamicznych
tacza sie automatycznie, poprzez tzw. sprzegta ktowe) nie
przyjeta sie.

Wobec braku dostepu do szybowcéw klasy standard,
na ,Juniorach” nierzadko realizowano dalekodystansowe
przeloty, w tym te 500 kilometrowe. Przez wiele lat szy-
bowce te byty wykorzystywane w osrodkach lotéw falowych
- w Jeleniej Gérze i w Nowym Targu. Wykonano na nich dzie-
sigtki przewyzszen 5000 m. Szybowiec bardzo dobrze spra-
wowat sie na holu w silnej turbulencji, postusznie manew-
rowat przed chmurami rotorowymi i bezpiecznie wznosit
sie na duze wysokosci. Bywato, ze amator diamentu wracat
do lotniska przez chmury i byty to powroty udane. Wysoka
statecznos¢ utatwiata lot na slepo. Byli i tacy, ktérzy treno-
wali loty chmurowe, a jeden z kolegéw na poczatku lat 90.
uzyskat warunek przewyzszenia 5000 m w rozbudowanym
Congestusie. Wytrzymatosc¢ konstrukgji, mozliwosé wykony-
wania wielozwitkowych korkociggdéw, wreszcie, skuteczne
hamulce aerodynamiczne umozliwiaty tak sprawne opusz-
czanie strefy lotow falowych czy chmury oraz zdecydowanie
utatwiaty ladowanie poza lotniskiem. Konstrukcja chronita
takze, a w kilku przypadkach uratowata wrecz od niechybnej
zguby tych, ktérym mimo wszystko przyszto znalez¢ sie na
ziemi w sposob nie do korica kontrolowany - na przyktad
ladujac ,do gbéry nogami” w Dunajcu.

Cechy konstrukcyjne ,Juniora”

LJunior” wyrdznia sie masywnym, wrecz nadwymiarowym
w poréwnaniu do innych konstrukgji, nieamortyzowanym
pneumatykiem podwozia gtéwnego o Srednicy az 400 mm.
Ten zabudowany jest tuz przed $rodkiem ciezkosci, co spra-
wia, ze w locie obcigzenia na ogonie sg znikome i rzadko
kiedy dochodzi do uszkodzen, nawet podczas cyrkla czy
ladowania w wysokiej uprawie. To wielkie koto umozliwia
takze starty i bezpieczne lagdowania na $niegu. Byto to szcze-
gblnie wygodne w lotach nad Tatry z Nowego Targu w sezo-
nie zimowym.

Dwa zaczepy sprawiaja, ze ,Junior” doskonale zacho-
wuje sie zarowno na holu za samolotem, jak i przy starcie
za wyciagarka. Kazdy egzemplarz posiada ponadto hak do
startu z liny gumowej. Takie starty z powodzeniem wykony-
wano w Bezmiechowej, gdzie ,Juniory” zyskaty szczegélne
uznanie jako bezpieczne, manewrowe i jednoczesnie mocne
szybowce do lotéw Zaglowych oraz lgdowania w trudnym
terenie i wymagajacych warunkach pogodowych tego biesz-
czadzkiego szybowiska.

Konstruktorzy duzo uwagi poswiecili komfortowi
w kabinie. Przyjeto siedzaca, wygodna pozycje pilota, bez
zagtébwka, z dobrym dostepem do urzadzen sterowania,
eliminujac jednoczesnie niedociagniecia ergonomii ,Janta-
réow”. Niewielki i sprezysty drazek sterowy trzyma sie lekko
i operuje nim wygodnie. DZzwignia hamulcéw aerodyna-
micznych i umieszczony tuz obok niej suwakowy trymer
na sprezynie sg rozwigzaniami duzo bardziej komfortowymi

w operowaniu niz niewygodny (z racji trudnosci z prze-
mieszczeniem tokcia do tytu) chwyt hamulcédw czy paskudny
drut trymera przy drazku w ,Jantarze”. Osadzona na state
i mocowana do podtogi tablica przyrzadéw jest tatwo
dostepna, podobnie jak uchwyt wyczepu liny, do ktérego
nie trzeba ani nadmiernie siegac¢ ani szuka¢ go we wnetrzu
kabiny. Jest on umieszczony prawie na wprost, przed oczami
pilota. ,Juniora” wyposazono w prostg, ale dobrze dziata-
jaca wentylacje. System otwierania ostony kabiny dziata
niezawodnie, dZzwignia odmykania jest poreczna, a sama
ostona, przemieszczana na bok, pozwala na wygodny, petny
dostep do kokpitu. Niewielkie bagazniki za plecami oraz
przed kikutami dZzwigaréw, za gtowa pilota, pomieszcza
skromny plecak przelotowca. Swego czasu wyposazano
,<Juniory” w aparature tlenowa TA-03, obejmujaca butle
(mocowang do ramy szybowca w czesci zaskrzydtowej,
z dostepem przez wziernik w kadtubie) oraz manipulator,
dogodnie wpasowany w podstawe tablicy przyrzadow.

Komfort i walory uzytkowe

Z kabiny szybowca jest bardzo dobra widocznos$¢ - tak
do przodu jak i na boki. Skrzydta tylko minimalnie przysta-
niajg przestrzen w strone zakretu, ale lekko$¢ sterowania
poprzecznego umozliwia natychmiastows i ,bezwysitkowg”
zmiane przechylenia. Szybowiec ,lubi krazy¢” i nadaje sie
zaréwno do stabych, jak i silnych warunkéw. Centrowanie
noszen jest bezproblemowe, bo ,Junior” ,chodzi za rek3a”.
Minimalnie wyrdzniajaca sie na niekorzysc sterownosc kie-
runkowa bynajmniej nie pogarsza catosciowej, wysokiej
oceny konstrukcji. Osiagi w locie nie s3 imponujace, jed-
nak przyzwoicie utrzymany ,Junior” zachowuje parametry
deklarowane w Instrukcji. Dobrze sobie radzi w locie pod
silny wiatr (biegunowa predko$c nie zakreca w dot zbyt
szybko), przebijajac zdecydowanie cho¢by dwumiejscowego
,Perkoza”, ktéry ma problemy z lotem pod wiatr. Zakres
uzytkowania ,Juniora” jest wzglednie szeroki, aw mocnych
warunkach termicznych predkosci przeskoku nierzadko
dochodzg do 180 km/h. Ato juz przeciez cecha szybowcow
wyzszej klasy standard.

Planowanie lagdowania jest intuicyjne i tatwe. Szybowiec
skutecznie szybuje w dét, na hamulcach, nie ma tendencji
do zaburzania réwnowagi podtuznej. Bardzo dobrze wyko-
nuje gtebokie $lizgi kierunkowe i jest w nich bezpieczny,
pomimo catkowicie btednych wskazan predkosciomierza
(co w zasadzie jest typowe dla wiekszosci szybowcdw, gdy
dajniki ci$nienia umieszczone sg na dziobie. Wymuszone
nurkowanie na petnych hamulcach (te zabudowane s3 tylko
na gornej powierzchni skrzydet), nie wigze sie z nadmier-
nym przyrostem predkosci, za to jest bardzo skutecznym
sposobem na wytracenie nadmiaru wysokosci tam, gdzie
$lizg okazuje sie niewystarczajacy. Taka sytuacja moze przy-
darzy¢ sie na przyktad przy lagdowaniu poza lotniskiem,
gdy ocena wysokosci wedtug wysokosciomierza i wyczucia
pilota okaze sie btedna.

W sytuacji lgdowania w polu na uwage zastuguije, wspo-
mniany wyzej, wygodny demontaz, ale takze - a moze przede
wszystkim - relatywnie niewielkie masy skrzydet (okoto

40

3-4TLiA / 2024



OKIEM PILOTA

50 kg kazde). O tym, jakie ma to znaczenie praktyczne,
wiedzg zwtaszcza mitosnicy ciezkich ,Jantaréw”. ,Juniora”
sg w stanie zdemontowac i zapakowac na przyczepe, bez
szkody dla kregostupa, nawet dwie osoby. W przetaczaniu
kadtuba pomaga praktyczna raczka, wysuwana z podstawy
statecznika pionowego.

Z uwagi na wzglednie prostg i trwatg konstrukcje obstugi
planowe nie sg specjalnie wymagajace, a czas pomiedzy
podstawowymi pracami moze wynosi¢ nawet 300 godzin
lotu. Projektowana zywotno$¢ konstrukgji ,Juniora” bytfa
ogromna, a obecny resurs wynosi nawet 12.000 godzin.
Oznacza to, ze jezeli odpowiednio zadbamy o eksploatacje
tych szybowcow, stuzy¢ one beda kolejnym pokoleniom.
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Ryc. 5. ,,Junior” Aeroklubu Podhalanskiego nad Jeziorem Roznowskim
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