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Lublin R-XIII ma szanse znowu lata¢

Jarostaw Madro,
Politechnika Lubelska, entuzjasta lotnictwa

Dnia 15.07.2025 r. w gmachu Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Lubelskiej podpisano list intencyjny w sprawie
budowy latajgcej repliki samolotu Lublin R-XIIl. Fundacja
Lotniczy Lublin, Politechnika Lubelska oraz Miasto Lublin
beda wspoétdziata¢ w tym wyjatkowym projekcie.

Sygnatariuszami listu sg Prezydent Miasta Lublin
dr Krzysztof Zuk, Prorektor ds. cyfryzacji i komercjalizacji
Politechniki Lubelskiej - dr hab. inz. Konrad Gromaszek,
prezes Fundacji Lotniczy Lublin - mgr inz. Marek Gromaszek
oraz wiceprezes Fundacji Lotniczy Lublin gen. bryg. w stanie
spoczynku pil. dr inz. Ryszard Hac.

Nieco historii

Samolot Lublin R-XIIl zaprojektowat inz. Jerzy Rudlicki
w 1930 r. Poczatkowo prowadzono prace nad projektami
oznaczonymi R-XIV i R-XV. Oblot nowej maszyny zostat
wykonany przez Wtadystawa Szulczewskiego 5 czerwca
1930 r. Nastepnie przeprowadzono préby w Instytucie Badan
Techniki Lotniczej. Po ich zakoriczeniu wyprodukowano serie
15 egzemplarzy samolotu R-XIV, ktére przekazano wojsku.
Ostatni samolot z tej serii, oznaczony numerem 54.15 stat
sie prototypem samolotu R-XIII. Departament Aeronautyki
w lipcu 1930 r. ztozyt zamowienie na 50 maszyn R-XIII.
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Ryc. 1. Model Lublina R-XlII, rzut z géry
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Ryc. 2-6. Na zdjeciach od lewej: prorektor PL K. Gromaszek, prezydent Miasta Lublin K. Zuk, konstruktor samolotéw H. Wicki, dziekan
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Wydziatu Mechanicznego H. Debski, redaktor D. Majsak

Produkcje seryjna rozpoczeto 17 wrzesnia 1931 r. Pierwszy
Lublin R-XI1IA wszedt do stuzby 7 czerwca 1932 r. Wszystkie
samoloty z serii A w liczbie 50 sztuk zostaty zmodyfikowane
i otrzymaty oznaczenie R-XIIIB. Nastepnie opracowano wersje
ulepszone aerodynamicznie: Ci D.

W 1934 r. opracowano wersje z ptywakami dla mary-
narki wojennej, oznaczang R-XllIter. Posiadata ona nieco
zwiekszone wymiary oraz ciezar, co niekorzystnie wpty-
neto na aerodynamike oraz osiagi modelu. Kolejna wersja
- R-XIIIE miata wzmocniony ptat i 4 wyrzutniki bombowe,
jednak nie zostata skierowana do produkcji seryjne;j.
Ostatnig byta wersja R-XIIIF produkowana od 1934 r.

tacznie wyprodukowano 273 samoloty wszystkich wersji.

Konstrukcja

R-XIII to dwumiejscowy gérnoptat zastrzatowy (parasol) z pod-
woziem statym o konstrukcji mieszanej (stalowo-drewnianej).

Kadtub i toze silnika spawane byty z rur stalowych.
Kadtub pokryty byt ptétnem oraz (z przodu i od gory) bla-
cha duralowa. Przed kabing znajdowat sie zbiornik paliwa
o pojemnosci 200 litréw. Tablice przyrzadéw pilota wypo-
sazono w busole, sztuczny horyzont, obrotomierz, wskazniki
paliwa i oleju, zegar, dwa wysokosciomierze, predkosciomierz
z chytomierzem i zakretomierzem. W tylnej kabinie byta
mozliwo$¢ zabudowy aparatu do zdje¢ pionowych i radio-
stacji. Pod kadtubem byt umieszczony podchwytywacz mel-
dunkéw. W samolocie zastosowano dwa rodzaje silnikow:
Skoda o masie 250 kg i Ghome-Rhéne - 280 kg. Podwozie
byto dwukotowe z ptozg ogonowa. Morski Dywizjon Lotniczy
Marynarki Wojennej uzywat R-XllIter w wersji z ptywakami
(wodnosamolot) o masie wtasnej 998 kg.

Skrzydto o obrysie eliptycznym, dwudzielne, dwudzZwiga-
rowe, drewniane, pokryte byto ptétnem, wsparte na piramidce
i zastrzatach, a lotki wyposazone zostaty w klapki odcigzajace.

Usterzenie spawane byto z rur, kryte ptotnem. Statecznik
pionowy usztywniony zostat ciegnami stalowymi.

Ryc. 7. Przypieczetowanie nawigzania wspotpracy usciskiem dtoni sygnatariuszy
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Uzycie bojowe

W 1939 r. w eskadrach polskiego lotnictwa obserwacyjnego
byto 150 samolotéw R-XIII, w tym 50 w wersjach R-XIIID
i R-XIIIC w jednostkach bojowych, po 30 sztuk w szkolnic-
twie i w rezerwie oraz okoto 40 sztuk w remontach.

W czasie kampanii wrzes$niowej 40 samolotow tego typu
ulegto zniszczeniu, a 10 udato sie ewakuowac do Rumunii.
Jeden R-XIIl wylagdowat w ZSRR, jeden na Wegrzech i je-
den na Stowacji. Do dzi$ nie przetrwat Zaden egzemplarz.
Co prawda pare lat temu odnaleziono w Zatoce Puckiej pty-
wak samolotu, ale poza tym nic wiecej sie nie zachowato.

Po latach

Tego lata podczas uroczystego podpisania listu intencyjnego
zwigzanego z projektem rekonstrukgji ,Lublina” obecni byli
przedstawiciele stron oraz goscie - ludzie zwigzani z lotnic-
twem, zywo zainteresowani przedsiewzieciem.

Pan Damian Majsak, redaktor naczelny Magazynu
,2Militaria”, przedstawit zgromadzonym historie powsta-
nia i budowy samolotu, o ktérej mogli Panstwo przeczy-
ta¢ powyzej. Pan Jacek WozZniak, fundator ,Lotniczego
Lublina”, opisat historie fundacji, ktéra miesci sie w Lublinie
w dawnych hangarach fabryki Plage-Laskiewicz przy ulicy
Wronskiej, gdzie ,Lublin” byt projektowany i budowany.

Gtos tez zabrat wtasciciel Warsztatu Lotniczego TZL
Henryk Wicki w Swidniku, gdzie R-XIII bedzie budowany.
Pan Wicki podsumowat dotychczasowe prace nad replikami
samolotéw i przedstawit zatoZzenia podjete w budowie no-
wego ,Lublina”.

Marek Gromaszek, prezes zarzadu Fundacji Lotniczy
Lublin podkreslit, ze R-XIlI to jedyny samolot w historii
dwudziestolecia miedzywojennego i przemystu lotniczego,
ktérego nazwa zawierata w sobie nazwe miasta. Nic wiec
dziwnego, ze pomyst stworzenia jego latajgcej repliki zjed-
noczyt wiele lokalnych $rodowisk, angazujac zaréwno wto-
darzy miasta, jak i naukowcéw z Politechniki.

POLITECHNIKA
LB

Ryc. 8. Autor artykutu
przy modelu
Lublina R-XIII
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Prezydent Lublina, dr Krzysztof Zuk, zaznaczyt, ze
projekt to wyjatkowa inicjatywa dla dziedzictwa naszego
miasta. Przypomniat tez, ze do historii lotniczego Lublina
odwotujemy sie juz od dawna. Fabryka Plagego-Laskiewicza
byta fenomenem dwudziestolecia miedzywojennego, ktéra
z matego zaktadu w ciggu kilku lat wyrosta na liczaca sie
w kraju fabryke samolotéw z wtasnym biurem konstrukcyj-
nym. Warto wiec odwotywac sie do tego, co dobre i z czego
mozemy by¢ dumni.

Prof. Konrad Gromaszek przypomniat natomiast, Ze jako
Politechnika mamy doswiadczenie w realizacji podobnych
projektéw, jak na przyktad budowa trenazera czotgowego.
Teraz wiedza naszych naukowcow wesprze branze lotni-
cza. Wiodaca role w projekcie odgrywaé bedzie Wydziat
Mechaniczny Politechniki.

Dziekan tego wydziatu, prof. Hubert Debski, zabierajac
gtos, zaznaczyt, ze gtdbwnym zadaniem uczelni w projekcie
bedzie stworzenie cyfrowego modelu samolotu oraz jego
dokumentacji technicznej. Nie bedzie to tatwe zadanie,
bo do dzi$ nie zachowaty sie zadne dokumenty. Wszystkie
szczegoty i elementy konstrukcyjne samolotu Lublin R-XIlI
zostang stworzone na podstawie dostepnych zdjec¢ i wy-
miaréw gabarytowych samolotu.

Latajaca replika nie bedzie identyczna z modelem
przedwojennym. Ten miat drewniane skrzydta, a konstruk-
cja skrzydet R-XIII, ktéry teraz wzbije sie w niebo, ma by¢
zbudowana z aluminium lotniczego.

Trzymamy kciuki za powodzenie projektu. Oby nastepna
wspaniata maszyna wzbita sie w powietrze i cieszyta nie
tylko entuzjastow lotnictwa, ale réwniez z dumga podkre-
$lata lotnicza tradycje Lubelszczyzny.

Notka od redakcji:

artykut p. Jarostawa Madro jest pierwszym z cyklu tekstéw

o projekcie. W nastepnych numerach bedziemy Panstwa
informowac o postepach w pracach nad budowa Lublina R-XIII.
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