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Ryc. 2. Lotnisko w Skardu, Pakistan. Przygotowania do startu

Mineto troche czasu, mozemy teraz spojrze¢ na nasze latanie
w Pakistanie z nieco dalszej perspektywy i podsumowac.
Pakistafczycy poprosili mnie takze o zasugerowanie, co mu-
siatoby sie wydarzy¢, aby szybownictwo pojawito sie
w Karakorum na state. W wyprawie pomogto nam wiele
oséb. Gtéwnie dlatego, ze po drodze byli tacy, ktérzy chcieli
nas zatrzymac. Jednak ci, ktérzy pomogli i byli zachwyceni
naszym pomystem, zwyciezyli i w koricu udato nam sie prze-
lecie¢ nad K2. Mieli$my duzo szczescia, bo problemy na miej-
scu - polityczne i biurokratyczne - opdznity nas o 2 tygodnie,
a te w Polsce o prawie miesigc i nie polecieli$my w planowa-
nym terminie. Martwitem sie, czy uda nam sie zdazy¢ przed
pogorszeniem sie pogody. Dotarliémy ostatniego dnia, kiedy
jeszcze wiat wiatr. Trzeba byto go wykorzystad, zeby polecie¢
wyzej i juz w pierwszym udanym locie udato nam sie wznie$¢
nad K2. Technicznie rzecz biorac, latanie w Karakorum jest
dos¢ wymagajace dla takiego szybowca jak ASH 25 ze sta-
bym silnikiem Wankla. Nie mozna tam wystartowac z lotniska
na wysokosci 2300 m n.p.m., nie mozna liczy¢ na to, ze silnik
bedzie pracowat w trudnej sytuacji po ostygnieciu akumu-
latoréw zamontowanych w skrzydtach. Okazato sie jednak,
Ze jest to mozliwe. Po wystartowaniu wspartym na holujgcym
samochodzie, po wyjsciu z doliny Skardu wypetnionej przez
wiatr niezno$nym powietrzem i po przelocie nad pierwszymi
szczytami wyzszymi od Mont Blanc, lecieliSmy juz z duza
przewaga wysokosci ponad szczytami, a szybowiec wznosit
sie efektywnie.

Bardzo waznym utrudnieniem byty dla nas ograniczenia
w ruchu lotniczym, ktére umozliwity nam wylot dopiero po
starcie ostatniego samolotu. Dopiero po spotkaniu z do-
waddcg Bazy Quadri pod koniec naszego lotu uzyskalismy
zgode na latanie jednego dnia i zostaliSmy rozdzieleni dla
ruchu komercyjnego przez ATC. Nie stanowito to Zadnego
problemu, poniewaz wylecieli$my z doliny na wschéd,

a samoloty zgtosity dobra identyfikacje transpondera na
TCAS. Sprawdzilismy takze, czy obszar na potudnie od
Baltoro - pomiedzy Masherbrumem, ktéry strzeze grupy
o$miotysiecznikow K1, a rzekami Shyok i Indus - miat naj-
intensywniejsza termike. W rejonie Baltoro najgorsza po-
goda wystepowata najczesciej pod rozprzestrzeniajgcymi
sie chmurami, ktérych obecnos$¢ zwigzana jest z pradem

Ryc. 3. Autor po udanym locie
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Ryc. 4. Mikrobus odgrywa wazngq role zaréwno przed startem, jak i podczas rozbiegu

strumieniowym lub po prostu z wilgocig pochodzaca
Z monsunow.

Bywaty jednak dni, kiedy chmury cumulus na catym
obszarze najwyzszych goér byty bardzo tadne, a ich pod-
stawy siegaty prawie 8000 m. Prognoza pogody FCST 24,
oparta na mapie RASP BLIP MAP, btednie przewidziata
pogode na obszarze powyzej 6000 m. W prognozach teren
na tej wysokosci byt zupetnie pusty, a tak naprawde na-
potkalismy tam cumulusy. Jednak sam przelot nad K2 byt
mozliwy dzieki zjawisku fali orograficznej, ktére zapowia-
dato sie w prognozie. Pojawito sie w dolinie Hushe, na po-
tudniowych zebrach, takze za Masherbrumem, ktory
wsparty byt na kalenicy na iglicach Gondogoro Ri. Dalej
nad Baltoro réwniez mozna byto spotkac fale, nie tylko na
poprzecznych gateziach przed Broad Peak czy Gasherbrums,
ale takze w drodze powrotnej, gdy przyszto lecie¢ przez
doline Baltoro pod wiatr do Shigar. Dolina Shigar réwniez
dziatata na fali. Nad K2, na zboczu znalezZliSmy noszenie

tzw. grzbietowe (kalenicowe). To samo zjawisko powinno
dotyczy¢ Broad Peak, ale tam nie polecielismy. Po potudniu
udato nam sie zwiedzi¢ wschodnie stoki doliny Shigar oraz
zbocze B21 obok lotniska. Oba okazaty sie bardzo aktywne
termicznie wieczorami. Na potudnie od Skardu znajduje
sie bardzo wysoki ptaskowyz Deosai, przez ktéry z potu-
dnia naptyneto wiecej wilgoci. Temperatura byta jednak
nadal wystarczajgco wysoka, aby méc lata¢ ze wzrostem
wysokosci okoto 2000 m nad odpowiednim terenem. Wraz
z bardziej wilgotnymi doptywami nad Deosai, chmury sie
rozprzestrzenity, ale w drodze powrotnej nie stanowito to
problemu, poniewaz zachodni wiatr pogarszat pogode nad
doling Shyok, na potudnie od szlakéw.

Niestety nie mozna liczy¢ na dtuzsze loty do Karakorum,
gdyz od zachodu pogoda pogarsza sie pod wptywem mon-
sunu, a od potudnia region ograniczajg sporne rejony
Dzammu i Kaszmiru. Wschéd graniczy oczywiscie z Chinami,
a tej granicy tez nie mozna przekroczyc.

Ryc. 5. Poszukiwanie noszen wzdtuz nastonecznionych grani
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Ryc. 6. Loty na duzych wysokosciach wymagajqg odpowiedniego stroju, a takze uzycia aparatury tlenowej

Ryc. 7. W dolinach miedzy szczytami, charakterystyczne jezory lodowcowe
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Ryc. 8. Ponad K2

Reasumujac: pogoda bardzo sprzyjata lotom, mozna byto
skorzystac z rozmaitych zjawisk i nawet okres monsunowy
jej nie popsut. Prawdopodobnie mozna trafi¢ wietrzne, od-
powiednie do latania dni i w innych porach roku oraz lata¢
mimo nizszych putapéw chmur. Prognoza sugerowata réw-
niez, ze w zachodniej czesci Karakorum, Gilgit, rowniez be-
dzie panowata odpowiednia pogoda, ale nigdy tego nie
sprawdzalismy.

Do Karakorum warto wrécié, by lata¢ szybowcem.

Niestety po tygodniu nasilit sie konflikt arabsko-izraelski
i wzgledy militarne uniemozliwity nam lot. Co powinno sie stac,
aby mozna byto regularnie lata¢ szybowcami w Karakorum?
Witadze lotnictwa cywilnego CAA Pakistanu musiatyby przyj-
mowac we wtasnej przestrzeni powietrznej cudzoziemcéw
wraz z wyposazeniem. Powinny istniec¢ jasne kryteria, ktore
nalezatoby spetni¢ - np. dokumenty rejestracyjne i licencja
pilota wraz z badaniami lekarskimi, ktére sg skutecznie ak-
ceptowane. Informacje o optatach takze powinny by¢ jednow
znaczne i dostepne.

Nalezy ustanowic jasne uprawnienia umozliwiajace za-
rzadzanie przestrzenia powietrzng przez CAA Pakistan, a nie
przez lokalnych komisarzy. Jest to pomieszanie kompeten-
cji. Nie mozna przeciez pobierac optat za przeloty tak jak
za zwykte wycieczki piesze.

Wtadze wojskowe maja w tym kraju wiele do powiedze-
nia, dlatego powinny istniec jasne kryteria weryfikacji pilota,
ktory moze lata¢ w Pakistanie. Chodzi o to, by wydawanie wiz
lub sprawdzanie przez stuzby nie trwato zbyt dtugo. Pomocny
moze by¢ odpowiedni formularz z pytaniami podobnymi jak
w formularzu wizowym. Odrebne przepisy powinny takze
okresla¢ kryteria, wedtug ktérych piloci lub tury$ci moga
wykonywac loty bez potwierdzania licencji, jako pasazero-
wie. Wojsko musi zatozy¢ tez, ze turysci robig zdjecia oko-
licy. Powinny istnie¢ klarowne przepisy dotyczace tego, jak
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importowac sprzet, jakie dokumenty powinien on posiada¢
(raczej takie same jak w kraju) i na jak dtugo. Nie powinno
by¢ wysokich cet ani kaucji za odprawe czasowg, gdyz unie-
mozliwi to przeprowadzenie procedury celnej. Sprzet szy-
bowcowy jest drogi, a wysokos¢ optat jest uzalezniona od
wartosci szybowca, kazdy procent powoduje wiec wzrost
kosztéw. Loty indywidualne nie s3 zbyt optacalne, bo latajg
tylko pojedyncze osoby, wiec jesli cta beda zbyt wysokie,
przekroczg one mozliwos¢ rekompensaty optatami za wyna-
jem. Nalezy takze okresli¢ minimalne doswiadczenie pilotow,
ktérzy moga samodzielnie wykonywac loty w gérach i na du-
zych wysokosciach. Zniesienie wymagan powinno dotyczy¢
wytacznie pilotéw latajacych z instruktorem.

Jezeli pilot ma lata¢ na sprzecie zarejestrowanym
w Pakistanie, nalezy takze okresli¢ jego dodatkowe kwa-
lifikacje. Nalezy tez wskazac¢ wyposazenie szybowcow do-
puszczonych do lotéw, np.: koniecznos¢ posiadania radia
UKF, transpondera, lokalizatora satelitarnego i sprzetu
tlenowego. Trzeba jedoczesnie okresli¢ obszar i lotnisko,
z ktérego mozna wylecie¢. Obszar powinien by¢ okreslony
z wyprzedzeniem ze specjalnymi ograniczeniami, jesli woj-
sko tego potrzebuje, ale ograniczenia te powinny dotyczy¢
tylko pojedynczych dni. Region, w ktérym mozna by lata¢,
powinien siegac¢ najwyzszych gér na granicy Chin, takich jak
K2, Muztagh Tower, Broad Peak, Chogolisa. Bez tych gor
ograniczony obszar nie jest juz tak atrakcyjny dla pilotow
z zewnatrz. Mozna sobie wyobrazié, ze skorzystajg na tym
tylko piloci, ktérzy chcag wykonywac dla turystow loty wi-
dokowe tuz przy lotniskach, ale generalnie, jesli nie mozna
polecie¢ na K2, nie jest to ciekawa propozycja.

Ponadto powinny obowigzywac ograniczenia wysokosci
lotéw i procedury separacji. Nad rejonem K2 minimalna wy-
sokosc sektora dla CAT jest na tyle duza, ze nie ma konfliktu
z ruchem. W rejonie Gilgit i Skardu obowiazuja procedury



VFR, wiec szybowce mogg lata¢ bez zadnych probleméw.
Zwykle loty szybowcowe nie wymagajg nadzoru ATC. VFR
dotyczy ladowan i lotéw w tym obszarze, a piloci sami moga
je kontrolowac. Jednak i oni, i pozostata zatoga powinni
miec tatwy dostep do lotniska i sprzetu.

Poniewaz w Pakistanie nie ma samolotu holowniczego,
trudno sobie wyobrazi¢ latanie na szybowcach innych niz
wyposazone w samostart. W przypadku startéw na lotni-
skach potozonych na duzych wysokosciach zaleca sie prze-
szkolenie w lotach za wyciggarka i w holowaniu za
samochodem. Wskazane jest jednoczesne szkolenie w za-
kresie uruchamiania silnika i holowania.

Ze wzgleddéw bezpieczenstwa nalezy zbadac okolice
i zidentyfikowac miejsca, w ktérych mozna wylagdowacé
w terenie przygodnym. Na brzegach rzeki Shyok znajduja
sie obszary piaszczyste, ktére mozna trwale oznaczy¢ jako
miejsca ladowania. W rejonie Baltoro nie da sie wyladowa,
mozna to zrobi¢ dopiero blizej Shigar, ktéra jest doling na
tyle szeroka, ze tworzg sie tam odpowiednie tachy.

Najlepszym okresem na latanie w termice jest czerwiec-
lipiec, jednak samo Karakorum nie jest latem zalewane opa-
dami monsunowymi, dlatego sierpien réwniez nadaje sie
na latanie. Temperatury podczas letnich lotéw s3 tuz ponizej
zera, wiec nie ma potrzeby stosowania specjalnego sprzetu
chronigcego przed zimnem. Wskazane jest umieszczenie
nadajnika radiowego na szczycie gory w celu komunikacji
z latajgcymi szybowcami. Szybowce i piloci powinni posia-
da¢ ubezpieczenie pokrywajace koszty akcji ratowniczej.
W Pakistanie praktyka jest, ze firma organizujaca taka akcje
pobiera kaucje z géry. Jest to duza niedogodnos¢ w przy-
padku krétkich przyjazdéw i samotnych turystéw, dlatego
praktycznym rozwigzaniem bytoby utworzenie funduszu,
ktory stale gromadzitby ten depozyt.
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Ryc. 9. Na lotnisku Skardu, przed bramgq bazy sit powietrznych

Pakistanu

Ryc. 10. Ponad Karakorum
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