HISTORIA LOTNICTWA

Wodnosamoloty Macchi
w Pucharze Schneidera — cz. 1

Jarostaw Latalski,
Politechnika Lubelska

Wprowadzenie

Historia europejskich wyscigéw lotniczych nierozerwalnie
taczy sie z postacig Jacques'a Schneidera, francuskiego fi-
nansisty, mitosnika przygdd i sportéw motorowych. Urodzit
sie w 1879 r., byt synem francuskiego potentata przemysto-
wego Paula Henry'ego Schneidera. J. Schneider zdobyt wy-
ksztatcenie jako inzynier gornictwa, jednak jego prawdziwa
pasja byt sport i wyscigi - samochodowe, motocyklowe, todzi
motorowych itd. W sierpniu 1908 r. J. Schneider byt Swiad-
kiem lotu Wilbura Wrighta podczas pokazu samolotu Flyer
zorganizowanego przez Aeroklub Francuski (Aéro-Club de
France) na torze wyscigowym Hunaudiéres w Le Mans.
Zafascynowany lotnictwem wstapit do aeroklubu i rozpoczat

Ryc. 1. Pomystodawca pucharu i fundator nagrod Jacques
Schneider (po lewe;j)
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szkolenie lotnicze u Louisa Blériota. Zdobyt licencje pilota
balonowego i samolotowego. W dniu 19 wrzesnia 1912 r.
ustanowit francuski rekord wysokosci lotu balonem -
10 081 m (33 074 stopy - wysokosé, na ktérej dzis latajg
samoloty pasazerskie). Balon, ktory pilotowat nazywat sie
Icare (Ikar). Dwa lata wczesniej, w 1910 r. podczas zawodow
w Monte Carlo, gdzie rywalizowat swoja ptaskodenng todzig
napedzang $Smigtem pchajacym, ulegt powaznemu wypad-
kowi. Doznat licznych ztaman kornczyn, sttuczenia gtowy i ran
tutowia. Odniesione obrazenia byty na tyle powazne, ze nigdy
nie odzyskat petnej sprawnosci fizycznej. Nadal jednak czyn-
nie uczestniczyt w organizacji zawodéw sportowych i dzia-
falnosci Aeroklubu Francuskiego.

W grudniu 1912 r., podczas uroczystej kolacji zorgani-
zowanej w Chicago przez Aéro-Club de France dla uczcze-
nia zwyciestwa druzyny francuskiej w dorocznym konkursie
Gordona Bennetta w Clearing w stanie Ohio, J. Schneider
ogtosit swdj wiasny konkurs. Zaproponowat coroczny wy-
$cig samolotow startujacych z wody (wodnosamolotéw pty-
wakowych i todzi latajgcych) - Coupe d’Aviation Maritime
Jacques Schneider, pdzZniej znany jako Puchar Schneidera.

Uczestnicy musieli przelecie¢ dystans co najmniej
150 mil po zamknietej trasie. Zwyciezat zawodnik, ktory
uzyskat najwyzsza $rednig predkosc przelotu. Regulamin
przewidywat, ze w zawodach biorg udziat druzyny naro-
dowe sponsorowane przez organizacje sportéw lotniczych
w ich macierzystym kraju. Organizacje te z kolei musiaty
by¢ zrzeszone w Miedzynarodowej Federacji Lotniczej
(Fédération Aéronautique Internationale, FAI). Kazdy kraj
mobgt wystawic najwyzej trzech zawodnikéw oraz tyluz re-
zerwowych. Zwycieska druzyna przejmowata organizacje
zawodow u siebie w kraju w nastepnym roku. Z czasem re-
gulamin zostat nieco zmieniony, np. trase wyscigu wydtu-
zono do co najmniej 210 mil morskich, ograniczono liczbe
préb startu/przelotu tylko do jednej dla kazdego z zawod-
nikéw. Wprowadzono takze dodatkowe wymogi: hydroplan
musiat pozostaé¢ zacumowany przed startem do boi przez
sze$¢ godzin bez pomocy zatogi, bezposrednio przed star-
tem samolot musiat dodatkowo pokonac odcinek o dtugosci
2,5 mili na wodzie w ramach konkursu nawigacyjnego itp.

Nagroda w konkursie miata by¢ rzezba w stylu Art Noveau
- dzieto sztuki o wartosci 25 000 frankéw (obecnie szacun-
kowa réwnowartosc tej kwoty to okoto 80-90 tys. euro).
Statuetka byta wykonana ze srebra i marmuru, a przedstawiata
Zefira, greckiego boga lotu catujgcego ducha fal, co
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symbolizowato podbdj morza i powietrza. Puchar ten byt pu-
charem przechodnim. Zastrzezono jednak, ze aeroklub, ktéry
wygrat trzy edycje z rzedu, miat prawo zatrzymac go na state.
Zwyciezca rozstrzygajacego wyscigu miat rowniez otrzymac
dodatkowa nagrode pieniezng w wysokosci 75 000 frankéw
w ztocie. Aktualnie puchar ten, zdobyty przez Brytyjczykow
w 1931 r. podczas 12. edycji zawoddw, jest eksponowany
w Muzeum Nauki (The Science Museum) w Londynie.

Ryc. 2. Puchar Schneidera

Pomyst J. Schneidera byt bez watpienia ekscytujacy, nie
tylko ze wzgledu na rozmach i wysoko$¢ nagrod, lecz takze
z powodu wyzwan, jakie stawaty przed konstruktorami
i pilotami samolotow. Wodnosamoloty byty w tym okresie
czyms$ zupetnie nowym, w duzej mierze niesprawdzonym.
Najczesciej byty to klasyczne samoloty lagdowe, jedynie ada-
ptowane do startéw i lgdowan na wodzie, i nie zawsze mogty
catkowicie spetnia¢ stawiane im wymagania. Ponadto ope-
racje lotnicze wykonywane z wody wymagaty od pilota
nowych umiejetnosci, szczegdlnie podczas startéw i ladowan.
Potwierdzeniem tych tez niech bedzie fakt, ze dopiero
w marcu 1910r. - czyli 7 lat po pierwszym locie braci Wright
- pilot Henri Fabre dokonat pierwszego w historii udanego
startu z wody maszyng ciezsza od powietrza. Pilotowat
samolot Hydravion napedzany 50-konnym silnikiem firmy
Gnome (zachowany egzemplarz tego samolotu mozna dzi$
ogladac¢ w paryskim Muzeum Lotnictwa - Musée de I'Air).

Ryc. 3. Samolot Hydroavion
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Dalekosiezna wizja J. Schneidera przewidywata rozwaj
lotnictwa komercyjnego przede wszystkim wtasnie w opar-
ciu o samoloty startujace i ladujace na wodzie. W realiach
poczatku XX w. pomyst ten wydawat sie trafny. Biorac pod
uwage fakt, ze wiekszos$¢ powierzchni Ziemi stanowia zbior-
niki wodne oraz ze wiekszos$¢ duzych miast lezy nad mo-
rzem, hydroplany miaty mieé¢ $wietlang przysztosé.
Argumentem przemawiajgcym za t3 koncepcja byt takze
brak rozbudowanej infrastruktury lotnisk w tamtym okresie.
Dodatkowo, konstruktorom lotniczym znany byt juz wtedy
fakt, ze samoloty ladowe potrzebowaty skrzydet o duzej
rozpietosci, by po starcie mozliwie jak najszybciej wznie$¢
sie ponad drzewa, budynki i inne przeszkody terenowe znaj-
dujace sie w poblizu lotniska. Wodnosamoloty, majac duzo
przestrzeni do manewrowania i startu, mogty mie¢ skrzydta
0 mniejszej rozpietosci, a dzieki temu byty bardziej zwrotne,
fatwiejsze w przechowywaniu itd. Przy spetnieniu okreslo-
nych warunkéw mogty mie¢ tez mniejszy opor aero-
dynamiczny niz wiele samolotéw lgdowych.

Ryc. 4. Zwycieski samolot Deperdusin podczas zawodow
w Monakow 1913r.

Pierwsza edycja Coupe d'Aviation Maritime Jacques
Schneider odbyta sie w kwietniu 1913 r. podczas Grand Prix
Monaco. To dwutygodniowe spotkanie miato charakter ga-
lowy i byto bez watpienia europejskim swietem lotnictwa -
szacuje sie, ze zawody obserwowato nawet ¢wieré miliona
0s6b z najwazniejszych krajow Europy. O randze tego wyda-
rzenia dobrze $wiadczy fakt, ze w tym okresie koleje brytyj-
skie South Eastern and Chatham reklamowaty sie na stacjach
Victoria i Charing Cross w Londynie, oferujac codzienne eks-
presowe potaczenia z Londynu na Riwiere Francuska.

Na miejsce wyscigu wyznaczono zatoke Baie de
Roquebrune, miedzy Monte Carlo a Cap Martin. Wytyczono
trase w ksztatcie tréjkata o dtugosci okrazenia okoto
10 km. Zgtoszenia do wyscigu naptynety z Belgii, Francji,
Wielkiej Brytanii, Wtoch, Hiszpanii, Szwajcarii i Stanéw
Zjednoczonych. Ostatecznie na starcie pojawity sie jedy-
nie cztery samoloty - wszystkie byty konstrukcjami francu-
skimi napedzanymi silnikami francuskiej firmy Gnome. Fakty
te potwierdzaja absolutnie dominujaca pozycje Francji na
éwczesnej mapie $wiatowego lotnictwa.

Zawody wygrat Maurice Prévost pilotujacy samolot
Deperdussin (nr 19) ze $rednig predkoscig 73,5 km/h.
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Drugie miejsce zajat Roland Garros, przyszty as | wojny
Swiatowej i stawny tenisista, lecacy na samolocie Morane-
Saulnier G (nr 2).

Wytwaérnia Societa Anonima Nieuport-Macchi

Firma lotnicza Societa Anonima Nieuport-Macchi zostata
zatozona przez inz. Giulio Macchiego w roku 1912 w Varese,
niewielkim miasteczku na pétnocy Wtoch, niedaleko gra-
nicy ze Szwajcaria. Przedsiebiorstwo to funkcjonuje do dzis,
obecnie pod nazwa Alenia Aermacchi, i tym samym jest
prawdopodobnie najstarsza nieprzerwanie dziatajaca firmg
lotniczg na Swiecie. Przedsiebiorstwo powstato w nastep-
stwie ogtoszenia przez rzad wtoski konkursu na rozpoczecie
krajowej produkcji samolotéw wojskowych. W postepowa-
niu przewidziano dwie kategorie - pierwsza byto rozpo-
czecie produkcji licencyjnej, druga opracowanie nowych
konstrukgji, catkowicie wtoskich. Nagroda w konkursie byta
suma 100 000 liréw i znaczne zamdwienia rzagdowe.
Konkurs ogtoszono w pazdzierniku 1912 r., a oferty nale-
zato sktadac do 1 grudnia tego samego roku.

Przetargiem zainteresowat sie znany wtoski pionier lot-
nictwa, a jednoczesnie inzynier i wynalazca - Carlo Felice
Buzio. Nawigzat wspotprace z przedsiebiorstwem Societa
Anonima Fratelli Macchi - firma zatozong w 1905 r. przez
braci Giovanniego, Giuseppe, Enrico i Giulio Macchi.
Przedsiebiorstwo to zajmowato sie wytwarzaniem nadwozi
i kot samochodowych. Podjeto negocjacje z francuska
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Ryc. 5. Dyrektorzy firmy Aeronautical Technical Directorate
of the Societa Anonima Fratelli Macchi, ktéra w maju 1913 r.
przeksztatcita sie w firme Societa Anonima Nieuport-Macchi.

Od lewej: Giulio Macchi, Carlo Felice Buzio i H. Amman

wytwadrnig lotnicza Nieuport, ktore ostatecznie doprowadzity
do zawarcia umowy przemystowej pod koniec listopada
1912 r., tuz przed terminem sktadania wnioskdéw w poste-
powaniu konkursowym. Whiosek ztozony przez konsorcjum
okazat sie najlepszy i spotka zdobyta zaméwienia na urucho-
mienie produkgji lotniczej.

Pierwszy samolot zostat natychmiast wprowadzony do
produkgji, jeszcze w zaktadzie karoseryjnym braci Macchi.
Byt to Nieuport IV, dwumiejscowy jednoptatowiec prze-
znaczony zaréwno do uzytku cywilnego, jak i wojskowego.

Ryc. 6. Widok ogdlny zaktadéw Nieuport-Macchi w Varese w drugiej dekadzie XX w.
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Formalne utworzenie nowej firmy Societa Anonima
Nieuport-Macchi nastapito dopiero pé6t roku pdzniej, do-
ktadnie 1 maja 1913 r.

Stosunkowo szybko po uruchomieniu produkcji samo-
lotu Nieuport IV inzynierowie firmy Macchi zaproponowali
wtasne zmiany w konstrukgcji ptatowca. Podobnie jak w in-
nych jednoptatowcach tamtego okresu, skrzydto Nieuporta
IV ograniczato pilotowi i obserwatorowi widocznos$¢ w doét.
Aby rozwigzac ten problem, postanowiono umiescic skrzy-
dto nad kadtubem, byto to rozwigzanie znane juz wéwczas
we Frangji, tzw. skrzydto parasolowe. Stad nazwa nowego

samolotu - Nieuport-Macchi Parasol. W grudniu 1914 r.
wtoski pilot doswiadczalny Clemente Maggiore ustanowit
na tej maszynie wtoski rekord wysokosci lotu dla samolotu
z dwiema osobami na poktadzie, osiggajgc putap 2700 m
(8858 stop). Wobec bardzo dobrych osiggdw maszyny rzad
wtoski zdecydowat o zaméwieniu na przetomie 1914
i 1915 r. wiekszej serii tych samolotéw z przeznaczeniem
dla Korpusu Sit Powietrznych Wtoch (Corpo Aeronautico
Militare). Zbudowano tacznie 42 egzemplarze i zostaty one
dostarczone tuz przed przystgpieniem kraju do | w. $w.
w dniu 23 maja 1915 .

Ryc. 7. Samolot Nieuport-Macchi Parasol
- pierwsza konstrukcja biura projektowego
zaktadéw Nieuport-Macchi

Ryc. 8. tédz latajqca Lohner L konstrukcji austriackiej, numer boczny L127. W okresie | w. sw. samolot ten uchodzit za jedng
z najbardziej udanych konstrukcji w swojej klasie. Doktadnie takim samolotem 3 czerwca 1918 r., dwaj piloci pochodzenia wtoskiego
zdezerterowali z armii austriackiej i przelecieli z matej bazy na wyspie Lussino (obecnie Losinj, Chorwacja), przez Adriatyk do Fano
niedaleko Ankony.
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Tradycja todzi latajacych i hydroplanéw firmy Macchi
rozpoczeta sie w dos¢ osobliwy sposdb. Podczas dziatan wo-
jennych miedzy Wtochami a Austrig w roku 1915 austriacka
16dz latajagca Lohner L (numer fabryczny 40) zostata zmu-
szona do wodowania w poblizu adriatyckiej bazy wojskowej
Porto Corsini niedaleko Rimini. Zdobyty samolot, wtasci-
wie bez jakichkolwiek uszkodzen, przetransportowano do
Varese i polecono firmie Macchi stworzenie jego kopii.
Samolot Macchi L1 wzbit sie w powietrze po raz pierw-
szy niewiele ponad miesigc p6zniej. Kolejny nienaruszony
egzemplarz lodzi Lohner L127 Wtosi zdobyli w czerwcu
1918 r., gdy dwdch pilotéw wioskiego pochodzenia zdezer-
terowato z C.K. Armii i uciekto tg maszyna z bazy morskiej
na wyspie Lussino (obecnie Losinj, Chorwacja) do Wtoch.

Samolot L1 stat sie podstawg bardzo dtugiej serii uda-
nych todzi latajacych firmy Macchi. Wsréd nich znalazt sie
m.in. jednoosobowy mysliwiec M.5, zaprojektowany przez
Carlo Felice Buzio - niezwykle zwrotny i zwinny, ktérego
osiagi w petni doréwnywaty samolotom lgdowym. Model
M.5 byt protoplastg pézZniejszej konstrukcji M.7, ktérej zmo-
dyfikowana wersja M.7 bis wygrata jedna z edycji Pucharu
Schneidera.

Udziat Wtoch i samolotéw Macchi w pucharze

Wtosi przystapili do pucharu Schneidera juz w trzeciej
jego edyc;ji. Byty to zawody organizowane w Bournemouth
w Wielkiej Brytanii 10 wrzes$nia 1919 r. Aeroklub Wtoski
wystawit do zawodéw tylko jeden samolot. Byta to nieco
zmodyfikowana konstrukcja firmy Societa Idrovolanti Alta
Italia (SIAl) - samolot S.13, ktérego pilotem byt Guido
Jannello. S.13 byt dwuosobowa todzig latajacg o konstruk-
cji drewnianej w uktadzie dwuptatowym. Napedzany byt
6-cylindrowym, rzedowym silnikiem Isotta Fraschini V6
o pojemnosci 16,6 |i mocy 250 KM. Samoloty S.13 stuzyty we
Whoskiej Marynarce Wojennej (Regia Marina) jako maszyny
rozpoznawczo-mysliwskie. W egzemplarzu wystawionym do
zawoddéw wprowadzono niewielkie zmiany konstrukcyjne.
Polegaty one gtéwnie na ograniczeniu rozpietosci skrzydet
celem zmniejszenia oporéw aerodynamicznych, zamianie
standardowego $migta dwutopatowego na czterotopatowe
oraz rezygnacji z miejsca dla drugiego cztonka zatogi.

W czasie zawoddéw w Bournemouth warunki pogodowe
nie byty korzystne. Wprawdzie panowata bezwietrzna aura,
ale nad wytyczonym torem wyscigu niebo byto w petni za-
chmurzone i zalegata bardzo gesta mgta, radykalnie utrud-
niajac nawigacje. Wtoski pilot w trakcie 11. okrazenia toru
ominat jedna z boi i zawrdécit w niewtasciwym miejscu, za
co zostat ostatecznie zdyskwalifikowany. Poniewaz jednak
zadnemu z szesciu pozostatych uczestnikow wyscigu nie
udato sie ukonczy¢ przelotu (z powodu awarii lub wypad-
kow) prawo organizacji nastepnych zawodéw przyznano
Wtochom, cho¢ oficjalnie nie uznano zwyciestwa Guido
Jannello. Konkurs miat sie odby¢ 20 wrzes$nia 1920 r. na
wodach laguny weneckiej.

Ze wzgledu na duzy sukces komercyjny zwycieskiego
samolotu SIAI S.13 i pézniejsze zamdwienia eksportowe
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z Japonii, Norwegii, Szwecji oraz sprzedaz licencji do Francji
i Hiszpanii, zawodami Pucharu Schneidera zainteresowata
sie wytwornia Nieuport-Macchi i postanowita przystapic¢
do kolejnej edycji.

Wenecja, 1920 r.

Przygotowania rozpoczeto jeszcze na jesieni 1919 r.
W miedzyczasie komitet organizacyjny zawodéw pod nad-
zorem Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI) postanowit
wprowadzi¢ do regulaminu nowy wymaog techniczny doty-
czacy tadownosci uzytkowej samolotéw - zaproponowano,
aby wynosita ona nie mniej niz 300 kg. Zapis ten w zatoze-
niu miat przywrécic pierwotny cel zawodéw, tj. promowa-
nie konstrukgcji, ktére moga by¢ komercyjnie wykorzystane
w lotnictwie cywilnym. W rzeczywistosci jednak wprowa-
dzone zapisy ograniczyty konkurencje i faworyzowaty todzie
latajace wzgledem lekkich wodnosamolotéw ptywakowych.

Zmiany te zostaty ogtoszone jednak do$¢ pézno, wobec
czego Francuzi i Anglicy zrezygnowali z udziatu w zawodach,
nie majac szans na opracowanie w tak krétkim czasie ma-
szyn spetniajacych wymogi formalne. We wspétzawodnic-
twie nie wzieli tez udziatu Amerykanie, zas udziat Niemcoéw
wykluczaty postanowienia traktatu wersalskiego. Ostatecznie
do zawoddw przystapit tylko Aeroklub Wtoski, ktéry zgtosit
cztery samoloty (trzy konkursowe i jeden rezerwowy). Miaty
to by¢ maszyny S.12 bis, S.19 wytworni SIAl oraz dwie kon-
strukcje Macchi-Nieuport - modele M.12 i M.19.

Macchi M.12

Wobec dos$¢ niespodziewanie wprowadzonego wymogu do-
tyczacego udzwigu, firma Macchi postanowita wystawi¢ dwie
rézne maszyny. Jedna z nich miata by¢ zupetnie nowa kon-
strukcja - samolot M.19 opracowany catkowicie od podstaw
i wytacznie na potrzeby zawoddw. W razie niepowodzenia
programu M.19 zabezpieczeniem miat by¢ natomiast samolot
produkowany juz przez firme Macchi i jedynie zaadaptowany
na potrzeby zawoddéw - byt nim model M.12.

Macchi M.12 byt rozpoznawczo-bombowa dwuptatowa
todzig latajgca dalekiego zasiegu, stanowiaca rozwiniecie
wczesniejszej konstrukcji M.9. Samolot zostat zaprojekto-
wany w potowie 1918 r. i jeszcze wczesng jesienig tego
roku rozpoczeta sie jego produkcja. Z uwagi na zakonczenie
wojny Regia Marina odebrata tylko kilka egzemplarzy, brak
jednak informacji, czy M.12 trafit do jednostek frontowych.

Model M.12 miat trzyosobowg zatoge - pilot i dwdéch
strzelcéw (przedni i tylny), a jego udzwig uzytkowy
(np. bomby) wynosit do 400 kg, tak wiec maszyna spetniata
zmienione wymogi formalne konkursu Schneidera. Samolot
byt konstrukcji mieszanej - kadtub drewniany, kryty pane-
lami ze sklejki, natomiast skrzydta kryte ptétnem. Wyrézniat
sie on dos¢ nietypowym ksztattem kadtuba - czes¢ zanu-
rzeniowa byta stosunkowo ptaska i przypominata ksztat-
tem 16dz ptaskodenng. W przedniej czesci kadtub byt na
tyle szeroki, ze dwdch cztonkéw zatogi mogto siedzie¢ koto
siebie. W tylnej czesci rozdzielat sie on na dwie belki ogo-
nowe, ktére podtrzymywaty usterzenie z podwdjnym sta-
tecznikiem pionowym i sterami kierunku. Taka konstrukcja
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Ryc. 9. £édz latajgca Macchi M.12.
Zwraca uwage kadtub sktadajqcy sie w tylnej czesci z dwu belek ogonowych i podwéjne usterzenie pionowe

Dane techniczne:
rozpieto$¢ 17,00 m, dtugos¢ 10,90 m, wysokos¢ 3,66 m, powierzchnia nosna 61,0 m?,
maksymalna masa startowa 2560 kg, predko$¢ maksymalna okoto 190 km/h

kadtuba i rozmieszczenie powierzchni sterowych dawaty
tylnemu strzelcowi bardzo szerokie pole ostrzatu, zaréwno
nad, jak i pod usterzeniem poziomym.

Inng cechag wyrdzniajaca ten samolot byta konstrukcja
zastrzatéw podtrzymujacych gérny ptat. Byto to rozwigzanie
bazujace na patencie kratownicy Warrena. Projekt polegat
na potaczeniu dzwigaréw obu ptatéw za pomoca zastrzatéw,
tworzacych w widoku od przodu naprzemiennie odwrdcone
przestrzenie w ksztatcie tréjkatow réwnobocznych. W tej
konfiguracji elementy te tworzyty kratownice, w ktérej za-
strzaty poddawane byty jedynie sitom rozciggajacym lub
$ciskajacym, nie wystepowaty w nich momenty zginajace
ani skrecajace. Jako dodatkowe wzmocnienie zastosowano
stalowe prety $ciggajace miedzy obydwoma rzedami za-
strzatow. Wprowadzone rozwigzanie pozwalato na znaczace
zmniejszenie masy zastrzatéw i catego podparcia gérnego
ptata przy zachowaniu wymaganej no$nosci.

Samolot byt napedzany pojedynczym silnikiem Ansaldo-
San Giorgio 4 E/28 o mocy 450 KM, umieszczonym w gon-
doli na ramie, miedzy ptatami za kabing pilota. Zastosowano
$migto drewniane, dwutopatowe, pchajace, o statym skoku.
Do dolnego ptata, bezposrednio pod miejscem zakotwienia
zastrzatéw przytwierdzono ptywaki stabilizujace. Mocowane
byty one do dZzwigara za pomoca dodatkowej konstrukgji
z rurek stalowych.

Macchi M.19

Drugim samolotem, jaki firma Macchi wystawita do zawodéw,
byt model Macchi M.19. Zdawano sobie bowiem sprawe, ze
model M.12 byt projektowany pod nieco innym katem i nie
w petni odpowiadat oczekiwaniom stawianym wobec samo-
lotu wyscigowego. W zwigzku z powyzszym zlecono biuru
konstrukcyjnemu zadanie opracowania od podstaw odpo-
wiedniego projektu - catkowicie nowej konstrukcji przezna-
czonej wytacznie na zawody.
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Gtéwnym konstruktorem firmy byt w tamtym okresie
Alessandro Tonini. Byt on niezwykle utalentowanym inzy-
nierem i jednoczes$nie absolwentem Lotniczej Szkoty Wyzszej
(Ecole Superiéure Aéronautique) w Liége w Belgii. Miat juz
wtedy w swoim dorobku zawodowym znaczace osiggniecia
- byt m.in. wspétautorem konstrukcji pierwszego w historii
samolotu z kadtubem wykonanym w technologii skorupo-
wej, czy tez jednego z pierwszych samolotéw w uktadzie
tzw. kaczki.

Przystepujac do projektowania M.19, A. Tonini zapro-
ponowat klasyczny uktad konstrukcyjny z tamtego okresu
- miata to by¢ dwuptatowa t6dz latajgca napedzana silni-
kiem umieszczonym centralnie nad kadtubem. Jednakze,
w przeciwienstwie do modelu M.12, kadtub nowej todzi
uksztattowano zgodnie z wymogami hydrodynamiki. Byt on
zatem znacznie wezszy i w czeSci zanurzeniowej miat wy-
raznie zaznaczony kil poprawiajacy statecznos$¢ w czasie
startu i ladowania. Cze$¢ dziobowa kadtuba byta zadarta
ku gorze, co poprawiato dzielno$¢ morska i bezpieczenstwo
manewrowania na wodzie. W tylnej czesci kadtub miat prze-
kréj poprzeczny zblizony do ksztattu trapezu. Ptat gérny,
podobnie jak w modelu M.12, byt podparty podwéjnym
rzedem zastrzatéw Warrena. Ptat dolny, o mniejszej roz-
pietosci niz gérny, byt mocowany nieco powyzej Srodka
wysokosci kadtuba i podparty dodatkowa parg zastrzatow.
W celu poprawy stabilnosci podczas manewrdow na wodzie
zastosowano klasyczne ptywaki podskrzydtowe o prosto-
katnym przekroju poprzecznym. Usterzenie samolotu sta-
nowit pojedynczy statecznik pionowy i statecznik poziomy
usztywniony linkami napinajacymi.

Silnik samolotu zabudowano bezposrednio na krawedzi
natarcia gérnego ptata. Wykorzystano potezny, 12-cylindrowy
widlasty motor firmy Fiat (model A.14 o poj. skokowej 57,25
| i rozwijajagcy moc maksymalng 650 KM), ktéry napedzat
czterotopatowe $migto ciggnace. Jednoosobowa kabina pilota

ARTYKUt RECENZOWANY



HISTORIA LOTNICTWA

Ryc. 10. tédz latajgca Macchi M.19. Dobrze widoczne ustawienie zastrzatow w kratownice Warrena. Widac tez silnie wklesty ksztatt
dennicy w czesci dziobowej kadtuba oraz czterotopatowe smigto

Dane techniczne:
rozpieto$c¢ 15,86 m, dtugos¢ 11,40 m, wysokos¢ 3,70 m, powierzchnia nosna 45,0 m?, maksymalna masa startowa 2660 kg,
predko$¢ maksymalna okoto 230 km/h

byta cofnieta i znajdowata sie bezposrednio pod silnikiem.
Pilota chronita aerodynamicznie uksztattowana owiewka.
Macchi M.19 odbyt swéj pierwszy lot w sierpniu 1920 r.
z bazy wodnosamolotéw Schiranna nad jeziorem Varese,
w poblizu zaktadéw macierzystych Macchi. Testy byty pro-
wadzone pod nadzorem doswiadczonego pilota-oblatywacza
Arturo Zanettiego. W czasie préb osiggnieto dobrg predkos¢ -
240 km/h, ale ujawnity sie réwniez istotne problemy ze stero-
waniem i stabilnoscia lotu. Samolot wykazywat m.in. nadmierng
reakcje na wysoki moment obrotowy silnika, co wymagato nie-
ustanie zwiekszonej uwagi ze strony pilota. Wada ta byta na
tyle istotna, Ze postanowiono przeprojektowac ster kierunku.
Poczatkowo zaproponowane zmiany okazaty sie niewystar-
czajace, w zwigzku z tym przeprojektowano réwniez i kadtub.
Wszystkie prace udato sie zrealizowac¢ dostownie w ostatniej
chwili i samolot mdgt by¢ wystany na zawody. Planowano przy-
gotowanie dwu egzemplarzy, ale wobec opdznionych prac
rozwojowych ostatecznie zbudowano tylko jeden.

Zawody

Do udziatu w zawodach zgtoszono pie¢ samolotéow. Wtochy
byty reprezentowane przez cztery maszyny. Byty to samo-
loty wytwdrni Savoia: model 19 - zbudowany specjalnie na
potrzeby wyscigu i bombowiec Savoia S.12 bis zaadapto-
wany do udziatu w wyscigach. Pozostate dwie maszyny byty
konstrukcjami Macchi - wspomniane samoloty M.12 i M.19.
Francja zgtosita samolot ptywakowy SPAD Herbémont
z Jeanem Casale jako pilotem. Zgtoszenie to zostato jednak
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wycofane dostownie w ostatniej chwili, m.in. z powodu trud-
nosci transportowych wynikajacych z niepokojéw pracowni-
czych we wtoskich portach. Udziatem w zawodach nie byta
niestety zainteresowana zadna z wytworni brytyjskich, po-
mimo dodatkowych zachet pienieznych ze strony rzadu.

Zawody rozpoczety sie od prob nawigacyjnych. Niestety
dos¢ szybko ujawnity sie problemy wynikajgce z wad kon-
strukcyjnych i mechanicznych S.19 i M.19. Dodatkowo,
czynnikiem niesprzyjajagcym byta fatalna pogoda, ktéra
sprawita, ze oprocz S.12 bis zaden z pozostatych trzech
samolotéw nie zaliczyt préb dzielnosci morskie;.

Trase wyscigu, cho¢ w tych okoliczno$ciach mozna mé-
wic raczej o przelocie niz wyscigu, wytyczono na wodach la-
guny weneckiej. Do pokonania byto 10 okrazen toru, kazde
o dtugosci 37,1 km. Start i meta trasy znajdowaty sie na
terenie bazy morskiej San Andrea. Porucznik Luigi Bologna,
pilotujac t6dz S.12 bis ukonczyt trase ze $rednig predkoscia
172,5 km/godz. Samolot byt napedzany silnikiem Ansaldo
o0 mocy 550 KM. Z pewnoscig nie byt to oszatamiajacy wy-
nik, ale w tych okoliczno$ciach liczyto sie przede wszyst-
kim ukonczenie trasy. Tym samym czwarta edycja zawodéw
okazata sie kolejnym pokazem dominacji Wtoch.

Wenecja, 1921 r.
Blisko tydzien po weneckich zawodach Pucharu Schneidera,

28 sierpnia 1920 r. we Francji, w miejscowosci Etampes,
rozgrywana byta kolejna edycja Pucharu Gordona Benetta
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Ryc. 11. Samolot Macchi M.7 szwedzkich sit powietrznych. Widoczny nieostoniety silnik i chtodnica szczelinowa starego typu

w kategorii samolotéw lgdowych. Zawody wygrat francuski
pilot Joseph Sadi-Lecointe, lecac samolotem Nieuport-Delage
Ni-D 29V. Na trasie o dtugosci 300 km, miedzy Orléanem
a miejscowoscia Etampes osiagnat érednia predkosé¢ 271 km/h.
Poniewaz byto to trzecie z rzedu zwyciestwo Francuzow
w tych zawodach, zgodnie z regulaminem Puchar Gordona
Benetta przeszedt na wtasnosé Aeroklubu Francuskiego.
W praktyce oznaczato to, ze jedynym liczacym sie trofeum,
jakie pozostato do zdobycia w miedzynarodowych wyscigach
lotniczych byt Puchar Schneidera. Mozna sie byto zatem spo-
dziewac zacietej rywalizacji w nadchodzacej edyciji.

Dodatkowo, aby poprawi¢ atrakcyjnos$¢ wyscigu, zwiek-
szy¢ konkurencje oraz zacheci¢ do udziatu przedstawicieli
z innych panstw, FAI zniosta przepis o obowigzkowym bala-
stowaniu samolotéw. Zrezygnowano takze z préb dzielno-
$ci morskiej i obowigzkowego, dwukrotnego wyholowania
samolotu na brzeg. Wprowadzono natomiast nowy wymég
dotyczacy wodoszczelnosci kadtuba/ptywakéw - zgodnie
Z przepisami zacumowany samolot miat utrzymac sie na
powierzchni przez 6 godzin bez asysty ze strony obstugi.

Firma Macchi postanowita wystawi¢ do konkursu dwie
konstrukcje. Pierwsza byt model M.19, samolot, ktéry brat
udziat w zawodach w Wenecji w 1920 r. Drugg maszyna
byt model M.7 bis, bedacy znacznie zmodyfikowang wer-
sja samolotu M.7.

Samolot Macchi M.7 bis

Macchi M.7 zostat opracowany przez Alessandro Toniniego
pod koniec | w. $w. jako samolot mysliwski. Zachowywat
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typowy uktad konstrukcyjny éwczesnych mysliwcéw mor-
skich, a wiec kadtub todzi latajacej z silnikiem centralnie
umieszczonym u goéry. Kadtub samolotu byt konstrukgji
szkieletowej, krytej sklejka Swierkowa. Skrzydta ustawione
lekko skosnie do tytu miaty uktad tzw. péttoraptata - byto
to rozwigzanie znane z konstrukcji Nieuporta - dolne ptaty
wezsze i 0 znacznie mniejszej rozpietosci niz gérne, oba po-
taczone zastrzatami rozszerzonymi ku gorze (widok zaréwno
z przodu, jak i z boku). Lotki znajdowaty sie tylko na gor-
nym skrzydle i byty zamontowane na samych jego koricach.

Silnik samolotu zostat zabudowany w ramie o konstrukgji
rurowej, wspierajacej jednoczesnie gérny centroptat. Do na-
pedu zastosowano 6-cylindrowy motor rzedowy Isotta
Fraschini V6 Asso 200 o pojemnosci skokowej 14,78 | i mocy
250 KM oraz $migto pchajace.

Otwarty kokpit znajdowat sie przed krawedzig natarcia
dolnego ptata, bezposrednio pod chtodnicg wodna, byt chro-
niony niewielkim wiatrochronem i posiadat aerodynamicznie
uformowany zagtéwek dla pilota. Samolot miat doskonate
osiagi, m.in. w czasie préb operacyjnych udato sie uzyska¢
predko$¢ maksymalng 210 km/h. Tym samym byt to najszyb-
szy wodnosamolot mysliwski na $wiecie w tamtym okresie.
| wiasnie ta konstrukcja byta podstawg do opracowania mo-
delu wyscigowego M.7 bis na zawody w Wenecjiw 1921 r.

Wprowadzone zmiany miaty przede wszystkim na celu
zmniejszenie masy samolotu, poprawe jego aerodynamiki
i zwrotnosci. Przekonstruowano podparcie gbrnego ptata,
rezygnujac ze skosnych zastrzatéw charakterystycznych
dla samolotow Nieuporta i wprowadzajac klasyczne proste.
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Zmniejszono rowniez rozpietos¢ ptatow z 9,70 do 7,75 m,
poprawiajac w ten sposéb zwrotnos¢ samolotu. Radykalnie
przeprojektowano kadtub - jego przekroéj poprzeczny czesci
zanurzeniowej miat ksztatt wklesty, co znacznie poprawito
wtasnosci hydrodynamiczne ptatowca. Zmieniono ksztatt
wiatrochronu pilota, dzieki czemu poprawita sie widocz-
nos$¢ na boki. Zastosowano nowy silnik Isotta Fraschini

HISTORIA LOTNICTWA

o mocy zwiekszonej do 300 KM. Przeprojektowano rowniez
uktad chtodzenia - pierwotng chtodnice w formie ptyto-
wego kolektora szczelinowego umieszczonego nad silni-
kiem i bezposrednio przed krawedzig natarcia gérnego ptata
zastgpiono nowg, dopasowang ksztattem do powierzchni
czotowe;j silnika i zamontowang bezposrednio przed nim.
Oczywiscie zdemontowano rowniez karabiny maszynowe.

Ryc. 12. Arkusze dokumentacji technicznej samolotu Macchi M.7 / M.7 bis. Na drugiej fotografii widoczna struktura wewnetrzna
dolnego ptata i wklesto-wypukty ksztatt zastosowanego profilu lotniczego
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Wyprodukowano tacznie 17 egzemplarzy tego modelu. Poza
samolotami, ktore wziety udziat w zawodach pozostate do-
starczono wtoskim sitom powietrznym.

Zawody
Mimo Ze potencjalnych zgtoszen byto wiele, zawody
w 1921 r. rozegrane na Lido 7 sierpnia przyciggnety zaledwie
jednego zagranicznego uczestnika. Byt nim wspomniany Sadi-
Lecointe na specjalnie przerobionym na potrzeby pucharu
samolocie Nieuport 29, wyposazonym w silnik Hispano-Suiza
V8 o mocy 300 KM. Byta to ta sama konstrukcja, ktéra rok
wczesniej wygrata Puchar Gordona Benetta, ale zamiast pod-
wozia kotowego zabudowano ptywaki. Jednak w czasie przy-
gotowan do zawoddw, gdy montowano ptywaki do kadtuba,
samolot ulegt uszkodzeniu. Usterki niestety nie dato sie usu-
na¢ na miejscu i zatoga francuska wycofata sie z zawodow.

W efekcie w wyscigu wziety udziat tylko maszyny wto-
skie: Macchi M.19 pilotowany przez oblatywacza firmy
Macchci A. Zanettiego, dwa modele Macchi M.7 bis i jeden
samolot Savoia S.19.

Prowadzenie w wyscigu od samego poczatku objat
A. Zanetti. Niestety na 12. okrazeniu musiat wycofac sie
z rywalizacji. Doszto do pekniecia watu korbowego spowo-
dowanego najprawdopodobniej nadmierng predkoscig ob-
rotowa lub wada materiatowa. Oderwany fragment rozerwat
przewdd paliwowy, w wyniku czego doszto do pozaru silnika.
Na szczescie pilotowi udato sie bezpiecznie wylgdowac i nie
ucierpiat on w wyniku tego zdarzenia. Chwile péZniej samolot
sptonat catkowicie na oczach publicznosci.

W zawodach ostatecznie zwyciezyt pilot Giovanni
De Briganti w Macchi M.7 bis o numerze rejestracyjnym

I-BAFV, osiagajac Srednig predkosc przelotu 190 km/h. Byto
to pierwsze zwyciestwo firmy Macchi i jednoczes$nie dopiero
drugi jej udziat w Pucharze Schneidera. Warto zaznaczy¢, ze
lepsze czasy okrazen od G. De Brigantiego miat jego kolega
z zespotu fabrycznego Piero Corgnolino, réwniez lecacy na
M.7 bis. Niestety w samolocie Corgnolino zabrakto paliwa
na 4 okrazenia przed meta.

Jak sie zatem okazato, wcale nie zwyciezyt samolot naj-
szybszy, o wygranej w tej edycji decydowata bowiem nie-
zawodno$¢ i odpowiednia logistyka. W uzupetnieniu warto
dodac, ze samolotem M.7 firma Macchi odniosta tez duzy
sukces komercyjny. Po wprowadzeniu sktadanych skrzydet
samolot stuzyt jako mysliwiec na poktadzie wtoskiego okretu
Giuseppe Miraglia oraz w szesciu wioskich eskadrach ma-
rynarki wojennej. Ponadto samolot byt eksportowany i stu-
zyt w sitach powietrznych Argentyny, Brazylii, Paragwaju
i Szwecji. Ostatni egzemplarz byt uzywany przez stuzby ra-
townicze jako cywilny samolot szkoleniowy az do 1940 r.

Neapol, 1922r.

Po zwyciestwach w zawodach w latach 1920 i 1921
Whochy byty zdeterminowane, by wygrac réwniez w 1922 r.
Jesliby im sie to udato, to bytoby to trzecie zwyciestwo
z rzedu i Puchar Schneidera przeszedtby na ich wtasnos¢.
Jednoczesnie bytby to koniec tych zawoddw.

W zwigzku z tym bardzo powaznie przystgpiono do
przygotowan. W eliminacjach zdecydowano sie na wysta-
wienie az pieciu samolotéw, nastepnie sposrdd nich miano
wytoni¢ trzy bioragce udziat w zawodach. Z Francji zgto-
szono dwie todzie latajgce Chantiers Aéro-Maritimes de la

Ryc. 13. Arturo Zanetti, pilot-oblatywacz firmy Macchi w kabinie todzi latajgcej Macchi M.5
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Ryc. 14. Zwycieski samolot M.7 bis G. De Brigantiego rej. I-BAFV. Na drugiej fotografii ten sam samolot w reklamie olejéw firmy Mobil.
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Dobrze widoczna zmieniona chtodnica w poréwnaniu do modelu M.7

Dane techniczne:
rozpietosé 7,75 m, dtugosc 8,09 m, wysokosc 2,97 m, powierzchnia nosna 23,50 m?,
maksymalna masa startowa 1098 kg, predkos¢ maksymalna okoto 230 km/h

Seine CAMS 36, maszyny te byty napedzane silnikami firmy
Hispano-Suiza o mocy 300 KM. Wielka Brytania zgtosita
samolot Supermarine Sea Lion |l pilotowany przez Henriego
Biarda. Wtochy ostatecznie reprezentowali Alessandro
Passeleva na samolocie Savoia S.51, Piero Corgnolino na
Macchi M.7 i A. Zanetti na Macchi M.17.

Duze zainteresowanie wzbudzat samolot firmy Savoia.
Byta to dos¢ nietypowa konstrukcja. Charakteryzowata sie
bardzo matym ptatem dolnym, o prostokatnym obrysie i po-
wierzchni stanowiagcej mniej niz 20% powierzchni gérnego
ptata. Ptat ten byt montowany bezposrednio w kadtubie
i byt przesuniety w stosunku do gérnego mniej wiecej do
potowy cieciwy gornego skrzydta. Ptywaki stabilizujace za-
mocowano na wspornikach typu N poza koricami dolnego
ptata. Silnik umieszczony byt w optywowej gondoli bedacej
czescig centroptata gérnego skrzydta i napedzat dwutopa-
towe $migto pchajace. Nietypowym rozwigzaniem byto od-
prowadzanie spalin przez gérna czes¢ gondoli, nad gérnym
ptatem. Kabina pilota miescita sie z przodu, przed linig kra-
wedpzi natarcia gérnego ptata. Kadtub samolotu byt niezwy-
kle smukty i w tylnej czescitagodnie przechodzit w statecznik
pionowy. Generalnie samolot wygladat na bardzo dobrze
dopracowany aerodynamicznie i byt, jak sie okazato, naj-
szybszy sposréd maszyn bioragcych udziat w prébach
wstepnych.

Firma Macchi postanowita wystawi¢ do zawoddéw dwie
maszyny. Pierwszg byta sprawdzona konstrukcja M.7 bis,
zwycieska maszyna z poprzedniej edycji zawodow w Wenegciji.
Drugim byt model M.17.

Samolot Macchi M.17

Prace projektowe nad M.17 rozpoczety sie jeszcze w 1919 r.,
kierowat nimi inzynier Alessandro Tonini. Model ten ba-
zowat, podobnie jak M.19, na bardzo udanym mysliwcu
z okresu | w. $w. - Macchi M.7. W 1920 r. zbudowano je-
den egzemplarz, ktéry wygrat Grand Prix podczas mityngu
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Ryc. 15. Plakat reklamowy zawodow Pucharu Schneidera
w Neapoluw 1922r.

hydroplanéw w Monako w tym samym roku. Niestety,
podczas lagdowania, juz po ukonczeniu wyscigu, samolot
ulegt catkowitemu zniszczeniu, a pilot Arturo Zanetti zostat
ranny. W zwigzku z tym rozpoczeto budowe drugiego eg-
zemplarza, ktéry planowano wystawi¢ do zawodéw Pucharu
Schneidera w Wenecji w 1921 r. Wiekszos¢ sit i sSrodkéw
zaangazowano wtedy w projekt M.19 i prace nad M.17 bar-
dzo sie przeciagaty. Projektu jednak nie porzucono i samolot
M.17 (nr rejestracyjny I-BAHG) byt ostatecznie gotowy na
zawody w Neapolu w 1922 .
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Ryc. 16. Samolot M.17 (nr rejestracyjny I-BAHG) przygotowany na zawody w Neapolu. Zwracajq uwage pojedyncze zastrzaty
skrzydtowe wzmacniane mieczami

Dane techniczne:
rozpietos¢ ptata gornego 8,8 m, dtugosc 7,81 m, wysokosc 2,7 m, powierzchnia nosna 17,0 m?,
masa maksymalna catkowita 950 kg, predkos¢ maksymalna okoto 240 km/h

Konstrukcja bardzo przypominata model M.7. Wyraznie
widoczna réznica byt zmniejszony odstep miedzy skrzydtami.
Pozwolito to na zredukowanie zastrzatéw skrzydtowych do
pojedynczych wspornikéw wzmocnionych u nasady niewiel-
kimi mieczami. Wstepne obliczenia statyczne wskazywaty,
ze linia ciagu silnika powinna pozostac niezmieniona, musiat
on by¢ zatem umieszczony powyzej centroptata gérnego
skrzydta. Konstrukcje wspierajacg silnik oparto na po-
przecznych, usztywnionych drutami zastrzatach w ksztatcie
litery N. Przednie zastrzaty ramy silnika miaty masywna
konstrukcje, w ich przekroju poprzecznym zastosowano
profil aerodynamiczny o do$¢ duzej cieciwie. Przy okazji
zmieniono réwniez gorny ptat, nadajagc mu wyrazne wznie-
sienie. Wedtug niektérych zrédet wprowadzono réwniez
zmiany w jego strukturze wewnetrznej, rezygnujac z tylnego
dzwigara.

Zastosowane w stosunku do M.7 zmiany obejmowaty
takze ksztatt kadtuba - przede wszystkim pogtebiono
przednia jego czes¢ i zmieniono profil dennicy, aby posia-
data w przekroju poprzecznym ksztatt bardziej zblizony do
litery V. Pozostata cze$¢ kadtuba oraz usterzenie byty niemal
identyczne jak w M.7.

Naped samolotu stanowit 6-cylindrowy, jednorzedowy,
chtodzony woda, wolnossacy silnik Isotta-Fraschini o po-
jemnosci skokowej 16,62 | i mocy 260 KM. Przednia czes¢
silnika byta ostonieta, tylna natomiast pozostawata odkryta.
Duza chtodnica wody znajdowata sie przed silnikiem, nad
ptatem gtéwnym i byta wysunieta przed jego krawedz natar-
cia, a chtodnica oleju byta zamontowana ponizej chtodnicy
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wody. Smigto samolotu byto drewniane, dwutopatowe,
pchajace o $rednicy 3,09 m i o statym skoku.

Egzemplarz samolotu wystawiony w zawodach w Neapolu
byt péZniej uzywany jako maszyna treningowa. Jednakze juz
po zawodach zespét konstrukcyjny Macchi, pod nowym kie-
rownictwem Mario Castoldiego, uznat, ze ani M.17, ani M.19
nie maja dalszego potencjatu rozwojowego i jakiekolwiek
dalsze prace zostaty przerwane.

Zawody

Trase wyscigu wytyczono na bazie tréjkata. Rozpoczynata
sie krétkim odcinkiem wzdtuz wybrzeza na potudniowy za-
chéd od Neapolu, po czym koto Cabo samoloty miaty prze-
lecie¢ nad zatoka w kierunku wschodnim do portu Torre
del Greco. Tam trasa zakrecata na pétnocny zachéd i wra-
cata przez zatoke z powrotem do Neapolu. Do pokonania
byto 13 okrazen, kazde o dtugosci okoto 28,5 km. Punkty
zwrotne oznaczone byty balonami na uwiezi. Naturalne
uksztattowanie Zatoki Neapolitanskiej zapewniato zawod-
nikom dobra ostone przed wiatrem znad otwartego morza,
od strony ladu za$ chronit masyw Wezuwiusza.

Podczas lotéw treningowych przed zawodami typowano
do zwyciestwa dwa samoloty - albo wspomniany Savoia
S.51, albo M.17 pilotowany przez A. Zanettiego, ktéry
réwniez wykazat sie dobrg predkoscig. Samolot brytyjski
sprawiat natomiast wrazenie dos¢ ciezkiego. W sobote 12
sierpnia, w dniu préb wstepnych, obie francuskie todzie la-
tajgce zostaty wycofane po tym, jak jedna z nich wywro-
cita sie podczas testow. Pozostaty trzy wtoskie samoloty
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Ryc. 17. Trasa wyscigu o Puchar Schneideraw 1922 r.

i jeden brytyjski. Doszto takze do wypadku samolotu S.51.
Maszyna podczas préb na kotwicy w wyniku btedu obstugi
przewrdcita sie, ale udato sie jg podnie$¢. Wydawato sie,
Ze nie ulegta zadnym powaznym uszkodzeniom. Wtasciwy
wyscig miat sie odby¢ kolejnego dnia.

Jako pierwszy wystartowat Henri Biard na Supermarine
Sea Lion Il, za nim ruszyty maszyny wtoskie. Po kilku okra-
zeniach do prowadzacego Supermarine zaczat sie wyraznie
zbliza¢ samolot Savoia S.51 pilotowany przez A. Passaleve.
Jednak w pewnym momencie samolot Passalevy lekko zwol-
nit. Powodem byty nadmierne drgania ptatowca, a jedyna
szansg na kontynuowanie wyscigu byto zmniejszenie ob-
rotow silnika. Pilotowi wtoskiemu pozostato zatem tylko
skupic sie na zadaniu i mie¢ nadzieje, ze Brytyjczyk popetni
btad lub jego silnik nie wytrzyma obcigzenia. Tak sie jednak
nie stato. Wyscig wygrat H. Biard, ze $rednig predkoscia
234,48 km/h. A. Passaleva (w S.51) przybyt nieco ponad
dwie minuty pdzniej, osiagajac Srednig predkos¢ 230,41
km/h, a A. Zanetti zajat trzecie miejsce na M.17. Na ostat-
nim miejscu uplasowat sie Corgnolino w M.7, osiggajac $red-
nig predkos$¢ 198 km/h. Tym samym Wtochom nie udato sie
zdoby¢ pucharu na wtasnos¢. Porazka ta byta tym bardziej
dotkliwa, Zze raptem cztery miesigce pdzniej A. Passaleva,
lecac samolotem S.51, ktéry brat udziat w zawodach
w Neapolu, ustanowit nowy rekord $wiata dla wodnosa-
molotéw, osiggajac predkos¢ maksymalng 280,15 km/h.

Inspekcja samolotu S.51 przeprowadzona po wyscigu
wykazata, ze przyczyna nadmiernych drgan byto czesciowe
rozklejenie warstw drewna, z ktérych wykonane byto $mi-
gto. Oczywiscie awaria ta byta powigzana z wywrotkg samo-
lotu, ktéra miata miejsce poprzedniego dnia podczas préb
kotwiczenia. Wobec zwyciestwa samolotu Supermarine ko-
lejne zawody zawody miaty sie odby¢ w Wielkiej Brytanii.

Koniec czesci 1.

W nastepnym numerze przedstawimy czes$¢ 2. artykutu, gdzie
opisana bedzie rywalizacja w latach 1923-31. Oméwiona zostanie
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takze udana préba ustanowienia rekordu swiata predkosci
maksymalnej przelotu w kategorii wodnosamolotow.

Bibliografia:

[1] Barker, R (2019). The Schneider Trophy Races: The Extraordinary True
Story of Aviation’s Greatest Competition. London: Silvertail Books.
ISBN: 978-1-90926-987-3.

[2] Edward, E. (2001). The Schneider Trophy Story. Shrewsbury: Airlife
Publishing Ltd. ISBN: 978-0-76031-118-9.

[3] Glance, J. (2020). Wings Over Water. The Story of the Wolrd’s
Greatest Air Race and the Birth of the Spitfire. Atlantic Books, Londyn.
ISBN: 978-1-78649-419-1.

[4] Gueli, M. (2016). Gli idrovolanti da corsa della Macchi. Storia
Militare, n. 268. Parma: Edizioni Storia Militare. ISSN 1122-5289.

[5] James, D. N.(1991). Schneider Trophy Aircraft 1913-1931. Londyn:
Putnam & Company Ltd. ISBN: 978-0-370-30328-4.

[6] Murland, J. (2021). The Schneider Trophy Air Races The Development
of Flight from 1909 to the Spitfire. Yorkshire: Pen & Sword Aviation.
ISBN: 978-1-52677-001-1.

[7]1 Tonini, V. (2003). Un aereo in cortile. Alessandro Tonini proget-
tista della Nieuport-Macchi e i pionieri dell'aviazione. Varese:
Macchione Editore. ISBN: 978-8-883-40161-9.

[8] https://archive.org/details/larophile17besa/page/12/mode/2up
[dostep 19.08.2025].

Zrédta ilustracji

Wikipedia/Wikimedia Commons public domain: Ryc. 1 (kolekcja
Biblioth’eque Nationale de France), Ryc. 2, Ryc. 3, Ryc. 9

Leonardo Innovation Archives, Centro di Documentazione Storica
Aermacchi: Ryc. 5, Ryc. 6, Ryc. 7, Ryc. 12, Ryc. 13, Ryc. 14, Ryc. 16
Archiwum wtasne autora: Ryc. 8, Ryc. 17

Mus “ee de I'Air et de I'Espace Archives: Ryc. 4

San Diego Air and Space Museum Archive, public commons: Ryc. 10
Internet Archive https://archive.org: Ryc. 11

2TLiA/ 2025 49


https://archive.org/details/larophile17besa/page/12/mode/2up
https://archive.org



