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Drodzy Czytelnicy!

Tegoroczny drugi numer TLiA rozpoczynamy od wspomnienia postaci tragicznie zmartego pod koniec sierpnia br. pilota woj-
skowego mijr. Macieja ,Slab” Krakowiana. Trzydziestopiecioletni major zakonczyt zycie tak nagle i niespodziewanie, ze do dzi$
trudno sie z tym pogodzi¢. Jego samolot F-16 rozbit sie podczas préb do pokazéw Air Show w Radomiu. Miato to by¢ huczne
Swieto lotnictwa, skonczyto sie odwotaniem catej imprezy i wielkim dramatem dla rodziny majora, a takze catego polskiego
$rodowiska zwigzanego z lotnictwem. Cho¢ dzis, w obliczu tragicznego wypadku, wszyscy mitosnicy awiacji z pewnoscia
styszeli o mjr. ,Slab” Krakowianie, chcemy, by to nazwisko zachowato sie w pamieci czytelnikéw na dtuzej. Dlatego tez $lad
po tym wybitnym pilocie, po$miertnie awansowanym do stopnia podputkownika, zostawiamy na tamach naszego numeru.

W imieniu Redakcji
dr Elzbieta Nazaruk
Wydawnictwo Politechniki Lubelskiej

Samolot z okladki

Jarostaw Pytka

Samolot F8L Falco zostat zaprojektowany przez wtoskiego
konstruktora Stelio Fratiego w roku 1955. £3cznie wyprodu-
kowano 90 egzemplarzy, poczatkowo w zaktadach Aviamilano,
nastepnie w amerykaniskiej firmie Aeromere, a wreszcie u wto-
skiego producenta Laverda. Drugie Zycie samolotu Falco roz-
poczeto sie dzieki tytanicznej pracy amerykanskiego inzyniera
Alfreda Scotta, ktory, tworzac przedsiebiorstwo Sequoia
Avricraft Ltd., podjat sie przekonstruowania ptatowca i dostoso-
wania go do wysokich wymogdw, w celu uzyskania certyfikatu
,Experimental”. Certyfikat ten umozliwia konstruktorom-ama-
torom budowe samolotu na podstawie dokumentacji oraz ze-
stawdw prefabrykowanych. | wtasnie opracowanie kompletnej
dokumentacji technologicznej, liczacej ponad 300 bardzo do-
ktadnych rysunkéw wykonawczych stato sie opus magnum
Alfreda Scotta. W latach 1982-2014 sprzedano setki kom-
pletéw dokumentacji oraz zestawdw prefabrykowanych, co
zaowocowato powstaniem ponad 100 samolotéw. Falco to
maszyna niezwykta. Dzieki bardzo dobrym wtasnosciom pilo-
tazowym oraz niepowtarzalnemu stylowi, jest okreslany jako
JFerrari of the air”. Jednakze powodem, ktory sprawit, ze Falco
trafit na oktadke biezgcego numeru TLiA jest jego konstrukcja,
a $cislej - materiat, z ktérego budowany jest ptatowiec. Chodzi
o drewno, zaréwno w czystej postaci - listew $wierka sitkaj-
skiego, jak i prefabrykowanej - sklejki brzozowej. Od kilkuna-
stu lat styszymy coraz wiecej na temat ochrony srodowiska,
ekologii, zeroemisyjnosci. Dotyczy to réwniez lotnictwa, tym
bardziej, ze latanie jest bodaj najbardziej energochtonng forma
przemieszczania sie. O ile typowy samochdd osobowy wymaga
napedu o mocy rzedu 40 kW, to 4-miejscowy samolot potrze-
buje co najmniej 120 kW. A jeszcze wieksza moc potrzebna jest
do ,ulotnienia” czteroosobowego $migtowca. Zatem w walce
0 czyste niebo poszukuije sie nowych lub modyfikuje istniejace

systemy napedowe. Stad coraz $mielsze préby z silnikami elek-
trycznymi, uktadami hybrydowymi lub systemami rekupera-
cji. Ale obcigzenie Srodowiska nie pochodzi tylko od spalin
powstatych w trakcie lotu. W bilansie ogdélnym nalezy takze
uwzglednic¢ zapotrzebowanie energetyczne wynikajace z pro-
cesow wytworczych. Slad weglowy dotyczy w duzym stopniu
przetwdrstwa metali oraz innych materiatéw konstrukcyjnych.
Wiasnie dlatego francuska firma Aura Aero rozpoczeta pro-
dukcje rodziny samolotéw Integral, wykorzystujac drewno jako
materiat konstrukcyjny skrzydet. Gdy patrzy sie na historie lot-
nictwa, nic w tym nowego czy innowacyjnego, wszak pierwsze
samoloty budowane byty gtéwnie z drewna. Z drugiej strony
zwrot powaznych firm w strone natury moze by¢ impulsem
dlainnych, szczegdlnie produkujacych mate samoloty czy ele-
menty zespotu napedowego (Smigta badz podzespoty struktu-
ralne - np. podtogi, przegrody, wykonczenia) do powaznego
rozwazenia, czy jest to wtasciwa droga. Oby nie okazato sie,
ze powrét do drewna jest tylko chwilowym uktonem w strone
regulacji prawnych, wynikajacych z nierzadko utopijnych za-
tozen co do ograniczen emisji. Znacznie lepiej jest, gdy produ-
cenci kieruja sie pragmatycznym podejsciem, a jednoczesnie
przyswieca im szczera che¢ ochrony przyrody motywowana
czym$ wiecej niz przepisy prawa.
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