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Streszczenie

Artykut przedstawia dziatalnosé¢ i twérczos¢ Maksymiliana Tytusa
Hubera, jednego z najwybitniejszych polskich uczonych-mechanikéw
w dziedzinie naukowych podstaw techniki lotniczej. Profesor Huber,
pracujgc na Politechnice Lwowskiej, a péZniej Warszawskiej, miat
znaczqcy udziat w tworzeniu podstaw mechaniki lotu i wytrzymatosci
konstrukcji lotniczych, a nastepnie twdrczo rozwijat te dyscypliny.
Przytoczono i pokrétce omdéwiono te sposréd jego publikaciji, ktére
byty bezposrednio lub posrednio zwigzane z technikg lotniczq. Huber
tgczyt te tematyke ze swoimi gtéwnymi zainteresowaniami - teoriq
sprezystosci, kryteriami wytrzymatosciowymi i opisem zjawiska wy-
boczenia. Podkreslono wszechstronnosc jego zainteresowan i osig-
gniec, podajqc kilka publikacji spoza gtéwnego nurtu prac naukowca.

Stowa kluczowe: Maksymilian Tytus Huber, mechanika techniczna,
technika lotnicza, wytrzymatos¢ konstrukcji lotniczych, statecznos¢
konstrukcji

Wstep

Zyciorys profesora Hubera jest ogdlnie znany, dlatego ogra-
niczymy sie do krétkiej noty biograficznej. Maksymilian Tytus
urodzit sie w Kroscienku w 1872 r. W zaleznosci od miejsca
pracy ojca uczeszczat do szkét w Limanowej, Krakowie,
Nowym Saczu, Kotomyi i we Lwowie. Studia wyzsze ukon-
czyt na Wydziale Inzynierii Iwowskiej Szkoty Politechnicznej
w 1895 r. Po odbyciu stuzby wojskowej przez rok studiowat
w Berlinie, a nastepnie po roku pracy w administracji krajo-
wej zostat asystentem w Katedrze Matematyki lwowskiej
politechniki. Od 1899 r. byt zatrudniony w Wyzszej Szkole
Przemystowej w Krakowie. Podczas pobytu w tym miescie
caty czas pracowat naukowo. W 1904 r. obronit doktorat
w dziedzinie nauk technicznych we Lwowie, z tego samego
roku pochodzi jego doniosta praca Wtasciwa praca odksztat-
cenia jako miara wytezenia®.

1 Praca pod tytutem Wtasciwa praca odksztatcenia jako miara wyte-
Zenia materyatu. Przyczynek do podstaw teoryi wytrzymatosci jest
dostepna jako odbitka z Czasopisma Technicznego (wydanaw 1904 r.
we Lwowie naktadem Towarzystwa Politechnicznego, ktérego orga-
nem byto Czasopismo). Liczy ona 24 s. autor datowat jej ukoniczenie
na pazdziernik 1903 r. (wyd. w Krakowie). Odbitke te zamieszczajg
réwniez autorzy ksiazki [37] jako reprint.
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Ryc. 1. Prof. M.T. Huber, lata dwudzieste XX w.
(zrédto: pl.wikipedia.org)

W 1908 r. Huber powrdécit do Lwowa - zostat miano-
wany profesorem Szkoty Politechnicznej i kierownikiem
Katedry Mechaniki Technicznej. W 1914 r. wybrano go na
rektora, jednak wybuch wojny i powotanie do austriackiego
wojska uniemozliwity wykonywanie obowigzkéw. Po upadku
twierdzy w Przemyslu zostat wziety do niewoli przez Rosjan.
Pobyt w Ros;ji, gtéwnie w Kazaniu, wykorzystat na nauke
jezyka, zapoznanie sie z osiggnieciami rosyjskiej mechaniki
i nawigzanie kontaktéw m.in. ze Stephenem Timoszenka
(przettumaczyt pdzniej na jez. polski jego podrecznik
Wytrzymatos¢ Materiatéw)? i z Borisem Galerkinem.

2 S.P. Timoszenko w swojej Historii wytrzymatosci materiatéw (ttum.
Z. Olesiak, H. Olesiak, Wyd. Arkady, Warszawa 1966) poswie-
cit obszerny fragment hipotezie wytrzymatosciowej Hubera,
podat wynikajace z niej wzory dla szczegdlnych stanéw obcigzen
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W 1918 r. profesor powrécit do Lwowa i przejat obowigzki
kierownika swojej Katedry. Wkrétce Lwow znalazt sie
w centrum wydarzen wojennych, najpierw walk z Ukrainncami
o miasto, nastepnie wojny polsko-bolszewickiej. Mimo
to prof. Huber prowadzit intensywne prace organizacyjne,
byt cztonkiem wielu towarzystw naukowych i ciat dorad-
czych. W 1921 r. zostat rektorem Politechniki Lwowskiej?
na roczna kadencje. Warto odnotowaé, ze w 1924 r. spotkat
sie na kongresie z Richardem von Misesem, Heinrichem
Henckym i Augustem Fépplem.

W 1928 r. Huber przyjat propozycje przejscia na
Politechnike Warszawska. Pobyt w Warszawie to okres
intensywnej pracy naukowej, uczestnictwa w wielu towa-
rzystwach naukowych, kongresach i konferencjach. To czas
wykonywania réznorodnych ekspertyz i dziatalnosci dorad-
czej, a takze opieki nad mtoda kadra naukowa. W okresie
Il wojny Swiatowej brat udziat w tajnym nauczaniu i pra-
cowat naukowo, takze w Zakopanem. W czasie powstania
w 1944 r. jego dom w Warszawie zostat zniszczony, a wraz
z nim cate archiwum, w tym kilka nieopublikowanych prac.

W 1945 r. profesor przenidst sie do Gdanska i brat udziat
w organizacji tamtejszej politechniki. Nastepnie w 1949 r.
wyjechat do Krakowa i podjat prace na AGH, ktérej dokto-
rem honoris causa byt od 1945 r. Zmart w grudniu 1950 .,
zostat pochowany w grobowcu rodzinnym Godlewskich na
Cmentarzu Rakowickim.

Interesujace informacje, zwtaszcza na temat charak-
teru profesora, jego stylu zycia, zamitowan, zwyczajéw,
zawiera wspomnienie [34]. Dowiadujemy sie np., ze Huber
byt w mtodosci zaawansowanym kolarzem, dobrze grat
w szachy, lubit muzyke powazng i inne dziedziny sztuki.
Autor wspomnienia podkreslit jego pracowitos$¢ i systema-
tycznosé, a takze staranno$¢ w postugiwaniu sie jezykiem
polskim w mowie i piSmie. Podat tez kilka anegdot z okresu
pracy w Gdansku, gdy sam byt studentem profesora.

Jesli chodzi o dorobek publikacyjny Hubera, to Zzrédta
podaja rézng liczbe prac - od ponad 200 do 300. W zna-
komitej ksigzce Zbigniewa Olesiaka i Zbigniewa Engela [37]
znajdujemy petny wykaz zawierajacy 265 pozycji, z czego
zagineto 18 ksigzek (13 rekopiséw oraz innych prac). Wydaje
sie, ze ta liczba jest najbardziej zblizona do rzeczywiste;.
Dla poréwnania - autorzy opracowania [32] podaja biblio-
grafie zawierajaca 256 prac. Wiele z tych tekstéw dotyczyto
wprost techniki lotniczej lub mogto mie¢ zastosowanie
w konstrukcji ptatowcow. W niniejszym artykule podej-
miemy prébe omdwienia najwazniejszych z nich.

W niektérych zrodtach i w przekazie ustnym funkcjonuje
anegdota o wczesnych pogladach Hubera na mozliwosci
unoszenia sie w powietrzu urzadzen mechanicznych. Mtody
asystent miat wydac wtasnym sumptem broszure, w ktorej
dowodzit, ze ,nic ciezszego od powietrza w powietrzu latac¢
nie moze” (cytat wedtug [36]). Zresztg autor tego tekstu
pisze, ze pod koniec XIX w. byt to poglad dos¢ powszechny.

i wspomniat o wielu jej potwierdzeniach do$wiadczalnych (por.
s. 390-392). Dalej spotykamy réwniez wzmianke o pracach na
temat wytrzymatosci ptyt ortotropowych.

3 W czerwcu 1921 r. uczelnia oficjalnie otrzymata te nazwe.
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Ryc. 2. Gmach gtéwny Politechniki Lwowskiej przy ul. Leona
Sapiehy (Obecnie ulica Stepana Bandery, niedaleko
monumentalnego pomnika Bandery i skrzyZzowania

z ul. Bohateréw UPA). Na parterze budynku miescita sie Katedra

Mechaniki prof. Hubera (Zrédto: [29])

O tej broszurze wspominaja réwniez autorzy ksigzki [37].
Podobno, gdy Huber zorientowat sie, ze przedstawione
w niej poglady s mylne, starat sie wykupi¢ caty naktad,
a niektorzy ztosliwi studenci wktadali jej egzemplarze do
jego skrzynki pocztowej. Autorzy przywotujg w tym miejscu
maksyme profesora, wedtug ktérej ,nie btad dyskredytuje
cztowieka, lecz upieranie sie przy btedzie". Trzeba stanow-
czo podkresli¢, ze jego pozZniejsza dziatalno$¢, zmierzajaca
do stworzenia naukowych podstaw lotnictwa i konstrukgcji
samolotéw, stawia te historie w kregu marginalnych cieka-
wostek z zycia stawnych ludzi.

Okres lwowski do | wojny $wiatowej

Od 1903 r. i sukcesu braci Wright, poprzez kolejne osia-
gniecia konstruktoréow i pilotéw, m.in. Santos-Dumonta
i Blériota, rozpoczeta sie era intensywnego zainteresowania
lotnictwem. Sposrdd miast lezgcych na ziemiach polskich
Lwow byt najwiekszym osrodkiem rozwoju nowych idei
technicznych. Byto tak ze wzgledu na dziatajaca tu od kilku-
dziesieciu lat szkote politechniczng i aktywne srodowisko
inzynierskie skupione wokét Towarzystwa Politechnicznego.
Dzieki temu miasto stato sie miejscem funkcjonowania
pierwszego osrodka polskiej techniki lotniczej. Na ten temat
zob. m.in. [35] oraz [38].

Jak juz wspomniano, Huber zostat profesorem mechaniki
Iwowskiej Szkoty Politechnicznej w 1908 r. Natomiast
w 1909 r. na tej uczelni powstat Zwigzek Awiatyczny
Stuchaczéw Politechniki we Lwowie, ktérego kuratorem
zostat wtasnie prof. Huber, uczony o $wiatowej juz stawie.
Celem Zwiazku, ktéry byt wtasciwie kotem naukowym, byto
rozwijanie wiedzy i umiejetnosci z dziedziny lotnictwa, kon-
struowanie statkow powietrznych, prace naukowe
i doswiadczalne. Zwigzek powstat oczywiscie na bazie zain-
teresowan i entuzjazmu mtodziezy, ale w jego dziatalnosci
mozna dostrzec powazne podejscie do tematyki lotniczej
i dazenie do oparcia jej na podstawach naukowych. Wydaje
sie oczywiste, ze byt to efekt wptywu znakomitego kuratora
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i innych profesoréow. Od poczatku postulowano np. powsta-
nie katedry lotniczej i laboratorium aerodynamicznego.
Swiadczy o tym m.in. notatka w warszawskim , Przegladzie
Technicznym” na temat staran o katedre i pierwszych nie-
ptatnych wyktadéw [23]. Mimo poparcia kadry profesorskiej,
wzgledy finansowe nie pozwolity na realizacje tego celu.
Dopiero w 1928 r. powstato na Wydziale Mechanicznym
studium lotnicze, a laboratorium udato sie stworzy¢ dwa
lata pdzniej.

Jak wspomniano, mimo braku funduszy w réznych
miejscach organizowane byty wyktady - albo bezptatnie,
albo w ramach skromnych subwencji. Wiadomosci o tym
docieraty tez do Warszawy. Dowodem na to jest tekst
w ,Przegladzie Technicznym” z informacjg, ze w Towarzystwie
Politechnicznym odbyto sie kilka odczytéw z awiatyki, m.in.
prof. Edwina Hauswalda, inzynierow Wtadystawa Kohmana-
Floryanskiego i Edmunda Libaniskiego, a takze prof. Hubera.
Ten ostatni méwit o aspektach energetycznych lotu pta-
kéw i samolotow. Udowadniat, Zze do unoszenia sie ptaka
W powietrzu nie jest potrzebna praca, natomiast przemiesz-
czanie sie do przodu juz jej wymaga. Wspomniano rowniez
o tym, ze profesor ,obecnie dla »Kdétka mechanikéw« na
politechnice urzadza systematyczne wyktady” [21]. Swiadczy
to o éwczesnej aktywnosci Hubera na rzecz popularyzacji
techniki lotniczej jako dyscypliny naukowej.

Na uwage zastuguja dwie wystawy lotnicze wspétorga-
nizowane przez Zwigzek na terenie Politechniki. Pierwsza
odbyta sie w 1910 r. jako impreza towarzyszaca V Zjazdowi
Technikéw Polskich. Wystawiono trzy polskie samoloty,
m.in. tzw. monobiplan E. Libanskiego, najbardziej wowczas
aktywnego konstruktora samolotéw, pdzZniejszego tworcy
udoskonalonego samolotu ,Jaskétka”. Cho¢ ten udoskona-
lony statek byt trzecim polskim latajgcym samolotem, nalezat
jednak do grupy konstrukgji, ktére powstawaty gtéwnie
w oparciu o ogdlng intuicje i wiedze inzynierska oraz proby
eksperymentalne®. Wydaje sie, ze prof. Hubera mozemy
uwazac za tworce i jednego z pierwszych w Polsce przed-
stawicieli kierunku zmierzajacego do stworzenia teoretycz-
nych podstaw mechaniki lotu i wytrzymatosci konstrukcji
lotniczych, a takze opartego na nich nowego paradygmatu
konstruowania statkéw latajacych.

Druga wystawa odbyta sie w maju 1913 r. i byta ekspo-
zycja modeli samolotow, silnikéw, akcesoriéw lotniczych
i fotografii. Jak stwierdzit autor notatki informacyjnej, wice-
przewodniczacy Zwigzku, wystawa ,skromna pod wzgledem
ilosci okazéw, jednak zdotata obudzi¢ na nowo przyttumione
niepowodzeniem inz. Webera zajecie sie lotnictwem i petng
mie¢ mozna nadzieje, ze owoce zaczetej na nowo pracy juz
wkrétce »Zwiazek Awiatyczny« zbieraé pocznie” [24]. Autor
wspomniat réwniez, ze wczesniej miato miejsce rozstrzy-
gniecie konkursu na konstrukcje modelu szybowca, a zgto-
szone eksponaty zostaty wtasnie wykorzystane na wysta-
wie. Prof. Huber byt cztonkiem jury konkursu. Précz niego

4 Na temat dokonan E. Libanskiego zob. artykut: Pylak, K. (2024),
,Edmund Libanski (1862-1928) - préba podsumowania dziatan
i tworczosci”. Analecta. Studia i Materiaty z Dziejéw Nauki, 33(2),
s. 189-226.
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Ryc. 3. Porucznik Huber z ordynansem w twierdzy Przemysl,
1915-. (Zzrédto: [37])

gremium stanowili profesorowie E. Hauswald i Z. Sochacki.
Jako kryterium oceny przyjeto wynik wzoru, ktéry uwzgled-
niat zasieg, ciezar i wielko$¢ powierzchni nosnych modelu.
Pierwsze miejsce zdobyta praca braci Floryanskich.

W Iwowskim ,Czasopi$mie Technicznym” ukazata sie
notatka o inauguracji kolejnego roku odczytow (1910)
w Krakowskim Towarzystwie Technicznym. Jako pierwszy
wystapit prof. Huber, ktéry méwit o awiatyce. Po uwagach
historycznych prelegent przedstawit zarys teorii lotu,
z wzorami i obliczeniami, pokazat r6zne rodzaje samolo-
téw i zilustrowat tresci przezroczami. W zakonczeniu dat
wyraz - charakterystycznemu dla niego w tamtym okresie
- sceptycyzmowi co do mozliwosci zastosowan samolotéw
w przysztosci: ,samoloty nie bedg miec¢ wielkiego praktycz-
nego znaczenia, a to z tego powodu, Ze nie moga byc¢ zbyt
ciezkie i co za tem? idzie, nie s3 zdolne do dZzwigania znacz-
niejszych ciezaréw lub wiekszej liczby oséb”. O umiejetnos-
ciach dydaktycznych prelegenta méwi zakonczenie notatki:
,Gruntowny i piekny wyktad Dr. Hubera, wygtoszony z wta-
$ciwa mu swadg, wywart na bardzo licznie zgromadzonych
stuchaczach, nader mite i pouczajgce wrazenie” [22].

Jednga z pierwszych publikacji Hubera z dziedziny
mechaniki lotu jest wzmianka krytyczna w ,Przegladzie
Technicznym” na temat kryteriow oceny sprawno-
$ci samolotu. Polemizowat w niej z tezami artykutu
Stanistawa Klimowicza i podat wtasng metode, do$¢ zaawan-
sowang matematycznie [1]. Najpierw jednak stwierdzit,
ze artykut ,zawiera razace sprzecznosci z pojeciami pod-
stawowymi mechaniki”. Jego autor uwazat np., ze praca
jest iloczyn masy i predkosci, znany jako ped (ilo$¢ ruchu).
Tu Huber nawiazat do poprzednich znanych mu prac
o tej tematyce i zapowiedziat, Ze pracuje obecnie nad wta-
snym ujeciem podstaw awiatyki i ze niebawem opublikuje
artykut na ten temat.

5 W catym artykule zachowano oryginalnga ortografie cytowanych
prac.
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Ryc. 4. Z corkq Mariq - 1919 r. Maria, corka Hubera
Z pierwszego matzenstwa, po drugim mezu Rzepinska, zmarta
w 1993 r. Byta profesorem historii sztuki w Akademii Sztuk
Pieknych w Krakowie i wyktadowcq UJ (Zrédto: [37])

Przyznat jednak Klimowiczowi racje co do stwierdzenia,
iz o wartosci latawca decyduja: statecznos¢, stosunek sity
ciggu do ciezaru uzytecznego, predkos¢ lotu i maksymalny
zasieg, tatwos¢ sterowania, startu i lgdowania oraz koszt
podrézy w odniesieniu do ciezaru uzytkowego i przebytej
drogi. Jednakze zapowiedziat, ze w uwagach polemicznych
ograniczy sie do zagadnienia zuzycia energii.

Przy okreslaniu wartosci sity nosnej i sity oporu, w zalez-
nosci m.in. od powierzchni skrzydet, predkosci lotu, kata
pochylenia ptatéw nosnych, Huber skorzystat z wzoréw
poétempirycznych, zamieszczonych w pracach angielskich.
Zaproponowat, aby wymagana powierzchnie ptatow wyzna-
czac z warunku rownosci sity nosnej i ciezaru, a nastepnie
obliczy¢ bezwymiarowy wskaznik rowny stosunkowi catko-
witego oporu do ciezaru. Wskaznik ten jest wedtug niego
miarg wartosci samolotu ze wzgledu na zuzytg prace na pew-
nej drodze. Jako druga miare wartosci zaproponowat iloraz
mocy ciggu przez ciezar, czyliiloczyn poprzedniego wskaz-
nika przez predkosé. Oczywiscie, obie te wielkosci powinny
by¢ minimalizowane dla lepiej ocenianych samolotéw.

Obok uwag Hubera redakcja zamiescita podobnie kry-
tyczne uwagi Henryka Czopowskiego, pdzniejszego profe-
sora Politechniki Warszawskiej. Warto przy okazji zauwazy¢,
ze okres ten charakteryzowat sie nadzwyczajnym ,wysypem”
prac z dziedziny techniki lotniczej - ksiazek, broszur i artykutow.
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Odnotowat ten fakt nasz najwiekszy historyk techniki tego
okresu, Feliks Kucharzewski, w swoim Pismiennictwie [27].

Do pierwszych publikacji Hubera o tematyce lotniczej
nalezy réwniez przedmowa do pierwszej polskiej ksigzki
o lotnictwie autorstwa Jonasza Schnuetzera [2]. Jest to wta-
$ciwie krétka rozprawka polemiczna, w ktérej autor kryty-
kuje powszechne w literaturze niemieckiej podejscie do
mechaniki lotu, gdzie ,roi sie od btednych poje¢, powstatych
przez nieostrozne uogdlnianie prawidet znalezionych dla
szczegoblnego przypadku”. Chodzito mu gtéwnie o pojecie
»pracy unoszenia”, ktorej nie da sie oddzieli¢ od ,0gdlnej
kwestyi zuzycia energii podczas lotu”. Do unoszenia
potrzebne jest zrownowazenie sity ciezkosci samolotu,
a obie te sity, jako pionowe, nie wykonujg pracy podczas
lotu. Sita reakc;ji jest wytwarzana poprzez przemieszczane
masy powietrza, a do tego potrzebna jest energia, zalezna
od sposobu ruchu wzglednego samolotu i powietrza, i to ona
jest wiasciwg praktyczng pracg unoszenia.

Autor przedmowy wspomniat o prébach okresle-
nia tej pracy, podjetych duzo wczes$niej przez Claude’a-
Louisa Naviera, a takze przez prof. barona Romana
Gostkowskiego w stosunku do mechaniki lotu ptakéw i owa-
déw. Huber stanowczo odradzat uzywania pojecia pracy
unoszenia i poszukiwania ogélnego wzoru na jej wartosc¢e.
Powotywat sie przy tym na prace francuskie i angielskie,
stwierdzit tez, ze zaleta ksiazki Schnuetzera jest wtasnie
uwzglednianie tej literatury. Tekst konczy emocjonalne
stwierdzenie: ,Moze nigdy nie odczuwatem tak silnie pra-
gnienia wyzwolin spod tego wptywu [mysli niemieckiej
- przyp. KP], jak od czasu naukowego zajecia sie awia-
tyka, bedaca przewaznie produktem geniuszu francuskiego
i angielskiego”.

Nalezy tez wspomnied, ze w tym okresie, a takze po
powrocie z niewoli rosyjskiej, Huber byt aktywnym autorem
odczytow wygtaszanych w Towarzystwie Politechnicznym.
Wydawnictwo Towarzystwa [28] podaje dwa tematy jego
wystapien dotyczacych lotnictwa: ,Z mechaniki sztucznego
lotu” (1909 r.) oraz ,Postepy w lotnictwie” (1911 r.). Inne
prace omawiaty problemy wytrzymatosciowe, a niektére
miaty charakter popularnonaukowy. W latach 20. profesor
byt tez cztonkiem wtadz lwowskiego oddziatu Towarzystwa
Politechnicznego.

W 1912 r. ukazat sie artykut Hubera podsumowujacy
aktualny stan i dalsze mozliwosci lotnictwa [3]. Tu znéw
mozemy zauwazy¢ spadek poziomu sceptycyzmu autora
wobec mozliwosci praktycznego wykorzystania lotnictwa
(jeszcze niedawno traktowano je gtéwnie jako dziedzine
ekstremalnego sportu). Przede wszystkim wzrastat wcigz

6 Tu Huber nawiazat do, trwajacej od ostatniej dekady XIX w. do
pierwszych lat XX w., dyskusji nad teoria ortopteryczna lotu i poje-
ciem pracy unoszenia, w ktdrej ze strony polskiej brali udziat m.in.
R. Gostkowski, K. Monikowski, Z. Straszewicz i H. Czopowski.
Dyskusje te obszernie zrelacjonowat H. Buzun w artykule: ,Spér
0 sposéb obliczania pracy mechanicznej potrzebnej do utrzymania
ciat w powietrzu”. Kwartalnik Historii Nauki i Techniki, 1959 4(4), s.
675-711. Przytoczyt tez wczesniejsze uwagi S. Drzewieckiego,
zblizone do przedstawionego tu stanowiska Hubera.
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stopien wojskowego wykorzystania samolotéw. Miata na
to wptyw trwajgca wéwczas wojna wiosko-turecka o Libie?,
w ktorej brali juz udziat lotnicy. Samoloty stosowano
w misjach wywiadowczych, ale takze do zrzucania pociskéw
na pozycje nieprzyjacielskie. Na podstawie wiadomosci
z frontu autor artykutu przewidywat, ze niebawem wojna
W powietrzu stanie sie rzeczywistoscig, a nie tylko fantazjg
literacka®. Natomiast w zastosowaniach cywilnych samolot
byt ciagle jeszcze zbyt drogi i mato efektywny w stosunku
do innych $rodkéw transportu. Na poparcie tej tezy autor
przeprowadzit analize poréwnawczg kilku wskaznikdw eks-
ploatacyjnych. Jedyng przewaga samolotu byta predkosc.
To za$ stwarzato perspektywe zastosowan pocztowych
i dla klientéw transportowo-biznesowych.

Na tym etapie rozwoju techniki lotniczej autor uznat
wiec za istotne zagadnienie zwiekszania predkosci - gtéwnie
droga zmian konstrukcyjnych ptatowca i silnika oraz zmniej-
szenia oporu czotowego ruchu. ,Jak najwieksza zwartosc
budowy, gtadkos$¢ powierzchni zewnetrznych, unikanie nie-
ostonietych sieci drutow i kratownic we wszystkich kierun-
kach i zaostrzenie wszystkich czesci nie od strony dzidbka,
lecz od strony ogona; oto zbawienne zasady”. O stusznosci
tych postulatéw oraz m.in. o wyzej wspomnianych pro-
gnozach co do zastosowania lotnictwa w przysztej wojnie
wspomina autor ksigzki [33]°. Zdaniem Hubera powigkszanie
predkosci lotu zwiekszato bezpieczenstwo - ze wzgledu na
ostabianie groZznego dla samolotu wptywu wiatru. Jednakze
wynikat stad znaczacy problem konstrukcyjny: dostosowanie
podwozia do koniecznosci zaabsorbowania przez nie przy
ladowaniu energii kinetycznej, rosnacej wraz z predkoscia.
Niemniej jednak autor przewidywat, iz w ciggu kilku lat mak-
symalna predkos¢ lotu moze wzrosna¢ do 150 km/h, nato-
miast zasieg - do 1000 km. Prognoza byta dos¢ ostrozna, bo
uzyskanie tych osiggéw nastapito juz kilka miesiecy pdézniej.

W maju 1913 r. dziatalnos$¢ Zwigzku Awiatycznego
zostata uznana na forum ogdlnopolskim. Wychodzace
w Warszawie od 1911 r. czasopismo ,Lotnik i Automobilista”
zostato uznane przez Zwiazek za oficjalny jego organ?°.
Wydaje sie, Ze rola prof. Hubera, ktéry rok wezesniej opubli-
kowat w pismie swoj artykut, mogta by¢ istotna przy podje-
ciu tej decyzji. Mysl techniczna pokonywata kordony granic
zabordéw. Fakt potaczenia sit Zwigzku z mozliwosciami cza-
sopisma byt potencjalnie korzystny dla obu stron. Redakcja

7 Jeden z konfliktéw poprzedzajacych wybuch | wojny swiatowej.

8 Na wizje Hubera opisang w artykule zwracajg uwage rowniez
autorzy ksigzki [37].

9 Ksigzka E. Jungowskiego jest interesujacym kompendium wiedzy
o poczatkach lotnictwa w ogéle, a w Polsce w szczegdlnosci. Autor
poswiecit wiele uwagi probom naukowej refleks;ji, praktycznego
konstruowania i lotow pierwszych statkow powietrznych. Jesli cho-
dzi o ziemie polskie, skupit sie gtdwnie na sytuacji i wydarzeniach
w Warszawie i Krélestwie, traktujac Galicje dos¢ marginalnie (cho¢
wspomniat o Zwigzku Awiatycznym i roli prof. Hubera). Zastuga
autora jest niewatpliwie szczegétowa prezentacja biografii i dzia-
talnosci S. Drzewieckiego, Cz. Tanskiego, W. Jarkowskiego i in.

10 Por. oddzielne opracowanie na temat tego pisma: K. Pylak,
,Czasopismo «Lotnik i Automobilista» (1911-1914) - prekur-
sor popularyzacji lotnictwa w Polsce”. Zob. Technika Lotnicza
i Astronautyczna, 2024, nr 2, s. 48-59.
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Ryc. 5. Karykatura profesora Hubera - 1948 r. (zrédto: [37])

liczyta na podniesienie poziomu pisma przez publikacje
prac profesoréw Ilwowskich - tu wymieniano m.in. nazwi-
sko Hubera [25]. Zwigzek byt wéweczas jedyna organizacja
lotniczg na ziemiach polskich, a ,Lotnik i Automobilista”
jedynym czasopismem o tym profilu. Dlatego taka popula-
ryzacja prac Zwigzku poza granicami Galicji byta dla niego
bardzo korzystna.

Odtad kazdy numer Lotnika zawierat informacje
o Zwiazku, podawat nazwiska kuratora (prof. M.T. Huber)
i reprezentantéw wtadz, a takze cztonkédw honorowych
(Stefan Drzewiecki, Zygmunt Sochacki) oraz wspierajacych
(m.in. profesorowie Kazimierz Bartel i Wactaw Suchowiak).
W niektérych numerach wymieniano wszystkich czton-
kéw zwyczajnych (ponad 20 oséb) z podziatem na sekcje.
Prof. Huber kierowat tez sekcja prasowa odpowiedzialng za
publikacje. Nalezy wiec sadzi¢, ze miat swéj udziat w dopro-
wadzeniu do ukazywania sie w prasie kolejnych artykutéw,
relacji i notatek cztonkéw Zwigzku.

W tym kontekscie warto zwréci¢ uwage na jeden
z numerow ,Lotnika..”, w ktérym zostata umieszczona
notatka z zebrania podsumowujacego dziatalno$¢ Zwigzku
w 1913 r. [26]. Prowadzacy spotkanie kilkakrotnie wymieniat
prof. Hubera jako osobe wspomagajaca dziatalnos¢ Zwigzku,
szczegoblnie w zakresie utatwiania mtodym cztonkom publi-
kowanie prac. Wspomniat réwniez o planach dydaktycznych
na najblizszy czas. Otdz zamiary Zwigzku to uruchomienie
teoretycznego kursu lotniczego o tematyce: rozwdj lot-
nictwa, mechanika lotu, konstrukcja ptatowcéw i silnikéw;
kursu stanowigcego przygotowanie do wyktadéw prof.
Hubera ,Aerodynamika w zastosowaniu dla lotnictwa”.
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Sam Huber miat krétkie wystapienie, w ktorym podkreslit
fakt owocnej pracy Zwiagzku, wykonanej mimo przeszkod
politycznych i ekonomicznych oraz ogélnej opinii, ze Polacy
w tej sytuacji nie moga nawet marzyc¢ o czastce osiagnied,
jakie maja w lotnictwie Francuzi. Wedtug stéw profesora,
do sukcesow Zwigzku wystarczyta ,petna zapatu i wytrwa-
tosci” praca. Przemowe zakonczyty zyczenia, by Zwigzek
byt ,tem ogniskiem, w ktérem topi¢ bedziecie szlachetny
kruszec waszych talentéw i prac na wielkie i potezne dzieto”.
Finatem spotkania byt wyktad doc. W. Floryanskiego ,Stan
lotnictwa w dobie obecnej”.

Pod koniec tego okresu Huber powrécit do zaintere-
sowania teorig sprezystosci i mechanika budowli. Ogtosit
kilka obszernych publikacji z tej dziedziny. W ,Przegladzie
Technicznym” zamiescit kilkuczesSciowy artykut na temat
metodyki obliczen ram [5]. Zaawansowana matematycznie
praca doprowadzita do zestawu wzordw i wykresow, pozwa-
lajgcych na wyznaczenie sit wewnetrznych i przekrojéw
elementéw niewyznaczalnej statycznie ramy prostokatnej,
ztozonej z belki i dwu stupéw, podpartej dwoma statymi
podporami przegubowymi. Autor rozpatrzyt rézne warianty
proporcji wymiarowych belki i stupéw oraz mozliwe rodzaje
obciagzen zewnetrznych - sity skupione i obcigzenia ciggte.
Przy obliczeniach wziat pod uwage odksztatcenia elementéw
poddanych ztozonym stanom naprezen, a nawet wptyw
zmian temperatury.

Waznym tematem prac profesora z zakresu teorii spre-
zystosci byta teoria ptyt prostokatnych. W 1914 r., rwniez
w ,Przegladzie.., ogtosit czteroczesciowy artykut o wytrzy-
matosci takich ustrojow [6]. Rozszerzenie tej pracy, poswie-
cone ptytom zelbetowym, ukazato sie w tym samym roku
w ,Czasopismie Technicznym” (obecnie dostepne jest ono
w postaci odbitki [7], ktéra w formie reprintu podaja tez
autorzy ksigzki [37]). Po | wojnie $wiatowej Huber powrdcit
do tej tematyki, publikujac znéw obszerne prace o ptytach
réznokierunkowych [8]. Napisat, ze powstaty one w latach,
w ktérych przebywat w niewoli rosyjskie;j.

Okres warszawski

O pracach z teorii ram i ptyt wspominamy dlatego, ze profe-
sor stosowat pdézZniej opracowane wtedy podejscie i metody
teorii sprezystosci do analizy wytrzymatosciowej elementéw
konstrukgji lotniczych.

Przyktadem jest np. artykut o metodzie analizy wytrzy-
matosciowej belki podtuznicy skrzydta [12]. Huber rozwazyt
w nim przypadek obcigzenia i odksztatcen pojedynczego
przesta podtuznicy skrzydta, traktowanego jako belka.
Do zagadnienia podszedt ,staranniej niz to uczyniono
dotychczas”. Wedtug niego naprezenia nie s3 liniowo propor-
cjonalne do obcigzen i tu nie da sie okresli¢ wspdtczynnika
bezpieczenstwa jako stosunku naprezenia niebezpiecz-
nego do uzytkowego. Naprezeniem niebezpiecznym dla
metali jest granica plastycznosci albo granica sprezystosci.
Artykut zaopatrzono w obszerny dodatek zawierajacy tablice
wartosci funkcji pomocniczych, ktére wprowadzit autor
do wyprowadzonych wzoréw. W zakoriczeniu wspomniat,
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Ze wzory i tablice umozliwiajg doktadne obliczenia podtuznic
skrzydet dwuptatéw ,z tym samym prawie naktadem pracy,
co przy zastosowaniu w pierwszem przyblizeniu zwyktego
réwnania trzech momentow”.

Innym przyktadem jest opublikowany niedtugo pdzniej
artykut o wytrzymatosci konstrukcji skrzydta jednoptata [13].
Autor, podejmujac ten temat (i nie odnoszac sie do poprzed-
nio oméwionego), stwierdzit, Ze dotychczas stosowane
metody obliczen obcigzen i odksztatcen catych belek
podtuznic, stanowigcych gtéwny element szkieletu skrzydta,
s zbytnio uproszczone i prowadza do przewymiarowania
konstrukcji ze szkoda dla jej ciezaru. W metodach tych trak-
towano podtuznice jako utwierdzone niezalezne belki, bez
uwzglednienia sztywnych, taczacych je zeber. Nie brano
pod uwage faktu wspétdziatania podtuznic objawiajacego
sie przenoszeniem kazdego obcigzenia poprzez zebra na
obie (lub wiecej) podtuznice.

Huber przedstawit zatem obszerne, zaawansowane
matematycznie opracowanie tego zagadnienia z zastoso-
waniem metody Castigliano, a jego przewodnig idee zawie-
rata cytowana praca Theodore von Karméana i jego wtasny
artykut sprzed kilku lat. Profesor wyprowadzit najpierw
uktady réwnan dla przypadku zaktadajacego sztywnosé
zeber, a nastepnie uwzglednit ich podatnos¢ na skrecanie.
Zastrzegt na koncu, ze wprawdzie w jego modelu zatozono
réwnolegtos$é podtuznic, jednakze drobne uzupetnienie
pozwalato zastosowacé metode takze do, zwykle spotykanej,
niewielkiej zbieznosci osi podtuznic.

We wprowadzeniu do kolejnego artykutu [16] Huber
stwierdzit, Ze przy okazji obliczen kratownic nie méwi sie
zwykle o sztywnosci skretnej. Jednakze dobrzy konstruk-
torzy zdaja sobie sprawe z tego, ze wielkos¢ ta wptywa na
sztywnos$c¢ i wytrzymatosc catej konstrukcji. Ma to szcze-
gblne znaczenie przy obliczaniu kadtubéw kratowych samo-
lotow, gdy wazna jest lekko$¢. Autor rozpatrzyt przypadek,
w ktérym dla gtéwnych pretow Sciskanych wprowadza sie
dodatkowe skrzyzowanie z pretem pomocniczym zginanym,
stanowigcym podparcie preta gtéwnego i zwiekszajacym
jego odpornos$¢ na wyboczenie.

Tematyka wyboczenia pretow osiowo $ciskanych byta
obecna w publikacjach Hubera praktycznie przez caty okres
aktywnosci. Opis i matematyczne ujecie zjawisk towarzysza-
cych takiemu obciazeniu elementéw budowli czy konstrukgji
lotniczych byty jednym z gtéwnych tematéw badawczych
jego prac. Zreszta, w latach 20. i 30. zagadnienia zwigzane
ze zjawiskiem wyboczenia interesowaty wielu uczonych
i byty czesto tematem polemik. Wystarczy przejrze¢ wykaz
prac, np. z roku 1930, gdzie obok Hubera publikowali swoje
artykuty, recenzje i repliki Kazimierz Vetulani, Wtodzimierz
Burzynski, Leon Karasinski! i in. W dalszej czesci przed-
stawimy skréotowo gtéwne mysli obszernego artykutu

11 Leon Karasinski, profesor mechaniki na Wydziale Inzynierii Ladowej
PW. Wydaje sie, ze byt on gtéwnym oponentem Hubera wsréd
uczonych zajmujacych sie wyboczeniem. O emocjach i intensyw-
nosci tych polemik swiadczy chocby pismo dziekana wydziatu,
wyrazajgce w imieniu grona profesoréw ,ubolewanie z powodu
uzycia w opinii przez prof. M.T. Hubera wyrazen, nie licujacych
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z 1934 r. [17], ktéry jest rodzajem podsumowania wtas-
nych opracowan profesora, z uwzglednieniem rezultatéw
prac innych autoréw i dyskusji z ich tezami. Wstep zawiera
odwotanie do trzydziestoletniego okresu zainteresowania
tematyka na tle szes¢dziesieciolecia prac o wyboczeniu
w literaturze polskiej.

Po obszernym wprowadzeniu w specyfike stanu Scis-
kania, wyjasnieniu poje¢ smuktosci, wartosci krancowe;j
i niebezpiecznej obcigzen oraz sity wynikajacej ze wzoru
Eulera Huber stwierdzit, ze $ciskany pret sprezysty ma dwie
mozliwe postacie rownowagi: prostg - dla obcigzenia mniej-
szego od sity krytycznej - oraz prostg i wygietg - dla sity
wiekszej. Sita krytyczna nie jest réwna sile eulerowskiej, gdy
wtasnosci materiatu nie spetniajg prawa Hookea albo gdy
wystepujg odksztatcenia trwate. Rbwnowaga prosta jest dla
obciagzenia wiekszego od krytycznego réwnowagg niestatg
- najdrobniejszy zaktdcajacy ja czynnik powoduje wygiecie
i przejscie do rownowagi statej - wygietej. Tu Huber pod-
jat dyskusje z autorami, ktérzy twierdzili, ze gdyby zostaty
usuniete niedoktadnosci wykonania i obcigzenia preta, nie
nastapitoby wyboczenie. Zaproponowat tez, aby nie uzy-
wac okreslenia ,wyboczenie” do zgiecia preta $ciskanego
mimos$rodowo. Zatem ,mozna by powiedzieé, ze wybo-
czenie czyste nie zachodzi nigdy w rzeczywistosci [...].
Ale czy tezy tego rodzaju moga przynies¢ pozytek nauce?
Przeciez wszystkie mieszcza sie w zasadzie filozoficznej,
[...] Ze zupetne poznanie przyrody jest nieskofczenie odle-
gtym, nieosiggalnym celem badania ludzkiego”.

Podsumowujac rozwazania, profesor stwierdzit, ze ,nie-
stato$¢ rownowagi prostej postaci preta jest przeto esencjo-
nalna czescia zjawiska wyboczenia”, zaréwno sprezystego,
jak i niesprezystego. | dodat, iz ,wielka naukowa i praktyczna
doniosto$¢ pojmowania wyboczenia jako zjawiska niestato-
$ci rownowagi postaci tkwi jeszcze w tem, ze prowadzi do
ogolnej prostej metody oceny wytrzymatosci na wyboczenie
w bardzo licznych przypadkach ztozonych”.

W drugiej czesci artykutu Huber zajat sie gtéwnie
zakresem wartosci smuktosci mniejszych od graniczne;.
Nawigzywat do swoich wczesniejszych tekstéw, wspomniat
tez o pracach Feliksa Jasinskiego i wykazat, ze nowsze wzory
niemieckie sg niewielkg modyfikacjg wzoréw tego autora.
Profesor wyprowadzit takze wzér na naprezenia niebez-
pieczne w zaleznosci od smuktosci. Stwierdzit, ze ,wzory
tego typu juz maja zastosowanie w konstrukcjach lotniczych,
[...] tylko najdalej posunieta doktadnos¢ obliczenia moze
zapewni¢ wymagang lekkos¢ konstrukceyj lotniczych przy
okreslonej pewnosci”. Zastrzegt, ze w rozwazaniach nie
uwzglednit Sciskania pretéw cienkosciennych stosowanych
dlaich lekkosci przy duzym momencie bezwtadnosci prze-
kroju. Maja one matg sztywnosc¢ poprzeczna, a odpornosé na
wyboczenie zalezy od wielu czynnikow. Radzit, aby do oceny
wytrzymatosci stosowac w tym przypadku metody doswiad-
czalne i zakoniczyt tekst zyczeniem, aby ,prace laboratoryjne,

z powaga krytyki naukowej”. Zob. Czasopismo Techniczne (1930),
48(5), s. 96.
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wykonywane w naszej Politechnice, przyczynity sie do roz-
jasnienia kwestji wyboczenia »niesprezystego«”.

Procz kilku podrecznikéw z mechaniki i wytrzymatosci
materiatow wsrdd dziet profesora mamy takze podrecznik
statyki lotniczej [14] - skrypt, opracowany na podstawie
jego wyktadéw?!?. W ramach podziekowan wydawcy wspo-
mnieli o tym, ze skrypt przejrzat i uzupetnit sam Huber.
Mozemy zatem traktowac te pozycje jako autoryzowang
przez niego prace. Juz we wstepie zwraca sie uwage na
odmiennos$¢ paradygmatu konstruowania samolotow
w stosunku do innych maszyn. Gtéwna cechg konstrukcji
lotniczych powinna by¢ lekko$¢. To wymaganie ma jednak
swoje ograniczenia, konieczne jest bowiem zapewnienie sta-
tecznosci elementéw konstrukgji, co jest szczegdlnie istotne
w przypadku konstrukgcji cienkosciennych. Stad podany na
wstepie przyktad wyboczenia pretéw Sciskanych i wzoru
Eulera na site krytyczng, wprowadzenie pojecia smuktosci
i wspétczynnika pewnosci.

Caty skrypt, bez zatgcznikow, liczy ponad sto stron.
Zostat podzielony na 8 rozdziatéw. W rozdziale pierw-
szym: ,Lekko$¢ konstrukcji”, zwrécono uwage na réznice
w okreslaniu ciezaru elementdw przy réznych stanach obcig-
zen i zastosowanych materiatach, przy czym wielkoscia
wymiarujaca jest oczywiscie dopuszczalne naprezenie. Autor
zastosowat interesujgce podejscie - utworzyt odpowiednie
wspoétczynniki lekkos$ci zawierajace zaréwno ciezar wta-
$ciwy, jak i naprezenia dopuszczalne. Nastepnie zestawit
w tabelach ich wartosci dla poszczegdlnych stanéw obcigzen
i materiatow. Z poréwnania wyciagnat wniosek, ze wedtug
przyjetego kryterium najlzejszym materiatem byto drewno,
a zaraz po nim uplasowat sie dural.

Rozdziat drugi poswiecony zostat obliczeniom wytrzy-
matosciowym nitowanych belek teowych. W rozdziale
trzecim autor zajat sie obliczeniami poddanych skrecaniu
pretow drazonych o zmiennym obrysie i grubosci $cianki
przekroju. Wykorzystat analogie pomiedzy rozktadem napre-
zen w takim przekroju a rozktadem predkosci hipotetycznej
cieczy idealnej, ktéra ptynetaby w przewodzie o ksztatcie
tego przekroju. Po wyprowadzeniu odpowiednich wzo-
réw zastosowat je w przyktadach pierscienia kotowego
i prostokatnego.

Do$¢ obszerny rozdziat czwarty zostat poswiecony
konstrukcjom kratowym. Wyrézniono kratownice wyzna-
czalne statycznie oraz niewyznaczalne wewnetrznie
i zewnetrznie. Dla wyznaczalnych autor przypomniat metode
Rittera i Cremony, a blizej oméwit metode Culmanna.
Nastepnie zajat sie metodami wykres$Inymi i analitycznymi
wyznaczania przemieszczen weztow. Rozdziat konczy

12 Skrypt opracowat Leszek Mieczystaw Duleba, wéwczas student,
a pozniej zastuzony konstruktor samolotéw, od 1958 r. profesor
PW, wspotpracownik m.in. prof. Franciszka Misztala. Szczegélnie
cenne byty skrypty Hubera wydane zaraz po wojnie, gdy brako-
wato wszelkiej literatury, np. ,Stereomechanika techniczna”, t. Il -
Gdansk 1947, t. lll - Gdansk 1948, cz. | - Gdansk 1949. Ich rekopisy
powstawaty w czasie wojny, ulegty tez czeSciowym zniszczeniom.
W opracowaniu [32] prof. Adam Tadeusz Troskolanski napisat,
ze dla Hubera najbolesniejsza stratg byt rekopis najwiekszego
dzieta ,Mechanika techniczna ciat statych”, owoc kilkuletniej pracy.
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rozwigzanie zagadnienia wyznaczania sit w pretach dla
uktadéw zewnetrznie i wewnetrznie niewyznaczalnych.

W rozdziale pigtym mozemy sie zapozna¢ z metoda
wyznaczania naprezen i odksztatcen w belce jednoczesnie
zginanej i rozciaganej lub $ciskanej. Autor zastosowat podej-
$cie energetyczne i rozwazyt przyktady belek wyznaczalnych
i niewyznaczalnych statycznie, o réznorodnych obcigzeniach
i sposobach podparcia. Kolejny rozdziat to obliczenia pre-
téw Sciskanych. Tu autor siegnat do podstaw zagadnienia,
podajac i omawiajac wzor Eulera, Tetmajera i Johnsona-
Ostenfelda. Powtdrzyt tez idee znane z wezesniejszych prac.
Mimo iz ,nie ma ani pretéw jednorodnych, ani prostoosio-
wych, ani zupetnie centralnych obcigzen”, zajat sie przede
wszystkim przypadkami teoretycznymi. Podkreslit, ze ,wzor
Eulera podaje doktadng wartos¢ obcigzenia krytycznego
tylko dla stupéw o smuktosci s > sgr”. Pokazat zastosowanie
energetycznego kryterium réwnowagi, zajat sie tez statecz-
noscia pretéw o przekrojach zmiennych, pretéw drgzonych
i obcigzonych mimosrodowo.

W rozdziale si6dmym podana zostata metoda obliczen
belek wieloprzestowych zginanych sitami poprzecznymi
i jednoczesénie Sciskanych. Podkres$lono, ze w ten spo-
sOb sg obcigzone podtuznice dwuptatéw i jednoptatéw
z zastrzatami, a podana metoda jest najdoktadniejsza ze
stosowanych w praktyce. Autor rozwazyt najpierw belke
jednoprzestowa, nastepnie przeszedt do belek wieloprze-
stowych. Doprowadzit wzory do takiej postaci, ze zawieraty
wprowadzone funkcje pomocnicze, a ich wartosci zostaty
obliczone, stabelaryzowane i umieszczone w wielostroni-
cowym zataczniku, podobnie jak w artykule [12]. Ostatni
rozdziat skryptu zostat poswiecony obliczeniom naprezen
i odksztatcen oraz statecznosci cienkich ptyt.

Srodowisko uczonych - uczniéw i przyjaciot, skupio-
nych w Polskiej Akademii Nauk, podjeto wkrétce po $mierci
M.T. Hubera inicjatywe opracowania i wydania jego prac
zebranych. Realizacja przedsiewziecia zajeta sie komisja pod
przewodnictwem Witolda Nowackiego i Wactawa Olszaka.
Wydano pie¢ tomoéw pism, przy czym tom | zawiera wpro-
wadzenie, charakterystyke tworczosci i opracowania cha-
rakteryzujace osiagniecia profesora w poszczegdélnych dzie-
dzinach [32]. Jedna z dwunastu wyrdznionych dziedzin jest
tematyka lotnicza przedstawiona w tekscie ,Zagadnienia
konstrukcyj lotniczych” (s. 114-120). Autorem tego opraco-
wania jest prof. Z. Brzoska®3. Ze wzgledu na jego autorytet
i pozycje naukowa na Wydziale Mechanicznym Energetyki

13 Prof. drinz. Zbigniew Brzoska (1916-1987), absolwent Oddziatu
Lotniczego Wydziatu Mechanicznego Politechniki Warszawskiej,
wspotpracowat z Huberem w Laboratorium Wytrzymatosci
Materiatéw PW przed wojna i w jej trakcie, rozpoczat prace
nad doktoratem w 1942 r. i obronit go juz po wojnie, w 1946 r.
w Gdansku. Tematyka pracy byta wytrzymatos$c powtok cylindrycz-
nych, promotorem byt prof. Huber. Z. Brzoska byt pdzniej wielolet-
nim dziekanem Wydziatu Lotniczego i Wydziatu Mechanicznego
Energetyki i Lotnictwa PW oraz kierownikiem Katedry i Zaktadu
Wytrzymatosci Materiatéw i Konstrukcji Lotniczych. Pracowat
tez w Instytucie Lotnictwa. Byt promotorem doktoratéw kilku
pdzniejszych profesorow.
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i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej omoéwimy szerzej
te pozycje.

Autor wspomniat o poczatkach zainteresowania Hubera
lotnictwem we Lwowie, ale stwierdzit, iz wtasciwy okres
jego pracy w obszarze konstrukcji lotniczych zaczat sie
dopiero po przeniesieniu do Warszawy. Huber miat swgj
udziat w utworzeniu Panstwowych Zaktadoéw Lotniczych
i Instytutu Technicznego Lotnictwa. Podstawowym proble-
mem okazat sie wéwczas brak profesjonalnego personelu
inzynierskiego i konieczno$¢ podnoszenia kwalifikacji u oséb
juz pracujacych w lotnictwie. Z tego wzgledu profesor Huber
zajat sie w szczegdlny sposéb dydaktyka, prowadzit wyktady
ze statyki lotniczej dla studentéw Oddziatu Lotniczego.
Zwracat szczegblng uwage na pojecie wspotczynnika bez-
pieczenstwa, wymog lekkosci konstrukcji i stateczno$éé
konstrukgji pretowych. W tym kontekscie autor wymienit
prace [12] oraz skrypt [14]. Zagadnienia statecznosci pretow
byty wazne w konstrukcji ptatowcow zastrzatowych, wypar-
tych nastepnie w duzej mierze przez konstrukcje skrzydet
wolnono$nych. Model belki $ciskanej i jednoczesnie zginanej
obcigzeniem ciggtym powstat w wyniku analizy pracy dzwi-
gara gornego skrzydta dwuptata (obcigzenia prostopadte do
osi pochodzg oczywiscie od sit aerodynamicznych).

Brzoska omowit takze prace [13] o wytrzymatosci
podtuznic skrzydet wspornikowych. Modelem byt uktad
dwodch dzwigaréw, potaczonych kilkoma réwnolegtymi
zebrami o znacznej sztywnosci. Uktad taki zapewnia przej-
mowanie obcigzenia jednego z dZzwigaréw przez drugi, zas
stopien jego niewyznaczalnosci jest rowny liczbie Zzeber.
Omowienie pracy jest zblizone do podanego przez nas
wyzej. Z. Brzoska stwierdzit ponadto, ze podana metoda
miata jeszcze wéweczas petng wartos¢ praktyczng, a celem
artykutu Hubera byto raczej wprowadzenie do literatury
polskiej wynikéw otrzymanych przez Karmana, a nie roz-
wigzanie nowego problemu.

Sposrod wszystkich prac Hubera w dziedzinie konstruk-
cji lotniczych za najbardziej oryginalng Z. Brzoska uznat
»Zginanie belek prostych o przekrojach wiotkich”*4. Autor
opracowania zajat sie zagadnieniem naprezen wtoérnych,
ktére pojawiajg sie w belce w nastepstwie zakrzywienia
sie jej osi w wyniku odksztatcen. Naprezenia te, nieistotne
dla belek o przekrojach zwartych, w przypadku belek
cienkosciennych wywotujg znaczace zginanie w kierunku
poprzecznym, przy czym wartos¢ tych naprezen moze by¢
tego rzedu co naprezenia zasadnicze. Huber rozpatrzyt przy-
padki belek o przekrojach skrzynkowych i pierscieniowych.
Stwierdzono, Ze problemy tego rodzaju mogg sie pojawi¢
w analizie wytrzymatosciowej profilow skrzydet, zwtaszcza
dla predkosci zblizonych do predkosci dZzwieku.

Kolejna praca ,W sprawie tzw. wspoétdziatania podtuznic
w skrzydtach jednoptatéw” ukazata sie réwniez w wydaw-
nictwie wewnetrznym Instytutu®>. Dotyczyta badania
modelu belki dwudzZzwigarowej o zbieznych dzwigarach,

14 Praca zostata zamieszczona w ,Sprawozdaniach Kwartalnych Nr 3
Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa”, Warszawa 1930.

15 ,Sprawozdanie Nr 2 IBTL", Warszawa 1931. Uwagi jak w poprzed-
nim przypisie.
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potaczonych kilkoma zebrami. Rozwigzanie rozpoczeta
analiza modelu uproszczonego z jednym zebrem - sity
wewnetrzne wyrazono w funkcji znanego obcigzenia i wiel-
kosci statycznie niewyznaczalnych. Tak jak poprzednio,
zastosowanie zasady minimum energii pozwolito rozwig-
zac¢ zagadnienie. Jak stwierdzit Z. Brzoska, znaczenie pracy
»dla rozwoju konstrukgji lotniczych polega moze nie tyle na
jej wartosci naukowej, ile na jasnym i dostosowanym do
poziomu inzyniera przedstawieniu tego problemu”.

Profesor omoéwit jeszcze jedna prace opublikowana
w materiatach Instytutu: ,Wymiarowanie pretéw osiowo
$ciskanych o statym przekroju w konstrukcjach lekkich"¢.
Punktem wyjscia byto tu podejscie nieznane wczesniej
w literaturze polskiej. Efektem pracy byto m.in. przedstawie-
nie na jednym wykresie przebiegu naprezen krytycznych dla
rodziny profili podobnych geometrycznie. Pozwalato to na
bezposrednie wykorzystanie wynikdw przez konstruktora
w procesie doboru wymiardw pretéw $ciskanych. Publikacje
te autor okreslit jako ,ostatnig prace Hubera o zakresie
$cisle lotniczym”. Wspomniat tez o szeregu prac profesora,
ktére wiagzg sie posrednio z zagadnieniami wytrzymatosci
konstrukgji lotniczych.

Istotng cecha metodologii rozwigzywania zagadnien
statycznie niewyznaczalnych byto stosowanie metod ener-
getycznych. Huber czesto kierowat swoje opracowania
do inzynieréw i z tego wzgledu starat sie o jak najprostsze
metody rozwigzan, uwazajac, ze sg one jedynie narzedziem
umozliwiajgcym osiggniecie pozadanych rezultatéw przy
okreslonych zatozeniach poczatkowych. Konczac artykut,
Z. Brzoska stwierdzit, ze oméwione pozycje nie wyczer-
puja tematu uczestnictwa profesora Hubera w pracach nad
rozwojem polskiego lotnictwa. W dalszym ciggu pozosta-
wat nauczycielem akademickim, a ponadto wspotpracowat
twdrczo z Wytwérnig PZL i Instytutem Badan Technicznych
Lotnictwa.

Inne obszary dziatan

Maksymilian Tytus Huber jest gtéwnie znany z genialnych
prac w dziedzinie wytrzymatosci materiatéw, a przede
wszystkim z rozpowszechnionej w mechanice tzw. hipotezy
wytrzymatosciowej Hubera o wtasciwej pracy odksztatcenia
postaciowego jako mierze wytezenia materiatu. Wspomnimy
jedynie, Ze o tej hipotezie pisat i pdzniej. W 1948 r. wydat
wazna broszure [20]* podsumowuijaca efekty prac wtasnych
i innych uczonych, ktérzy starali sie znalez¢ formute naj-
bardziej adekwatnego kryterium oceny stanu wytezenia
materiatu poddanego réznym obcigzeniom. Powinno ono
uwzglednia¢ wtasnosci mechaniczne materiatu oraz stopien
bezpieczenstwa konstrukcji. Omowit najpierw pierwsze kry-
teria wytrzymatosciowe, a nastepnie przeprowadzit krytyke
hipotezy Mohra. Swojg zas nazwat hipoteza energetyczna

16 , Sprawozdanie IBTL”, Warszawa 1933, s. 3—8. Uwagi jak poprzednio.
17 Reprint broszury ,Kryteria wytrzymatosciowe w stereomechanice
technicznej” zamieszczono w ksigzce [37].
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z 1904 r. i podat jej ograniczenia - zastosowanie jedynie do
izotropowych materiatow elastoplastycznych, takich jak np.
stale konstrukcyjne. Jako dowdd przytoczyt prace potwier-
dzajace doswiadczalnie to kryterium. Odnos$nie do préb
stworzenia hipotezy stusznej takze dla materiatéw kruchych
profesor wyrazit swdj sceptycyzm - nie cytowat prac na
ten temat ,,z powodu przekonania, ze znalezienie ogélnego
kryterium wytrzymatos$ciowego jest beznadziejne”. Mimo
wszelkich watpliwosci i zastrzezen wtasciwych dla doktad-
nego i merytorycznego podejscia profesora, stwierdzit na
koniec, iz kryteria oparte na hipotezach ,majg charakter
prawidet praktycznych”, pozadanych i waznych w praktyce
inzynierskiej.

Powyzej wykazalismy, ze réwniez lotnictwo i budowa
statkéw powietrznych byty obszarem jego zainteresowan,
a nawet pasja. Jednakze wszechstronno$¢ umystu i rézno-
rodnosc¢ podejscia do nauki i opisu rzeczywistosci znajdo-
waty wyraz takze w innych publikacjach. O kilku kierunkach
jego prac naukowych wspomnimy ponizej.

W bogatej tworczosci Hubera s3 réwniez pozycje
$wiadczace o tym, ze nieobca mu byta refleksja z dzie-
dziny metodologii nauk oraz filozofii techniki i nauk tech-
nicznych. W wyktadzie inauguracyjnym z 1912 r. zajat sie
problemem relacji miedzy teorig a praktyka w dziatalnosci
technicznej [4]. W odniesieniu do tej relacji postawit teze,
»2€ doswiadczenie jest Zrodtem wszelkiej wiedzy przyrodni-
czej” i ,ze tylko umyst wyszkolony na naukowych teoryach
i przesigkniety filozofig przyrody moze w sposob pewny
i jasny interpretowac wyniki doswiadczen. Dla takiego
umystu nie ma przeciwienstwa miedzy teoryg a praktyka”.

Gromadzenie wynikéw doswiadczen prowadzi do
uogélnien i formutowania praw ilosciowych, ktére stano-
wig podstawe teorii. Im doskonalsza teoria, tym mniej ma
takich praw. Pod tym wzgledem najdoskonalszg nauka jest
wedtug Hubera mechanika, ktérg Newton opart na trzech
zasadach, a jego nastepcy - Mach i Hertz - zaproponowali
redukcje liczby zasad do dwdch, a nawet jednej, przy twor-
czym wykorzystaniu matematyki. Jesli chodzi o koncepcje
zasady wzglednosci i opinie o kryzysie i koncu mechaniki
klasycznej, autor stwierdzit, Zze nowa teoria bedzie tylko
rozszerzeniem starej, a ,teorye matematyczne klasycznej
mechaniki beda po wieki wiekdw pewnemi przewodnicz-
kami inzyniera”. O jego intelektualnym zblizeniu do teorii
wzglednosci, ktére nastapito kilka lat pézniej, wspomnimy
w dalszej czesci rozdziatu.

Huber podat i omoéwit kilka przyktadow istotnego
wptywu nauki na tworczos¢ inzynierska w réznych dzie-
dzinach. Wskazat na koniecznos$¢ czestej rezygnacji
z zaawansowanej Scistosci rozwigzania i celowo$¢ pomi-
jania czynnikéw drugorzednych ze wzgledu na prostote
wyniku i mozliwosci inzynierskich zastosowan. Jednakze sa
przypadki, w ktorych trudno na poczatku orzec o waznosci
poszczegdlnych czynnikéw. Tu podat przyktad zaczerpniety
Z teorii lotnictwa, gdy chodzito o ustalenie zaleznosci oporu
ruchu ciata w powietrzu od réznych czynnikéw. Wedtug
niego pomocng okazata sie tu teoria podobienstwa dyna-
micznego. Wedtug niej ze spostrzezen o proporcjonalnosci
oporu wzgledem kwadratu albo pierwszej potegi predkosci
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wyciggnieto wnioski m.in. o koniecznej proporcjonalnosci
réwniez wzgledem gestosci albo lepkosci powietrza. Na
koniec autor skrytykowat zaréwno przesadne teoretyzowa-
nie, jak i dazenie do tworzenia formut obliczeniowych opar-
tych na nieumiejetnej interpretacji wynikéw doswiadczen.

Podobne wnioski profesor zawart w artykule opubliko-
wanym po dziesieciu latach w ,Przegladzie...”. Nawigzat tu do
swojego wczesniejszego referatu o odksztatceniach belek
dwuteowych. Chodzito o zjawisko wyboczenia poprzecz-
nego (torsyjnego) belek cienkosciennych [10]. Poniewaz
wyniki doswiadczen zmierzajacych do sprawdzenia wzoru
Eulera nie dawaty spodziewanych wynikéw, niektorzy bada-
cze stwierdzali niedoktadnos¢ wzoru i poszukiwali lepszej
formuty. Tymczasem nie uwzgledniali wptywu nawet nie-
wielkich mimos$rodéw na zjawisko wyboczenia cienkich
$cian. Autor stwierdzit, ze préby rozwigzania tego zagad-
nienia to jeden z przyktadéw wzajemnego oddziatywania
teorii i praktyki, przy ktérym ,badz to postep teorji wptywa
dodatnio na praktyke, ulepszajac konstrukcje i pozwalajac na
lepsze wyzyskanie bogactw przyrody do celéw cztowieka,
badz tez nowe udatne pomysty konstrukcyjne daja impuls do
rozwoju teoriji, ktéry mozna zwykle spozytkowac i w innych
dziedzinach praktyki”.

W nurcie rozwazan profesora, ktére mozna zaliczy¢
do refleks;ji filozoficznej, znajduje miejsce réwniez referat
wstepny opublikowany w ,Przegladzie Technicznym” [11]
i wygtoszony po objeciu katedry na Politechnice Warszawskiej
w 1928 r. Autor skupit sie na pozycji mechaniki wéréd innych
nauk przyrodniczych i technicznych. Wedtug niego jest ona
najwazniejsza nauka wsrdd tych, ktére tworzg pomost miedzy
wiedzg czystg a technika, a zarazem stanowi podtoze roz-
woju réznych dziatéw fizyki. Stwierdzit, ze ,bez gruntownej
znajomosci podstaw i praw mechaniki klasycznej, jakkolwiek
niezupetnie Scistych z punktu widzenia relatywizmu, niepo-
dobna wnikna¢ gtebiej i opanowac Zadnej innej gatezi fizyki”.

Nastepnie autor omowit gtéwne fazy i efekty rozwoju
poszczegdblnych dziatéw mechaniki, wspominajac ich twor-
céw. W podsumowaniu, stanowigcym swoiste credo dla
jego dalszych dziatan, skrytykowat szkodliwy dla praktyki
inzynierskiej sztuczny podziat nauk czystych i stosowanych,
uwazajac, ze w tej kwestii pozadana jest harmonia. ,Dazenie
do niej w naszych skromnych warunkach przyswiecato mojej
trzydziestoletniej pracy. Bede szczesliwym, jezeli mi sie
powiedzie na placéwce naukowej w stolicy Polski doda¢
jeszcze pare cegietek do budowy tej harmonji u nas”.

Kolejna fascynacja Hubera to teoria wzglednosci Alberta
Einsteina, ktéra wéwczas stawata sie coraz bardziej popu-
larna. Na poczatku lat dwudziestych opublikowat piec arty-
kutéw i wygtosit trzy odczyty na ten temat. Obszerny wyktad
popularyzujacy koncepcje Einsteina zawart w broszurze
J#Albert Einstein i jego teorja” [9], dostepnej jako reprint
w ksigzce [37]'8. Teorie wzglednosci nazwat przewrotem
w fizyce i postanowit podac¢ i oméwic jej zasady w krytycznej

18 Autorzy tej publikacji podaja jeszcze jedna pozycje Hubera: prze-
ktad prawie 90-stronicowej ksigzki Einsteina O szczegdlnej i ogélnej
teorii wzglednosci, wyd. | - Lwéw-Warszawa 1921, wyd. Il - Lwow-
Warszawa 1923.
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odpowiedzi na peten niekompetentnych stwierdzen i opinii
(jego zdaniem) felieton, autorstwa tajemniczego pana J. Z.,
ktéry ukazat sie w lwowskiej gazecie codziennej ,Stowo
Polskie”

Huber stwierdzit na wstepie, ze trudnosci w zrozumie-
niu tej teorii wynikaja z ,dziedzicznego obcigzenia naszych
umystow niefizycznemi pojeciami bezwzglednego czasu,
bezwzglednej przestrzeni i wskutek wiary w dogmat o sta-
tosci masy”. Dalej wspomniat o teorii kwantowej $wiatta
Maxa Plancka. Przytoczyt tez argumenty doswiadczalne
przemawiajace za stusznoscia teorii wzglednosci, m.in.
o oddziatywaniu pola grawitacyjnego na promienie Swietlne.
Polemizowat z pogladami, jakoby zbytnio zaawansowany
aparat matematyczny byt przyczyna niedostepnosci teo-
rii wzglednosci. Zwrécit uwage na fakt, ze przy tworzeniu
teorii wzglednosci ,$wiecity praktyczny tryumf takie gatezie
tej nauki, ktére uprawiano dotad tylko w celach matema-
tycznych (geometrja nieeuklidesowa itp.)". Przytaczajac
rézne rozwazania i podajac przyktady wzglednosci czasu,
stwierdzit, ze okreslenie czasu ma $ciste znaczenie tylko
wtedy, gdy znany jest uktad odniesienia, w ktérym ten
czas sie podaje. Odnosnie do masy zwrdcit uwage na to,
ze Einstein udowodnit rbwnowaznos$¢ masy grawitacyjnej
i bezwtadnosciowe;j.

Profesor odnotowat kryzys, a nawet i upadek teorii eteru,
ktdra reprezentowali jeszcze niektorzy fizycy. Zwrécit jedno-
cze$nie uwage na emocjonalne, majace czasem zabarwienie
antysemickie, ataki réznych uczonych na Einsteina. Cytujac
Moritza Schlicka, Huber stwierdzit, Ze realna jest jedynie
wspotzaleznos¢ przestrzeni, czasu i rzeczy, a rozpatrywanie
ich oddzielnie jest tylko abstrakcja. | napisat, ze Einstein
dowiddt, iz struktura wszechéwiata jest nieograniczona, ale
skonczona: ,Poza $wiatem nie ma przestrzeni; przestrzen
istnieje tylko, o ile istnieje materja, poniewaz przestrzen
sama w sobie jest wytworem abstrakgji [...]. Trudno o piek-
niejsze uwienczenie ogdlnej teorji wzglednosci jak powyzszy
obraz budowy wszechswiata nacechowany zdumiewajaca
konsekwencja i zadowalajgcy w zupetnosci tak przyrodnika,
jak i filozofa".

Tekst Hubera jest trudny do streszczenia, dlatego
postuzylismy sie kilkoma cytatami. Jego narracja i sposéb
dowodzenia osiggnie¢ Einsteina charakteryzuja sie eru-
dycja, styl jest specyficzny, nieco emocjonalny, ale zara-
zem merytoryczny. Opracowanie liczy prawie trzydziesci
stron. Autor siegnat do cytatéw i omoéwien prac uczonych,
ktorzy zajmowali sie dotad mechanika. Wskazat na pewne
trudnosci i niekonsekwencje, ktére cechowaty efekty tych
prac. Nastepnie podat odpowiedzi, ktérych w dziedzinie
mechaniki dostarcza teoria wzglednosci. Na koniec wrécit
do podsumowania polemiki z autorem felietonu, ziejacym
»jak gdyby zboznym zachowawczym wstretem do przed-
siewzietej i dokonanej przez Einsteina rewolucji w nauce”.

Okres dziatalnosci Hubera to czas ksztattowania sie
polskiej terminologii technicznej. Proces ten byt utrudniony
przez pozostatosci wptywow jezykowych bytych zabor-
cow i tradycji szkot, z ktérych wywodzili sie polscy uczeni.
On sam byt niezwykle aktywny w tej dziedzinie. Précz
wzmianek terminologicznych w réznych artykutach zamiescit
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w prasie technicznej blisko trzydziesci tekstéw i notatek na
te tematy. Dotyczyty one np. rozréznienia miedzy wtasno-
$ciami i wtasciwosciami, materiatem i tworzywem, nazw
jednostek wielkosci fizycznych, poje¢ z dziedziny mechaniki
i wytrzymatosci (np. przez pewien czas probowat zastapic
,Wytrzymatosé materiatow” okresleniem ,stereomechanika
techniczna”).

Po lekturze wielu tekstow profesora trudno sie oprzec
wrazeniu, ze w ogodle lubit polemiki. Aby zapoznac sie z jego
polemicznym stylem, warto przywotac np. list, ktéry Huber
skierowat do redakcji ,Czasopisma Technicznego” [15]. Byta
to odpowiedz na uwagi krytyczne prof. Adama Kurytty?
z poprzedniego numeru (nr 21, s. 349-350), dotyczace
odmiennosci terminéw wytrzymatosciowych uzywanych
przez niego i przez innych uczonych, szczegélnie M.T.
Hubera. Kurytto byt zwolennikiem terminu ,natezenie” na
okreslenie sity wewnetrznej odniesionej do jednostki pola
przekroju. Uwazat go za tradycyjny, bardziej utrwalony
w literaturze, natomiast ,naprezenie” traktowat jako rusy-
cyzm, termin gorszy i niepotrzebnie wprowadzany do
oéwczesnych publikacji technicznych. Za jednego z gtéwnych
,winowajcéw” uwazat podrecznik Kurs wytrzymatosci mate-
riatéw Timoszenki, wydany po polsku w ttumaczeniu Hubera
w1921r.

W spokojnej i rzeczowej odpowiedzi Hubera znajdu-
jemy argument, ze ,naprezenie” zostato wprowadzone
przez redaktoréow poradnika Technik w 1905 r. i ze stowo
ma pochodzenie rdzennie polskie. Natomiast okreslenia
,natezenie” uzywat i on sam, ale w nieco innym znaczeniu
- yintensitas”. Stwierdzit, iz mimo wytykanej mu znajomosci
i stosowania jezyka rosyjskiego, podejmowat niejednokrot-
nie walke z rusycyzmami w tekstach naukowych, podobnie
jak robit z germanizmami, i tu zgadzat sie z prof. Kuryta.

Do tej problematyki wrécit Huber 15 lat pozniej w arty-
kule opublikowanym w ,Mechaniku” [19]. Przypomniat,
Ze on sam wiele lat wczesniej zmienit zakres uzycia pojec
,hatezenie” i ,naprezenie”, mimo iz jest przeciwnikiem
wprowadzania zmian znaczen poje¢ uzywanych w nauce.
Termin ,natezenie” byt wczesniej rzeczywiscie powszechnie
uzywany, gtéwnie we Lwowie, a wprowadzit go Wtadystaw
Kluger w swojej znakomitej Wytrzymatosci materiatéw
z 1870 r. Niemniej jednak stowo ,natezenie” bardziej odpo-
wiada intensywnosci pewnych zjawisk fizycznych, np. prze-
ptywéw, pola sit, pola grawitacyjnego czy magnetycznego
itp. Dla sity wewnetrznej, odniesionej do jednostki pola
przekroju, autor zaczat wiec uzywac okreslenia ,naprezenie”
i termin ten coraz bardziej sie rozpowszechnia. Wedtug
Hubera jest stowem czysto polskim, cho¢ ma etymologie
wspdlng z odpowiednikiem rosyjskim, jest to jednak nor-
malne dla jezykéw stowianskich. Natomiast termin ,napiecie”
oznacza site wewnetrzng miedzy dwiema stronami przekroju
(w elektrotechnice jest to réznica potencjatow).

19 Adam Kurytto byt profesorem statyki budowli i budownictwa na
Politechnice Lwowskiej. Po 1945 r. pozostat we Lwowie jako jeden
z pieciu profesoréw Politechniki, ktérzy nie wyjechali. Zmart we
Lwowie w 1980 .
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Ryc. 6. Tablice na grobowcu Godlewskich na Cmentarzu
Rakowickim (Zrédto: pl.wikipedia.org oraz Biuletyn
PTMTiS 2017r.)

Technika Lotnicza zaczeta ukazywac sie w 1938 r. Juz od
samego poczatku mozemy odnotowac kontakt prof. Hubera
Z naszym pismem. Zaczeto sie od tego, ze w numerze 10
z 1938 r. (s. 309-313) pojawit sie artykut inz. Kazimierza
Wolskiego (w okresie powojennym profesora PW) ,Materiaty
niemetalowe w lotnictwie”. Autor wzigt pod uwage drewno,
takze specjalnie ulepszone, oraz zywice fenolo-formalde-
hydowe. Jesli chodzi o obcigzenie, to zatozyt prace anali-
zowanych elementéw pod wptywem napiecia wstepnego
i niewielkich oscylacji dajacych obcigzenia zmeczeniowe (dla
ilustracji podat szkic wykresu Smitha). W pierwszej czesci
artykutu opracowat kryteria poréwnawcze dla materia-
16w i przeprowadzit analize, z ktérej wynikato, ze drewno,
zwtaszcza ulepszone zywicami i klejami, jest bardzo dobrym
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materiatem do budowy ptatowcéw. W drugiej czesci podat
metode obliczen dZwigaréw niejednorodnych - o struktu-
rze kompozytowe;j albo laminatowej. W celu wyznaczenia
rozktadu naprezen w przekroju nalezato znalez¢ potozenie
warstwy obojetnej i autor podat wspomniang wyzej metode.
Redakcja zaopatrzyta ten fragment uwaga, ze ,metoda
ta jest stosowana w konstrukcjach zelbetowych”, co poru-
szyto autora - odczut jg jako posadzenie o niesamodzielnos$¢
pracy.

Trzy miesigce pdzniej, w numerze 1 z nastepnego roku,
w rubryce ,Listy do redakcji” ukazat sie interesujacy tekst.
Byt to list Hubera do Wolskiego, opublikowany na prosbe
samego Wolskiego. Profesor odniést sie do wyzej omé-
wionego artykutu i do sytuacji po jego publikacji [18].
Opinia Hubera o samym artykule byta pozytywna i zycz-
liwa. Natomiast przyczyng napisania listu byta informacja
o niezadowoleniu Wolskiego z powodu uwagi redakgji.
Profesor uznat, ze powinien zabraé gtos w tym temacie ze
wzgledu na ponad 40-letnie doswiadczenie w pracy nad
konstrukcjami zelbetowymi (nie jest wykluczone, ze Huber
byt recenzentem artykutu Wolskiego). Poza tym przestat
Wolskiemu odbitke swojej pracy z 1905 r. z podobnym roz-
wigzaniem. W liscie przekonywat do rezygnacji z chowania
urazy, piszac: ,na arenie naszych nauk technicznych zdarza
sie nader czesto, Ze idee rozwigzania pewnych zagadnien
aktualnych powstaja niezaleznie od siebie w srodowiskach
naukowych réznych specjalnosci technicznych”. Huber sam
miat podobng sytuacje, gdy jeden ze stawnych uczonych
francuskich zwrécit mu uwage na podobienstwa jego refe-
ratu z jego wtasng, duzo wczesniejszg praca.

Zakonczenie

W artykule wykazali$my wktad prof. Hubera do naukowo-
-technicznych poczatkéw polskiego lotnictwa. Jego udziat
w pionierskich dziataniach dotyczyt zarébwno tworzenia
i rozwoju teorii lotu w powietrzu, jak i wytrzymatosciowych
aspektéw konstrukcji statkdow powietrznych. Postaé profe-
sora z pewnoscig zastuguje na uwage z racji réznorodnosci
osiggnied, wszechstronnosci i umiejetnosci naukowego
podejécia do wielu zagadnien, nawet tych spoza stereo-
mechaniki technicznej i kryteriow wytezenia materiatu.
Dlatego dodaliémy wzmianki o jego zainteresowaniach
filozoficznych, jezykoznawczych oraz dotyczacych nowo-
czesnej fizyki.

Wyjatkowa pozycje profesora i jego znaczenie dla pol-
skiej nauki okresu miedzywoijnia trafnie okreslili autorzy
opracowania [32] w rozdziale Charakterystyka dziatalno-
sci naukowej: ,Maksymilian Tytus Huber [...] byt w kraju
- zaréwno z racji swego stanowiska, jak i z racji swych
pionierskich prac i znakomitych osiggnie¢ - zarazem naj-
wyzszym autorytetem w zakresie zagadnien wytrzymatosci
konstrukcji maszynowych i lotniczych, jak i niezawodnym
ekspertem w tej dziedzinie”.

Nasze czasopismo w poczatkach powojennej dziatalno-
$ci uhonorowato okoliczno$ciowa notatka jubileusz czter-
dziestolecia (1908-1948) pracy Maksymiliana Hubera na
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stanowisku profesora [30]%°. Na tamach ,Techniki Lotniczej
i Astronautycznej” z tej okazji Zwigzek Polskich Inzynieréw
i Technikéw Lotniczych podkreslit jego szczegdlny wktad
w rozwaj nauki, stanowigcej teoretyczne oparcie dla budowy
samolotéw. Stwierdzono, ze ,gdy obecnie tak rozwinieta
wiedza lotnicza byta w stadium zaledwie poczatkowym,
Profesor podjat sie ciezkiego pionierskiego trudu zaréwno
w dziedzinie nauczania, jak i zespalania w jedna logiczng
catos$¢ podstaw wiedzy lotniczej”. Wspomniano réwniez
o jego roli w opiece nad Zwigzkiem Awiatycznym i o jego
krytycznych wystapieniach prasowych.

PézZniejsza aktywnos$¢ profesora w obszarze techniki
lotniczej skupita sie na analizie wytrzymatosciowej tych
elementéw samolotu, ktérych obcigzenia rosty wraz ze
wzrostem predkosci lotu. Wspomniano o jego wspétpracy
z Panstwowymi Zaktadami Lotniczymi i Instytutem Badan
Technicznych Lotnictwa oraz o samodzielnych publika-
cjach. Podkreslono zastugi w ksztatceniu inzynieréw i kadr
naukowych. Zwrécono uwage na wktad Hubera w rozwoj
Laboratorium Wytrzymatosci Materiatow Politechniki
Warszawskiej.

Niestety, doktadnie trzy lata pdzniej ,Technika...” zamie-
$cita nekrolog profesora Hubera, ktory zmart w grudniu
1950 r. [31]. Stwierdzono na wstepie, ze ,Smier¢ Jego
okryta Zatobg caty polski $wiat techniczny, a szczegdlnie
dotkneta Lotnictwo Polskie, ktére w Zmartym stracito
swego Wielkiego Uczonego i Pioniera”. Firmowane réwniez
przez Zwiazek Polskich Inzynieréw i Technikéw Lotniczych
wspomnienie podkresla, ze ,z lotnictwem Profesor byt od
samego poczatku swej dziatalnosci jak najscislej zwigzany.
Porywajaca idea przypiecia ludzko$ci skrzydet zawsze
pasjonowata Go i gdy lotnictwo $wiatowe zaczeto stawiaé
pierwsze kroki, w szeregach jego pionieréw staje Profesor,
podejmujac ciezki trud zaréwno potozenia podstaw wiedzy
lotniczej, jak i rozszerzania jej”.
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