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Polskie zakfady lotnicze PZL/Polish Aviation Works PZL

ZRZESZENIE WYTWORCOW SPRZETU LOTNICZEGO
I SILNIKOWEGO PZL/ASSOCIATION OF AIRCRAFT
AND ENGINE INDUSTRY

ul. Miodowa 5 >

00-251 Warszawa, Poland /Z\
tel, 26-14-41-9 \ ()

telex: 814-281
Przewodniczgcy/President:

mgr Tadeusz Ryczaj

Dyrektor Naczelny/General Manager:
mgr inZ. Jan Stojanowicz

PEZETEL — PRZEDSIEBIORSTWO HANDLU ZAGRA-
NICZNEGO Spoélka z ogr. odpow./FOREIGN TRADE EN-
TERPRISE Ltd.

Al. Stan6éw Zjednoczonych 61
00-991 Warszawa 44, Poland
Skr. poczt./PO Box 6

tel. 10-80-01

telex: 813314 pzl. pl.

Naczelny Dyr./General Manager:
mgr Jerzy Krezlewicz

Dyrektor Biura Sprzgtu
Lotniczego

/Manager Aviation Department:
mgr Kazimierz Niepsuj

PEZETEL

INSTYTUT LOTNICTWA/AERONAUTICAL INCTITUTE

Al. Krakowska 110/114

00-973 Warszawa-Okecie, Poland

tel. 46-00-11, 46-09-93

telex: 813537

Naczelny Dyrektor/General Manager:
inz. Marian Pilat

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO PZL-
-WARSZAWA-OKECIE/TRANSPORT EQUIPMENT MA-

NUFACTURING CENTRE

Al. Krakowska 110/114

00-973 Warszawa—Okecie, Poland
tel. 46-00-31, 46-11-73

telex: 814649

Naczelny Dyrektor/General Manager:
inz. Jerzy Milczarek
Wyroby/Activities:

Samoloty/Aircraft, $migla/Propellers

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO PZL-
~-WARSZAWA II/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFAC-
TURING CENTRE

ul. Grochowska 306/310

03-840 Warszawa, Poland

tel. 10-20-01, 10-23-62

telex: 813739

Naczelny Dyrektor/General Manager:
mgr inz, Jan Janicki
Wyroby/Activities:

Przyrzady pokladowe/Flying instruments
Wyposazenie lotnicze/Aircraft equipment

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYINEGO PZL-
-MIELEC/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFACTURING
CENTET

ul. Ludowego Wojska Polskiego 3
39-300 Mielec, Poland

tel. 7000

telex: 0632293

Naczelny Dyrektor/General Manager:
mgr Tadeusz Ryczaj

Wyroby/Activities: <. -
samoloty/Aircraft M|ELE
WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYINEGO PZL-

-RZESZOW/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFACTURING
CENTRE

ul. Obroncow Stalingradu 120
35-078 Rzeszbw, Poland

skr. poczt./PO Box 340

tel. 46-100, 46-200

telex: 0632411

Naczelny Dyrcktor/General
inz. Henryk Trzesicki
Wyroby/Activities:

Silniki lotnicze/Aero engines

Manager

PRZEDSIEBIORSTWO DOSWIADCZALNO-PRODUKCYJ-
NE SZYBOWNICTWA PZL-BIELSKCQ/GLIDER WORKS

ul. Cieszynska 325

43-300 Bielsko-Biata, Poland

tel. 250-21

telex: 035259

Naczelny Dyrektor/General Manager:
inz, Jerzy Cieéla

Wyroby/Activities:

Szybowee/Gliders

=
BILLSKO

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO  im.
ZYGMUNTA PULAWSKIEGO PZL-SWIDNIK/TRANSPORT
EQUIPMENT MANUFACTURING CENTRE

ul. Przodownikéw Pracy 1

21-045 Swidnik, Poland

tel. 120-61, 120-71

telex: 642301 wsk pl

Naczelny Dyrektor/General Manager:
mgr inz. Andrzej Zeh
Wyroby/Activities:
Smiglowee/Helicopters

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJINEGO PZL-KA-
LIZZ/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFACTURING CEN-
TRE

ul. Czestochowska 140
62-800 Kalisz, Poland
tel. 773-51

telex: 0462231
Naczelny Dyrektor/General Manager: s
inz. Jan Kolodziej —\
Wyroby/Activities: kAus-L

Silniki lotnicze/Aero engines
cd. na III 8. okt
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W przededniu 60-lecia PZL/Approaching the 60-th
Anniversary of Establishment of the PZL

21 grudnia 1927 r. zostaly utworzone Panstwowe Zaklady
Lotnicze PZL w Warszawie. Dzialalno$¢ pod tg nazwg roz-
poczely na poczatku stycznia 1928 r. W 1928 r. istniata tyl-
ko jedna wytwornia pod znakiem PZL, w 1939 r. juz czte-
ry, za§ w 1987 r. — 12 wytworni lotniczych., W 1928 r. za-
klady PZL zatrudniaty 800 pracownikéw, w 1939 r. ponad
11 tys., a dzi$ sto razy wiecej niz w 1928 r.

Produkcja samolotow w zakladach PZL wyniosla przed
1939 r. ponad 3000 szt., za§ po wojnie ok. 16 000 szt., Smi-
glowcow 6500 szt. i szybowcow 5000 szt. Lacznie zaklady
PZL w latach 1928--1986 zbudowaly ponad 30000 samolo-
tow, Smiglowcow i szybowcow.

Do najwigkszych sukceséw produkceyjnych wytworni PZL
nalezy zbudowanie 11000 samolotéw An-2 i 5000 $migtow-
cow Mi-2. Do tych samolotow wyprodukowano ponad
20 000 silnikow tlokowych ASz-62, zas do $miglowcow po-
nad 15000 silnikow turbinowych GTD-350.

Polski przemysl lotniczy zajmuje obecnie pierwsze miej-
sce w produkeji samolotow rolniczych i pierwsze miejsce
w produkeji $miglowecow rolniczych, W produkeji $miglow-
coOw zajmuje drugie miejsce w Europie po Francji, za§ W
produkcji szybowcéw drugie miejsce po REFN, Wytwornie
PZL zajmuja drugie miejsce w $wiecie w produkeji tloko-
wych silnikéw lotniczych oraz znaczgce miejsce w Swiecie
w produkeji $miglowcowych silnikow turbinowych. Sy tak-
ze jednym z nielicznych producentow szybowcowych przy-
rzadow pokladowych.

Rok 1988 bedzie rokiem jubileuszowym dla polskiego
przemysiu lotniczego. Swe 60-lecie bedzie obchodzila Wy-
twornia PZL-Warszawa-Okegcie, zas$ 50-lecie Wytwornie
PZL-Mielec i PZL-Rzeszo6w. W 1986 r. minglo 40 lat dzia-
lalnosci zakladéw szybowcowych PZL-Bielsko. Wytwornie
PZL-Swidnik i PZL-Kalisz dzialajy juz ponad 35 lat. Polski
panstwowy przemyst lotniczy w 1988 r. bedzie obchodzil
70-lecie (od 1918 r.), zas w 1986 r. minglo 75 lat od zbudo-
wania pierwszego samolotu Farman IV w pierwszej pol-
skiej wytworni lotniczej Awiata w Warszawie,
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It was on 21-st December 1927 when the State Aircraft
Works PZL was established in Warsaw, and the company
under this name started its activity at the beginning of
January 1928. In 1928 there was only one manufacturing
plant which could use the ,,PZL” mark, in 1939 there was
already a group of 4 such plants and now, in 1987, this
group consist of 12 aircraft factories. In 1928 the PZL fac-
tory employed 800 workers, in 1939 the total number of the
PZL employees was over 11 000 and at present this figure
is a hundred times greater than that in 1928.

Before 1939 the PZL works made more than 3000 aero-
planes and during the post-war period the production rea-
ched approx, 16-000 aeroplanes, 6500 helicopters and 5000
gliders. The total production of the PZL works for the
years 1928--1986 amounted to more than 30000 aircraft,

One of the greatest achievements of the PZL works was
production of 11000 An-2 aeroplanes and 5000 Mi-2 heli-
copters, with more than 20000 piston engines ASz-62 for
the former and over 15000 turbine engines GTD-350 for
the latter.

At present, the Polish aircraft industry ranks first in
production of ag-planes and, as well, in production of agri-
cultural helicopters. In production of helicopters in gene-
ral, Poland is the second greatest manufacturer in Europe
(next to France), and as regards production of gliders, Po-
land is also second in Europe, next to West Germany,

The PZL group is the second in the world greatest ma-
nufacturer of piston aero engines and, as well, an impor-
tant manufacturer of helicopter turbine engines. It is also
one of few manufacturers of glider flying instruments.

The 1988 will be a jubilee year for the Polish aircraft
industry. It will be in 1988 when the PZL-Warszawa-Oke-
cie factory commemorates the 60-th anniversary, and the
PZL-Mielec and PZL-Rzeszow manufacturing plants cele-
brate the 50-th anniversary, of being established. 40 years
of activity of the PZL-Bielsko Glider Works elapsed in
1986, and the PZL-Swidnik and PZL-Kalisz manufacturing
plants have already been operating for more than 35 years.
In 1988 the Polish national aircraft industry will have been
existing for 70 years (since 1918), and the 75-th anniversary
of building the first aeroplane, Farman IV, at the first
Polish aircraft factory, Awiata in Warsaw, passed in 1986.



Samoloty, smigtowce i szybowce PZLIPZL Aircraft

T: Przeznaczenie/Type

Ag - rolniczy
- agricuttural

C - transportowy fowarowy

- cargo
Cl - klasy klub [
= club class
G - szybowiec
- glider

H - $migtowiec
- helicopter

Hp - wysokowyczynowy
- high performance

P - pasazerski
- passenger

S - sportowy
- sport

St - standard
- standard class

—

- szkolno-treningowy
- trainer

U - wielozadaniowy
- all purpose, utility

- zatoga
- rew

- pasazerowie
- passengers

- konstrukcja metalowa
- metal construction

- konstrukcja laminatowa
- composite construction (GRP)

f / - fotel wystrzeliwany
- gjection seat
- kabina ci$nieniowa
- pressurised cockpit

G: Wymiary/Dimensions(geometry)

- rozpietosé
- span

P

Oznaczenia/Key

@ = drednica wirnika noénego
= main rctor diameter

| - dtugosé
- length

I - wysokos¢
= height

S - powierzchnia nosna
- wing areq

A - wydtuzenie

- aspect ratio

M: Naped/Power plant (motor)
- silnik ttokowy
- piston engine
- = silnik turbosmigtowy
~ - turboprop engine

< - silnik turbowaktowy
_D\ - turboshaft engine

< - silnik odrzutowy
D\ - turbojet engine

- pojemnos¢ zbiornikdw paliwa
- fuel capacity ’

A - zuzycie paliwa
- fuel consumption

Q: Wyposazenie i uzbrojenie/Equipment

and armament

. - zbiornik chemikalidw
- ag hopper

- punkty podwieszenia
= hardpoints

- k.m. lub dziatko
- gun

W: Masy/Masses (weights)
[j - masa wtasna
- empty weight

E - masa catkowita
- T-0 weight

= tadunek handlowy

- payload (cargo)
.

- luggage

— - balast wodny
i / - water balast
P: Osiggi/Performance

= putap
= ceiling

- wznoszenie
= climb

1

predkos¢ przelotowa
cruising speed

- rozbieg
T-0 run

I
» s .
w - predkosc maks. na wys.
max speed at attitude
—/
N

- dobieg
= landing run

ZASHE,

normalny 1 maks
= normal and max range

- predkosc min.
= min. (stalling) speed

~ opadanie min
- min. sink

doskonatos¢ przy predkosci
gliding ratio at speed

1

opadanie przy predkosci
- sink at speed

D dey

D: Dzieje rozwoju/Development

1 # - data pierwszego lotu
- first flight date

- rozwiniecie samolotu lub jego odmiana
- evolufion or version of aircraft

V - wersje

= versions

I: Produkcja/Production (Industry)
<<%K - liczba zbudowanych
- number of built

E: Eksport/Export

2 - liczba krajdw )
- number of countries

© Copyright A. Glass
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PZL-130 Orlik

T.' 2}, T » 0
G:|—0—80m,—!85m, [35m,S 123m?2
M: 48-D M44me243kw’ D‘IZUI’ 0451//1
Q|23 x425 kg
W:| Q) 7147 kg, § 1600 kg
P t 4200 m 3
j r 340 kmy/h
m;S B R AN R I 125 km/h
280 km/h :>
= | D \zom
' 1275 km, 1415 km
D:| 4 #A4984-10-2 ]
AEZE
E

Fot. L. Zielaskowski

PZL-110 Koliber

T:l 23, &7, o
G:|—0—97m,—172m,[28m, S 427 m?
M:| 180 PZL FaA235x85 ki, Y1051, O18uh
Q:
W:| 516 kg, @E50kg, [7]20kg
- ¥ 500 m ¥
26 e 7
m’s
120 km/h [:>
1455 m_/ > N\ 113 m
" 730 krm
D:| 1 A pri-1D 4978-04-48 |, Rallye ST 400 -
I:| 4 30

Fot. L. Zielaskowski
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PZL-I04 Wilga 35

13+3%,Us, O
| =—0—144m,— 84m,12,9m , S 155 m2
4O PZL Al-14 RAx 194 ki, ) 1901 O40i/n

E
6

M
Q:
W:
p.

|0 900 kg, f§1300kg, [7] 35kg
? 4000 m ¥

o RN RN
182 km/h :>
80m [ ﬁ'> N\ 95 m

D:| 1 A 1967-07-28 , Wilga 80 1979-05-30

I: | 4l 850

E_' 20 ¢

-
L

Fot. A. Glass
TS-11 Iskra
T:| 23,1, O
G:|—0—1014m,—44,4m,135m, S 175 m?
M:|10= S0-3W = 1078 daN , B 1200t 480 yn
Q|1 === 23mm, 4 L,
w:| {12560 kg, fi 3734 kg
p: ¥ 14500 m ¥
19 il 4 170 kmy/h
m/s
600 km/h
650m  / ‘ )) \\ 720 m
: . 450 km
D:| 1 A 1960-02-05
k {4\ 500
E| 1 ¢

Fot. L. Zielaskowski

4 TLIA 1987 nr §



PZL-106 B Kruk

T: 13+(1%), Ag, O

G:| —0— #4.9m,——93m,[3.3m, S 34,7 m?

M:| 180 PZL-35R x 444 kw, [)560( , Oas(/h

Q:|Q 13001 (1000 kq) Tt T
Ww:| 4750 kg, f§ 3000 kq i

p:

3 4700 m L)

4,3 - 28 ki 90 km/h

S S SN
194 km/h C:)
220m / [ ) \.200m

. . 930 km

D:| _1 A4 pzL-406 B 4984-05-45 , PZL-106 BR 4982-03-08
I:| <k 144 PzL-106 4 | 40 PZL-406 B
1c

PZL- 106 BR

PZL-M26 Iskierka

28, T , O

B
G:|—0—86m,—183m,[3.0m,S 14,0 m2 d‘-
2 N =
M:| 180 PZL F6A 350C x453 kW[) 196 | O35 uh e ——
Q: |
w: | 900 kg, § 1250 kg
P: ¥ 4000 m ¥
43 265 km/h 98 lemy/h
m/s
250 km/h
310 m / ' > 240 m
; 940 km 1600 km

D:| _1 A 1986-07- 18

HESCE]

ot. L. Zielaskowskt
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PZL-MI8 Dromader

T: 4}+(4%), Ag, O
G:|—0—427m,—395m,13.7m , S 400 m2
M:| 180 PZL ASz62IR=736 kv, D) 4001 (60 i/h
Q:1Q 25001 (1350 kq)
w:| 01 2640 kg, § 4200 kg 1
P: L 5500 m 3
58 256 km/h o el
L m/s
205 km/h

200m -/ L > \_190 m

I 5 580 km]
D:| _1 A 1976-08-27
I: | {4<fe 400
E:| 18 c

Fot. L,

Zielaskowski

An-28
Tl 23+47%,up, O
G:|—o—220m——134m 1 49m, S 39,7m2
M:|280= TwD-108x 26 kw , [) 19601 (360 y/m
Q: |
W:| {13750 kg, § 6500 kg, € 2000 kg
p: f 6000 m ¥
11,7 S5 KB 425 kmy/h
m/s
) 335 km/h
230m / i | > \180m_
; 260 kem 1356 km
D:| 1A pzL An-28 4984-07-22
L <<{<<ly<} 20 .
E:| 1 ¢ B

Fot. L.

Zielaskowskt
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An-2

28 2% UT, Ag, O
—0— 8,2m ,—24m, 1 40m, S 74,6 m?
180 pzL asz621Rx736 kw , D 42001 ,

Q 14001 ( 1350 kg)

| B3450 kg, @ 5500kg, @B 1350kg

oIEO|IX|D

3 4400 m 4

ﬁ_? 253 km/h

m/s —
- 4185 km/h J>

70m J/

—
[ —

D:| 1 A pzL An-2 1964-40-23

e 1000 -

E| 22 ¢ :

wokrn‘

—

Mi-2 e o

13+ 8%,UH,Aq, O

S 445m, —414m138m
2 0= GTD-350~ 298 kW, Dsoot, 250 in
Q10001 (750 kg) 4
Q2365 kg, Q3550 kg, @B 700 kg

PIERIXR |

? 4000 m 4
240 km/h

200 km/h
f 5
170 km, 580 km

—=

D:| A A pzi Mi-2 4965-41-04

<o 5000

E:| 10 ¢

T
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PZL Sokot

oy

T:| 23+22%,u4, O
G:| J57m, — #44m 144 m
M:|20O= pzL-10w < 662 kW, D 17001 O 360um
Q: - )
w:| 13630 kg, ll 6100 kg, 6B 2100 kg
P: * 5400 m 3
55 km/h
T d
m/s
235 km/h
[
. 680 km 1165 km
D:| 4 A 1979-11-16 - N
12|44 5 _
E:

Fot. L. Zielaskowski

PZL Kania

T:| 18+9&X,uH, O

G6:| J14.5m, —419m,13,8m

M:| 2 0= Allison 250 €20 x 343 kW, [ 6001 | O207yn
Q: - - '

w:| Q2000 kg, §3350kg, € 800- 1200 kg

P: ¥ 4000 m ¥

v 240 km/h
m/s
240 /vm/h;‘>

bl 1t weoeor

|4 2

E:

Fot. L. Zielaskowski
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SZD-51 Junior

T:l173a6,=
—_—0— 150m,—67m, [15m, S 125m2, A 18

G:
W: ) 245kg, f§ 380 kg ,[C]60kg
p:

o \;{‘__Q 1:35/80 km/h

60 km/h
16 m/s /140 km/h
D:| 1 _# 1983-08-10
1:| <k 43 J
Es

Fot. L. Zielaskowski

SZD-50 Puchacz

2376, =

G:|—o—167m,— 84m,116m , S 184m2, A 153
W:| 360kg, 8 570 kg, [T 50 kg
p:

19 my's /440 km/h

D:|_1 A 52D-50-1 1976-42-21, 5ZD-50-3 4979-04-13

I {{4}0 172

E:| 15 ¢

”‘"(;mf! %

Fot, L. Zielaskowski

TLiA 1987 nr 5



SZD-42 Jantar 2B T

T:|13 Ho 6, =

G:| —o— 205m,— 72m,147m, S 4,3m2, A 29,2
W:| Q1362 kg, Wars-s50k["] 2049 , D 1701
P:

10 m/s /440 kmy/h |

D:|_1 A Jantar 4 1973-08-07, Jantar 28 1978-03-13 !
I:| 44l Jantar 28 116 , Jantar 1,2° Z 198
9 c
w 0 {4 2m
— L e |

Fot. M. Lempart

SZD-48-3 Jantar Std. 3

Litl &, =

G:| —o0—150m,—368m, [ 15m, S 107m2,A 24,4
W:| ) 274 kg, §390-540k5[ 7] 20kg, © 1501
P:

¢> iyl >::> 1:40/123 km/h
060 m/s

12mys /440 kmy/h

68 km/h

D:| _4 A Jantar Std1 1973-40-3 , Jantar Std3 4982-04-16

I: | <4<}t Jantar Sta3 241, Jantar Std4,2,3 Z 69
E:| 18 ¢

Fot., M, Lempart
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AIRTECH PZL-130T Turbo Orlik

® Poland/Canada @

Type. Military basic and advanced trainer

DESIGN, Single-engined turboprop two-
-seat all-metal low-wing monoplane with
retractable landing gear.

Wings. Tapered, NACA 64,215 (imod.) wing
section, dihedral 5°, -ncidence 0° at root
and —3° at tip. One-piece all-metal multi-
spar box structure. Four integral fuel tanks
in torque box. Torque box skin panels
stiffened with hat sections, riveted. Tra-
iling-edge part skin panels stiffened with
L-sections, spot welded. Removable wing
nose. All-metal Friese type aerodynamically
and mass balanced ailerons, trim tab on
port aileron. Aileron deflection 20° up and
12° down. All-metal flaps of single-slotted
type. Max. flap deflection 40°. Constant
chord flaps and ailerons. Fiberglass-epoxy
wingtips, landing lights in port wingtip.

Fuselage. Rectangular section with ellip-
tical top portion, all-metal semi-monocoque
structure. Skin panels stiffened with L-
-sections spod welded and riveted to fra-
mens. Nose gear space and system bays in
fuselage forward part. Central fuselage
part at the wing root section, comprises
fuel collector tank and main wheel spacs.
Cone-form rear fuselage part. Electric and
navigation equipment bay on the port si-
de of fuselage, aft of cabin. Rear fuselage
cone integral with ventral fin, manufactu-
red of glass-epoxy composite, Crew seats
in tandem, cabin interior in combat air-
craft style. Modular type instrument and
control panels. Electrically adjustable seats
adapted for back-type and seat-type pa-
rachutes, safety harnesses fixed to seats.
Cabin Interior heated and ventilated. Re-
movable windshield. Jettisonable cockpit
canopy, hinged to the right. Glassfibre-
-epoxy windshield and canopy frames.
Baggage compartment aft of rear seat.

Tail unit. Classic type. Rectangular form
tailplane with NACA 0010-64 (mod.) aero-
foil section, Tapered vertical tail unit with
NACA 0010-64 (mod.) aerofoil section and
sweepback. One-piece two-spar horizontal
stabilizer, skin panels stiffened with L-sec-
tions, spot welded, riveted ribs. Two-sec-
tion one-spar elevator. Trim tab on port
elevator section. Elevator deflection 30°
either way. Two-spar fin integral with
rear fuselage part. One-spar rudder with
trim tab. Rudder deflection 30° either way.
Aerodvnamically and mass balanced eleva-
tor and rudder, rudder horn balanced. Tail
unit tips of glassfibre-epoxy comnvosite.

Flying controls. Full dual controls (sticks
and adiustable pedals). Aileron controls —
toraue tube on fuselage starboard side and
rnds. Elevator controls — rods and cables.,
first rod in alleron toraue tube. Rudder
controls — cables. Electricallv actuated
flans and trim tabs. Power plant — flexible
controls. forward and rear control sectors
connected together with rods.

1T andinrg egear. Tricvele (with nose wheel),
hvdranlically retractable. Telescope-tvne
nace gear, nose wheel on semi-fork with
shimmy damper and centering device. Main
wheels on rockers. Hvdraulic dise bra%es
differentially operated. Oleo-pneumatic

TECHNICAL DATA (A — aerobatic, U —
utility, Up — utility with stores)

Wing span

Lenght overall

Height

Tailplane span

Wheelbase

Wheeltrack

Propeller diameter

Wing area

Wing aspect ratio

Mass empty, standard equipment
Max. T-O mass (A/U/Up)
Max. landing mass (A/U/Up)
Max. zero-fuel mass
External stores mass

Wing loading (A/U/Up)
Power loading (A/U/Up)
Max. operating speed Vi

Diving speed Vp,
Manoeuvring speed V, (A/U/Up)
Max. landing speed (flaps down) Vpp
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shock absorbers. Tubeless low pressure ty-
res. Tyre sizes: nosel wheel 400X140, main
wheels 500X200. All landing gear can be
extended in emergency by means of ma-
nually operated hydraulic pump. .

Power plant. Pratt and Whitney of Cana-
da PT6A-25A turboprop engine, power ra-
ting of 410 kKW. Three-blade all-metal con-
stant speed Hartzell HC-B3TN-3B/T10173K-
-11R propeller. Engine mount welded of
steel tubes. Engine coulings spot welded,
made of light alloy. Engine air intake with
dross separator.

Systems. Fuel system — four integral fuel
tanks in wing torque box of total usable
capacity 420 1 (two 110 1 inner and two 1001
outer tanks), collector tank in fuselage, 2
electrical pumps, system fitted for aero-
batics. Electrical system — 28 V DC engine-
-driven 6 kW generator, 115 V/400 Hz single-
-phase and 26 V/400 Hz three-phase AC
from static convertors, two batteries 24 V/
/15 Ah each. Hydraulic system — to operate
landing gear and brakes. Oil system —
oil tank fitted for inverted flights, oil
cooler with thermostatic valve. Heating sy-
stem — using engine bleed air. Oxygen
supply system — cylinders and masks for
crew members.

= e e

Equipment. Standby compas, airspeed in-
dicator, altimeter, rate of climb indicater,
bank indicator, turn indicator, g-meter, ar-
tificial horizon, ADF, turbine RPM-indica-
tor, propeller RPM-indicator, turbine tem-
perature indicator, fuel pressure gauge, oil
pressure gauge, oil temperature indicator,

Fot.

A. Frydrychewicz

landing gear position in-
dicator, failure warning system, VHF and
UHF com radio, intercom, provision for
other equipment., First aid kit and fire
extinguisher standard.

pressure gauges,

Armament, Provision for gunsight, gun

camera and armament control system. Four
underwing hardpoints for bombs, rocket
pods or special pods.

DESIGN DEVELOPMENT, The Turbo Or-
lik is a new-version of the PZL-130 Orlik
(Baglet) basic military trainer. This new
turboprop version of Orlik was designed in
1985 by, A. Frydrychewicz, M.Sc. (Eng.),
chief designer of WSK PZL-Warszawa-Oke-
cie. At the same time the Okecie factory,
came into co-operation with Airtech Cana-
da (Peterborough, Ontario). In the early
part of 1986, the aeroplane was rebuilt, The
new version was provided with new en-
gine, systems, instruments and avionics ma-
de by King, and the wing was adapted for
4 hardpoints, The aircraft prototype with
re¢gistration SP-RCC was flown for the first
time on 16th July 1986 by test pilot J. Woj-
nar. The aeroplane was tested by P. Hart-
man, a famous Canadian test pilot, and B.
Wolski, the President of Airtech Canada,
and both of them admitted the Turbo Orlik
to be a top achievement within this air-
craft category. This opinion was proved by
performance of this aeroplane, equal or
even better than that of other aeroplanes
having engines of twice as high power ra-
ting (PC-9 Short Tucano). The Turbo Orlik
has been granted Provisional Type Certifi-

fuel gauges, voltampermeter, hydraulics cate acording to FAR-23 regulations.
Max. speed with flaps for T-O 270 km/h
Max. speed with landing gear down 270 km/h
Stalling speed ,.clean” (A/U/Up) 143/151/167 km/h
8,00 m Stalling speed, flaps and gear down
8,68 m (A/U/Up) 115/122/135 km/h
353 m Max. level speed at 4572 m (1450 kg) . 438 km/h
3,50 m Max. level speed at 4572 m (1450 kg) 499 km/h
2,22 m Rate of climb at S/L. (1450 kg) 15,9 m/s
3,10 m Rate of climb at 3048 m (1450 kg) 14,8 m/s
2,28 m Service ceiling 10 058 m
12,28 m? Range (260 km/h, 420 1 of fuel) 1287 km
5,21 Range 460 km, 420 1 of fuel) 1117 km
1150 kg Max. range (272 km/h, 720 1 of fuel) 2220 km
1580/1750/2155 kg Endurance (260 km/h, 420 1 of fuel) 4,95 h
1580/1750/2155 kg Endurance (460 km/h, 420 1 of fuel) 2,43 h
1435 kg Max. endurance (272 km/h, 720 1 of fuel) 8,16 h
4>160=640 kg T-O run (concrete) 250 m
129/143/175 kg/m? T-O distance (over 15 m obstacle) 410 m
2,87/3,18/3,92 kg/kW Landing distance (over 15 m obstacle) 570 m
448 km/h Landing run 370 m
560 km/h Load factors, ,.clean” (A/U) +6;—3/+4,4;—1,76
351/316/351 km/h T.oad factors, flaps down (A/U) +2/+2
250 km/h EO/290/87 T.M.
11
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AIRTECH PZL-I30T Turbo Orlik

® Polska/Kanada @

Samolot szkolno-treningowy

KONSTRUKCJA. Jednosilnikowy, turbo-
$miglowy, dwumiejscowy metalowy dolno-
ptat z chowanym podwoziem.

Plat. Obrys trapezowy, profil NACA
64,215 (mod.), wznios 5° kat zaklinowania
przy kadlubie 0°, przy koncéwce —3°, Kon-
strukcja niedzielona, kesonowa, wielopodtuz-
nicowa, catkowicie metalowa. Wewnatrz ke-
sonu 4 integralne zbiorniki paliwowe, Po-
krycie kesonu usztywnione omegéwkami,
nitowane. Pokrycia czeSci splywowej uszty-
wnione katownikami gietymi 2z blachy,
zgrzewane. Nosek odejmowalny. Lotki typu
Friese, metalowe, wywazone masowo 1 aero-
dynamicznie. Na lewej lotce klapka wywa-
zajaca. Wychylenia lotek: 20° w gore i 12°
w do6l. Klapy szczelinowe, metalowe, o
kacie wychylenia 40°. Koncéwki skrzydet
z kompozytu szklano-epoksydowego, w le-
wej koncowce reflektory do ladowania. W
strukturze skrzydia 4 wzmocnione punkty
do zaczepbw podwieszen zewnetrznych.

Kadlub. Przekréj prostokatny sklepiony
eliptycznie od goéry, ksztalt rozwijalny.
Konstrukcja polskorupowa, metalowa. U-
sztywnienia pokryé zgrzewane. W przedniej
czedel kadiuba skrzynka podwozia przednie-
go 1 wneki zespotow instalacji pokladowych.
W miejscu przejécia skrzydta przez kadiub
zbiornik rozchodowy instalacji paliwowej i
wneki k6! podwozla gléwnego. Tylna cze§é
kadtuba ma ksztalt stozka. Z lewej strony
kadluba za kabing luk wyposazenia elek-
tryeznego i radionawigacyjnego. Zakoncze-
nie tylu kadiuba i pletwa podkadiubowa
z iworzywa sztucznego. Miejsca zalogl w
ukladzie posobnym, wnetrze kabiny utrzy-
mane w stylu samolotu bojowego. Tablice
przyrzadéw, pulpity boczne 1 pulpity $rod-
kowe modutowe, latwo wymienne. Fotele
regulowane elekirycznie, przystosowane do
spadochronéw plecowych i siedzeniowych:
pasy biezpleczenstwa mocowane do foteli,
pieciopunktowe. Fotel tylny usytuowany
65 mm wyzej niz przedni. Kabina ogrzewa-
na i przewietrzana. Oslona kabiny dwucze-
éciowa odrzucana awaryjnie: odejmowalny
wiatrochron i otwierana na bok w vprawo
ostona. Ramy wiatrochronu 1 ostony z
kompozytu szklano-evoksydowego, szvby
klejone do ram. Wsiadanie do kabiny ulat-
wia chowany do kadluba stopien i uchwyt
umieszezony z lewei strony za kabina. Za
tylnym fotelem bagaznik dostepny z ka-
biny.

Usterzenie, Profil usterzenia pozioniego
NACA 0010-64 (mod.), pionowego NACA
0010-64 (mod.). Statecznik poziomy dwudzwi-
garowy, niedzielony, z pokryciem usztyw-
nionym przez katowniki giete =z blachy,
zgrzewanym. Ster wysokosci jednodzwiga-
rowv: na lewym segmencie klapka wyvwa-
7ajaca. Wychylenia steru wvsokosci £30°.
Statecznik  pionowyv dwudzwigarowy. Ster
kierunku jednodzwigarowy, zaopatrzonv w
klapke wywazaigcg. Wychylenia steru kie-
runku +30°. Stery wywazone masowo i
aerodvnamicznie. Koncowki statecznikow i
sterow 7z kompozytu szklano-epoksvdowegn.
Przed statecznikiem nionowym na zwbier_‘io
kadtuba trojkatna pletwa. Usterzenie pio-
nowe uzupelnione pletwa podkadiubowa.

DANE TECHNICZNE (A — kat. akrobacyj-
na, U — uzytkowa, Up — uzytkowa z pod-
wieszeniami)
Rozpietos¢
Dlugoéé
Wysokosé
Rozpietosé usterzenia
Baza podwozia
Rozstaw podwozia
Srednica $migta
Powierzchnia skrzvdta
Wvdluzenie skrzydia
Masa wlasna
Masa startowa maks.
(A/U/UD)
Masa maks. do ladowania
(A/U/Up)
Masa maks. bez paliwa
Masa na podwieszeniach
Obciazenie powierzchni noénej

(A/U/Up)
Obciazenie mocy (A/U/Up)
Predkosé maks. operacyjna Vyo

Predkosé nurkowania Vp,
Predko$é ewolucyjna V, (A/U/Up)

Predko$¢ maks. z klapami do
ladowania Vg
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Sterowanie, Sterownice (drazki i regulo-
wane pedalty) zdwojone. Uklad sterowania
lotkami — rura skretna usytuowana po pra-
wej stronie kadiuba i popychacze. Uktad
sterowania sterem wysokosci — popychacze
(pierwszy z nich umieszczony wewngtrz ru-
ry skretnej lotek) i linki w tylnej czesci
kadluba. Uklad sterowania sterem kierun-
ku — linkowy. Klapy wychylane elektrycz-
nie — silownik elektromechaniczny oddzia-
tuje bezposrednio na podkadiubowy, kro-
kodylowy segment klapy potgczony popy-
chaczami z klapami skrzydlowymi. Klapki
wywazajgce sterowane elektrycznie. Zespot
napedowy sterowany za pomeca popycha-
czy gietkich, sektory sterowania instrukto-
ra i ucznia_spigte popychaczami.

: ¥

Podwozie. Trojkolowe z kolem przednim,
chowane hydraulicznie., Podwozie przednie
teleskopowe, kolo zawieszone na poélwidel-
cu, samonastawne, zaopatrzone w tlumik
drgan poprzecznych i mechanizm samocen-
trujaey. Podwozie gléwne z kolami na wa-
haczach. Kola giléwne zaopatrzone w hy-
drauliczne hamulce tarczowe sterowane roz-
nicowo. Amortyzacja olejowo-gazowa. Ogu-
mienie bezdetkowe niskoci$nieniowe o wy-
miarach: przednie 400X140, gtéwne 5003X200.
Awaryjne wypuszczanie podwozia za pomo-
ca pompy recznej w instalacji hydraulicz-
nej.

Zesp6t napedowy, Silnik  turbo§miglowy
Pratt & Whitney of Canada PT6A-25A o
mocv zredukowanej do 410 kW. Smiglo tréj-
lopatowe metalowe o stalych obrotach z
mozliwoécia ustawienia w  choragiewke
Hartzell HC-B3TN-3B/T10173K-11R. Loze sil-
nika spawane z rur stalowych. Oslony sil-
nika zgrzewane, duralowe. Wlot powietrza
do silnika zaopatrzony w separator zanie-
czyszezen. Zesp6l napedowy przystosowany
do pelnej akrobacji.

Tnstalacje Paliwowa — integralne zbior-
niki skrzvdtowe o laczne] pojemnosci zu-
7vwalnei 420 1 (2 zbiorniki wewnetrzne po
1101 i 2 zewnetrzne po 100 1). zbiornik roz-
chndowv. 2 elektrovompy, zawér odcina-
jacy: instalacja przystosowana do lotow
odwroconveh i nodwieszania zbiornikéw do-
datkowseh, FElektrvezna — naniecie 28 0V
nradsy etatedn, prad zmiennv 115V/400 Hz i
et v/an) H7 7z dwoceh przetwornie, 2 aku-
mulatory po 15 Ah, gniazdo zasilania lot-

Fot.
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niskowego. Hydrauliczna — do wypuszcza-
nia podwozia i sterowania hamulcami kot,
awaryjnie moze by¢ zasilana przez pompeg
reczng. Olejowa — zbiornik przystosowany
do lotéow odwroconych, chlodnica z termo-
statem. Ogrzewcza - zasilana =z upustu
sprezarki silnika. Tlenowa — butle i indy-
widualne maski zatogi.

predkoéciomierz,
wysokosSciomierz,

Wyposazenie. Busola,
chiylomierz, wariometr,
sztuczny horyzont, radiokompas, zakreto-
mierz, obrotomierz turbiny, obrotomierz
$migla, termometr turbiny, manometr pa-
liwa, manometr oleju, termometr oleju,
wskazniki poziomu paliwa, woltoampero-
mierz, manometry instalacji hydraulicznej
wskaznik potozenia podwozia, system sygna-
lizacjl awarii, sygnalizator przeciggniecia,
systemy 1gczno$ci UHF i VHF oraz lgczno$-
ci wewnetrznej, mozliwo$é zabudowy wy-
posazenia dodatkowego. W kabinie gasnica
i apteczka.

Uzbrojenie. Podobnie jak w PZL-130 prze-
widziana mozliwo§é monta?u celownika, u-
kladu sterowania uzbrojenia oraz podwie-
szania na 4 wezlach podskrzydtowych roz-
nych zestawbw uzbrojenia i wyposazenia.

ROZWOJ KONSTRUKCJI, Turbo Orlik
jest efektem rozwoju samolotu PZL-130
Orlik, zaprojektowanego od poczatku z u-
wzglednieniem  wielowariantowos$ci zespotu
napedowego. Nowa, turbo$miglowa wersje
Orlika opracowano w 1985 r. pod kierun-
kiem mgr inz. A. Frydrychewicza, podej-
mujge rownocze$nie wspétprace z kanadyj-
ska firma Airtech Canada (Peterborough,
Ontario). Prototyp 004 (SP-PCC) w koncu
1985 r. wystano do Kanady i poddano pro-
bom, a nastennie przebudowano, zaklada-
jac nowy silnik, instalacje, przyrzady i a-
wionike firmy King oraz dostosowujac
skrzydio do 4 wezlow podwieszen. Oblotu
dokonano 16 lipca 1986 r. (pilot doéwiad-
czalnv J. Woinar). Samolot otrzymatl znaki
SP-RCC. Probv samolotu przeprowadzit
stawnv kanadyjski oblatywacz P. Hartman
wspdlnie 7 prezesem firmy Airtech Canada
B. Wolskim. Uznali oni Turbo Orlika =za
szczytowe osiagniecie w te] klasie samolo-
tow. o czvm zreszta Swiadcza jego osiagi,
doréwnujace osiggom samolotéw wyposazc-
nveh w silnik! o dwukrotnie wiekszej mocev
(PC-9, Short Tucano). Turbo Orlik uzyskat
Tymezasowe Swiadectwo Typu wg FAR-23.

Predko$¢ maks. z klapami do startu 270 km/h
Predko$¢é maks. z podwoziem
wypuszczonym 270 km/h
8,00 m Predkoé¢ przeciagniecia bez klap i pod-
8,68 m wozia (A/U/Up) 143/151/167 km/h
3,63 m Predko§é przeciggniecia z klapami i pod-
3,50 m woziem (A/U/Up) 115/122/135 km/h
2,22 m Predko$é przelotowa maks. (H=0, 1450 kg) 433 km/h
3,10 m Predko$é przelotowa maks. (H=4572 m,
2,28 m 1450 kg) 499 km/h
12,28 m? Wznoszenie maks. (H=0, 1450 kg) 15,9 m/s
5,21 Wznoszenie maks. (H=3048 m, 1450 Kkg) 14,8 m/s
1150 kg Pulap 10 058 m
Zasieg (260 km/h, 420 1 paliwa) 1287 km
1580/1750/2155 kg Zasieg (460 km/h, 420 1 paliwa) 1117 km
Zasieg maks. (272 km/h, 720 1 paliwa) 2220 km
1580/1750/2155 kg Diugotrwalo§é lotu (260 km/h, 420 1 paliwa) 4,95 h
1435 kg Diugotrwaltosé letu (460 km/h. 420 1 paliwa) 2,43 h
4>160=640 kg Dlugotrwaloéé lotu maks. (272 km/h, 720 1
paliwa) 8,16 h
129/143/175 kg/m? Rozbieg 9250 m
2,87/3,18/3.92 KgE/kW Start na 15 m 410 m
448 km/h Ladowanie z 15 m 570 m
560 km/h Dobieg 370 m
e (e & Wsnolezynniki obeigzen konstrukeji (A/U)
351/3167351 /i 7 klapami schowanymi 1 6. -3/+4,4;,-1,76
' Wspolezynniki  obeigzen konstrukeji (A/U)  +2/+2
250 km/h z klapami wypuszczonymi .M.
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Type., Military advanced and combat trainer

DESIGN. Two-seat twin-jet all-metal high-
-wing monoplane.

Wings. Tapered, laminar aerofoil section,
aerodynamical and geometrical twist, nega-
tive dihedral —4,5°, sweepback 18° on
leading edge. One-piece all-metal two-spar
semi-monocoque structure., Integral fuel
tanks in wing torque ‘box (in mid-wing
and inner-wing sections). Four underwing
hardpoints. Mass-balanced all-metal ailerons,
each on two brackets. All-metal slotted
flaps, each on three brackets. Flap deflec-

tions: 20° for T-O and 40° for landing.
Fuselage. Oval-shaped cross-section. All-
-metal  semi-monocoque structure. Nose

gear space and avionics bay in forward
fuselage part. Cabin fuselage section pres-
surized; wunder this section: gun arma-
ment, ammunition container and avionics.
In central fuselage part: fuel tanks, equip-
ment and component units of aircraft sy-
stems. Two engine air intakes with  oval-
-shaped cross-section, on both sides of
central fuselage part, with boundary layer
separation. Internal air ducts change gra-
dually into circular cross-section; main
landing gear bays and equipment bays un-
der ducts. Airbrakes under central fu-
selage part. Fire extinguishing system units
in rear fuselage part. Rear fuselage part
with oval cross-section. Brake parachute in
rear fuselage cone. Two seats in tandem.
Rocket ejection seats (allowing to bail out
on ground level at 150 km/h min.). Rear
seat situated 0.40 m higher than forward
one. Cabin heated and ventilated with the
use of engine bleed air. Three-panel wind-
shield with de-icing system. Two-piece ca-
nopy hinged to the right. Canopy glasses
to be broken by means of piroteclinic
chord in case of seats jettison.

Tail unit. Classic type, tapered, with
sweepback. Variable incidence tailplane,
without dihedral in prototypes and with

small negative dihedral in series. All-metal
structure, both horizontal stabilizer and
fin of two-spar type.

Flying controls. Full dual controls (sticks
and pedals). Rigid type control systems
with hydraulic boosters for ailerons. Hy-
draulically operated tailplane, flaps and
airbrakes. Pneumatic flap operation in
emergency.

TECHNICAL DATA

Wing span

Lenght overall
Height

Wheelbase
Wheeltrack

Scats level difference
Wing area

wing aspect ratio

14

“emergency flaps operating,
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Landing gear. Tricycle (with nose wheel),
hydraulically retractable to fuselage bays.
Telescope-type nose gear, nose Wwheel on
fork-rocker. Rocker-type main gear with
hydraulic disc brakes. Parking ©brake.
Oleo-pneumatic shock absorbers. Low pres-
sure tyres. All landing gear pneumatical-

ly extended in emergency.
7/

Power plant. Two turbojets SO-3W22
with 1080 daN thrust each, manufactured
by PZL-RzeszOw. Engine nozzles inclined
downwards. Air intakes with anti-icing sy-
stem. Electrical engine starting.

Systems. Fuel system — fitted for inver-
ted flight, integral wing and fuselage tanks
of 2410 1 total capacity, two auxiliary tanks
to be mounted on underwing inner pylons,
of 380 1 capacity each, 2 electropumps,
pressure or gravity refuelling. Electrical
system — 28 V DC, single, phase 115 V/400
Hz AC and three-phase 36 V/400 Hz AC,
2 starter-generators of 9 kW each, 2 bat-
teries, 2 invertors (main and emergency),
external DC source connector. Hydraulic
system — pressure 21 MPa, external sour-
ce connector; two independent circuits: one
for aileron boosters and another one
(main) for tailplane, flaps, airbrakes, wheel-
brakes, brake parachute and landing gear
operating. Pneumatic Ssystem — pressure
15 MPa, three independent circuits: for
emergency ex-
tending of landing gear, and canopy ope-
ning/air-tight sealing. Anti-icing system —
engine air  intakes heated v‘vith engine

Masa empty
Max. T-O mass

Fot.

L Zielaskowski

bleed air, electrically heated windscreen
and secondary alcohol-spraying type wind-
screen de-icing system. Fire extinguishing
system — two cylinders in rear fuselage
part. Oxygen supply system — cylinders
and masks for crew msmbers,

Equipment. IFR standard, intercom, VHF
com radio,” navigation system with automa-
tic ADF, radioaltimeter, marker-beacon,
military systems. Failure simulation device
for training.

Armament. Multi-role gyro gunsight, two-
-barrel 23-mm gun under fuselage; bombs,
rockets, gun/rockets pods, auxiliary tanks
or special pods on four underwing pylons.

DESIGN DEVELOPMENT., In mid 70's,
a need to replace the Iskra aircraft by
a new advanced and combat trainer was
noticed. According to the general trend
prevailing in the world, the new aeropla-
ne was to display more extended range
of application capability within the scope
of training tasks and combat missions, in-
cluding ground attack. The team of de-
signers, headed by Alfred Baron, D.E., de-
cided 1o chocse the twin-engined high-
-wing monoplane configuration. The {first
flight of a prototype of this aircraft was
carried out on 3rd March 1985 by test
pilot Ludwik Natkaniec.

3962 kg
7493 kg

9.60 m Wing lading 376,15 kg/m?

13.22 m Thrust loading 3.47 kg/daN

4.30 m Max. speed at sea level (0.85 Ma) 980 km/h

4.90 m Service ceiling 12 800 m

271 m '

0.40 m

19.92 m?®

4.63 E0/290/87 T.M.
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Samelot szkolno-treningowy 1  szkolno-bo-

Jowy

KONSTRUKCJA. Catkowicie melalowy,
dwurmiejscowy, dwusilnikowy odrzutowy
grzbietoptat.

Plat. Obrys {trapezowy, profil laminarny,

wznios ujemny 4,5°, skos 18° na krawedzi
natarcia, skrecenie geometryczne i aerody-
namiczne. Konstrukecja jednoczeéciowa,
dwudzwigarowa, polskorupowa, calkowicie
metalowa. W kesonie skrzydia w rejonie
Srodkowym i sekcjach przykadlubowych
mieszczg si¢ integralne zbiorniki paliwowe.
W konstrukeji skrzydla cztery wzmocnie-
nia do mocowania pylonoéw podwieszen ze-
wnetrznych. Lotki wywazone masowo, kaz-
da lotka zawieszona w 2 punktach. Klapy
szczelinowe, kazda klapa zawieszona w 3
punktach. Wychylenia klap: 20° do startu
i 40° do lgdowania. Konstrukcja klap i lo-
tek metalowa.

Kadtub. Przekroj owalny, konstrukeja pot-
skorupowa, calkowicie metalowa. W przed-
niej czeSci kadluba miesci sie wneka pod-
wozia przedniego i zespoly wyposazenia ra-
dioelektronicznego, dostepne przez luki z
obu stron. Kabinowa czg§é kadluba ciénie-
niowa, pod nig mocowane uzbrojenie strze-
leckie, pojemnik amuniecyjny i wyposaze-
nie radioelektroniczne. W $rodkowej czg$-
ci kadluba mieszezg sie zbiorniki paliwo-
we, wyposazenie 1 zespoly instalacji po-
ktadowych. Dwa wloty powietrza do silni-
k6w umieszczone s; po obu stronach $rod-
kowej czesci kadluba; s3 one odsunigte od
powierzchni kadluba dla oddzielenia war-
stwy przysSciennej i majg przekrdoj owalny.
Kanaly wlotowe stopniowo zmieniaja prze-
kroj na Xkolowy; pod nimi mieszczg sie
wneki podwozia gtownego 1 wyposazenie.
Pod $§rodkowq czgScig kadluba umocowane
sg hamulce aerodynamiczne. W tylnej czes-
ci kadluba mieszeza sie butle instalacji
przeciwpozarowej. Tylna cze$é kadluba ma
przekréj owalny. Zakoriczona jest stozko-
wg owiewka ostaniajgca zasobnik spado-
chronu hamujgcego. Miejsca zalogi jedno
za drugim, fotele wyrzucane o napedzie
rakietowym (pozwalajace na opuszczenie
samolotu na poziomie ziemi przy predkosci
min. 150 km/h). Fotel tylny usytuowany
0,40 m wyzej niz przedni. Kabina prze-
wietrzana i ogrzewana, pobér powietrza z
upustu sprezarek silnikéw. Oszklony trze-
ma szybami wiatrochron wyposazony w in-
stalacje przeciwoblodzeniowg. Dwuczescio-
wa oslona kabiny otwierana na bok w
prawo. Szyby oston w razie potrzeby mo-
g3 by¢é Kkruszone eksplozja sznura piro-
technicznego (przy opuszczaniu samolotu
na fotelu wyrzucanym).

Usterzenie, Usterzenie w ukladzie klasycz-
nym, oba usterzenia sko$ne o obrysie tra-
pezowym. Usterzenie poziome o zmiennym
kgcie =zaklinowania; w prototypach bez
wzniosu, w samolotach seryjnych przewi-

DANE TECHNICZNE
Rozpietosé

Dlugosé

Wysokos¢

Baza podwozia
Rozstaw podwozia
Przewyzszenie foteli
Powierzchnia skrzydla
Wydluzenie skrzydia
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dziany maly wznios ujemny. Konstrukcja
calkowicie metalowa, stateczniki dwuzwiga-
rowe.

Sterowanie. Sterownice zdwojone (drazki
i pedaly). Uktady sterowania typu sztyw-
nego ze wzmacniaczami hydraulicznymi w
uktadzie sterowania lotkami. Hydraulicznie
przestawiane usterzenie poziome. Klapy i
hamulce aerodynamiczne wychylane hy-
draulicznie. Awaryjne wypuszczanie Kklap
pneumatyczne.

Podwozie. Trojkolowe z kolem przednim,
chowane hydraulicznie do wnek kadiubo-
wych. Golen podwozia przedniego telesko-
powa, kolo na wahaczowym widelcu. Gole-
nie podwozia glownego wysiegnikowe, ko-
la na wahaczach. Kola wyposazone w hy-
drauliczne hamulce tarczowe. Hamulec po-
stojowy. Amortyzacja olejowo-gazowa. Ogu-
mienie niskociénieniowe. Awaryjne wypusz-
czanie podwozia — pneumatyczne.

Zesp6l napedowy. Dwa silniki odrzutowe
produkeji PZL-RzeszoOw SO-3W22 o ciggu
1080 daN kazdy. Wyloty dysz silnikow na-
chylone do dolu. Wloty powietrza zaopa-
trzone w instalacjq przeciwoblodzeniows.
Rozruch silnikow elektryczny.

Instalacje. Paliwowa — integralne zbior-
niki skrzydlowe i zbiorniki kadlubowe o
lacznej pojemnosei 2410 1, mozliwosé pod-
wieszania zbiornikoéw dodatkowych (na we-
wnetrznych pylonach) pojemnos$ei 2X380 1,
napelnianie ci$nieniowe 1lub grawitacyjne.
Elektryczna — napiecie 28 V pradu statego,
115 V/400 Hz pradu przemiennego jednofa-
zowego i 36 V/400 Hz pradu przemiennego
trojfazowego, 2 prgdnico-rozruszniki po 9
kW kazdy, 2 akumulatory, 2 przekladniki
(gtowny 1 awaryjny), gniazdko zasilania

zewnetrznego. Iydrauliczna — cisnienie ro- -

bocze 21 MPa, gniazdo zasilania zewnetrz-
nego; instalacja zasila 2 niezalezne obwo-

Masa wilasna
Masa startowa

maks.

Fot.

L. Zielaskowskt

dy: obwod wzmacniaczy lotek i obwod
glowny (sterujacy klapami, podwoziem, ha-
mulcami podwozia, hamulcami aerodyna-
micznymi, statecznikiem poziomym i spado-
chronem hamujacym). Pneumatyczna —
ci$nienie robocze 15 MPa, trzy niezaleine
obwody: do awaryjnego wypuszczania klap,
awaryjnego wypuszczania podwozia, otwie-
ranla oston kabiny 1 ich hermetyzacji.
Przeciwoblodzeniowa — wloty powietrza do
silnikow ogrzewane gorgcym powietrzem
z upustéw sprezarek, szyby wiatrochronu
ogrzewane elektrycznie i odladzane natry-
skowo (instalacja spirytusowa). Przeciwpo-
zarowa — dwie butle w tylnej czesci ka-
dtuba, zapas $rodka gasniczego wystarcza-
jacy na dwa cykle gaszenia. Tlenowa —
butle i maski dla zalogi.

Wyposazenie., Zestaw IFR, telefon pokla-
dowy, radiostacja VHF, system nawiga-
cyjny z automatycznym radiokompasem

radiowysokos$ciomierz, systemy wojskowe.
Urzgdzenie do symulowania sytuacji awa-
ryjnych (do celéw szkolnych).

Uzbrojenie, Wiezadaniowy celownik 7zyro-
skopowy, dwulufowe dzialtko pod kadlu-
bem (kal. 23 mm); bomby, rakiety niekiero-
wane i zasobniki z pociskami niekierowa-
nymi, dodatkowe zbiorniki paliwowe lub
zasobniki specjalne na czterech pylonach
pod skrzydiami.

ROZWOJ KONSTRUKCJI. W polowie lat
siedemdziesigtych dostrzezono potrzebe za-
stagpienia Iskry nowym samolotem szkolno-
-treningowym o szerszym zakresie mozli-
wosci wykorzystania rowniez do zadan tre-
ningowo-bojowych i wsparcia taktycznego,
zgodnie z ogdlnie panujaca na $wiecie ten-
dencja. Zdecydowano sie na uklad dwusil-
nikowego grzbietoplata. Konstruktorem pro-
wadzgcym zostal dr inz. Alfred Baron.
Prototyp samolotu nazywanego I-22 oblatat
3 marca 1985 r. pilot doswiadczalny Lud-
wik Natkaniec.

3862 kg
7493 kg

9,60 m Obcigzenie powierzchni nosnej 376,15 kg/m?
13,22 m Obcigzenie ciggu 3,47 kg/daN
4,30 m Predko$¢ maks. (=0 m) (0,85 Ma) 980 km/h
4,90 m Pulap 12 800 m
2,71 m
0,40 m
19,92 m* T.M.
4,63 EO/290/87 Zrodto: Skrzydlata Polska, 4/87
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Polski przemyst lotniczy

w 1987 r.

Polish Aircraft Industry
in 1987

Mgr inz. ANDRZEJ GLASS M. Sc. (Eng.)

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Warszawa-Oke-
cie .

Na Okgciu w produkeji znajdujg sie czlery typy samo-
lotéw: szkolno-sportowy PZL-110 Koliber, wielozadaniowy
sportowy PZL-104 Wilga 35, rolniczy PZL-106B Kruk
i szkolno-treningowy PZL-130 Orlik. Uruchomienie produk-
cji silnik6w PZL F4A-235 do samolotéw PZL-110 Koliber
w wytwoérni PZL-Debica dopiero obecnie pozwoli na roz-
winigcie produkcji tych samolotow, ktorych dotychczas zbu-
dowano 30. Zbudowano ponad 850 samolotow PZL-104 Wil-
ga. Latajg one w 20 krajach. Sukcesy Wilg w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata i w Mistrzostwach Swiata w Lataniu
Precyzyjnym wykazaly ich zalety. Samoloty rolnicze PZL-
-106 Kruk B sg produkowane na eksport i na potrzeby kra-
jowe. 1985-09-18 zostala oblatana odmiana turbinowa tego
samolotu nazwana PZL-106BT Turbo Kruk, W br, zostanie

Rys. 1. Zbudowano ponad 850 Wilg/Over 850 PZL-104 Wilgas were
built. Fot. W. Holy$

Rys. 2. PZL-106BS Kruk. Lata juz ok. 200 Krukéw/About 200 Kruks
aircraft are flying. Fot. L. Zielaskowski

Rys. 3. PZL-106BT Turbo Kruk. Fot. L. Ziclaskowski

zbudowana pierwsza seria informacyjna samolotu szkolno-
-treningowego PZL-130 Orlik. We wspolpracy z wytworniq
kanadyjska Airtech powstala turbo$miglowa odmiana tego
samolotu PZL-130T Turbo Orlik. Cho¢ jego prototyp obla-
tany 1986-07-16 rozbit sie w styczniu br. w wyniku uderze-
nia o hangar z powodu zbyt niskiego lotu, prace nad samo-
lotem sg prowadzone nadal.

Wytwornia przystapita do budowy nastepcy Wilgi i opra-
cowuje projekty nowych samolotéw sportowych, rolniczych
i pozarniczych.
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Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Warsza-

wa-Okecie

Four types of aeroplanes are currently manufactured at
the Okegcie factory: sports and training PZL-110 Koliber,
multipurpose and sports PZL-104 Wilga 35, agricultural
PZL-106B Kruk, and advanced trainer PZL-130 Orlik. Pro-
duction of the PZL F4A-235 engines for the PZL-110 Ko-
liber aircraft, started up recently at the PZL—Debica fac-
tory, will allow to significantly increase the production ra-
te of these aeroplanes, as the number of them having been
built up to the present totals 30. More than 850 aeropla-
nes PZL-104 Wilga have also been made and they are
operated in 20 countries. Their good points have been pro-
ved by successes of the Wilgas at Rally World Champion-
ships and Precision Flying World Championships. The PZL-
-106 Kruk B ag-planes are made for foreign and domestic
customers. On 18th Sept. 1985, a turbine version of this
aircraft, designated PZL-166BT Turbo Kruk, was test flown.
The first pilot lot of the PZL-13¢ Orlik advanced training
aircraft will be built this year. A turbo-prop version of
this aeroplane, PZEL-130T Turbo Orlik, has been developed
in co-operation with Airtech, a Canadian company. Theugh
a prototype of the Turbo Orlik, first flown on 16 July
1986, met a crash in January this year (it came into col-
lision with a hangar because of too low flight altitude),
work at this aircraft is continued.

The Okecie factory have commenced work at a successor
of the Wilga and are designing new sports, agricultural and
fire-fighting aeroplanes.

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Mielec

The PZL-Mielec factory are still manufacturing multi-
purpose short range transport aeroplanes An-2 and have
made more than 11 000 of them, 10 000 of which have been
sold to the Soviet Union. More than half of this number

Rys. 4. Turbine Dromader T45-1

Rys. 5. Produkcja pasazerskiego An-28/The passenger An-28 in pro-
duction. Fot. L. Zielaskowski
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Rys. 6. Usterzenie 1i-86 produkcji PZL-Mielec/Tail unit of I1-86

built in PZL-Mielec. Fot. L. ZielaskowsKki

Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Mielec

Wytwornia PZL-Mielec ciggle produkuje wielozadaniowe
samoloty lokalnego transportu An-2, ktorych zbudowala po-
nad 11000, za$§ do ZSRR wyeksportowala 10 000 szt. Polowa
tych samolotow byla w wersji rolniczej. 6900 egz. samolotow
rolniczych jednego typu to swiatowy rekord. 11000 samo-
lotow lokalnego transportu to tez rekord Swiatowy. Nastep-
ca samolotu An-2 ma by¢ jego turbosmiglowa odmiana
oznaczona An-3. PZL-Mielec ma podjaé¢ jego produkcje.

Drugim samolotem rolniczym produkowanym w PZL-
-Mielec jest PZL-M18 Dromader. Ostatnio oprécz jedno-
miejscowej wersji M18 produkuje sie wersje MI1BA z do-
datkowym miejscem dla mechanika, Wyprodukowano po-
nad 400 szt. Dromaderdéw. Sa one uzywane w 18 krajach.
Duzg popularno$cig cieszy sie wersja pozarnicza tego samo-
lotu.

W 1985 r. we wspoOlpracy z amerykanskg filia PEZETEL-a
0 nazwie Melex zostala wykonana w USA turbo$miglowa
odmiana Dromadera oznaczona Melex T45 Turbine Droma-
der. Samolot ofrzymal silnik Pratt Whitney of Canada
PT6A-45AG o mocy 895 kW (1200 KM). Prototyp wyko‘nz_zl
pierwszy lot 1985-08-17. Masa samolotu jest o 365 kg mniej-
sza niz MI18, predkos¢ robocza wzrosta o 37 km/h, zas roz-
bieg zmalat o 10%o. )

PZL-Mielec produkuje seryjnie dwusilnikowe turbo$mi-
glowe 17-miejscowe samoloty lokalnej komunikacji An-23.
Do konca 1986 r. do ZSRR wyeksportowano 17 tych samo-
lotow, lecz produkcja ma wynosi¢c 100--150 szt. rocznie,

Produkcja kooperacyjna zespolow do samolotu It-86 jest
prowadzona od wielu lat. Do konca 1986 r. wyprodukowa-
no w PZL-Mielec 70 usterzen do I1-86, 56 kompletow slo-
tow, 45 wysiegnikow silnikowych i 14 klap (ktére produko-
wano do 1984 r.). Juz lata 50 samolotow II-86 z zespolami
z Mielca. W 1987 r. zostanie wykonanych w Mielcu 10 korx}-
pletow zespoléow do I-86. Obecnie wytwoérnia przygotowuje
sie do produkcji kooperacyjnej zesplow do samolotu It-96-
-300. Warto$¢ eksportu lotniczego PZL-Mielec do ZSRR
wzrosnie w 1987 r. do 137,4 mln rubli, podczas gdy w 1985 .
wynosita 110 mln rubli. )

Samolot szkolno-treningowy PZL-M26 Iskierka, ktorego
prototyp z silnikiem PZL F6A-350 o mocy 153 kW (205 KM)
wykonal pierwszy lot 1986-07-18, przechodzi préby. Drugi
prototyp M-26-01 otrzymat silnik Lycoming AEIO-540L
o mocy 224 kW (300 KM) i zostat oblatany wiosng 1987 r.

Rys. 7. Zbudowano ponad 5000 Mi-2/Over 5000 Mi-2 were built., Fot,
L. Zielaskowski
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were made as the agricultural version — 6900 ag-planes of
the same type make a world record. 11000 short range
transport aeroplanes are another world record. The An-2
aircraft is planned to be replaced by its turbo-prop ver-
sion, designated An-3, which is to be manufactured at the
PZL-Mielec factory.

Another ag-plane made at PZL-Mielec is PZL-MI18 Dro-
mader. Apart from the single-seat version M18, a version
MI18A with an additional seat for an engineer has been
recently introduced. More than 400 Dromaders have been
built which are used in 18 countries. The Tfire-fighting ver-
sion of this aircraft is also very pcpular.

A turbo-prop version of the Dromader, designated Me-
lex T45 Turbine Dromader, was developed in the USA in
1985, in co-operation with American branch of PEZETEL
named Melex. The aircraft is provided with the PT6A-
-45AG engine of 895 kW (1200 hp) power rating, supplied

by Pratt Whitney of Canada. The prototype was flown for
the first time on 17th Aug. 1985. As compared with the
M18, the aircraft weight is lower by 363 kg, its operating
speed increased by 37 km/h and the take-off run is reduced
by 10 per cent.

The PZL-Mielec factory manufacture in lots also 17-seat

Rys. 9. Produkcja szybowcOw Jantar w PZL-Bielsko/Jantar sail-
planes in production at PZL-Bielsko works. Fot, L. Zielaskowsk?

Rys.' 10. Dwumiejscowy PZL KR-03 Puchatek/PZL KR-03 Puchatek
two-seat gilder

twin-engined turbo-prop commuters An-28. 17 aeroplanes of
this type were sold to the Soviet Union till the end of
1986, but the full size production output is planned to be
100 to 150 off a year.

Co-operating production of component assemblies for
the Il1-86 aircraft has been carried out for many years. Till
the end of 1986. 70 sets of control surfaces, 56 sets of slats,
45 engine pylons and 14 flaps for the Ii-86 were made at
the PZL-Mielec factory (the flaps were manufactured till
1984). The number of aeroplanes provided with the Mielec
— made components and being already in service reached
50. In 1987, 10 sets of component assemblies for the I1-86
will be made at Mielec. At present the factory prepare
for co-operating production of component assemblies for
the It-96-300 aircraft. In 1987, the total worth of exports
of aircraft goods from the PZL-Mielec factory to the
USSR will grow up to 137.4 million roubles as compared to
110 million roubles in 1985.
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PZL.-Mielec produkuje odrzutowe samoloty szkolno-tre-
ningowe Ts-11 Iskra. Iskre ma zastapi¢ nowy dwusilniko-
wy samolot szkolno-treningowy PZIL. 1-22 ktorego prototyp
wykonat pierwszy lot 1985-03-03

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swidnik

Zasadniczy wyréb wytwoérni to Smiglowiec wielozadanio-
wy Mi-2; wyprodukowano go 5000 szt. Warto zauwazyé, ze
dotychczas na S$wiecie wyprodukowano wiecej egz. tylko
czterech Smiglowcow: gBell 47, Bell 205 (UH-1), Bell 206 Jet
Ranger i Mi-8. Jest to wiec jeden z pigciu najpopularniej-
szych smiglowcoéw na Swiecie.

Smiglowiec PZL Kania znalazl juz pierwszych nabywcow
poza Europa. Zbudowano pierwsze egzemplarze S$miglowca
PZL Sokoél z serii informacyjnej. Smiglowiec ten ma zastg-
pi¢ w produkecji $miglowce Mi-2, na ktore dotychczas za-
potrzehowanie jest duze.

Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkeyjne Szybownictwa

PZL-Bielsko

Liczba wyprodukowanych szybowcow SZD przekroczyla
5000 szt. Najwiekszym sukcesem produkceyjnym sposrod
szybowcow znajdujgcych sie obecnie w produkcji jest Jan-
tar Standard. Zbudowano go 696 szt., z czego w ostatniej
wersji SZD-48 Jantar Standard 3 — 211 szt. Jest uzywany w
18 krajach.

Szybowcow klasy otwartej Jantar zbudowano 198, z cze-
go 116 w produkowanej obecnie wersji SZD-42-2 Jantar 2B.

Dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy SZD-50-3
Puchacz, ktéorego zbudowano 172 szt., jest uzywany w 15
krajach.

Laminatowy szybowiec klasy klubowej SZD-51 Junior
wszedl niedawno do produkcji. Zbudowano go 43 szt.

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Krosno

Wytwoérnia PZL-Krosno, oprécz produkeji podwozi do
samolotow, przygotowuje sie do produkcji dwumiejsco-
wych szybowcéow szkolnych PZL KR-03 Puchatek, Obecnie
proby przechodzi drugi prototyp tego szybowca, oblatany
1986-11-21.

KSIAZKI LOTNIGTE
] R R G

Stownik polskich pionieréw techniki pod
red. B. Orlowskiego. Wyd. Slgsk, Katowice

1986, s. 240, cena zt 500.— szawa 1986, s.

Stownik zawlera zyciorysy niezyjacych

STASZEK J.: Mechanika lotu modeli lata-
jacych, Wyd. Komunikacji i kgcznosei, war-
160, cena zt 270.—

An advanced training aeroplane, PZL-M26 Iskierka, a pro-
totype of which with a PZL. F6A-350 engine of 153 kW
(205 hp) power rating was flown for the first time on 18th
July 1986, is now under tests. Another prototype, M26-01,
was provided with a 224 kW (300 hp) Lycoming AEIO-
-540L engine and was test flown in spring 1987.

The PZL-Mielec factory manufacture jet advanced trai-
ners TS-11 Iskra. The Iskra is to be replaced by a new
twin-engined advanced training aeroplane PZL I-22, a pro-
totype of which was flow for the first time on 3rd March
1985.

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Swidnik

The main product of this factory is the multipurpose he-
licopter Mi-2; the number of helicopters of this type ha-
ving been manufactured totals 5000. It is worth to be no-
ticed that only four types of helicopters. in the world
exceeded this figure: Bell 47, Bell 205 (UH-1), Bell 206
Jet Ranger and Mi-8. Thus the Mi-2 is one of five most
popular helicopters in the world.

The PZL Kania helicopter has already attracted first
purchasers from extra-European countries. First PZL So-
kot helicopters of the pilot lot have been built. This heli-
copter is to replace in production the Mi-2’s which are
still in great demand.

Glider Works PZL-Bielsko

The total number of SZD gliders having been manu-
factured has exceeded 5000. The greatest production success,
as regards the gliders of current production, is the Jantar
Standard. In general, 696 gliders of this type have been
built, including 211 gliders of the latest version SZD-48 Jan-
tar Standard 3. These gliders are used in 18 countries.

The total number of open class Jantar gliders having
been manufactured up to the present reached 198 and this
covers 116 gliders of the currently made version SZD-42-2
Jantar 2B.

172 two-seat advanced training gliders SZD-50-3 Puchacz
manufactured till now are used in 15 countries.

A GRP club class glider SZD-51 Junior has been recen-
tly put into production and 43 gliders of this type have
been made.

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Krosno

Apart from production of aeroplane landing gears, the
PZL-Krosno factory are preparing for production of two-
-seat primary-training gliders PZL KR-03 Puchatek. The
second prototype of this glider, flown for the first time on

21st Nov. 1986, is now under tests.
EO/290/87

BACZKOWSKI W.: Samoloty bombowe
pierwszej wojny Swiatowej. Biblioteka
Skrzydlatej Polski nr 30. Wyd. Komunika-
cji i Eagcznosei. Warszawa 1986, s. 168, ce-

juz twoéredw polskiej techniki, w tym kil-
kunastu inzynierébw konstruktoréw lotni-
czych 1 organizatoréw polskie] technicznej
dziatalno$ci lotniczej.

A.G.

KONSTANKIEWICZ A.: Bron strzelecka
Wojska Polskiego 1918+1939. Wyd. MON,
‘Warszawa 1986, s. 192, cena zt 280.—

Oproécz broni uzywanej przez piechote, w
ksigzce opisano lotnicze karabiny maszyno-
we Lewis, Vickers, Browning wz. 33, wz.
36, wz. 37 wraz ze statystykg ich produk-
cji oraz najciezsze karabiny maszynowe FK
wz. 38.

A.G.
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Ksigzka jest napisana przystepnie, a za-
razem sg w niej zawarte niezbedne wzory
i wykresy. Po wstepnym wyjasnieniu po-
je¢ z mechaniki i aerodynamiki autor
przedstawia teorig $migla, jego charakte-
rystyke 1 zasady doboru s$migiel, mecha-
nike lotu, czyli problemy réwnowagi lotu,
osiggbw, lotu wznoszacego i Slizgowego,
lotu w zakrecie i na uwiezi, przeciggnie-
ciu i korkociggu oraz stateczno$ci i rodza-
iéw niestatecznosci, akrobacji i drgan skrzy-
del,

Ksigzka nie tylko jest przydatna dla
modelarzy, lecz takze mozZe stuzy¢ studen-
tom jako wprowadzenie w problematykeg
mechaniki lotu.

A.G.

na zt 200.—

W ksigzce przedstawiono rozwoj lekkich,
Srednich i cigzkich samolotow bombowych
podczas I wojny $wiatowej. Zamieszezono
opisy, zdjecia i rysunki wazniejszych ty-
pow samolotéw. Osobno opisano ich uzbro-
jenie i bomby, organizacje lotnictwa bom-
bowego oraz sposéb malowania i znakowa-
nia samolotéw. Przyklady malowania sa-
molotow pokazano na 16 barwnych tabili-
cach. Pozycja ta byla niewatpliwie po-
trzebna polskiemu czytelnikowi.
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Projekty i prototypy PZL
na lata 1987 - 1990

Na pigciolecie 19861990 zostal opracowany plan zaspo-
kojenia potrzeb krajowych i eksportowych w dziedzinie
lotnictwa lekkiego, tzn. samolotéw szkolnych, wielozadanio-
wych, rolniczych, $miglowcéw oraz szybowcdéw i motoszy-
boweow. Plan ten przygotowalo Biuro Techniczne Nowych
Uruchomien PZIL. uwzgledniajac propozycje wytwoOrni oraz
zapotrzebowanie odbiorcow. Jest to plan opracowania pro-
jektow i budowy nowych prototypéw. Wigkszo$§¢é z nich
wejdzie do produkcji na poczatku lat dziewigédziesigtych.

Samoloty szkolno-ireningowe

W grupie tej juz powstaly najwazniejsze prototypy: PZL-
-M26 Iskierka i PZL-130 Orlik, za§ PZL-110 Koliber jest
w produkcji. Jako konkurent Iskierki zostal zaproponowa-
ny PZL-111 Senior, czyli odmiana Kolibra z 6-cylindrowym

Rys. 1. PZL-111 Senior

Rys. 4. PZL-140 Ggsior
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New PZL Design

and Prototypes
for 1987 - 1990

A plan for the five-year period from 1986 to 1990 to
satisfy the home and export demands for light aircraft,
i.e. training, multipurpose and agricultural aeroplanes, as
well as helicopters, gliders and powered gliders, was pre-
pared by the Engineering Office for Implementation of New
Projects PZL, with taking into consideration manufactu-
rers’ proposals and customers’ need. The plan covers pre-
paration of new designs and building of new prototypes.
Most of them will be put into production at the beginning
of 1990’s.

Advanced Training Aeroplanes

The most important prototypes of this gruop, i.e. PZL-
-M26 Iskierka and PZL-130 Orlik, have already been built,
and the PZL-110 Koliber is manufactured in series. A com-
petitor for the Iskierka, i.e. PZL-111 Senior, being a mo-
dification of the Koliber provided with a 6-cyl. PZL-F6
engine of 149 kW (200 hp) power rating, has been propo-
sed. Development of this aircraft depends, however, on such
factors as results of assessment of the Iskierka prototype
and development of production of the F6 engines.

Rys. 6. SW-4

Rys. 7. SZD-53

Rys. 8. SZD-54
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silnikiem PZL-F6 o mocy 149 kW (200 KM). Jego budowa
jest zalezna m.in. od oceny prototypu Iskierki i rozwinig-
cia produkcji silnikow F6.

Rys. 9. SZD-55

Samoloty wielozadaniowe

Od oblotu pierwszej Wilgi minglo juz ¢wieré wieku. Po-
trzebny jest dalszy rozwoj tego samolotu lub budowa jego
nastepcow. W budowie znajduje sie¢ prototyp 6-miejscowe-
go samolotu PZL-105 Wilga 88. Nie przejmuje on jednak
wszystkich dotychezasowych zadan Wilgi, np. rajdowo-na-
wigacyjnych. Do zadan tych bedzie potrzebny samolot lZej-
szy.

Samoloty rolnicze

Zasadnicze potrzeby agrolotnictwa zaspokajajg znajdujace
sie w produkcji samoloty PZL-106B Kruk o ladunku che-
micznym 1000 kg i PZL-MI18 Dromader o ladunku 1350 kg.
W opracowaniu znajduje si¢ PZL-M24 Dromader Supcr
2000 kg.

o ladunku Rownoczesnie PZL-Warszawa-Okecie

Rys. 10. Motoszybowiec/Motorglider

PZL-107 o ukladzie kaczki. Powstaje rowniez projekt dwu-
platowego samolotu pozarniczego PZL-140 Gasior o ladun-
ku 2000 kg, wywodzacy sie z samolotu Kruk.

Smiglowee

Oprocz roznych wersji $miglowca PZL Sokoél, w opraco-
waniu znajduje si¢ projekt czteromiejscowego lekkiego $mi-
glowca wielozadaniowego SW-4 z napedem turbinowym.
Zbieznos$¢ przeznaczenia tego $miglowca i Mi-34 wskazuje
na potrzebe skoordynowania wysilkow nad tg kategorig
$miglowcow.

Szybowce i motoszybowce

W PZL-Bielsko sg prowadzone prace nad nowymi typa-
mi szybowcow. Choé¢ projekt wysokowyczynowego szybowca
SZD-53 o rozpietosci 22/24 m (z odejmowanymi koncoéowka-
mi skrzydel) zostal opracowany, jednak budoweg jego proto-
typu opdézniajg trudnosci z uruchomieniem Kkrajowej pro-
dukcji wlokien weglowych. Ma to byé bowiem szybowiec
kompozytowy. Weczesniej zostang zbudowane prototypy la-
minatowego dwumiejscowego szybowca szkolno-treningowe-
go SZD-54, bedacego rozwinigciem Puchacza, oraz jedno-
miejscowego 15-metrowego szybowca zawodniczego SZD-55
o lukowej krawegdzi natarcia. Ponadto jest projektowany
laminatowy dwumiejscowy (z miejscami obok siebie) mo-
toszybowiec o ukladzie klasycznym, tzn. ze $miglem ciag-
nacym.

POLSKIE PATENTY LOTNICZE

@® W Urzedzie Patentowym PRL zlozono )
patent na wynalazek pn. Uklad napedowy B
zwlaszceza samolotéw lekkich. Autor wyna-
lazku Jacek Skalski, Warszawa, Polska.

Uktad napedowy ‘sklada sie z silnika 1,
do ktorego jarzmem 2 jest przymocowa-

ny nieruchomy wat 3, na ktorym utozysko-
wane sg S$migla 4 i 5. Pomiedzy $migtami
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Multipurpose Aeroplanes

It was quarter of a century ago wheen the first Wilga
was flight tested. Further development of this aeroplane
or building of ils successors becomes necessary. A proto-
type of a 6-seater PZL-105 Wilga 88 is being built, but it
will nct take over all the Wilga’s functions, e.g. it will not
suit the rally or sport navigation purposes, for which
a lighter aeroplane will be needed.

Agricultural Aeroplanes

Basic demands of the agricultural awviation are satisfied
by the aeroplanes of current production, ie. PZL-106B
Kruk and PZL-M18 Dromader of chemical load capacily
of 1000 kg and 1350 kg respectively. Moreover, PZL-M24
Dromader Super of 2000 kg load capacity is being deve-
loped. At the same time, study work is being carried out
at PZL-Warszawa-Okecie at a small ag-plane PZL-107
of the canard configuration. A biplane fire-fighting aircraft
PZL-140 Gasior of 2000 kg load capacity, which is a mo-
dification of the Kruk aeroplane, is also being designed.

Helicopters

Apart from various versions of the PZL Sokoél, a project
of a light 4-seat multipurpose helicopter SW-4 with tur-
bine propulsion system is being worked out. Similitary of
purposes to be served by the SW-4 and Mi-34 helicopters
indicates the need to co-ordinate efforis at this helicopter
category.

Gliders and Powered Gliders

Work at new glider types is carried out at the PZL-
-Bielsko factory. Though a high-performance sailplane
SZD-53 of 22/24 m wing span (with detachable wing tips)
has already been designed, the building of its prototype
is delayed because of difficulties in starting up Polish pro-
duction of carbon fibre, as this glider is to be made from
composites. Sooner, prototypes of two-seat laminate ad-
vanced trainer SZD-54 and single-seat 15 m sailplane SZD-
-55 will be built, the former being developed from the
Puchacz and the latter having a curved leading edge. Mo-
reover, a two-seat (side-by-side type) laminate powered
glider of classic configuration, i.e. with tractor airscrew, is
being designed.

A single-seat standard-class metal glider KR-04 with
rectangular wing is being designed at PZL-Krosno,

A team of designers of the Warsaw University of Tech-
nology work at a two-seat glider ULS PW-3 of simple
design and they plan to built a two-seat powered glider
PW-4.

Rys. 11. KR-04

W PZL-Krosno jest projektowany metalowy jednomiej-
scowy szybowiec klasy standard KR-04 z prostokatnym pla-
tem.

Zespbl Politechniki Warszawskiej pracuje nad dwumiej-
scowym prostym szybowcem ULS PW-3, a w perspektywie
zamierza zbudowaé¢ dwumiejscowy motoszybowiec PW-4.

EO/290/87 AG.

znajduje sie przekladnia stozkowa skiada-
jaca sie z tarcz 6 i 7 przymocowanych da
piast $Smigiet 4 i 5 oraz rclki 8 utozyskowa-
nej w KkKorpusie przymocowanym do walu 3.
Przekladnie stozkowa stanowi przektadnia
cierna lub zegbata.

Skrét opisu wynalazku, chronionego trze-
ma zastrzezeniami, opublikowano w BUP
nr 25/86 w klasie B64C pod nrem P.253501.
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‘Meteorologia

1 — atmosfera

2 — troposfera

3 — tropopauza

4 — stratosfera

— pogoda

— stacja meteorologiczna

— prognoza pogody

— komunikat meteorologiczny

— mapy synoptyezne

10 — ci$nienie na poziomie mo-
rza

11 — izobara

12 — mapy izobar

13 — niz

14 — staby n.

15 — wyz

16 — spadek ci$nienia, znizka c.

17 — wzrost c., zwyzka c.

18 — wal wysokiego c.

19 — klin (w. c¢.)

20 — zatoka nizowa

21 — front ciepty

22 — f. chtodny

23 — f. stacjonarny

24 — okluzja

25 — temperatura
otoczenia

26 — izoterma

27 — gradient temperatury

28 — adiabatyczny g. t.

29 — inwersja

30 — wilgotnos¢ powietrza

31 — w. wzgledna

32 — punkt rosy

33 — poziom kondensacji

34 — wiatr

35 — predko$é wiatru, sita w,

36 — cisza (0 w skali Beauforta)

37 — powiew (1 w s. B.

38 — staby wiatr (2 w s. B.)

39 — lagodny w. (3 w s. B.)

40 — umiarkowany w. (4 w s. B.)

41 — Swiezy w. (6 w s. B))

42 — silny w. (6 w s. B)

43 — bardzo silny w. (T w s. B))

44 — gwattowny w. (8 w s. B.)

45 — wichura (9 w s. B.)

46 — silna wichura (10 w s. B.)

47 — gwaltowna wichura (11 w

©eaD

powietrza, t.

s. B)

48 — huragan (12 w s. B))

49 — podmuch, poryw

50 — nawalnica, szkwat

51 — linia nawatlnic

52 — turbulencja, rzucanie

53 — fala gorska

54 — prad strumieniowy, wiatr
s., nawalnica wysokoSciowa

55 — wiatr przyziemny

56 — wiatry goérne

57 — mapa wiatréw goéraych

58 — lzotacha, linia jednakowej
predkosei (wiatru)

59 — wilatr przewazajacy, w. pa-
nujacy

60 — pasaty

22

61 — monsun

62 — maly m., m.

63 — widzialnosé

64 — w. pozioma przy ziemi

65 — w. ograniczona

66 — skala widzialno$ci

67 — w. niezwykle dobra (9
wg. skali widzialnosci)

68 — w. bardzo dobra (3 wg s.

zimowy

w.)
69 — w. dobra (7 wg s. w.)

70 — w. umiarkowana (6 wg s.
w.)
71 — w. slaba (3 wg s. w.)

72 — zamglenie, mgietka
73 — rzadka mgla, opar
74 — mgla adwekcyjna

7 — m. z wyparowania
76 — m. przyziemna

77 — m. wypromieniowania
78 — m. morska

79 — m. przemystowa, smog
80 — m. dymigca

81 — m. orograficzna

82 — opad

83 — opady przelotne

84 — mzawka

85 — marznaca m.

86 — deszcz

87 — marznagcy d.

88 — ulewa
89 — grad
90 — $nieg

91 — zamieé¢, zadymka

92 — deszcz ze $niegiem

93 — d. lodowy

94 — lotny piasek

95 — pyt

96 — oblodzenie

97 — gotoledz

98 — chmura lodowa

99 — oblodzenie stabe
100 — o. umiarkowane

101 — o. silne

102 — 16d szklisty

103 — 1. matowy, 1. porowaty
104 — szron, szadz

105 — chmura

106 — podstawa chmur

107 — zachmurzenie

108 — stan nieba

109 — niebo bezchmurne
110 — n. chmurne (maXks. 5/10)
111 — n. pochmurne (5/10 do 9/10)

112 — n. (calkowicie) zachmurzo-
ne (ponad 9/10)

113 — chmura klebiasta, cumulus

114 — c¢. warstwowa, stratus

115 — c. pierzasta, cirrus
116 — kowadlo

117 — burza

118 — b. frontowa

119 — b. termiczna

120 — btyskawica

EO/290/87 K.D.
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Meteorology

1 — atmosphere

2 — troposphere
3 — tropopause

4 — stratosphere
5 — weather

6 — w. station

7 — w. forecast

8 — w. report

9 — PROGS = prognostic

charts

10 — sea level pressure
11 — isobar, isobaric line
12 — constant pressure charts
13 — low

14 — weak low

15 — high

16 — drop

17 — rise

18 — ridge

19 — wedge

20 — trough

21 — warm front

22 — cold f.
23 — stationary f.
24 — occluded f., occlusion
25 — free air temperature
26 — isotherm(al)
27 — (temperature) lapse rate
28 — adiabatic (lapse) rate
29 — inversion
30 — air moisture, a. humi-

dity

31 — relative h.

32 — dew point
33 — condensation level

34 — wind
35 — w. velocity, w. force
36 — calm

37 — light air

38 — light breeze
39 — gentle b.

40 — moderate b.

41 — fresh b.
42 — strong b.
43 — moderate gale, near g.
44 — (fresh) gale
45 — strong g.
46 — whole g., storm
47 — violent s.
48 — hurricane

49 — gust
50 — squall

51 — s. line
52 — turbulence, rough air
53 — mountain wave
54 — jet stream
55 — surface wind

56 — winds aloft

57 — w. a. chart

58 — isotach

59 — prevailing wind

60 — trade winds, trades,
passage w.

61 — monsoon

62 — little m.

63 — visibility

64 — surface v.

65 — restricted v.

66 — v. scale

67 — exceptional wv.

63 — very good wv.

69 — good v.

70 — moderate v.

71 — poor v.

72 — haze

73 — mist

74 — adveclion fog
75 — evaporation f.
76 — ground f.

77 — radiation f.

78 — sea f.

79 — smog, smoke f.
80 — steaming f.

81 — upslope f.

82 — precipitation

83 — intermittent p.
94 — drizzle

85 — freezing d.

86 — rain

87 — freezing r.

88 — r. shower

89 — hail

90 — snow

91 — drifting snow
92 — sleet

93 — granular ice
94 — blowing sand
95 — dust

96 — icing, ice accretion, i.

formation

97 — glaze frost

98 — ice cloud

99 — light icing

100 — moderate i.
101 — severe i., heavy i.
102 — clear ice, glaze
103 — rime i.

104 — rime, frost

105 — cloud

106 — c. base

107 — ¢, covering

108 — sky condition
109 — clear s.

110 — scattered clouds
111 — broken c.

112 — overcast sky

113 — cuinulus

114 — stratus, stratiform cloud
115 — cirrus

116 — anvil

117 — thunderstorm

118 — frontal t.

110 — convective t.

120 — lightning
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PROJEKTY

PZL-I05 Wilga 88 e Polska @

Samolot wielozadaniowy 4--6-miejscowy

Metalowy grzbietoplat, o cechach STOL, przystosowany
do uzytkowania z lotnisk gruntowych. Moze byc¢ wykorzy-
stywany jako samolot transportowy (udzwig 450 kg), spor-
towy (holowanie szybowcow, wywozenie spadochroniarzy,
loty nawigacyjne), rolniczy (udiwig 500 kg), sanitarny, do
poszukiwan geologicznych, patrolowania i retranslacji. Sg
przewidziane jego wersje na nartach i plywakach. Skrzydtlo
Wilgi 88 ma profil opracowany w Ilot. na pod-
stawie profilu GA(W)-1. Jest ono podparte pojedynczymi
zastrzalami 1 wyposazone w klapy Fowlera oraz klapolotki.
Konstrukcja skrzydla dwudZwigarowa. W kesonie nosko-
wym integralne zbiorniki paliwowe o pojemnosci 270 1. Ka-
dilub ma konstrukcje poéiskorupowa. Obszerna kabina wypo-
sazona w duze drzwi z obu stron. Podwozie glowne sprezy-
ste, podwozie tylne z amortyzacjg olejowo-gazowg, ogumie-
nie niskoci$nieniowe. Hamulce tarczowe sterowane réznico-
wo. Sterownice pojedyncze lub podwoéjne (wolanty i peda-
1y). Zespo6t napedowy — silnik gwiazdowy AI-14D (rozruch
elektryczny) lub AI-14RDP (rozruch pneumatyczny) o mocy
208 kW, $émiglo dwulopatowe o stalych obrotach. Mozliwo$¢é
zamontowania silnika M-14P (265 kW). PZL-105 jest prze-
widywany jako nastepca najpopularniejszego polskiego sa-
.molotu wielozadaniowego PZL-104 Wilga. Przy zachowaniu
wszystkich jego pozytywnych cech ma mieé¢ wiekszy udzwig
i wieksze mozliwo$ci wykorzystania przy prostszej kon-
strukcji. PZL-105 jest projektowany wg przepisow FAR-23
i bedzie certyfikowany w kategorii normalnej. Oblot pro-
totypu jest przewidziany na 1988 r.

Dane techniczne i osiagi (obliczeniowe)

Rozpietosé 12,70

m
Dlugosé 8,60 m
Wysokosé 2,80 m S
Rozstaw podwozia 3,10 m
Powierzchnia skrzydla 16,9 m? masa 1160 kg masa 1670 kg
Masa wiasna ok. 955 kg Predkoéé przeciggnigcia 80 95 km/h
Masa startowa maks. 1670 kg Wznoszenie 8,7 5,3 m/s
Obcigzenie powierzchni 98,3 kg/m? Rozbieg 42 111 m
ObcigZenie mocy (AI-14) 4,4 kg/kW Start na 15 m 117 218 m
Predkos$¢ pozioma maks. 250 km/h Ladowanie z 15 m 168 201 m
Predkos¢ przelotowa maks. 235 km/h Dobieg 66 94 m
Predkos$¢ przelotowa (75% mocy) 216 km/h Wspolezynniki™ obcigzen
Predkos$¢ przelotowa (60% mocy) 190 km/h konstrukeji n = +3,89/—1,52
Zasieg (216 km/h) 989 km ’
Zasieg maks. (190 km/h) 1159 km g T.M.

Warunki prenumeraty:
Prenumeratorzy zbiorowi — jednostki gospodarki uspolecznionej, instytucje i organizacje spoleczne zamawiaja prenumerate, doko-

nujagc wplaty wylgeznie na blankiecie ,,polecenie przelewu” rozszerzonym dla potrzeb Wydawnictwa o cze$¢ dotyczacyg zamowienia.
Blankiety te bedg dostarczane przez Zaklad Kolportazu.

Prenumeratorzy indywidualni — osoby fizyczne zamawiajg prenumeratg, dokonujgc wplaty w UPT lub NBP na blankiecie Wy-
dawnictwa lub na blankiecie NBP. Na odwrocie wszystkich odcinkéw blankietu nalezy wpisaé¢ tytul czasopisma, okres prenumeraty,
liczbg zamawianych egzemplarzy oraz wartoS¢ wplaty., Wplaca¢ nalezy na konto NBP III O/M Warszawa 1036-7490-139-11.

Prenumerata ulgowa przysluguje wylgcznie osobom fizycznym cztonkom SNT, studentom i uczniom szko6l zawodowych. Warun-
kiem prenumeraty ulgowej jest po$wiadczenie blankietu wplaty (przed jej dokonaniem) na wszystkich odcinkach pieczecig kota
SNT, wyzszej uczelni lub szkoly. Sposéb zamawiania prenumeraty taki sam jak dla prenumeraty indywidualnej.

Prenumerate ze zleceniem wysylki za granice — zamawia sie tak jak prenumerate indywidualng. Dodatkowo nalezy podaé¢ na
blankiecie wplaty nazwisko i doktadny adres odbiorcy. Cena prenumeraty ze zleceniem wysylki za granice jest dwukrotnie wyzsza.

Wplaty na prenumerate przyjmowane sg w terminach:

— do 10 listopada na I Kwartal, I pélrocze i caly rok nastepny,

— do 28 lutego na II, III, IV kwartalt i II poélrocze,

— do 31 maja na III, IV kwartal i II podlrocze,

— do 31 sierpnia na IV kwartal. il .

Informacji o prenumeracie udziela Zaklad Kolportazu Wydawnictwa NOT-SIGMA, ul. Bartycka 20, 00-716 Warszawa lub skr. poczt,
1004, 00-950 Warszawa, tel. 40-00-21 w. 249, 293, 297, 299 oraz 40-35-89, 40-30-86. i

Egzemplarze archiwalne czasopism — mozna nabywac¢ za gotowke w Klubie Prasy Technicznej w Warszawie, ul. Mazowiecka 12,
tel. 27-43-65 lub zamowi¢ w Dziale Handlowym Wydawnictwa NOT-SIGMA, skr. poczt. 1004, 00-950 Warszawa, tel. 40-37-31, na rachunek
dla instytucji lub za zaliczeniem pocztowym dla osoéb fizycznych. -

Cena prenumeraty: kwartalna normalna 390 zi, kwartalna ulgowa 120 zl, pélroczna normalna 780 zl, pélroczna ulgowa 240 zl, roczna
normalna 1560 zl, roczna ulgowa 480 zi. .
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mgr inz. A. Milkiewicz, mgr inz. A. Misiorek, mgr
inz. Z. Olszanskt, mgr in2, M. Potapowicz, mgr inz.
S. Tr¢bacz, mgr inz, R, Zaremba

Zaklady Graficzne ,,Tamka”, Zakl nr 1. W-wa. Zam. 0203-1300/87, Naklad 8050 egz.

Papier druk. sat. Ty kL 80 g. K-69. Cena pojedynczego egzemplarza zt 130,—-
Prenumerata roczna zt 1560,—
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STRESZCZENIA

GLASS A.: Polski przemyst lotniczy w
1987 r. TLiA, t. XLII, 1987, nr 5, s. 17

Przedstawiono aktualna produkcje samo-
lotow, $miglowcow 1 szybowcow wytworni
PZL.

Projekty i prototypy PZL na lata 19871990,
TLiA, t. XLII, 1987, nr 5, s. 20

Przedstawiono projektowane przez wy-
twornie PZL nowe samoloty, $miglowce i
szybowce: PZL-111, PZL-105 Wilga 88, PZL-
107, PZL-140 Ggsior, SW-4, SZD-53, SZD-54,
SZD-55, KR-04, PW-3 i PW-4,

CONTENTS

GLASS A.: Polish aircraft industry in 1987,
TLiA, vol. XLIII, 1987, No 3, p. 17

Current production of aeroplanes, heli-
copters and gliders at the PZL factories
has been presented.

New PZIL designs and prototypes for 1987-
=+-1990. TLiA, vol. XLII, 1987. No. 5, p 20

New aeroplanes, helicopters and gliders
being designed at the PZL factories have
been presented. They include: PZL-111,
PZL-105 Wilga 88, PZL-107, PZL-140 Gasior,
SW-4, SZD-53, SZD-54, SZD-55, KR-04, PW-3,
and PW-4.

ZUSAMMENFASSUNGEN

GLASS A.: Polnische Flugzeugbauindustrie
1987. TLiA, XLII Jhrg., 1987, H. 5, S. 17

Fs wird die gegenwirtige Herstellung von
Flugzeugen, Hubschraubern und Segelflug-
zeugen der PZL-Werke dargestellt.

Projekte und Prototypen von PZL fiir die
Jahre 19871990, TLiA, XLII Jhrg., 1987, H.
5, S. 20

Die Darstellung betrifft die durch PZL-
-Werke entworfene Flugzeuge, Hubschau-
ber und Segelflugzeuge: PZL-111, PZL-105
wilga 88, PZL-107, PZL-140 Gasior, SW-4,
SZD-53, SZD-54, SZD-55, KR-04, PW-3 und
PwW-4.

COAEPXAHUA

TJISICC A.: TMoasckast OPOMBILE T
B 1987 r. TJIuA, 1. 42, 1987 r, Ne 5, c. 17

Vxka3zaHo TEKylIee Npor3BOACTBO CAMOJICTOB, BEPTO-~
JeTos M TUTAHCPOB BLINYCKAEMBIX 3aBOAaAMH I13J1.

IIpoexter m npororuner I13J1 na 19871990 r. TJTuA,
T. 42, 1987 r. Ne 5, c. 20

OrnucaHsl MPOEKTHI HOBLIX CAMOJIETOB, BEPTOJIETOB H
nnadepos IT3JI: I13J1-111, M3J1-105 Bunera 88, T13JI-
-107, 113J1-140 I'oncuop, CB-4, C3/1-53, C3/1-54, C3/1-
-55, KP-04, TIB-3 u I1B-4.

TLiA 1987 nr 5



KSIAZKI LOTNIGZE
G

Jane's All
Jane's, Lo .don

the World
1938, s,

TAYLOR J. W. R.:
Aircraft 1986--1587,
1188

77 rocznik ,,Samolotéw §wiata" przynosi
przeglad wspblczeénie produkowanych sa-
molotéow, émiglowcdw, szybowedw, balondw,
pociskéw lotniczych i silnikéw lotniczych
ze wszystkich krajow $wiata. Opisy samo-
lotéw produkowanych przez przemyst zaj-
mujg 530 s. ksigZki, natomiast wprowadzo-
ny od tego rocznika polgczony rozdziat o
samolotach amaterskich 1 ultralekkich, no-
szgcy nazwe Samoloty sportowe, ma az 200
s. Opisy szybowcOw zajmujq 35 s, a opisy
balonéw 1 sterowcbw az 26 s. Ta statysty-
ka moéwi o rozwoju poszczegdlnych dzie-
dzin lotnictwa. Kazda konstrukcja jest
szczegblowo opisana i zilustrowana foto-

ewentualnie
O aktualnosci
oplsow
nowoscl, jak PZL M-26 Isklerka, I-22, chin-
ska 16dZ latajgca Harbin PS-5 ze skrzydlem
i slinikami od An-12 czy opis Ii-114, w ktH-

rysunkiem w
informacji
ostatnich

grafiami oraz
trzech rzutach.
§wiadczy zamieszczenie

rym podano, 2e ten samolot bedzie miat
podwozie produkcjl PZL-Krosno, a wielo-
topatowe &migla produkeji PZL-Warszawa
Okecle. Ksigzka jest jedynym na $§wiecie
wydawnictwem zawierajgcym dane o
wszystkich  wspdtezesnych  konstrukcjach
lotniczych, W tyrn wydaniu nie zostata po-
dana cena ksigzki, lecz zapewne jest wyz-
sza niz w poprzednim roku, czyli wynosi
ok, 70 E. AG,
SMOLDAS Z.: Prukopnici ¢éeského letectvi,
Wyd. Kruh, Hradec Kralove 1084, 8. 240, ce-
na Kés 39.—

Ksigzka ,Plonierzy czeskiego Ilotnletwa”
sklada =i z dwobch czeS§cl. W plerwsze]
sg przedstawione prace z korica XIX w.
i poczgtku XX w.: dr O. Valika (sterowiec),

inz. G. Fingera (samolot z napedem wen-
tylatorowym), F. Stepanka (szybowiec), J.
Hirscha (latajgcy rower), J. Homoli (orni-
topter), C. Chalupskiego (ornitopter) i L.
O¢enaska (gwlazdowy silnik rotacyjny i sa-
molot). Gléwna czeéé kslgzki jJest poswieco-
na czeskim konstruktorom { pilotom dzia-
tajagcym w latach 1910-+-1914: J. KaSparowi,
E. Cihakowi, J. Cermakowi, F. Simunko-
wi, K. Tutkowi, M. Vlachowi oraz pierw-
szej czeskiej pilotce BozZenie Langlerowej
i kilku innym pilotom. Informacje zawar-
te w ksigice sy szczegGlowo udokumento-
wane, o czym S&wiladczy az 800 przypisow
zrédlowych. A.G.

GLASS A.: Polish Wiugs (wyd. ang.), Pol-
nische Flugzeuge (wyd. niem.), Polskie
skrzydla (wyd. polskie). Interpress, Warsza-
wa 1986, s. 108, Cena 2! 680,—

Historia polsklego lotnictwa w fotografii
— tak powinlen brzmieé¢ podtytul tego al-
albumu, ktéry ukazal si¢ w trzech odrgb-
nie wydanych wersjach jqzykowych. Jest
to plerwsze w powojennym czterdziestole-
ciu albumowe wydawnlctwo poswiecone
pelskiemu  lotnictwu. Zawarto§¢ albumu
stanowi 228 zdjeé z wyczerpujgecymi pod-
pisami oraz 5 mapek siynnych przelotéw.
Ksigzka dzieli sl¢ na rozdzialy: Czasy pio-
nierskie, Lotnictwo wojskowe 191841939,
19391945 1 od 1945 r., Polskic linie lotni-
cze, Lotnictwo gospodarcze, Lotnictwo sa-
nitarne, Sport samolotowy, Sport szybow-
cowy, Sport balonowy, Sport spadochro-
nowy i Polskie samoloty za granicg. Kre-
dowy papier i dobre zdjecia o kremowo-
plaskowym zabarwlenlu daly w wyniku
estetycznie wydany album. Na korcu ksigz-

ki zamieszczono 12 barwnych plansz po-
kazujacych malowanie samolotéw polskiego
lotnictwa. Choé Kksigzka ukazala sie w
1986 r., na stronie tytulowe] wydarr obco-
jezycznych figuruje 1985 r., za§ wydania
polskiego — 1984 r., co $wiadezy o dosé
powolnym jej druku.

Ez istorii sowietskoj awiacji. Samoliety GKB
imeni S. W. Illuszyna. Yod red. G. W. Nn-
wozilows. Wyd. Maszinostrojenlje. Moskwa
1983, s. 264, cena rbl 1,70 (zt 136.--)

Rzadko sig zdarza, aby konstruktorzy opi-
sywall historie rozwoju swych konstruk-
cjJi. Nie zdarzylo sle rownicz, aby ksigzke
o dzlejach powstania swych samolotdéw na-
pisat zespdl konstruktorow pod kierunkiem
szefa bilura konstrukcyjnego. Jest to wigce
plerwsza ksigzka tego rodzaju. Przynosi ona
wiele nowoéci np. o samolocie Ii-1 po-
przedniku 11-10, o samolocie II-20, czy o
réznych nieznanych i malo znanych wer-
sjach samolotéw produkowanych seryjnie.

W ksigzce przedstawlono dzieje samolotow
bombowych: DB-3, 1i-4, DBE-4, Ii-6, I-22,
11-28, I1-30, I-46 i I!-54, szturmowych: T1i-2,
11-8, 1i-10, Il-18 i 1}-20 oraz pasazerskich
i transportowych: 1:-12, I1-14, 1i-18, T1i-G62,
11-76T i I1-86, a takze szybowca transpor-
towego 1i-32.

Ksiazka jest bogatym zrodiem informa-
cji o rozwoju opisanych w niej samolo-
toéw. AG.

WITKOWSKI B.: Wiroplaty w Polsce. Bi-
blioteka Skrzydlate] Polski nr 38, Wyd.
Komunikacji i1 Egcznodci. Warszawa 1086
g. 80, cena zi 100.—

Dzieje wiroptatow w Polsce obejmuja
projekty 1 préby Lipkowskiego z 1804 r.,
Tanskiego z 1908 r., loty wiatrakowca Cicr-
va C-30A od 1934 r., Smiglowce rodzime]
konstrukcji Gil, Zuk, Trzmiel, Egtka, Sokol,
licencyjne SM-1 i Mi-2, polskie wersje
SM-2 | Kania $Smiglowcéw licencyjnych,
proby wspélpracy z wytworniami Silver-
craft, Hughes i Enstrom oraz projekty
Jaszczurka, Zigba 1 Séjka. Szkoda, ze nic
zamieszczono zdjeé Egtki, Mi-2M czy ma-
kiety Taurusa oraz rysunkow lub zdjgé
modeli czy makiet SM-6 i innych nie zrea-
lizowanych projektow. AG.

SZOLDRSKA H.: Lotnictwo Podziemia czyli
dzieje Wydzialu Lotniczego KG AKX, Biblio-
teka Skrzydlatej Polski nr 29, Wyd. Komu-
nikacji i kgcznosci. Warszawa 1086, s, 240,
cena zt 300.—

Po raz pierwszy zostaly opracowane dzie-
je polskiej konspiracji lotniczej podczas
okupacji hitlerowsklej. Ksigzka pokazuje
jak z indywidualnie organizowanych grup
lotniczych dziatajgeych w latach 1940--1941
utworzono w 1942 r. Szefostwo Lotnictwa
KG ZWZ i Bazy Lotnicze w poszczegol-~
nych okregach. Oplsano ich organizacje i
dzialalno$é, az po wudzial w Powstaniu
Warszawskim. Materiat przedstawiony
zwiefle 1 skrétowo uzupelniajg wspom-
nienia Zbignilewy Fleszynskiej-Pokorny,
ktére pokazujg atmosfere oraz realia ow-

czesne] dzialalnofei lotniczej. W anelisie
zamieszezono najwazniejsze dokumenty.
Jest to cenna pozycja dot. dzie]éw pol-
skiej dziatalnoscl lotniczej. AG.

ed. z II 8. okt.

WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO PZL-
-KROSNO/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFACTURING

CENTRE

ul. Zwirki i Wigury 6

38-400 Krosno n. Wislokiem, Poland
tel. 229-11, 224-53

telex: 065263

Naczelny Dyrektor/General Manager:
inz. Jan Czerniecki
Wyroby/Activities:

Podwozia/Landing gear
Szybowce/Gliders

tel. 2031, 2300

Wyroby/Activities:

ul. Metalowcoédw 25
39-200 Debica, Poland

telex: 066617 wuch pl
Dyrektor Naczelny/General Manager:
mgr inz. Jan Ogloblin

Silniki lotnicze/Aero engines

WYTWORNIA URZADZEN CHLODNICZYCH PZL-DEBI-
CA/REFRIGERATING EQUIPMENT FACTORY




" Fot. L. Zielaskowski

MULTI-ROLE SHORT- RANGE TRANSPORT

Many missions:
- 17 passengers
— Transport
- Medevac and rescue
- Forest fire patrol
® Outstanding take-off
and climb performance
® Possible full-payload operation under high
temperature conditions and in mountains

X PEZETEL
PO L AND

PZL-MIELEC
49 years of experience
12 thousand of aircraft built

MANUFACTURER:

Wytwarnia Sprzetu Komunikacyjnego

PZL-Mielec

ul. Ludowego Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec, Poland
Phone: 7000. Telex:

EXPORTER:

PEZETEL Foreign Trade Enterprise Ltd.

Aleja Stanéw Zjednoczonych 61

00-991 Warszawa 44, POBox 6, Poland
Phone:10-80-01, Cable: Pezetel, Telex: 813 314 pzl. pl.
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