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• 
I A S T -R O N A U I Y C Z N A 

W przededniu 60-lecia PZL/Approaching the 60ałh 
Anniversary of Establishment of the PZL 

21 grudn ia 1927 r. zostały utworzone Pa11stwowe Zakłady 
Lotnicze PZL w Warszawie. Działalność pod tą nazwą roz­
poczęły na początku stycznia 1928 r. W 1928 r. is tniała tyl­
ko jedna wytwórnia pod znakiem PZL, w 1939 r. już czte­
ry, zaś w 1987 r. - 12 wytwórni lotniczych. W 1928 r. za­
kłady P ZL za trudnia ły 800 pracowników, w 1939 r. ponad 
11 tys., a d ziś sto razy więcej niż w 1928 r. 

Produkcja samolotów w zakładach PZL wyniosła przed 
1939 r. ponad 3000 szt. , zaś po wojnie ok. 16 OOO szt., śmi­
głowców 6500 szt. i szybowców 5000 szt. Łącznie zakłady 
P ZL w latach 1928---;-1986 zbudowały ponad 30 OOO samolo­
tów, śmigłowców i szybowców. 

D o największych sukcesów produkcyjnych wytwórni PZL 
należy zbudowani e 11 OOO samolotów An-2 i 5000 śmig ł ow­
ców Mi-2. Do tych samolotów wyprodukowano pona d 
20 OOO silników tłokowych ASz-62, zaś do śmig łowców po­
nad 15 OOO silników turbinowych GTD-350. 

Polski przemysł lotniczy za jmuje obecnie pierwsze mie j­
sce w produkcji samolotów rolniczych i pierwsze mie jsce 
w produkc ji śmig łowców rolniczych. W produkcji śmigłow­
ców zajmuje drug ie miejsce w Europie po Francji, zaś w 
produkcji szybowców drug ie miej sce po RFN. Wytwórnie 
PZL zajmują drugie mie jsce w świecie w produkcji tłoko­
wych silników lotniczych oraz znaczące mie jsce w św iecie 
w produkcji śmigłowcowych silników turbinowych. Są tak­
że jednym z nielicznych producentów szybowcowych przy­
rządów pokładowych . 

Rok 1988 będzie rokiem jubile uszowym dla polsk iego 
przemysłu lotniczego. Swe 60-lecie będzie obchodziła Wy­
twórnia PZL-Warszawa-Okęcie, zaś 50-lecie Wytwórnie 
PZL-Mielec i PZL-Rzeszów. W 1986 r. minęło 40 lat d zia ­
łalnośc i zakładów szybowcowych PZL-Bielsko. Wytwórnie 
PZL-Świdnik i PZL-Kalisz d ziałają już ponad 35 la t. Polski 
paJ'Jstwowy przemysł lotniczy w 1988 r. będzie obchodził 
70-lecie (od 191 8 r.), zaś w 1986 r. minęło 75 lat od zbudo­
wania pierwszego samolotu Farman IV w pierwszej pol­
skiej wytwórn i lotnicze j Awiata w Warszawie. 
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It was on 21-st December 1927 when the State Aircraft 
Works PZL was established in Warsaw, and the company 
under this name starte d its activity at the beg inning of 
January 1928. In 1928 there was only one manufacturing 
plant which could u se the „PZL" m ark, in 1939 there was 
already a group of 4 such plants and now, in 1987, this 
gro-up consist of ~2 a.i1rcraft factories. J,n 1928 the P ZL fac­
tory employed 800 workers, in 1939 the total number o.f _the 
PZL employees was over 11 OOO and a t present this fig ure 
is a hundred times greater tha n that in 1928. 

Before 1939 the PZL works made more than 3000 aero­
planes and during the post-war period the p roduction rea­
ched approx, 16-000 aeroplanes, 6500 helicopters and 5000 
g lider s. The tota l production of the PZL works for the 
years 1928---;-1986 amounted to more than 30 OOO aircraft. 

One of the greates t achievements of the PZL works was. 
production of 11 OOO An-2 aerop la ne , and 5000 M i-2 heli­
copters, w ith more th a n 20 OOO pi ston eng ines ASz-62 for 
the form er and over 15 OOO turbine engi nes GTD-350 for 
th e la tter. 

At present, the Poli sh aircraft industry ranks first in 
production of ag-planes and, as well, in produc tion of agri­
cultural helicopters. In production of hel icopters in gene­
rał , Poland is the second greates t manufacturer in Europe 
(next to France), and as regards production of gliders, Po­
land is a lso second in Europe, next to West Germany. 

The PZL group is th e second in the world greatest ma­
nufacturer of pi ston aero engines and , as well, an impor­
tant manufacturer of hel icopter turbine engines. It is a lso 
o,ne of few man ufac tu reJ·s of gl id.er flying instruments. 

The 1988 will be a jubilee year for the Polish aircraft 
industry. It will be in 1988 when th e PZL-Warszawa-Okę­
cie factory co.mmemorates the 60-th anniversary, and the 
PZL-Mielec and PZL-Rzeszów manufacturing plants cele­
brate the 50-th annive rsa ry, of being established. 40 years 
of activity of the PZL-Bielsko Glider Works e la psed in 
1986, a nd the PZL-Swidnik and PZL-Kalisz manufacturing 
plants have already been operating for more than 35 years. 
In 1988 the Poli sh national aircraft indu stry will have been 
ex isting for 70 year s (s ince 1918), and the 75-th a nniversary 
of building the fi rst aeroplane, Farman IV, at the fir st 
Polish aircraft factory, Awiata in Warsaw, passed in 1986. 



Samoloty, śmigłowce 

i: Prz ez naczenie/ Type 

~ 

f 
□ 

t 

! 

Ag - rolniczy 

- agricultur51t 

C - t ransport owy t owarowy 

- cargo 

Cl - klasy klub 
- cl ub class 

G - szybowiec 
- gl ider 

H - śmigłow ie c 

- hel icopter 

Hp - wysokowyczynowy 
- high performance 

P - pasa ż ersk i 

- passenger 

S - spo r towy 
- spor t 

St - standard 
- st andard class 

T - szko lno - tr eningowy 
- t rainer 

u - wielozadaniowy 
- all purpose, utili ty 

- załoga 

- crew 

- pas ażerowie 

- passenge rs 

- konstrukcja metalowa 
- metal construction 

- konstrukcja laminatowa 
- composite cons t r uct ion 

- fotel , •ystrzeliwany 
- ejection seat 

(GRPI 

- kabina ciśnieniowa 

? - pressurised cockpi t 

G: Wymiary/Oimensions(geometry) 

--o-- - roz pietość 
- span 

2 

szybowce PZL/PZL Airc rafł 

Oznaczenia/Key 

0 - średnica wirn ika nośnego 
- maIn rotor diameter 

__J - d-!ugość 
- length 

- wysokość 
- he1ght 

S - powierzchnia nośna 
- wing area 

I\ - wy dłu ż enie 
- aspec t rat io 

M: Nape,d/Power plant (motor) 

&-o - silnik tłokowy 

- pist on en~ine 

Q _ r1:: - si lnik turb ośmi głm,y 
(fl-J , - turboprop eng ine 

- silnik t urbowałowy 

- t urboshaf t engine 

- si l nik odrzu t owy 
- turbojet eng ine 

D - pojemność zb1orn1ków paliwa 
- f ue l capac1 ty 

6 - zuż ycie paliwa 
- f ue l consumption 

Q: Wyposażenie i uzbrojenie/Equ1pment 
and armament 

·o - zbi ornik chemikaliów 
- ag hopper 

ć!::::> - punkty podwieszenia 
- hardpoint s 

--m - k. m. lub dział ko 
- gun 

W Masy/Masses (weights) 

o - masa wrasna 
- empty we1gh t 

- masa całkowita 

- T- 0 weigh t 

- ład u ne k handlowy 
- payload (cargo ) 

- bagaż 

- luggage 

~ o - balast wodny 
- water balas t 

P Osio,gi /Performance 

T7 - pułap 

- CPiling 

- wznoszenie 
- climb 

. 
- predkość maks. na wys. 
- ma x speed at attitude 

,-------r--.... - predkość przelotowa 
~ - cruIs1ng speed 

___/ - rozbieg 
-T-Orun 

"-- -dobieg 
- lanrilng run 

~ - znsi~g w::rmclny I maks. 
- normt:l ctnd max range 

- p1·enkość m,n. 
- min (s!a\\1ngl speed 

- opadanie min 
- min. s1nk 

~ - doskonałość prz y predkości 
L...y-> - gl1ding rat io at speed 

ID - opadanie przy p re d kośc i 
V ' - s1nk at speed 

O: · Dzieje rozwoju/Oevelopment 

--2./ - data pierwszego lotu 
- f irs t fl1ght date 

- rozw1niec1e samolotu lub jego odmiana 
- evolution or version of aircraf t 

V - wers1e 
- versIons 

I Produkcj a/ Producti on ( Industry) 

__/,/ _,,IL-; - liczba zbudowanych 
\\~ - number of bu1l t 

E: Eksport/Export 

- l iczba krajów 
- number of countr i'e s 

({){opyrighl A. Glass 
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PZL-130 Orlik 

T: 21',, T , o 
G: -0-- 8,0m,__J8,5m, J3,5m, S 12,3m2 

M: 1 aa J.1 ,{L/ Pm "243 kW , ['.) 420 I , Ó 45 l/h 

Q: 2 6 x ./25 kg 

W: Cl ł147 kq' I 1600 kq 

P: t 4200m t 

umjs 31J.0 km/h . ,{25 km/h , q 290 km/h 

> ~ I ~ 
1275 km 11115 km 

O: ____!_/ 1984-10- 12 

I: ~-<~ 3 

E: 

Fot. L. Złeiaskowsld 

PZL-110 Koliber 
--

T: 2}>,ST, o 
G: -0-- 9,7m, ___; 7.2m, I 2 .Bm, S 12,7 m 2 

M: 1 Ho PZL FL/A 235 " 85 kW, D 105 1 , ó 1BVh 

Q: 
W: fl 516 kg , Q 850 kq 1 O20 k q 

P: t 3500 m + 
LJ,2,8 ł95 km/h • ?6 km/h 

m/ s , q 
~ I 

170 km,!_h 

> ~ 
730km 

D: _j___J( PZL - 110 ./978- 0 4 - 18 , Ra 119e ST 100 ....,_ 

I : -<-<-<r 30,, 

E: 

.Fot. L . ZieLas lwwsld 
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PZL-104 Wilga 35 
T: 11-, + 3 X, us , □ 

G: --0-- N ,1 m, ::-------1 8,1m , I 2,9 m, S 15,5 m 2 

/vf. 1 ~ PZL Al - 14 RA x 194 H✓, I'.) 19 0 I , 

Q: 

W: IJ 900 kg, 1 1300 kq , LJ 35 kg 

P: t L/000 m 

1]:4,6 192 km/ h • 
m/s , 

18 2 km/h 

> ~ I 

D: _!__;I 1967-07-28 , Wilga 80 1979-05-30 

I : ~+(r 850 

E: 20 C 

TS-11 Iskra 
T: 2, , T , □ 
G: ---0-- 10,1m, _J 11,1m,ł 3 ,5 m , S 17, 5 m2 

M: 1 Oce: S0-3W x 10?8 daN, L) ł200! , 

Q: 1 -vm23 mm, iJ cS 
W: IJ 2560 kg ' I 3?3'-1 k g 

P: t 
"'li"-19 

LJm/ s 

~ 

D: _!__;I 1950- 02-05 

E: ,f C 

USOO m 

760 km/h 

600 km/ h > 

Ó'ID l/ h 

t 
66 km/h 

q 
~ 

620km 

/ 

Fot, A . Gtass 

Ó 4801/h 

PO km/h 

c:; 
~ 

1.150km 

Fot. L. Zletask:owsk:I 

o 

O { 2m 
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PZL-106 8 Kruk 
T: 1 ~ + ( 1 f) , Aq , o 
6: -0--,ff/,Qm,___J 9,3m, !3,3 m, S 31,? m2 

M: ł Ja PZL-3SR "44,f kW, n 5501 I Ó951./h 

Q: Q 1300 I ( -1000 kq) O ł 2m 

W: . L) -1?50 kg •• 3000 kg 

P: t L/?00 m t 
u,J/,3 .. 225 km/h 

~ 90km/ h 
rrVs q 
~ 

194 km/h 

> I ~ 
930 km 

O: .....!.Jl PZL -106 B 198,f - 05-15, PZL-106 BR 1982-03-08 

I : ~~❖ łl/4 PZL-106A, 40PZL-,f068 

E: ,f C 

PZL-106 BR 

PZL-M26 Iskierka 
T: 2, , T 

' □ 

G: --O-- 8,6 m, ___JB,3 m, I 3,0 m , S 14, O m2 

M: 1 8-o PZL F5A 350 C x 153 kW,I:) 196 I I {)35 1/h 

Q: 

W: L) 900 kg , ł 1250 kg 

P: t i/OOO m ł 

LJ.'ł.3 265 km/ h 

~ 98 km/ h 
m/ s q 250 km/h 

> ~ I ~ o 

940km 1600 km 

D: __j_/ 4986 - 07- 18 

I: ~-<❖ 2 
E: 

Fot. L. Z !e la skowsk l 
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PZL-M18 Dromader 

T: 1 } + ( 1 t ) , Aq , □ 

G: -0--1?,7m,___J9,5m,ł3,?m , S LJO,Om2 

M: ,f iG PZL ASz62 JRx ?36 kW , L) ,qoo I 

Q: Q 2500 I ( 1350 ką) 

w: a 2610 ką, 1 4200 ką 
P: 

"'\r"'5,8 
Um/s 

f 

I 

D: ____!_;I 1976-08- 27 

E: 18 c 

6500 m 

256 km/h 

205 km/h > 

t 

Ó,(601/h 

.f11 km/h 

c;> 
~ 

590 km 

Fot. L. Zi elaslwwski 

An-28 
T: 2 ~+17f:, UP, □ 

G: --0--22,0m,___J13,1m,l !J,9 m, S 39,7m2 

M: 2 8-□~ TWD-108 x ?16 kW , 0 1960 I I Ó3601/h 

O: 
W: ~ 3750 ką, & ssoo ką , @ 2000 kq 

P: t 6000 m t 

LJ.11,? 
350 km/h • 125 km/h 

m/s , c; 335 km/h 

> ~ . '::: I ~ 
560 km 1356 km 

D: _j__JI PZL An-28 1984-07-22 

I : ~~-<}o 20 . 

E: ,f C 
--- · 

Fot . L . Z!e!aslcowski 

6 

I 

O 1 2m 
~ 
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T: 2 .i' +12 j,; , UT, Aq, □ 

G: --0--- 18,2m , ___J 12,l/m, I l/,Om, S 11,6 m2 

/v1: ,f S,0 PZL A5z621R><?36 kW, 0 ,(200 ! , 

Q: Q ,fi/OD I ( 1350 kq) 

W: ~ 3450 ką, I 5soo ką, @ 135Dką 

P: t 1/400 m 

U J;s 
253 km/h 

185 km/ h 

> ~ I 
900km 

D: _J_J' PZL An -2 ./961-10-23 

I: ""\~~ ,(,{OOO --
E: 22 C 

Mi-2 
r- 1 ~ + 8 X, UH , Aq , □ 

G: 0 14,Sm, ___J,f1,1Jm,l3,8m 

M: 2 -0==:· GTD-350-" 298 kW , L) 600 I , 

Q: Q 1000 /· (750 kq) 
. 

W: ~2365 kq, 13550 kq, @l 700 kq 

P: t i/ODO m 

LJ.4,5 
2,(0 km/ h 

m/ s 
200 km/ h' 

> I 
170km 

D: _f__Jf PZL /.1i- 2 1965 -11- OL/ 

I : ""\~~ 5000 - ~ --
E: 10 C 
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t 

~ 

. 
-,, 

Ół15 l/ h 

-

!XJ km/ h q 
~ 

1370 km 

Ó2501/ h 

t 

580 km 

O 1 2m =-= 

\ 

1 



PZL Sokół 

T: 2 ~ --12j;, UH , o 
0 15,?m, __J 14~~ 4,1 m 

- -
G: 
M: 2 -a==- PZL -10W x 662 kW , L) 1700 I 

' 
Ó350 l/h 

Q: 
W: LI .3630 kg , I 6100 k~-, --@) 2100 kq 

P: t 5100 m t . 

1}10 255 km/ h 

~ nvs 
235 km/h 

> I 
680km 1165 km 

D: __j__/ 1979 -11-16 
- - - ---·-- -

_.-<-<~ J. I: 
f-..---- --~ - - - --

E: 

O 1 2 m 
....,.... ----:l 

Fot. L. Z l el askowsk-i 

PZL Kania 

T: 1 )+ 9 * · UH, □ 

G: 0 14,5m, __J119m, l3,Bm 

M: 2-0EA llison25DC20~.313kW,L)500 l, Ó 207Vh 

Q: I 

W: L) 2000 kg 1 13350 kq , @I 800 - 1200 kg 

P: t L/000 m t 

unts 2,10 km/h . 
--, 

210 km/ h 

> I 
L/30 km 740 km 

D: _j___jl 1979- 06 • 03 

I: --(<(4 2 

E: 

O 1 2m 
~ =- ....J 

Fot. L. ztelaskowskt 
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SZD-51 Junior 

T: 1 ,;i Ci G, = -

G: --o--15.0m, ____J 5,?m, I 1,sm, S 12,smZ, A 18 

W: ~ 245kg, I JBOkq ,L]60kq 

P: 

--------- ~ ł:35/80 km/h 

Q .u 
60 km/h Q 60 ITt/ 5 

~--. ID 
w 

,f,6 m/s / ,(/10 km/h 

D: ____j______JI 1983-08-10 

/: \\❖ '13 

E: 

2 m 

Fot . L. Zic!askowsk! 

SZD-50 Puchacz 

T: 2 _;i TG, -
G: --0-- 16,lm , ____J 8/ł m, I 1,6 m , s 18,ł m 1 , j\ 15,3 

W: ~ 360ką, I s?Oką, u sa ką 
P: 

~ -->9 1:30/96 km/h 

c.:> 070m/.s :::--..___ 
60km/h ' 

w 
1,9 nvs / ,,fL/0 km/h 

O: __j_JI SZD- 50 -1 1976-12-2(, SZD-50-3 1979-04-13 

/: ~~❖ 172 

E: 15 C 

o 2m 

Fot. L. Zletaskowsl<! 
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SZD-42 Jantar 2B 
T: 1 _:i Hp G, :=:: 
6: ---<r- .20,5m , ___J 7,2 m, I 1,?m , S 11./,3 m2, i\ 29,2 

W: ~ 362 kg , l l/16-650k9,LJ 20 kq , f} 170 I 

P: 

----- ~ f :50/105 km/h 

Q ~ 
5 

, / 0.'16 m/s 
6 km/ h 

~ 
1,0 m/s / 140 km/h 

D: _!_/ Janłar ł 19?3-08 -07 , J an tar 2 8 1978 -03-13 

/: ~~\}<> Jantar 28 116 , J antar 1, 2 I ,rga 

E: g C 

Fot. M . .Łempart 

SZD-48-3 Jantar Std. 3 
T: 1 ;J. St G I :=:: 
G: --0-15,0 m, ___J 6,Bm, I 1, Sm, 5 10,?m2, .i\ 21,1 

W: L) 274 kq, I J90-540kq,L] 20 kg, f} 150 1 

P: 

c) ~ 123 km/h 

68 km/ h qw nv's ~ 

w 
ł,2ny_y/ 140 km/h 

D: _i__/ Jantar Std 1 1973-10-3 , Jantar 5td3 1982-04- 16 

I: ~+(}o Jantar Std 3 2-f-f I Jantar Std 1,2,3 I 695 

E: 18 C 
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AIRTECH PZL-1301 Turbo Orlik I KARTOTEKA TliA 
• Poland/Canada • 

Type. l\lil itary basie and advanced traiueT 
DESIGN. Single-engined turboprop two­

-seat all-meta l low-wing monopl.:in e with 
retractable Jancling gear. 

Wi11gs. Taperecl, NACA 64,215 (mod .) wing 
sec tion, clihedra l 5°, -inc idence 0° a t root 
and -3° at tip. One-piece all-metal multi­
spar box structure. Four Integra! fu el tanks 
in torque box. Torque box skin pa ncls 
stiffenecl wlth hat sections, rive tecl. Tra­
iling-edge part skin panels stiffened with 
L-sections, spot weldecl. Removable wing 
nose. All-metal Frlese t ype aeroclynamicall y 
and mass bala nced a ilerons, trim tab on 
port aileron. Aileron cl eflection 20° up and 
12° clown. AU-metal flaps of single-slottecl 
type. Max. flap deflection 40° . Constan t 
chord !łaps and ailerons. Fiberglass-epox y 
wingtips, landing ligh ts in port wlngtip. 

Fusclage. Rectangula r section with ellip­
tical top portion, a ll-meta l semi-monocoque 
sl r'-!c ture. Skin panels st iffencd with L­
-sec tio ns spod welded and ri veted to fr a­
mens. Nose gear space and system bays in 
fuse lage forward part. Centr a l fuselage 
part at the wlng root sec tion. comprises 
fue l collector tank and main wheel spacs. 
Cone-form r ear fuselage part. Electric and 
nav igat ion equipment ba y on the port si­
cle of fu selage, aft of cabln. Rea r fuselag e 
conc integral wlth ventraJ fin, manufactu­
red of glass-epoxy composite. Crew seats 
in tandem, cabln interior In combat alr­
craft style. Modular t ype Instrument and 
control panels. Electrically adjustable seats 
adapted for back-typ e and seat-type pa­
rachutes , safety h arnesses flxed to seats. 
Ca bin Interior heated and ventilated . Re­
mova ble windshield. Jetti sonable cockpit 
canop y, hinged to the right . Glassflbre­
-epoxy windshield and canopy frames. 
Ba ggag e comoartment af t of rear seat. 

Tail unit. Classic t ype. Rectangula r form 
ta ilplane wllh N ACA 0010-64 (mod .) aero­
foil section. Tapered vertical taił unit with 
NACA 0010-64 (mod.) aero foi! sect!on and 
sweeoback. One-piece t wo-spar hori zontal 
sta blllzer , skin o anels sliffen ed wlth L-sec­
lions. spot welded. riveted ribs. Two-sec­
t ion one-spar elevator. Trlm tab on port 
elcva lor section. Elevator deflection 30° 
either w ay. Two-spar fin integral with 
rear fuselage part. One-spar rudder with 
trim ta b . Rudder deflection 30° either way. 
/\crodvnamica ll y and mass b a lanced eleva­
lor and rudd er . rurlder horn balanced. Ta ll 
unit tips of g!ass fibre- epoxy comoositc. 

F lvinC'. contro ls. Full dual controls (slicks 
~nd ac! luslable o eda ls). Aileron conlrols -
to,·oue lube on fuselage starboard side and 
J''1ds . Elevator controls - rods and cables. 
first rod in alleron torc1ue tube. Rudder 
"ontrols cables. Eleclricall v actuated 
r1 ,ms and trim tabs. Power plant - flcxi blc 
co·,trnls . forwa rd and rear control sectors 
cn·,nertecl together with rocls. 

1 ~111Cli""(! l!ear. Trlcvcle (with nose vvhccn . 
11 n-lr ;::11 1lic-::i lt v retrac table. Telescooe-l vnc 
.., " ~" f!C:;t r. nose whee l on r-;en1i -fork wiłll 
shimmy damoer a nd centering device . Main 
n·1H"' c l c,; nn rock e rs. H,·rlrauli c d1sc bra t.-cc; 
cl i ffcrcntially opera tecl . Olea-pneuma li c 

TECHNICAL DAT/\ (A - ae robati c, u -
utilit y, Up - uti lity with storcs) 

Wing span 
Lenght overa ll 
Helght 
Tailp!ane span 
Wheelbase 
Wheeltrack 
Propeller diameter 
Wing a r ea 
Wing aspect r atio 
Mass empty. standard equipment 
Max. T-O mass (A/U/Up) 
Max. lancling mass (A/U/Up) 
Max. zero-fue l mass 
Externa l storcs mass 
Wing loading (A/U/Up) 
Power loacling (1\/U/Up) 
Max. ope ra ling speed V MO 

Diving speed V 0 
Manoeuvring speed V A (/\ /U/Up) 
Max. landing speed (fl aps down) V FE 
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shock a bsorbers. Tubeless low pressure t y­
res. Tyre slzes: nosel whee l 400 X 140, main 
wheels 500X200. All Ianding gear can be 
extended in emergency b y m ea ns of ma­
nua lly operated hydraulic pump. 

Powe r plant. Pratt and W h itney of Cana­
cla PT6A-25A turboprop engine, power r a ­
ting of 410 kW. Three-blade an„metal con­
stant speed Hartzell HC-B3TN-3B/T10173K­
-11R propeller . Engine mount welcled of 
steel tubes. Engine eoulings spot welded, 
made of light alloy. Engine air intake with 
dross separator. 

Systems. Fuel system - four integral fuel 
tanks in wing torque box of total usable 
capaclty 420 1 (two 110 1 inner and two 100 l 
outer t anks), collector tank in fuselage, 2 
elec trical pumps, system fitted for ae ro­
bat!cs. Electricai system - 28 V DC engine­
-driven 6 kW generator, 115 V/400 Hz single-
-phase and 26 V/400 Hz three-phase AC 
from static convertors, two batteries 24 V/ 
/15 Ah each . Hydraulic system - to opera te 
landin g gea r and brakes. Oil system 
oil tank fitted for lnvertecl flights, oil 
cooler with th ermostatic valve. Heating sy­
stem - u sing engine bleed air. Oxygen 
supply system - c ylinders and ma sl<s for 
crew memb ers. 

Equipment. Slancl b y compas, airspeecl in­
dicator, altimeter, rate of climb ind icator, 
ba nk indica tor, turn i nd icator , p;-n1eter. ar­
tificial horizon. ADF, turbi ne RPM-inclica­
tor, propeller RPM-indicator, tu r b inc tem­
perature indicator . fuel p ressurc gaugc, oil 
oressure gaugc. oil temperature indicator, 
fuel gauges, volta mpermeter, h ydraulics 

Fot. A. Frydryclwwicz 

pre~sure gaugcs , landing gea r position in­
dicator, failure warning s ystem, VHF and 
UHF com rad io , intercom, provision for 
other equipment. First aid kit and fire 
ex linguisher stand ard. 

Armameut. Provision for gunsigh t , gu n 
camera and armament control system. Four 
und erwin g harclpoints for bombs, rocket 
pocls or spccial pods. 

DESI GN DEVELOPMENT. The Tmbo o r­
li k is a n w• version of the PZL-130 Orlik 
(Eaglet) basie militar y trainer . This new 
turboprop version of Orlik was designed in 
1985 by, A. Frydrychewicz, M .Sc. (Eng.), 
chief design ę r of WSK PZL-Warszawa -Okę­
cie. At th e same time the Okęcie factory, 
carne i nto co-operation with Airtech c ana­
da (Peterborough, Onta rio). In the early 
pa rt of 1986, the aeroplane was rebuilt, The 
new version was provided with new en­
gine, systems, instruments and avlonlcs ma­
de b y King, and the wing was adapted for 
4 h a rdpoints. The aillCraft prototype with 
registr a tion SP-RCC wa s flown for the first 
time on 16th July 1986 by test pilot J. WQj­
n a r . The aeroplane was tested by P. Hart­
man, a famous Canadian test pilot, and B. 
Wolski, the President of Airtech Canada, 
and both of th em admitted the Turbo Orlik 
to be a top achlevement within this air­
craft ca tcgor y . This opinio n was proved by 
perfor mance of this aeroplane, equal or 
even better than that of other aeroplanes 
ha ving engincs of twice as high power ra­
ting (PC -9 Short Tucano). The Turbo Orlik 
has bccn granted Provislonal T ype Certifl­
cate acording to FAR-23 r egulatlons. 

Mnx. speed with flaps for T -0 270 km/h 
270 kmlh 

143/151/167 km/h 
8,00 m 
8,68 m 
3,53 rn 
3,50 rn 
2,22 m 
3,10 m 
2,28 m 

12,28 m' 
5.21 
1150 kg 

1580/ l750/2155 k g 
1580/ l 750/2155 lq( 

1435 kg 
4X 160=640 kg 
129/143/175 k g/m' 

2,87/3 ,18/3. 92 kg/kW 
448 km/h 
560 km/h 

351/316/:!51 km/h 
250 km /h 

Max. speed 1_.vith landing gea r clown 
Stalling speed „clean" (A/U/Up) 
Stalling speed, flaps and gear clown 

(A/U/Up) 
Max. le vel speed a t 4572 rn (1450 k g) 
Max. le vel speed at 4572 m (1450 kg) 
Rate of climb at S/L (1450 kg) 
Rate of climb at 3048 m (1450 kg) 
Service ceiling 
Range (260 km/h, 420 I of fu el) 
Range 460 km, 420 I of fuel) 
Max. range (272 km/h, 720 1 of fuel) 
Endurance (260 km/h, 420 I of fuel) 
Endurance (460 km/h, 420 I of fuel) 
Max. endurance (272 lm,/h , 720 I of fuel) 
T -O run (concrete) 
T-O dis tance (over 15 m obstacle) 
Lancling distance (over 15 m obstacle) 
Lancling run 
Load factors, .. clean" (A/U) 
Loarl fActors, flaps clown (A/U) 

EO/290/87 

115/122/135 km/il 
438 km/h 
499 km/h 

15,9 rn/s 
14 ,8 m/s 

10 058 m 
1287 km 
lll7 km 
2220 km 
4,95 h 
2,43 h 
8,16 h 
250 rn 
410 m. 
570 m 
370 m 

+ 6:-3/+4,4; - 1,7G 
+21+2 

T .M . 
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AIRTECH PZL-130T Turbo Orlik I KARTOTEKA TliA 
• Polska/Kanada • 

Samolot szkolno-treningowy 

KONSTRUKCJA. Jednosilnikowy, turbo­
śmigłowy, dwumiejscowy metalowy dolno­
płat z chowanym podwoziem. 

Piat. Obrys trapezowy, profil NACA 
64,215 (mod.) , wznios 5°, kąt zaklinowania 
przy kadłubie 0°, przy końcówce -3°. Koi:i­
strukcja niedzielona, kesonowa, wieiopodłuz­
nicowa, całkowicie metalowa. Wewnątrz ke­
son u 4 integraln e zbiornik i paliwowe. Po­
kr ycie kesonu usztywnione omegówkami, 
nitowane. Pokrycia części spływowej uszty­
wnione kątownikami giętymi z blachy, 
zgrzewane. Nosek odejmowalny. Lotki typu 
Friese, metalowe, wyważone masowo I aero­
dynamicznie. Na lewej lotce klapka W':f"'a; 
ża jąca. Wych ylenia lotek: 20° w górę 1 12 
w dól. Klapy szczelinowe, metalowe, o 
kącie wychylenia 40° . Końcówki skrzydeł 
z lrnmpozytu szklano-epoksydowego, w l e­
wej ko1'!cówce reflektory do lądowania. W 
strukturze skrzydła 4 wzmocnione punkty 
do zaczepów podwlesze1'! zewnętrznych. 

Kadłub. Przekró.1 prostokątny sklepiony 
eliptycznie od góry, kształt rozwijaln y. 
Konstrukcja pólskorupowa, metalowa. U­
sztywnienia pokryć zgrzewane. W przedniej 
czę.ścl kadłuba skrzynka podwozia przednie­
go i wnęki zespołów instalacji pokładowych. 
w mle_jscu przejścia skrzydła prze~ kadłuł? 
zbiornik rozchodowy Instalacji pallwowe.1 1 
wnęki l<ól podwozia glównegó. T ylna część 
kadłuba ma kształt stożk8. z lewej strony 
kadłuba za kabiną luk wyposażenia elek­
tr ycznego i radionawigacyjnego. Zakończe ­
n(e tylu kadłuba i płetwa podkadłubowa 
z tworzywa sztucznego. Miejsca załogi w 
układzi e posobnym, wnętrze kabiny utrzy­
mane w stylu samolotu bojowel'(o. Tablice 
orzyrządów. oulpity boczne i pulpity śrnd­
kowe modułowe. łatwo wymienne. Fotel e 
regulowane elektrycznie. przystosowane do 
spadochronów nlecowych i siedzeniowych: 
pasy biezoleczeństwa mocowane do foteli. 
nięcloounktowe. Fotel tylny usytuowany 
65 m m wyżej niż przedni. Kabina ol!rzewa­
na i przewietrzana. Osłona kabiny dwuczę ­
ściowa odrzucana awaryjnie: odejmowalny 
v,jatrochron i otwierana na bok w orawo 
osłona . Ramy wiatrochronu i osłony z 
komoozytu szklano-eooksydowego. sz:vby 
klejone do ram. Wsi ada nie do kabiny 11lat­
wi~ chowany do k adłuba stooie1i i ,11chwvt 
rnnies,cznny z l ewe1 strony za kabrną. Za 
tvlnym fotelem bagażnik dostępny z ka­
biny. 

Usterzenie. Profil usterzenia poz!o1ft~go 
N ACA 0010-64 (mod.). pionowego NACA 
0010-64 (mod.). Statecznll< pozio m :v clwudźwi­
garowy, niedzielony. z pokrvciern u sztyw­
nionvm przez kątowniki gięte z blach y , 
zgrze\va ny1n . Ster ,vysokości jeclnod7.wi~;:-i­
row y : na l ewy1n segn1encie klapk? . ,v·:.l \V:l­
ża 1aca . . W ychylenia steru wvsolrnsc, ±30° . 
~latecznik pionow:v dwudżwigarowy. Ste r 
kierunku jcdnodźwigarowy. za_opat r zon,' . w 
klapkQ wyważa i ącą . Wychylema steru Joe­
runku ±30°. Sterv wyważone masowo i 
aerocl Ynamicznie. Koiicówkl sta t ecznlków i 
sleró,v z kompo z:v tu szklano-epoks,"Cloweg,-, , 
Przed stat.ecznlkie1n nlonO\.\r>rrn na grzbicrie 
kadłuba tró .1kątna pletwa . ustenenic pio­
nowe uzupełnione pletwą podkadłubow ą. 

DANE TECHNICZNE (/\. - kat. akrobacy,i ­
na, U - użytkowa, Up - u:i.ytkowa z pod­
wieszeniami) 
Rozpiętość 
Długość 
Wysokość 
Rozpiętość usterzen ia 
Ba za podwozia 
Rozstaw podwozia 
Srednica śmigła 
Powierzchnia skrzvclła 
Wvdlużenie skrzydła 
Masa własna 
1\rfasa startowa n1aks. 

(A/U/Up) 
Masa m a ks. do l ądowania 

(A/U/Up) 
Masa n1aks. bez paliwa 
Masa na podwieszeniach 
Obciążenie powierzchni nośne.I 

(A/U/Up) 
Obc i ążenie mocy (/\./UfUp) 
Prędkość maks. operacyjna V MO 

Prędkość nurlrnwania V D 

Prędkość ewolucyjn a V" (1\/ll/Up) 
Prędkość nwks. z kl a pam i do 
lądowania V FE 
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Sterowanie. Sterownice (drążki i re-gulo­
wane pedały) zdwojone. Układ sterowania 
lotkami - rura skrętna usytuowana po pra­
wej stronie kadłuba i popychacze. Układ 
sterowania sterem wyrokości - popychacze 
(pierwszy z nich umie~zczony wewnątrz ru­
ry skrętnej lotek) i linki w tylnej części 
kadłuba. Układ s1erowania sterem kierun­
ku - linkowy. Klapy wychylane elektrycz­
nie - siłownik elektromechaniczny oddzia­
łuje bezpośrednio na podkadłubowy, kro­
kod ylowy segment klapy połączony popy­
chaczami z klapami skrzydłowymi. Klapki 
wyważające sterowane elektrycznie. Zespól 
napędowy sterowany za_ pomocą popycha­
czy giętkich, sektory sterowania Instrukto­
ra i :,.ucznia,, sptęte popy~haczamL --- -- - ·-~ 

Poclwozle . Trójkołowe z kołem przednim. 
chowa ne hydraulicznie. Podwozie przednie 
teleskopowe, kolo zawieszone na pótwidel0 

cu, samonastawne, zaopatrzone w tłumik 
drgali poprzecznych i mechanizm samocen­
trujący. Podwozie główne z kolami na wa­
haczach. Kola główne zaopatrzone w hy­
drauliczne hamulce tarczowe sterowane róż­
nicowo. Amortyzacja olejowo-gazowa. ogu­
mienie bezdętkowe niskociśnieniowe o wy­
miarach: przednie 400X 140, główne 500X200. 
Awary jne wypuszczanie podwozia za po,:no­
ca pompy ręcznej w instalacji hydraullcz­
nej. 

Zespól napęclowy. Silnik turbo~rnigtow y 
Pratt & Whitney o f Canada PT6A-2SA o 
mocv zred ukowan e_j do 410 kW. Smig!o trój­
lopatowe metalowe o stałych obrotach z 
możliwością ustawienia w chorągiewkę 
Hartzell HC-B3TN-3B/Tt0173K-11R. Łoże sil­
nika spawane z rur stalowych. Oslon v sil­
nika zgrzewane. duralowe. Wlot powietrza 
do silnika zaopatrzony w separator zanie­
czyszczeń. zespól na pędowy p,· zystosowany 
do pełnej akrobacji. 

Tnstalac_jc . Paliwow~ - lntei:ralne zbior­
niki skrzvrllo,.ve o łac z ne1 pojen1ności zu­
·; ,-walnei 4·zo 1 (2 zbiorniki wewn~trzne po 
110 l i 2 ,cwnetrznc po 100 1). zbiornik roz­
rhndowv. ?: elcklrooompy, zawór odcina­
jąc,• : In sta lac ja przyfitosowana do lo tów 
nrlH,,-Ocon,·cl1 i nodwieszania zbiornikóv1 do­
,-1~ f-kn,v,·rh. F.IP'<tr,·czria - nr1 oi0.cie 2R V 
ri·· ;::) r-1-, d:..tlcrr-i. nr a cl z1niennv 115V/400 J-T ;,: i 
1 ,., . .,! vt.tno H 'l 7, rlwóch nrzetwornic . 2 aku­
mulatory po 15 Ah, gniazdo zasilania lo t-

Fot. A. Frydrychewi.cz 

niskawego. H ydra uliczna do wypuszcza­
nia podwozia i sterowania hamulcami kół, 
awa ryjnie może być zasilana przez pompę 
ręczną. Olejowa - zbiornik przystosowan y 
do lotów odwróconych, chłodnica z termo­
sta tern . Ogrzewcza zasilana z upustu 
sprężarki silnika . Tlenowa - butle i mdy­
widualne maski załogi. 

,.9 
Wyposażenie. Busola, prędkościomierz, 

cliylomierz, wariometr. wysokościomierz; 
12~uczny horyzont, radiokompas . zakręto c 
1111erz, obroto1nierz turbiny , o bro tomierz 
śmigła , termometr turbiny , manometr p a­
Jtw,i, manometr oleju , termometr oleju, 
wskaźniki poziomu paliwa, woltoampero­
mierz, manometr y instalacji hydra uliczne.I 
wskaźnik położenia podwożia, system sygna­
!i ,acj i awarii. s ygnaliza tor przeciągnlęcia, 
systemy łączności UHF i VHF oraz ł ącznoś­
ci wewnętrznej. możliwość zabudowy wy­
posażenia dodatkowego. w kabinie gaśnica 
i apteczka. 

Uzbrojenie. Podobnie jak w PZL-130 pr r.e­
widzian8 możliwość mon.tażu celownika. u­
kładu sterowani;, uzbrojenia oraz podwie­
szania na 4 węzłach podskrzydtowych róż­
nych zestawów uzbrojenia i wyposażenia. 

ROZWOJ KONSTRUKCJI. Turbo Orlik 
jest efektem rozwoju samolotu PZL-130 
Orlik, zaprojektowanego od począ tku z u­
wzgledni enlem wielowariantowości zespołu 
napędowego . Nową, turbośmigłową wers.1ę 
Orlika opracowano w 1985 r. pod kierun­
kiem m _gr inż. A. Frydrychewicza. podej­
mując równocześnie współpracę z kanad y j­
ska f,rma Airtech Canada (Peterborough. 
Ontario). ·Prototyp 004 (SP-PCC) w koiicu 
1985 r. wysiano do Kanady i poddano pró­
bom. a nastęonle przebudowano. zaklada­
jac nowy silnik, instalacje, przyrządy i a­
wionikę firmy King oraz dostosowuj ąc 
skrzydło cło 4 węzłów podwieszeń . Oblotu 
dokonano 16 lipca 1986 r. (pilot doświarl­
czalnv .T. Woinar). Samolot otrzymał znaki 
SP-RCC. Prób v samolotu przeprowadzi! 
sławnv kanadyjski oblatywacz P. H a rtman 
wspólnie z prezesem firmy Alrtech Canada 
n. Wolskim . Uzna li oni Turbo Orlika za 
s,czytowe osiągnięcie w te j klasi e samolo ­
tów. o cz vm zresztą świadcza jego osiagi. 
rloróv.r nu.ince osiągani san1olotów \vyoosażc­
nvcl1 w silniki o rlwukrotnie większej mocv 
<PC-9. Short Tucano). Turbo Orlik uzyskał 
T ymc,asowe Swiaclectwo T ypu wg FAR-23. 

Pręcllwść maks. z klapami do startu 
Prędkość maks. z podwoziem 

wypuszczonym 

270 km /h 

270 km/h 

143/151/167 km/h 

11 5/122/135 km/h 
438 km/h 

8,00 m 
8,68 m 
3·,63 m 
3,50 m 
~.22 m 
3,10 m 
2,28 m 

12.28 m' 
5,21 
1150 kg 

15~0/ l 750/2155 k g 

15110/1750/?1:-i:i k~ 
1135 kg 

4 X 160 = 640 k g 

129/ 14 3/175 k g/m' 
2,87/3,18/3.92 kg/kW 

448 km/h 
560 km/11 

:1::. I /:11 n/:)5 1 k n 1/I 1 

250 km/h 

Prędkość przeciągnięc ia bez klap I pod­
wozia (A/U/Up) 

Prędkość przeciągnięcia z klapami i pod­
woziem (A/U/Up) 

Prędkość przelotowa maks. (H= 0. 1450 kg) 
Prędkość przelotowa maks. (H=4572 m , 

1450 kg) 
W znoszenie maks. (H=0. 1450 kg) 
Wznoszenie maks. (H=3048 m, 1450 kg) 
Pułap 

· zasięg (260 km/11. 410 1 paliwa ) 
Zasięg (460 km/h. 420 1 paliwa ) 
7asi ęg maks. (272 km/h. 720 1 p a liwa ) 
nlugotrwa łość lotu (260 kmfh. 420 l p aliwa) 
Długotrwałość lotu (460 km/h. 420 1 paliwa ) 
Długotrwałość lotu maks. (272 km/h, 720 I 

p a liwa) 
Hozbiag 
Start na 15 n1 
L,1dowanie z 15 111 
Dobieg 
W snókzy1111iki obciążc n konstrukcji (A /IJ) 

,. klapami schowanymi 
Współczynniki obclążeii kon•trui< c ji (/\/ li ) 

z kl;ipami wypu5Zczonymi 

499 km/h 
15,9 mis 
14 ,8 m/s 

10 O!iB m 
1287 km 
1117 km 
2220 km 
4.95 h 
2, 43 h 

8,16 h 
2!i0 n1 
410 111 

570 rn 
370 m 

-I-fi. - :1/+ 4,4 ; - 1;1i; 
+ 21+2 
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PZL 1~22 • Poland • 

Type. Milita r y aclvancecl and combat traincr 

D ESIGN. T\\'o-sca t Iwin-jet nil-meta l h igh­
-wing monoplanc. 

Wings. Taperctl. lamina r aerofoil s ction, 
aerodynamica l and geometrical t w ist, nega­
tive dihedral - 4,5° , swcepback 18° on 
leading eclge. One-piece illl-metal two--spa"r 
sem i-monocoque structure. Integra! fuel 
tanks in wing torque · box (in mid-wing 
ancl inne r-wing sec tions). Four un de r w ing 
h a rdpoints. Mass-balanced all-meta l ai le rons, 
each on t wo brackets . All-metal s lotted 
fl ap s, each on threc brack e ts. F lap de fl ec­
tions : 20° for T-0 and 40° for landing. 

Fusclage. Oval-shaped cross-section. All­
-m ~tal semi-monocoque structu re. Nose 
gea r space and a vionics bay in forward 
fu!elage part. Cab in fu sclage section pres­
s urized; unde r this sec tion: gun arma­
ment, ammun!tion conta!n er and av ionics. 
In central fuselage part: fu el tanks, eąuip­

ment and component units of a ircraft sy­
stems. Two engine air intakes with ova l­
-sh ape d cross-sec tion , on both si.des of 
central fuse lage p a rt , with boundary lnyer 
sep ara tioa. Interna ! air ducts change gra­
dually into circular cross-section; m &in 
landing gea r bays and equipment ba ys un­
der ducts. Airbrakes u nder central fu ­
selage p a rt. F ire ex tingul shing system units 
in r ea r fusela ge part. Rear fusel age p art 
with oval c r oss-sec tion. Brakc parachute in 
rea r fuselage cone. T wo sea ts in tandem. 
Rocket eJection sea ts (allowing to b ai! out 
on g round level a t 150 km/h min .). Rear 
seat situated 0.40 m higher tha n fo rward 
one. Ca bin h ea ted a nd ventilated with the 
use of engin e bleed air. Three-panel wind­
sh ieid with dc- ic!?g syste m. Two-piece ca­
nopy hi nged to the right . Ca n opy glasses 
to be broke n by m eans of piro techn ic 
chord in case of seats j ettison . 

Taił u nit. Classic 
swecpback. Va riable 

t ypc, tapcred, wilh 
inc id c nce tai lpl a ne, 

without di h edr al in prototypes and w ith 
s m all ncgative dihedral in series. All-meta l 
st ruct ure , bolh horizonta l stabilizer and 
fi n of two-spar t ype. 

Flying cont ro ls. Full dual con trols (s ti cks 
and p edals). Rlgid type control systems 
wilh h yd raulic boosters f o r a il e rons. Hy­
ct ra uli ca lly operate d t ailp lane, fl aps and 
a irbrakes. Pneumatic fl a p opera t ion in 
emer gen cy. 

TEC IINI CA L !J ATA 

Wing spa n 
Lenght overall 
Height 
Wheelbase 
Wheeltrack 
Sca ts lcvel dif[crcnce 
Wing nrca 
Wing aspec t ratio 
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La ncling gea r. Tricycie (w ith nose wheel), 
hydra u!icaUy r e tractable to tuselage bays. 
T elescope-type n ose gear, nose wheel on 
fork- r ock e r. Rocke r-type mai.n gear with 
hydraulic di sc brakes. Parking brake . 
Oleo-pneumatic shock absorbe r s. Low pres­
sur e ty res. A ll la ndlng gea r pneumatical­
Jy extended in e m ergency. 

/ 

rowe r piani. Two turbojets SO-3W22 
wi th 1080 da N thrust cach, m an ufactu red 
by PZL-Rzeszów. Engin e nozzles in clin ed 
downwards. Air intakes wlth ant!-icing sy­
s tem. Elec trical engine starting. 

Sys te m s. Fuel s ystem - fitted for in vcr ­
t ed !light, integral wing a nd fusel a gc tanks 
of 2410 I t o t a l ca p aclty, two a uxili a r y t a :-:ks 
t o be m ounted on unde rwing inne r pylons, 
of J80 l capac ity each, 2 electrop umps, 
prcssure or g ravity r efu elling. Elec trica l 
sys tem - 28 V DC, single, phase 115 V/100 
Hz AC a n d three-phase 36 V/400 H z AC, 
2 starter-ge nerator s of 9 kW each , 2 ba t ­
te ries , 2 invertors (ma in a nd emergcn cy), 
cx te rnal DC source connector . Hydraulic 
syste m - pressure 21 MPa , extern a l sour­
ce connec tor; two independent circuits: on e 
for a ileron boosters and a n oth er one 
(mai. n) for t ai lplane , fl aps, a irbrakes, wheel­
brakes, b'rake p a ra chute and l a nding gea r 
operating. Pneumatic system - pressure 
15 MPa, t h r ee independent ci r cuits : fo r 

· e m erge ncy fl a ps operating, cmergency ex ­
t ncllng of landing gea r , an d canopy ope­
ning/ai r- tigh t sea li ng . Antl -iclng system -
engine air intakes heated ~ith engine 

Masa ·empty 
Ma x . T -O mass 
Wing ladlng 
Thrust lo.iding 

Fot. L zteiaskowski 

bleed a ir, elec trically hea led windsc reen 
and seconda r y alcoh ol-spra ying type winĆl­
scr een cle-icing system. Fi.re exting uishing 
system - two cylinders in rear f u selage 
pa rt . Oxygen s uppl y system - cylinders 
and masks fo r crew m , mbers, 

Equipmcnt. !FR stan dard. intercom, VHb' 
com radio, • navigation system w!th a utoma­
tic ADF, r a d ioaltimeter, marker-beacon, 
milit~ry systems. Fai lure s imulation device 
for train ing. 

/\rmament. Multi -rolc g yro gunsigh t, tw o­
-ba rrel 23-mm gun under fuse!age; b ombs , 
rockets, gun /rocke ts pods , a uxiliary t ank• 
o r special p ods on four underwing p y lons. 

DES IGN D EV E LOPMENT. I n miel 70's, 
a n eed to r ep lace the I sk ra a ircraft by 
a n ew advan cecl and combat tra ine r was 
n oticed. Accorcl ing to th e gen era ł trend 
prevail ing in t he world , th e n ew aeropla­
n e was to disp lay more ex ten ded r ange 
of application ca pability within th e scope 
of training t asks and combat missions, in­
cluding gro und attack. Th e team o ! de­
signers, h eaded by Alfred Baron, D.E. , ct e­
cided to c h oose the twin-engined h igh­
-wing monop la nc conf igurat ion. The first 
flight of a prototype o! this a ircraf t was 
corried out on 3rd Ma rch 1985 by test 
pilot Luclwik Natkaniec. 

3962 kg 

9.60 m 
JJ. 22 m 
4.30 m 
4.90 m 
2. 71 m 
0.40 m 

Max. speed at sea leve l 
Service ceillng 

(0.85 Ma ) 

7493 kg 
376,15 kg/m' 

3. 47 kg/da N 
980 km/h 

12 800 m 

19.92 m• 
4.63 EO/290/87 T .M. 
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Sa 111 o lot ,z kol110-trcni11 i;ow y 
jowy 

KONSTHUKCJA. Całkowic i e 

dw umi ej scowy, dwusilnikowy 
grzbi e topł a t. 

sz l,o lno -ho -

111clalow:'; , 
ocl r zulo w y 

Pł a t. Ob r ys trctpezowy, profil la111inarn y , 
wznios uj en1ny 4,5° , skos 18° na krcnvędz i 

na ta rci a, sk rc;ce nie gcon1e tr ycz ne i nerody­
nan1icz n e . K onstrukcj a jednoczęści ov-.1a, 

dwudźwigarowu, pół sk o rupowa, całl<owicic 

m e ta lowa . W k esonie s krzydła w rejonie 
środkowym i sekcj ac h przykad lubowych 
mieszczą się integraln e zbiorniki pn liwowe. 
V/ k ons truJ,cj i sk rzyd ł a cz t e r y w zmocnie­
nia do mocowa nia pylonów p odwicszc 1i ze­
wnętrznych. Lotki wyważone masowo, l<aż­

da lotka eawieszon a w 2 punktach. Kl apy 
szczelino,ve, każda klapa zawieszona w 3 
punktach. W ychylen ia lslap: 20° do s t. artu 
i 40° cło lądowania . Konstrul,cja klap i l o­
t ek m e ta lowa. 

Kadlul.J. Przekrój owalny, konst rukc j a pó ł­

s korupow a , całkowicie m e ta lowa. ,v przed­
niej c z ęśc i kadłuba mieśc i się wnęka pod­
wozia przedniego i zespoły wyposażenia r a ­
dioelektronicznego, do s tępne p rzez luki z 
obu stron. Kabinowa część lrnclluba ciś nie­

n iowa, pod nią mocowane uzbrojenie strze ­
leckie, poj em nik amunicyjny i wypos:i że­

nie r adioe lek troni czne. W środkowe j częś­

ci kadłuba mieszczą się zbiorniki p aliv;-o­
we, wyposażenie i zespoły instal a cji p o­
kładowych. Dwa w loty powietrza do silni ­
ków u m ieszczone SI'\ po obu stron ach ś rod­

kowej części kadłuba; są one odsun ięte orl 
powierzchni kadłuba dla oddziele nia war­
stwy przyściennej i mają przekrój owa lny. 
Kanały wlotowe s topn iowo zmieniają prze­
krój na kołowy; pod nimi mieszczq się 

,vn ęki podwozia g ló\.vnego i 1vvyposażcn ic . 

Pod śroclkOW'( częśc i ,1 kadłuba umocowane 
są hamulce aerodyn a miczne. W tylne j częś­

ci kadłuba mieszczą się butle ins t '11acj i 
przeciwpoża rowej. T y lna część k a cllulJa ma 
przekrój owa lny. Z a lrn11czona j est stożlrn­

wą owiewką osła ni aj ącą z~sobnil, spado ­
chronu hamującego. Mie jsca z a łog i j ed n o 
za drugim, fotele wyrz~ca n e o napęd2le 

r akietowym (pozwa la jące na opuszczenie 
samolotu n a poziomie ziemi przy prędkośc i 

min. 150 lon /h). Fotel tylny usytu owan y 
0,40 m wyżej niż przedni . K a l, in a prze ­
wie tr za na i og rzewana, pobó r pow ie trza z 
upustu sprężarek silnll,ów. Oszklo n y trze ­
ma szybami ,v iatrochron ,v yposażo ny ,v in­
s tal ację przeciwoblodzeniową. Dwuczęśc i o ­

wa osłona kabiny otwierana na bok ,v 
prawo. S zyby osłon w r azie potrzeby mo­
gą być kruszone ekspl ozją sznura piro­
t ec!Jniczn ego (przy opuszczaniu sa molotu 
na fotelu wyrzucan ym). 

Usterzen ie . Usterzenie ,v układ z i e kl;Jsycz ­
nyn1, oba uster zenia skośne o obr ysie tra­
pezowym . Usterzenie poziome o zm iennym 
1,ącie za klinowania; w prototypac h b ez 
wzniosu, w samolotach seryjnych pr z.e-w i-

DANE TECHN I CZNE 

Hozpiqtość 

Długość 

Wysokość 

Baza podwozia 
Rozsta w pod \VOzi r1 
rrzewyższcnie fotel i 
Powi e rzc hni.i s krzytll <.1 
Wydłużenie skrzydła 
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dzia n y mały wznios ujemny. Konstrukcja 
callrnwicie metalowa, stateczniki dwuźwiga­
rowe. 

S terowanie . Ste rownice zdwojone (drążki 

i pedały). Układy sterowania typu sztyw­
n ego ze wzmacniaczami h y dra ulicznymi w 
ukł adzie s terowania l otkami. Hydrauliczni e 
przes ta wiane usterzenie poziome. Klapy i 
h a mulce aerodynamiczne wychylane hy­
draulicznie . Awaryjne wypuszczanie klap 
pneumatyczne. 

P odwozie. Trójkolov .. .-c z kole ni pr zednim, 
c howa ne h ydraulicznie do wnęk kadłubo ­

w ych. Goleń podwozia przedniego telesko­
powa, koło na wahaczowym widelcu. Gole­
nie podwozia głównego wysięgnikowe, ko­
ł a na wahaczach. Kola wyposażone w hy­
drauliczne hnmulce tarczowe. Hamulec po­
stojowy. Amortyzacja olejowo-gazowa. Ogu ­
mieni e niskoci śnieniowe. Awaryjne wypusz­
czanie podwozia - pneumatyczne. 

Zespól napQdowy. Dwa si lniki odrzutowe 
p rodukcji P ZL -R zeszów SO-3W22 o ciqgu 
1080 claN każdy. Wyloty dysz silników na­
chylone do do ł u. Wloty powietrza zaopa­
trzone w inst a l acjq przec iwoblodzeniową. 

Rozruc h si lników e lektryczny. 

r11 ~1alacjc. Pa l iwowa - integ ra lne zbior­
ni ki s krzyd lov,:e i zbiorniki kadł ubowe o 
lqcz n e j pojemn ości 2410 I, możliwość pod­
wieszc.111 ia zbior ników dodatkowych (na we­
wnqtrznych pylonaclJ) pojemności 2X380 ! , 
na pe łni a ni e c1smeniowe lub grawitacyjne. 
Elekt rycz n a - n apięcie 28 V prądu stałego, 

115 V/400 Hz prądu przemiennego j ed nofa­
zo wego i 3G V/400 Hz prądu przemiennego 
t rój fazowego, 2 prądnica-rozruszniki po 9 
kW k ażdy, 2 akumulatory, 2 przekładniki 

(główny i a waryjny), gniazdlrn zasilania 
zewnętrznego. Hydrauliczna - ciśnienie r;,. · 
bocze 21 MPa , gniazdo zasilania zewn~trz­
nego; instal acja zasila 2 nieza l eżne obwo-

Masa własna 

Fot. L . Zie!as/wwsld 

dy: obwód wzmacniaczy lotek obwód 
główny (sterujący k lapami, podwoziem , h a ­
mulc a mi podwozia , hamulcami aerodyna ­
micznymi, statecznikiem poziomym i spado­
chronem hamującym). Pneumatyczna 
ciśn ienie robocze 15 MPa, trzy nieza l eżne 

obwody: do awaryjnego wypuszczania l<l ;,p, 
awaryjnego wypuszczania podwozia, otVv·ie­
ranla osłon kabiny i ich hermetyzac ji. 
Przeciwoblodzeniowa - w loty powie trz;i do 
silników ogrzewane gorącym powietrzem 
z upustów sprężarek, s zyby wiatrochronu 
ogrzewane elektrycznie i ocll adza n e natry­
s kowo (inst a lac ja spirytusowa). Przeciwpo­
żarowa - dwie butle w tyln ej części ka­
clluba, zapas środ ka gaśn iczego wystarcza­
jący n a dwa cykle gaszenia . Tlenowa -
butle i maski dla załog i. 

Wyposażenie. Zestaw IFH. telefon pokła­

dO\\'Y, radiostacja VHF, system nawiga­
cyjny z automatycznym r adiolcompasem 
radiowysokościomierz , systemy wojskowe. 
Urządzenie cło symulowa nia sytuacji :1wa­
ryjnyc h (cło celów szkolnych) . 

Uzbrojenie . Wi ezad a niovvy celo,vn ik ży ro­

skopowy, dwulufowe działko pod l< acllu­
bem (kal. 23 mm); bomby, rakiety niekiero­
vvane i zasobn ik i z pociskami nieki e rowa­
nymi, dodatkowe zbiorniki paliwowe lub 
zasobniki spec j a lne na czterech pylonach 
pod skrzyd łam i. 

ROZWOJ KONSTRUKCJI. W połowie la t 
siedemdziesiątych dostrzeżono potrzebę za­
stą pieni:. Iskry nowym samolotem szkolno­
-treningowym o szerszym zakresie możli­

wości wykorzystania również do zadań tre­
ningowo-bojowych i wsparcia taktycznego, 
zgodnie z ogólni e pa nującq na świec i e t en ­
dencją. Zdecydowano się na układ d w us il­
nikowego grzbietopłata. Konstruktorem pro­
wadzącym zosta ł dr mz. Alfred Daron. 
Prototyp samolotu n azywr,ncgo I-22 oblatał 

3 m a rca 1985 r. pilot doświadczalny Lud­
wik N a tkaniec. 

~EJG2 k g 

!l ,GO 111 

13,22 111 

Mrtsa star towa mćł k s. 
Obciążenie powierzchni nośnej 

Obciążenie ciągu 

749:l J, g 
:J7G,15 k glm ' 

3,47 k giclaN 
980 km/h 

12 800 m 
4,30 m 
4,90 m 
2,71 111 

0,40 m 
rn.!!2 111 :: 

,J,G3 

Prędkość m aks. (H= O m) (0 ,85 M;i) 

Pułap 

EOiW0 /87 źródło: Slazy cUalrt P o lska, 4/87 
T .M. 
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Polski przemysł lotniczy 
w 1987 r. 

Polish Aircrafł lndusłry 

in 1987 

Mgr inż. ANDRZEJ GLASS M. Sc. (Eng.) 

Wytwórnia Sprzętu Komunikacyjnego PZL-Warszawa-Okę­
cle 

Na Ok<:ciu w produkcji znajdują się cztery typy samo­
lotów: szkolno-sportowy PZL-110 Koliber , wielozadaniowy 
sportowy PZL-104 Wilga 35, rolniczy PZL-106B Kruk 
i szkolno-treningowy PZL-130 Orlik. Uruchomienie produk­
cji silników PZL F4A-235 do samolotów PZL-110 Koliber 
w wytwórni PZL-Dębica dopiero obecnie pozwoli na roz­
winięcie produkcji tych samolotów, których dotychczas zbu­
dowano 30. Zbudowano ponad 850 samolotów PZL-104 Wil­
ga. Lataj ą one w 20 krajach. Sukcesy Wilg w Rajdowych 
Mistrzostwach świata i w Mistrzostwach Swiata w Lataniu 
Precyzyjnym wykazały ich zalety. Samoloty rolnicze PZL­
-106 Kruk B są produkowane na eksport i na potrzeby kra­
jowe. 1985-09-18 została oblatana odmiana turbinowa tego 
samolotu nazwana PZL-106BT Turbo Kruk. W br. w stanie 

Rys. 1. Zbudowano pona d 850 Wilg/Over 050 PZL-104 Wilgas were 
built. J'ot. w. Hotyś 

Rys . 2. PZL-106BS Kruk. Lata już ok. 200 Kruków/About 200 Kruks 
aircraft are flying . J'ot. L. Zielaskowsld 

R ys . 3. P Z L-l0GB T Turbo Kruk. Pot. L. Z ic la skowski 

zbudowana pie rwsza seria informacyjna samolotu szkoln?­
-treningowego PZL-130 Orlik. We współpracy z w ytwórnlcl 
kanadyj ską Airtech powstała turbośmigłowa odmiana tego 
samolotu PZL-130T Turbo Orlik. Choć jego prototyp obla­
tany 1986-07-16 rozbił s ię w styczniu br. w wyniku uderze­
nia o hangar z powodu zbyt ni skiego lotu , prace nad samo­
lotem są prowadzone nadal. 

Wytwórnia przystąpiła do budowy następcy Wilgi i . opra­
cowuje projekty nowych samolotów sportowych, rolmczych 
i pożarniczych. 
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Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Warsza­
wa-Okęcie 

Four types of aeroplanes are currently manufactured a t 
the Okęcie factory: sports and training PZL-110 Koliber, 
multipurpose and sports PZL-104 Wilga 35, agricultural 
PZL-106B Kruk, and advanced trainer PZL-130 Orlik. Pro­
duction of the PZL F4A-235 engines for the PZL-110 Ko­
liber aircraft, started up recently at the PZL-Dębica fac­
tory, will allow to significantly increase the production ra­
te of these aeroplanes, as the number of them having been 
built up to the present totals 30. More than 850 aeropla­
nes PZL-104 Wilga have a lso been made and they are 
operated in 20 c-ountries. Their good points have been pro­
ved by successes of the Wilgas a t Rally World Champion­
ships and Precision Flying World Championships. The PZL­
-IOG Kruk B ag-planes are made for foreign and domestic 
customers. On 18th Sept. 1985, a turbine vertfon of this 
a ircraft, designated PZL-106BT Turbo Kruk, was test flown. 
The first pilot lot of the PZL-130 Orlik advanced training 
aircrafi will be built this year. A turbo-prop version of 
this aeroplane, PZL-130'1' Turbo Orlik, has been developed 
in co-operation with Airtech, a Canadian company. Though 
a prototype of the Turbo Orlik, fir st flown on 16 July 
1986, met a crash in January this year (it carne into col­
li sion with a hanga r because of too low flight altitude), 
work at this aircraft is continued. 

The Okęcie factory have commenced work at a successor 
of the Wilga and are designing new sports, agricultural and 
fire-fighting aeroplanes. 

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Mielec 

· The PZL-Mielec factory are still manufacturing multi­
purpose short range transport aeroplanes An-2 and have 
made more than 11 OOO of them, 10 OOO of which have been 
sold to the Sovie t Union. More than half of thi s number 

Rys. 4. Tmbine Dromader T45-1 

Rys. 5. Produkcja pasażerskiego An-28/The passenger An-28 in pro­
duclion. J'ot . L. Zle!aslrnwskl 
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Rys. 6. Usterzenie lł-86 produkcji PZL-Mielec/Tail unit of 
built in PZL-Mielec. Fot. L. Zie!asko wski 

Wytwórnia Sprzętu Komunikacyjnego PZL -Miclec 

Wytwórnia PZL-Mielec ciągle produkuje wielozadaniowe 
samoloty lokalnego transportu An -2, których zbudowała po­
nad 11 OOO, zaś do ZSRR wyeksportowała 10 OOO szt. Polowa 
tych samolotów była w wersj i rol niczej. 6900 egz. samolotów 
•rolniczych jednego typu to ś wiatowy •reko,r d. 11 OOO samo­
lotów lokalnego tra nsportu to te ż rekord ś wiatowy. Następ­
cą samolotu An-2 ma być jego turbośmigłowa odmiana 
oznaczona An-3 . PZL-Mielec ma pod j ąć jego produkcję. 

Drugim samolotem rolniczym produkowanym w P.ZL­
.-Mielec jes t PZL-M18 Dromader. Ostatnio oprócz jedno­
miej scowej wersji Ml8 produkuje s ię wersj ę M l 8A z do­
datkowym miejscem dla m echanika. Wyprod uko wano po­
nad 400 szt. Dromaderó w. Są one używane w 18 krajach . 
Dużą popularnością cieszy s ię wersja pożarnicza tego samo­
lotu. 

W 1985 r. we współpracy z amerykańską filią PEZETEL-a 
o nazwie Melex została wykonana w U:::iA turbośmigłowa 
odmiana Dromadera oznaczona Melex T45 Turbine Droma­
der. Samolot otrzymał silnik Pratt Whitney of Canada 
PT6A-45AG o mocy 895 kW (1200 KM). Prototyp wykonał 
pierwszy lot 1985-08-17 . Masa samolotu jest o 365 kg mniej­
sza niż Ml8, prędkość robocza wzr osł a o 37 km/h, zaś roz­
bieg zmalał o 100/o. 

PZL-Mielec produkuje sery jnie dwusilnikowe turbośmi­
głowe 17-mie jscowe samoloty lokalne j komunikacji An-28. 
Do końca 1986 r. do ZSRR wyeksportowano 17 tych samo­
lotów, lecz produkcja ma wynosić 100--;--150 szt. rocznie. 

Produkcja kooperacyjna zespołów do samolotu 11-86 jest 
prowadzona od wielu lat. Do końca 1986 r. wyprodukowa­
no w P ZL-Mielec 70 usterzeń do Ił-86, 56 kompletów sl:i­
tów, 45 wysięgników silnikowych i 14 klap (które produko­
wano do 1984 r.). Już lata 50 samolotów Ił-86 z zespołami 
z Mielca. W 1987 r. zostanie wykonanych w Mielcu 10 kom­
pletów zespołów do Ił-86 . Obecnie wytwórnia przygotowuj e 
s ię do produkcj i kooperacyjnej zespłów do samolotu Ił-96-
-300. Wartość eksportu lotniczego PZL-Mielec do ZSRR 
wzrośnie w 1987 r. do 137,4 mln rubli, podczas gdy w 1985 r. 
wynosiła 110 mln rubli. 

Samolot szkolno-treningowy PZL-M26 Iskierka, którego 
proto typ z silnikiem PZL F6A-350 o mocy 153 kW (205 KM) 
wykonał pierwszy lot 1986-07-18, przechodzi próby. Drug i 
prototyp M-26-01 otrzymał silnik Lycoming AEIO-54OL 
o mocy 224 kW (300 KM) i zo stał oblatany wiosną 1987 r. 

Rys . 7. Zbudowano ponad 5000 Mi-2/Over 5000 Mi-2 were bullt. Fot . 
L. Zie!askowski 
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were mnd e a s the agri cultural ve rsion - G900 ag -planes of 
t he same type mak · ;; world recorc.l. 11 OOO short range 
t ransport aeropla nes are ano ther wor ld reco rd . The An -2 
aircrafl is planned to be replaced by ih turbo-prop vcr­
sion, desig na ted An-:3, w h ich i~ to be mnnufactured nt the 
PZL-Mielec fac tory . 

Another ag-plane m ade at PZL-Mielec is PZL-M18 Dro­
mader. Apart from the single -sea t ver sion M18, a version 
M l 8A with an additional sea t fo r a n eng ineer has been 
r ecently introduced. More t han 400 Dromaders have been 
built wh ich are u sed in 18 coun tries. The f ire-fighting ver­
s ion ot thi s airnraJt is a l so very p opula1r. 

A turbo -p_rop versio n of the Dromader, des ignated Me ­
lex T45 T urbine Dromader, was developed in the U3 A in 
1985, in co -operation w ith American branch of PEZETEL 
named Melex . The aircra ft is provided with the PT6A­
-45AG eng ine of 895 kW (1 200 hp) power ra ti ng, supplied 
by Pra tt Whitney of Canada . The prototype was flown for 
the first time on 17th A ug. 1985. As compared with the 
Ml8 , the aircraft v\!,e ight is !ower by 3G3 kg, its operating 
speed increased by 37 km/h and the take-off run is reduced 
by 10 p er cent. 

The PZL- Mielcc factory m anufacture in lo ts also 17-seat 

Rys. 8. PZL S okół. Fot . L. Zieta skow11jci 

Rys. 9. Produkcja szybowców Jantar w PZL-Bielsko/Jantar sail­
p.l a nes in production at PZL-Bielsko works. Fot. L. Zteia skowski 

Rys. 10. Dwumiejscowy PZL KR-03 Puchatek/PZL KR-03 Puchatek 
two-seat gilder 

twin-engined turbo-prop commuters An-28. 17 aeroplanes of 
this type were sold to th e Soviet Union till the end of 
1986, but the full s ize production ou tput is planned to be 
100 to 150 off a year. 

Co-opera ting production of component assemblies for 
the Ił-86 aircraft has been ca rried out for many years. Till 
the end of 1986. 70 sets of control surfaces, 56 sets of slats, 
45 engine pylons and 14 flaps for the Ił-86 were made at 
the PZL-Mielec factory (the fl aps w e re manufactured till 
1984). The numbe r of aeroplanes provided with the Mielec 
- m ade components and being already in service reach ed 
50. In 1987, 10 sets of component assemblies for the Ił-86 
will be m ade at Mielec. At present the factory prepare 
for co-oper ating production of component assemblies for 
the ll-96 -300 aircraft. In 1987, the total worth of exports 
of aircraft goods from the PZL-Mielec factory to the 
USSR will grow up to 137.4 million roubles as compared to 
110 million roubles in 1985. 
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PZL-Mielec produkuje odrzutowe samoloty szkolno-tre­
ningowe '1'3 -11 Iskra. I skrę ma zas l lJpić nowy dwusilniko­
wy samolot szkolno-treningowy PZL l -22, którego proto typ 
wykonał pie rwszy lot 1985-03-03. 

Wytwórnia Sprzętu Komunikacyjnego PZL-Swldnik 

Zasadniczy wyrób wytwórni to śmigłowiec wielozadanio­
wy Mi-2; wyprodukowano go 5000 szt. Warto zauważyć, że 
dotychczas na świecie wyprodukowano więce j egz. tylko 
czterech śmigłowców: 4i3ell 47, Bell 205 (UH-1 ), Bell 206 Jet 
Ra nge_r i Mi-8. Jest to więc jeden z pięc iu na jpop ularnie j­
szych śmigłowców na świecie . 
Smigłowiec PZL Kania znalazł już pierwszych nabywców 

poza Europą. Zbudowan o pierwsze egzemplarze ś migłowca 
PZL Sokół z serii informacyjne j. Smiglowiec ten ma zas tą ­
pić w produkc ji śmigłowce Mi-2, na k tóre dotychczas za­
potrzebowanie jest duże. 

Przedsiębiors two Doświadczalno -Produkcyjne Szybownictwa 
PZL-Bielsko 

Liczba wyprod ukowanych szybowców S ZD przekroczył.a 
5000 szt. Naj większym sukcesem produkcyjnym spośród 
szybowców znajd ujących się obecnie w produkcji jest Jan­
tar Standard. Zbudowano go 696 szt. , z czego w osta tnie j 
wersji SZD-48 Jantar Standard 3 - - 211 szt. J est u~ywany w 
18 kra jach . 

Szybowców klasy otwarte j J anta r zbudowano 198, z cze­
go 116 w pr od ukowane j obecn ie wers ji SZD-42-2 Jantar 2B. 

Dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy SZD-50-3 
Puchacz, którego zbudowano 172 szt., jest używany w 15 
krajach. 

Lamina towy szybowiec klasy klubowej SZD-51 Junior 
wszedł n iedawno do produkcj i. Zbudowano go 43 szt. 

Wytwórnia Sprzętu Komunikacyjnego PZL-Krosno 

Wytwórnia PZL-Krosno, oprócz p rod ukcji pod wozi do 
samolotó,w, przygoto,wuj e s i ę do p rodukcji dwumiejsco­
wych szybowców szkolnych PZL KR-03 Puchatek. Obecnie 
p róby p rzechodzi drugi prototyp tego szybowca, oblatany 
1986-11-21. 

.-= 

KSlijlKI ~OTN18ZE -~ -----..c 

An advanced tra in ing aeroplane, P ZL -M26 Iskierka, a pro­
totype of which with a PZL F'6A-350 eng ine of 153 kW 
(205 hp ) power rating w as flown for the fir st time on 18th 
J uly · 1986, is now under tests. Another proto type, M26-0 t , 
was provided with a 224 kW 1(300 hp) Lycoming AE10-
-540L engine and was test f lown in spring 1987. 

The PZL-Mielec fac tory manufacture jet advanred trai­
ner s TS -11 lskr;i,. The Isk ra is to be replaced by a new 
t win-engined a dvanced t ra ining aeroplane PZL I-22, a pro­
totype of which was flow fo r the fi r s t ti me on 3rd March 
1985. 

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Swidni k 

The main prod uct of this factory is the multipurpose he­
li copter Mi-2; the number of helicopter s of thi s type ha­
ving been m anufa ctu rcd totals 5000. It is worth to be no­
ticed tha t only fo ur types of helicopters, in the world 
exceeded this fig ure: Be ll 47, Bell 205 (UH-1) , Bell 206 
Je t Ranger and Mi-8.. Thus the Mi-2 is one of f ivc most 
popula r h elicop ter s in the world. 

T he PZL Kania. h elicopter h as a lready attracted fir st 
p urch aser s from extra -European countries. First PZL So­
kół helicopters of the pilot lot have b een built. This heli­
copter is to r eplace in production the Mi-2 's which are 
still in gr eat demand. 

Glider Works PZL-Bielsko 

The total numbe·r of SZD gliders having been m anu­
fa ctured has exceeded 5000. The greatest production success, 
as regard s the g lider s of current production, is the Janta r 
Standard . In generał , 696 g lider s of this typ e h ave been 
built, including 211 g lider s of the latest ver sion SZD-48 Jan­
tar Standard 3. These g liders are used in 18 countries. 

The· total number of open class Jantar gliders having 
been manufactured up to the present r eached 198 and this 
covers 116 glider s of the currently m ade ver sion SZD-42-2 
Jantar 2B. 

172 two-seat advanced training gliders SZD-50 -3 Puchacz 
manufactured till now are u sed in 15 countries. 

A GRP club class glider SZD-51 Junior has been r ecen­
tly put into production and 43 g liders of this type havc 
been made. 

Transport Equipment Manufacturing Centre PZL-Krosno 

Apart from production of aeroplane landing gears, the 
PZL-Krosno factory are preparing for production of two­
- seat primary-training gliders PZL KR-03 Puchatek. The 
second prototype of this glider , flown for the fir st time on 
21 st Nov. 1986, is now under tests. 
EO/290/87 

S łownik polski ch pio nierów t echniki pod 
red. B. Or lowskiego. W yd. S l ąsk, K a towice 
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STASZEK J.: Mechanika lotu modeli la ta ­
jąc yc h. W ycl . Ko m unikac ji i Łącznośc i, w ar­
szawa 1986, s . 160, cena zł 270.-

BĄCZKOWSKI w. : s amoloty bombowe 
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Skrzydlate j P olski nr 30. Wyd . K omunika ­
c ji i Łączności. W a r szaw" 1966, s. 168, ce­
n a zł 200.-

S lown ik zawiera życiorysy nleżyj ącyc l 1 

już twórców polskiej techniki, w tym k il ­
kunastu i nżynie rów konstruk tor ów l ot n i­
czych i orga niza tor ów polskiej t ec h nicz n e j 
dzia ł a l nośc i lot n iczej . 

A .G . 

KONSTA NKIEWI CZ A.: Bro i, strzeleck .l 
Wo jsk a Polsk iego l!ll 8-H 939. Wyd. MO I\/ . 
Warszawa 1986, s. 192, cena z ł 280.-

Oprócz bron i używa n ej p rzez p iechotę , w 
książce opisano lotnicze k a rabiny m a szyno­
we Lewis, Vick ers, Br ow ning w z . 33, wz. 
3G, wz. 37 wraz ze statystyką ich p r odu k­
cji oraz naj cic;ższe ka r abi n y maszyn ow~ FK 
wz. 38. 

A.G. 
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Książka jest n apisana przystępni e, a za ­
raze m są w n iej zawarte niezbędne v,,z o r y 
i w y kresy. Po ws tępnym wyj aśnieniu po­
jęć z m echa nik! i ae rodyna mil<i a utor 
przeds tawia teorię śmigła , j ego cha rakte ­
r ystykę i zasady doboru śmig i eł, m ech a ­
n ik ę lo tu, czyli problemy r ównowagi Jo tu, 
os iągów, lotu wznoszącego i ślizgowego, 

lo tu w z akręcie l na uwięzi, przeciągnię­

ciu i korkociągu or az sta teczności i r odza ­
j6w nies ta tecznośc i , a krobacji i drga 11 skr zy­
de ł. 

Książ l<a nie t ylko j est prz yda tna dla 
m odel a rzy, lecz także może służyć s tuden­
tom j a ko wprow a dzenie w probl em a tyk ,; 
mech a nlkl l o t u. 

A.G. 

w książce p rzeds tawi on o rozwój le k k ic h , 
ś r ednich i c iężl< i ch sam olotów b ombow ych 
p odcza s I w o jny świ a towej . Zamieszczon o 
opis y, zdj ęcia i rysunki ważniejszych t y­
pów samolo tów. Oso bno o p isa no ich u zb ro­
j e ni e i bom b y , o rga ni zac j ę lotn ic twa b om­
bowego oraz sposób m a lowa nia i zn a k ow a ­
nia sam olotów . Przykł ady m a low a nia sa ­
m olotów p ok aza no n a 16 b a rwnych t abl i­
cach . P ozyc j a t a by ła niewątpliwie ;,o­
trze bn a p ol sk iemu czytel n iko wi. 

A.G. 
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Projekty 
na lata 

i prototypy 
1987 1990 

PZL 

Na pięciolecie 1986+1990 został opracowany plan zaspo­
kojenia potrzeb krajowych i eksportowych w dziedzinie 
lotnictwa lekkiego, tzn. samolotów szkolnych, wielozadanio­
wych, rolniczych, śmigłowców oraz szybowców i motoszy­
bowców. Plan ten przygotowało Biuro Techniczne Nowych 
Uruchomień PZL uwzględniając propozycje wytwórni oraz 
zapotrzebowanie odbiorców. Jest to plan opracowania pro­
jektów i budowy nowych prototypów. Większość z nich 
we jdzie do produkcji na początku lat dziewięćdzies iątych. 

Samoloty szkolno-treningowe 

W grupie te j już powstały najważniej sze prototypy: PZL­
-M26 Iskierka i PZL-130 Orlik, zaś PZL-110 Koliber jest 
w produkcji. Jako konkurent Iskierki został zaproponowa­
ny PZL-111 Senior, czyli odmiana Kolibra z 6-cylindrowym 

Rys. I. PZL- 111 Senior 

Rys. 2. PZL-105 Wilga 88 

R ys . 3. P ZL -M24 Dr omade r Supe r 

R ys. ~- P Z L-140 Gąsi or 
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New PZL Design 
and Prototypes 
for 1987 7 1990 

A plan for the five-year period from 1986 to 1990 to 
satisfy the home and export demands for light aircraft, 
i.e. training, multipurpose and agricultural aeroplanes, as 
well as helicopters, gliders and powered gliders, was pre­
pared by the Engineering Office for Implementation of New 
Projects PZL, with taking into consideration manufactu­
rers' proposals and customers' need. The plan covers pre­
paration of new designs and building of n ew prototypes. 
Most of them will be put into production at the beginning 
of l 990's. 

Advanced Training Aeroplanes 

The most important prototypes of this gruop, i.e. PZL­
-M26 Iskierka .and PZL-130 Orlik, have a lready been built, 
and the PZL-110 Koliber is manufactured in series. A com­
petitor for the Iskierka, i.e. PZL-111 Senior, being a mo­
dification of the Koliber provided with a 6-cyl. PZL-F6 
engine of 149 kW (200 hp) power rating, has been propo­
sed. Development of this aircraft depends, however, on such 
factors as results of a ssessment of the Iskierka prototype 
and development of producti on of the F6 eng ines. 

Rys . 5. PZL-107 (kaczka ) (ca n ard) 

R y s. 6. S W-4 

lł ys. 7. SZD -53 

Rys . 8. S ZD -54 

TLiA 1987 nr 5 



silnikiem PZL-F6 o mocy 149 kW (200 KM). Jego b udowa 
jest zależna m.in. od oceny prototypu Iskierki i rozwinię­
cia produkcji si lników F6. 

Rys . 9. SZD-55 

Samoloty wielozadaniowe 

Od oblotu pierwszej Wilgi minęło ju ż ćwierć wieku. Po­
trzebny jest dalszy rozwó j tego samolotu lub budowa jego 
następców. W budowie znajduje s ię prototyp 6-mie jscowe­
go samolotu PZL-105 Wilga 88. Nie przejmuje on jed nak 
wszystk ich dotychczasowych zada11 Wilg i, np. rajdowo-na­
wigacy jnych . Do zadań tych będzie potrz bny samolo t l żej ­
szy. 

Samoloty rolnicze 

Zasadnicze potrzeby agrolotnictwa zaspokajają znajdujące 
się w produkcji samoloty PZL-106B Kruk o ładunku che­
micznym 1000 kg i PZL-M18 Dromader o ładunku 1350 kg. 
W opracowaniu znajduje się PZL-M24 Dromader Super 
o ładunku 2000 kg. Równocześnie PZL-Warszawa-Okęcie 
prowadzi prace studyjne nad małym samolotem rolniczym 

Rys. JO. Motoszybowiec/Motorg lider 

PZL -107 o układ zie kaczki. Powstaje również projekt dwu­
płatowego samolotu pożarniczego PZL-140 Gąsior o ładun­
ku 2000 kg, wywodzący się z samolotu Kruk. 

Smiglowee 

Oprócz różnych wersji śmigłowca PZL Sokół , w opraco­
waniu znajduje się projekt czteromie jscowego lekkiego śmi­
głowca wielozadaniowego S W-4 z napędem turbinowym. 
Zbieżność przeznaczenia tego śmigłowca i Mi-34 w skazuje 
na potrzebę skoordynowania wysiłków nad tą kategorią 
śmigłowców. 

Szybowće i motoszybowce 

W PZL-Bielsko są prowadzone prace nad nowymi typa­
mi szybowców. Choć projekt wysokowyczynowego szybowca 
SZD-53 o rozpiętośc i 22/24 m (z odejmowanymi końcówka­
mi skrzydeł) zo s ta ł opracowany, jednak budowę jego proto­
typu opóźniają trudnośc i z uruchomieniem krajowej pro­
dukcji włókien węglowych. Ma to być bowiem szybowiec 
kompozytowy. Wcześnie j zostaną zbudowane prototypy la­
minatowego dwumiejscowego szy bowca szkolno-treningowe­
go SZD -54, będącego rozwinięc iem Puchacza, oraz jedno­
miejscowego 15-metrowego szy bowca zawodniczego SZD-55 
o łukowej krawędzi natarcia. Ponadto jest projektowany 
lamina towy dwumie jscowy (z miej scami obok siebie) mo­
toszybowiec o układzie klasycznym, tzn. ze śmigłem ciąg­
nącym. 

Multipurpose Aeroplanes 

It was quarter of a ccnlury ago wheen the first Wilga 
was flight tested . F urther dcve lopmcnt of this acroplane 
or building of its successors becomes necessary. A proto­
type of a 6-seater PZL-105 Wilga 88 is being built, but it 
will not take over all the Wilga's funct ions, e .g. it w ill not 
sui t the raHy or sport navigation purposes, for which 
a lighter aeroplane will be needed. 

Agricultural Aeroplanes 

Basic demands of the agricultural a ,viation are satisfied 
by the aeropla nes of current production, i.e. PZL-106B 
Kruk and PZL-M18 Dromader of chemical load capacity 
of 1000 kg and 1350 kg r espectively. Moreover, PZL-M24 
Dromader Super of 2000 kg load capacity is being deve­
loped. At the same time, s tudy w ork is be ing carried out 
at PZL-Warszawa-Okęcie at a small ag -plane PZL-107 
of tbe canard configuration. A biplane fire-fighting a ircraft 
PZL-140 Gąsior of 2000 kg load capacity, which is a mo­
dification of the Kruk aernplane, is also be ing designed. 

Hclicopters 

Apart from various versions of the PZL Sokół , a project 
of a light 4-seat multipurpose h elicopter SW-4 with tur­
l>ine propulsion system is being worked out. Similitary of 
purposes to be served by the SW-4 and Mi-34 hclicopters 
indicates th e need to co-ord inate efforts at this helicopter 
category. 

Glidcrs and Powcred Gliders 

Work at new glider types is carried out at the PZL- · 
-Bielsko factory. Though a high-performance sa.i'iplane 
SZD-53 of 22/24 m wing span (with de tachable wing tips) 
has already been designed, the building of its prototype 
is delayed because of difficulties in s tarting up Polish pro­
duction of carbon fibre, a s this g lider is to be made from 
composites. Sooner, prototypes of two-seat laminate ad­
vanced traine r SZD-54 and single -scat 15 m sa ilplane S ZD­
_55 will be built, the farmer being developed from the 
Puchacz and th e latter having a curved leading edge. Mo­
reover, a two-seat (side-by-side type) laminate powered 
glider of classic configuration, i.e. with tractor airscrew, is 
being designed. 

A single-seat standard-class m etal glider KR-04 with 
r ectang ular wing is be ing desig ned a t PZL-Krosno. 

A team of designers of the Warsaw University of Tech­
nology work a t a two-seat glider ULS PW -3 of simple 
desig n and they plan to built a two-sea t powered glider 
PW-4. 

-----
Rys. 11. KR-04 

W PZL-Krosno jes t projektowany metalowy jednomie j­
scowy szybowiec klasy standard KR-04 z prostokątnym pła­
tem. 
Zespół Politechniki Warszawskie j pracuje nad dwumiej­

scowym prostym szybowcem UL'S PW-3, a w perspektywie 
zamierza zbudować dwumiejscowy motoszybowiec PW-4. 

EO/290/87 A .G. 

POLSKIE PATENTY LOTNICZE 

• W Urzędzie Patentowym PRL złożono 

patent na wynalazek p n. Układ 11ap~dowy 
zwłaszcza sa 1nolotów lekkich. Autor ,-vyna­
lazku J acek Skalski, W arszawa, Polsk a . 

Układ napędowy 'składa się z silnik a l, 
do którego jarzmem 2 jest przymocowa­
ny nieruchomy w a l 3, n a którym ułożysko­

wane są śmig ła 4 i 5. Porniędzy śmigłami 
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znajduje się przekł adnja stożkowa sk!adćl• 

jąca się z t a rcz 6 i 7 przymocowanych do 
piast śmigieł 4 i 5 oraz rcl!<i 8 ułożyskowa­
nej w korpusie przymocowanym do walu 3. 

Przekładnię stożkową sta nowi przekładnia 

cierna lub zęba ta. 

Skrót opisu wynalazku, chronionego trze. 
ma zastrzeżeniami, opubHkowa no w BUP 
nr 25/86 w klasie l364C pod nrem P.253501. 
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· Meteorologia 
l - atmosfera 
2 - troposfera 
3 - tropopauza 
4 - stratosfera 
5 - pogoda 
6 - stacja meteorologiczna 
7 - prognoza pogody 
8 - komunikat m eteorolog iczn y 
9 - mapy synoptyczne 

10 - ciśnienie na poziomie mo-
r za 

11 - izobara 
12 - mapy izobar 
13 - niż 
14 - slaby n . 
15 - wyż 
16 - spadek ciśnienia. zniżka c. 
17 - wzrost c., zwyżka c. 
18 - wal wysokiego c. 
19 - klin (w. c.) 
20 - zatoka niżowa 
21 - front ciepły 
22 - f. chłodny 
23 - f. stacjonarny 
24 - okluzja 
25 - temperatura powietrza, t . 

otoczenia 
26 - Izoterma 
27 - gradient tempe ratury 
28 - adiabatyczny g. t. 
29 - Inwersja 
30 - wilgotność Powietrza 
31 - w. względna 
32 - punkt rosy 
33 - poziom kondensacji 
34 - wiatr 
35 - prędkość wiatru, siła w . 
36 - cisza (O w skali Beauforta) 
37 - powiew (1 w s. B. ) 
38 - slaby wiatr (2 w s. B.) 
39 - łagodny w. (3 w s. B .) 
40 - umiarkowany w. (4 w s . B.) 
41 - świeży w. (5 w s. B.) 
42 - silny w. (6 w s. B.) 
43 - bardzo silny w. (7 w s. B.) 
44 - gwałtowny w. (8 w s. B.) 
45 - wichura (9 w s. B. ) 
46 - silna wichura (IO w s. B.) 
47 - gwałtowna wichura (11 w 

s. B.) 
48 - huragan (12 w s. B.) 
49 - podmuch. poryw 
50 - nawałnica, szkwał 
51 - linia nawałnic 
52 - turbulencja, rzucanie 
53 - fala górska 
54 - prąd strumieniowy. wlatr 

s., nawałnica wysokościowa 
55 - wiatr przyziemny 
56 - wiatry górne 
57 - mapa wiatrów górnych 
58 - Izotacha, Jlnla jednakowej 

prędkości (wiatru) 
59 - wiatr przeważający , w . pa­

nu.Jący 
60 - pasaty 
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61 - monsun 
62 - mały m., m. zimowy 
63 - widzialność 
64 - w. pozioma przy ziemi 
65 - w . ogra niczona 
66 - skala wid zia lnośc i 
67 - w. niezwykle dobra (9 

wg. skali widzialności) 
68 - w. bardzo dobra (d wg s. 

w.) 
69 - w. dobra (7 w g s. w.) 
70 - w . u miarl<0wa11a (6 wg s. 

w.) 
71 - w. słaba (5 wg s. w.) 
72 - zamglenie, mgiełka 
73 - rzadka mgła, opar 
74 - mgła adwekcyjna 
75 - m. z wyparowania 
76 - m. przyziemna 
77 - m. wypromieniowania 
78 ·- m. morska 
79 - m. przemysłowa, smog 
80 - m. dymiąca 
81 - m. orograficzna 
82 - opad 
83 - opady przelotne 
84 - mżawka· 
85 - marznąca m. 
86 - deszcz 
87 - marznący d. 
88 - ulewa 
89 - g rad 
90 - śnieg 
91 - zamieć , zadymka 
92 - deszcz ze śniegiem 
93 - d. lodowy 
94 - lotny piasek 
95 - p yl 
96 - oblodzenie 
97 - goioledź 
98 - chmura lodowa 
99 - oblodzenie słabe 

100 - o. umiarkowane 
101 - o. sllne 
102 - lód szklisty 
103 - I. matowy, I. porowaty 
104 - szron, szadź 
105 - chmura 
106 - podstawa chmur 
107 - zachmurzenie 
108 - stan nieba 
109 - niebo bezchmurne 
110 - n . chmurn e (maks. 5/10) 
111 - n. pochmurne (5/10 do 9/10) 
112 - n . (całkowi c i e) zacl,murzo-

ne (pona d 9/IO) 
113 - chmlll·a kłębiasta. c umulus 
114 - c. warstwowa. st ratus 
115 - c. pierzasta. cirrus 
116 - kowadło 
117 - burza 
UB - b. frontowa 
1m - b. t ermiczna 
120 - błyskawica 

EOl.?90/87 K .D . 

TECH'NleZNY SŁOWNIK LOTNl8ZV 

Mełeorology 

1 - atmosphere 
2 - troposphere 
3 - tropopa usc 
4 - st r a lospherc 
5 - weather 
6 - w. sla lion 
7 - w. for eca st 
8 - w. report 
9 - PIWGS 

chorts 
prog nos li c 

10 - sca l eve l pressure 
11 - i soba1\ isobar ic line 
12 - constant p ressure charls 
13 - low 
14 - weak low 
15 - hig h 
16 - drop 
17 - rise 
18 - ridge 
19 - wedge 
20 - trougl1 
21 - warm front 
22 - cold f . 
23 - sta lionary f. 
24 - occluded f., occl usion 
25 - fr ee air tempera ture 
26 - lsotherm(al) 
27 - (temperature) lapse ratc 
28 - adiabalic (la pse) rate 
29 - i n vers ion 
30 - air moisture, a . humi-

dity 
31 - r ela ti ve h. 
32 - dew point 
33 - condensa lion le vel 
34 - wind 
35 - w. velocity, w. force 
36 - ca lm 
37 - light a ir 
38 - light breeze 
39 - gentle b. 
40 - mod era te b. 
41 - fr esh b. 
42 - strong b. 
43 - modera te ga le, near g . 
44 - (fresh) gale 
45 - strong g. 
46 - whole g ., storm 
47 - viol en t s. 
48 - hurricane 
49 - gus t 
50 - squa ll 
51 - s. lin e 
52 - turbulence. rough air 
53 - mountain wave 
54 - j et stream 
55 - suriace wind 
56 - winds a loft 
57 - w. a . chart 
58 - isotach 
59 - prevai lin g wind 

60 - trade winds , 
pa ssage w. 

61 - monsoon 
62 - lillle m. 
63 - visibilit y 
64 - surface v. 
65 - reslri cted v. 
66 - v. sca lc 
67 - excepliona ! v. 
68 - very good v. 
69 - good v. 
70 - moderale v. 
71 - poor v. 
72 - haze 
73 - mist 
74 - ad veclion fog 
75 - evaporation L 
76 - ground f. 
77 - radia lion f. 
78 - sea f. 
79 - smog, smol<e f. 
80 - steaming f. 
81 - upslope f. 
82 - precipitalion 
83 - intermitten t p. 
94 - drizzle 
85 - freezing d. 
86 - rain 
87 .,- free zing r. 
88 - r. shower 
89 - hall 
90 - snow 
91 - drifting snow 
92 - s leet 
93 - g ran ular ice 
94 - blowing sand 
95 - dust 

tra d es, 

96 - icing , ice accrctio n, i. 
for ma tio n 

97 - gla ze frost 
98 - lee cloud 
99 - !igh t icing 

100 - moderate i. 
101 - severe i., heavy i. 
102 - elear ice , glaze 
103 - rime i. 
104 - rime , frost 
105 - cloud 
106 - c. base 
107 - c. covering 
108 - sky con di lion 
109 - elear s . 
110 - scal tercd clouds 
111 - brokcn c. 
112 - over c~s t sky 
113 - cu m ulus 
114 - stratus, stra tiform cloud 
115 - cirrus 
116 - anvil 
117 - thunclerstorm 
118 - frontal t. 
110 - convective t . 
120 - ligh t n ing 
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PZL-105 Wilga 88 • Polska • 

Samolot wielozadaniowy 4--ć--6-miejscowy 

Metalowy grzbietopłat, o cechach STOL, przystosowany 
do użytkowania z lotnisk gruntowych. Może oyc wykorzy­
stywany jako samolot transportowy (udźwig 450 kg), spor­
towy (holowanie szybowców, wywożenie spadochroniarzy, 
loty nawigacyjne), rolniczy (udźwig 500 kg), sanitarny, do 
poszukiwań geologicznych, patrolowania i retranslacji. Są 
przewidziane jego wersje na nartach i pływakach. Skrzydło 
Wilgi 88 ma profil opracowany w Ilot. na pod­
stawie profilu GA(W)-1. Jes t ono p odparte pojedynczymi 
zastrzałami i wyposażone w klapy Fowlera oraz klapolotki. 
Konstrukcja skrzydła dwudźwigarowa. W kesonie nosko­
wym integralne zbiorniki paliwowe o pojemności 270 1. Ka­
dłub ma konstrukcję półskorupową. Obszerna kabina wypo­
sażona w duże drzwi z obu stron. Podwozie główne spręży­
ste, podwozie tylne z amortyzacją olejowo-gazową, ogumie­
nie niskociśnieniowe. Hamulce tarczowe sterowane różnico­
wo. Sterownice pojedyncze lub podwójne (wolanty i peda­
ły). Zespół napędowy - silnik gwiazdowy AI-14D (rozruch 
elektryczny) lub AI-14RDP (rozruch pneumatyczny) o mocy 
208 kW, śmigło dwułopatowe o stałych obrotach. Możliwość 
zamontowania silnika M-14P (265 kW). PZL-105 jest prze­
widywany jako następca najpopularniejszego polskiego sa-

, molotu wielozadaniowego PZL-104 Wilga. Przy zachowaniu 
wszystkich jego pozytywnych cech ma mieć większy udźwig 
i większe możliwości wykorzystania przy prostszej kou-­
strukcji. PZL-105 jest projektowany wg przepisów F AR-23 
i będzie certyfikowany w kategorii normalnej. Oblot pro­
totypu jes t przewidziany na 1988 r. 

Dane techniczne i osiągi (obliczeniowe) 

Rozpiętość 
Długość 
Wysokość 
Rozstaw podwozia 
Powierzchnia skrzydła 
Masa własna 
Masa startowa maks. 
Obciążenie powierzchni 
Obciążenie mocy (AI- 14) 
Prędkość pozioma maks. 
Predkość przelotowa maks. 
Prędkość przelotowa (750/o mocy) 
Prędkość przelotowa (600/o mocy) 
Zasięg (216 km/h) 
Zasięg maks. (190 km7h) 

\ Varunki prenumeraty: 

12,70 m 
8,60 m 
2,80 m 
3,10 m 
16,9 m 2 

ok. 955 kg 
1670 kg 
98,3 kg/m 2 

4,4 kg/kW 
250 km/h 
235 km/h 
216 km/h 
190 km/h 
989 km 

1159 km 

Prędkość przeciągnięcia 
Wznoszeni~ 
Rozbieg 
Start :na 15 m 
Lądowanie z 15 m 
Dobieg 
Współczynniki' obciążeń 

konstrukcji 

PROJE~TY 

masa 1160 kg masa 1670 kg 
80 95 km/h 
8,7 5,3 mis 
42 111 m 

117 218 m 
168 201 m 

66 94 m 

n +3,89/-1,52 

T.M. 

Prenumeratorzy zbiorowi - jednostki gospodarki uspołecznionej, instytucje i orga nizacje społeczne zamawiają prenumeratę, doko­
nując wpłaty wyłącznie na blankiecie „polecenie przelewu" rozsze rzon ym dla potrzeb Wydawnictwa o część dotyczącą zamówienia. 
Blankie t y te będą dosta rc za n e przez Zakład Kolportażu. 

Prenumeratorzy indywidualni - osoby fizyczne zamawiają prenumeratę, dokonując wpłaty w UPT lub NBP na blankiecie W y ­
dawnictwa lub na blnnkiecie NBP. Na odwrocie wszystkich odci nków blankietu należy wpisać tytuł czasopisma, okres prenumeraty, 
liczbę zamawianych egzemplarzy oraz wartość wpłaty. Wpłacać na leży na konto NBP III O/M warsza wa 1036-7490-139-ll. 

Prenumerata ulgowa przysługuje wyłącznie osobom fizycznym członkom SNT, studentom i u czniom szkól zawodowych. Warun­
kiem prenumeraty ul gowej jes t poświadczenie blankietu wpłaty (przed jej dokonaniem) na wszystkich odcinkach pieczęci ą kola 
SNT, wyższej uczel n i lub szkoły. Sposób zamawia nia prenumeraty taki sam jak dla prenumeraty indywid u alnej. 
Prenumeratę ze zleceniem wysyłki za granicę - zamawia się ta le jak ' prenumeratę indywidualną. Dodatkow o należy podać na 

blankiec ie wpłaty nazwisko i dokładny adres odbiorcy. Cena prenume raty ze zleceniem wysyłki za granicę j est dwukrotnie wyższa, 
Wpłaty na prenumeratę przyjmowane są w terminacli: 
- do 10 listopada na I kwartał, I półrocze i cały rok następny, 
- do 28 lutego na II, III, IV kwartał i II półrocze, 
- do 31 maja na III, IV kwartał i li półrocze, 
- do 31 sierpnia na IV kwartał. 
Informacji o prenumeracie udziela Zakład Kolportażu Wydawnictwa NOT-SIGMA; ul. Bar t ycka 20, 00-716 Warszawa lub sk r . poczt. 

1004, 00-950 warszawa, tel. 40-00-21 w. 249, 293, 297, 299 or.az 40-35-89, 40-30-86. 
Egzemplarze archiwalne czasopism - można nabywać za gotówkę w Klubie Prasy Technicznej w Wa rszawie, ul. Mazowiecka 12, 

tel. 27-4 3-65 lub zamówić w Dzia le Handlowym Wydawnictwa NOT- SIGMA, skr. poczt. · 1004, 00-950 W arszawa , t el. 40-37-31, na rachunek 
dla insty tucj i lub za zaliczeniem pocztowym dla osób fizycznych . 

Cena prenumeraty : kwartalna normalna 390 zł, kwartalna ulgowa 120 zł, · p ól1;9czna norma lna 780 zł, półroczna u lgowa 240 zł, r oczna 
normalna 1560 zł, roczna ulgowa 480 zł. 
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GLASS A. : Polsk i pl'ZClll YS I l otnicz y w 
1987 r . TLiA, t. XLII, 1987, nr 5, s . 17 

Przed s tawiono aktua lną produkcję samo­
lotów, śmigłowców i szybowców wytwó rni 
PZL. 

P roj e kt y i p ro toty p y P Z L n a la t a 1987+ 1990. 
TLiA, t. XL ! r, 1987, nr 5, s. 20 

P r zedstawiono proj ck townne przez w y­
tw ó rnie P ZL nowe sa n10Iot y , śn1 i glowce i 
szybowce: PZL-11 1. PZL-105 Wilga 88, PZL-
107, PZL- 140 Gqs ior , SW-4, SZD -53, SZO-54 , 
SZD-55 , KR -04, PW-3 i PW-4. 
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1:LOTNl8ZE 

TA YLO 11 J. W. R . Jaue's /\li the World 
Alrcra ft L986+ 1987 .. Jane's , Lo ,don 1066, ~-
1188 

77 roczn ik „Samolntóv: świn ta ' ' przyno~i 
przegląd współcześnie produkow~nych sa­
molotów, śn1 !glowców , szybowców, balon6-.v , 
pocisków l otniczych i sUnlków l ot n:czyc h 
ze wszystk ich kra jów świata. Opisy s amo­
lotów produkowanych przez przemysł :1.a.1-
mują 530 s. książki, natoml:ist wprowad~o­
n y od tego rocznika połączony rozdział o 
sam olot ach amatorskich I ultralekkich , n o ­
szący nazwę S amolo ty sportowe, ma aż 200 
s. Opisy szybowców zajmują 35 s., a opi sy 
balonów 1 sterowców aż 26 s. Ta statysty­
ka mówi o rozwoju poszczególnych dzie­
dzin lotnic twa. Każda lcons trukcj a jest 
szczegółowo opisana I zilustrow a na foto-

gra!.lami oraz ewentua ln ie r ysunkiem w 
trzech rzutach. O aktualnośc i intormacJ i 
świadczy zamieszczenie opisów ostatnich 
nowości, jak PZL M-26 Isk ierka, I-22, chiń­
ska łódź l a tająca Harbin PS-5 ze skrzydłem 
i silnikami od An-12 czy opis Il-11 4, w kt<'J­
rym p odano, że t en samolot bE:dzie mia ł 

podwozie produkcji PZL-Krosno, a wlelo­
lop atowe śmigła produkcji P Z L-Warszawa 
Okęcie. K siążka jest Jedynym na świeci e 

wydawnictwem zawierającym dane o 
wszystkich współczesnych konstrukcjach 
lotniczych. W tym wyda niu nie została p o­
dana cena książk i, l ecz zapewne jest wyż­

sza niż w popn:ednlm roku , czyli wynos.i 
ok . 70 L. A.G. 
SMOLDAS Z. : Prilkopnlci ćcsk~bo Jctectv l. 
Wyd. Kruh, Hradec Kralove 1984, s . 240, ce­
na Kcs 39.-
Książka „Pionierzy czeskiego lotnictwa" 

składa się z dwóch części. W pierwsze j 
są przedstawione prace z końca XIX w . 
I początku XX w. : dr O . Va1)k11 (sterowiec), 

cd . z Il s. old. 

in ż. G. Finge ra (sa m olot z napędem w en­
tyl nl o rowym), F. S t ep anlrn (szybowiec) , J . 
H! rscha (lata j ący rower), J. Homo li (orni­
topter), C . Chałupskiego (ornitopter) I L. 
OcenaSka (gwiazdowy silnik rotacyjny i sa­
molot). Główna część książki j est poświ~co­
n a czeskim k onstruktorom l pilotom dzia­
łaj qcym w latach 1010+ 1914: J. Kaśparowi , 

E . Cihakowl, ,T. Cerm a kowi, F. Slmunko­
wi, K. Tu~kow!, M. Vl achowl oraz pierw­
szej czeskiej pilotce Bożenic Langlerowej 
i kilku Innym pilotom. Informacje zawH­
te w książce są szczegółowo udokumento­
wane, o czym świadczy aż 800 p r zypisów 
źródłowych. A.G. 

GLASS A. : l'olis h Wings (Wyd. ang .) , Pol ­
n isr.he Flugze uge (W)'O . niem. ), Polskie 
s !<rzydła (w yd. pol ,lti e). In terpress , w a rsza ­
wa 1086, s. 108, Cena zł 680,--

Historia polskiego lotnictwa w fotografii 
- tak p owinien brzmieć podtytu ł tego a l­
a lbumu, }:tóry ukaza ł s.iE: w trzech odręb­

nie wydanych wersj ach Języlwwych . Jest 
to p ierwsze w powojennym czterdziestole ­
ciu albumowe wydawnictwo poświęcone 
polskiemu lotnictwu . Zawartość albumu 
stanowi 220 zdj ę ć z wyczerpujqcymi pod­
pisa mi oraz 5 m apek słynnych przel otów. 
Książka dzieli s ic: na rozdziały: Czasy pio­
nierskie, Lotnictwo wojskowe 1918+H39, 
1939-:-1945 i od 1945 r., Pol sk ie !lnie lotni­
cze, Lotnictwo gospodarcze, Lotn ictwo sa ­
nita rne, Sport s a m olotowy, Sport szybo w­
cowy, Spor t ba lonowy, Sp ort spadochro­
nowy 1 P olskie samolot y za granicą. Kre ­
dowy papier i dobre zd j E:c la o kremowo­
piaskowym zabar wieniu dały w wyniku 
estetycznie wydany album. N a końcu książ-

ki zamieszczono 12 b a rwnych plan sz po­
kazujących malowani e samolotów polsldego 
lotnictwa. Choć kslątka ukazał a się w 
1086 r . , na stronie tytułowej wydań obco­
j ęzycznych figuruje 1985 r., zaś wydania 
polskiego - 1984 r., co świadczy o dość 

powolnym Jej druku. 

l z istorii sowie t s koj awiacji. Samoliety 0KB 
i meili s. w. I lluszyna. l'od red. G. w. No­
wożiłcw& . Wyd. MaszlnostroJ enJJe . Mosk•.va 
1985, s . 264, c ena rbl 1,70 ( z ł 136.-) 

n zadk o się zdarza , aby konstru!,tor zy opi­
sywali historie: rozwoju swych konst r ul<­
cji. Nie zdarzył o się również, aby książkę 

o dz.leja ch powstania swych samolotów na­
pisał zesp ó l konstruktorów pod kierunkiem 
szefa biura konstrukcyjnego. Jest to więc 

p le rwszn książka t ego r odzaju. Przynosi ona 
wiele nowośc i np. o sam olocie Il - I p o­
przedniku Il-10, o samolocie 11-30, czy o 
rótnych niezna n ych I mało znanych wer­
sjach samolotów produkowanych seryjnie . 

W kslątce przedstawiono dzi e je samolotów 
bombowych : DB-3, Jl-4, DE-4, Il-6, It-22, 
Il-28, Il-30, Il-4G i Il-54, szturmowych : li - ~. 
Il-8, Il-10, Il-16 i Il-20 oraz pasażersl,lch 

i transportowych: Il-1 2, Ił-14, ll-18, f!-G2, 
Ił-76T i Il-86 , a także szybowca transpor­
towego Il-32. 

K s!qtka j est boga t ym źródłem i nf o r ma­
cj i o rozwoju opisa ,~:,-ch w niej sam ol o­
tów. A.G. 

WITK OWSl<I D .: Wiropl:!.ly w Polsrc. B i­
blioteka Skrzydla te j Polski nr 38, Wyri. 
Komun ikacji I Łączności. Warszawa 1P86 
s. 80, ce.na z ł 100.-

Dzlejc wiropłatów w Pols,e obejm11J~ 
projekty I próby LipI;o·.vsklegn z l 90ł r. , 
Tańskiego z 1908 r. , .l oty wl~ t rakowca Ci e r­
va C-30A od 193 4 r ., ~migłowce rodzimej 
kon strukcji Oil, żuk , Trzmial, Łątka , Sokół, 

licenc yjne S>,,f-1 i Mi-2, p olskie wer sje 
SM-2 l K an in śm igłowców licencyjnych, 
próby współpracy z wytwórnia m i Sllvcr­
craft, Hughes I Enstrom oraz p r o j e kty 
Jaszczurka , Zięba l Sójka. Szkoda , że n.ie 
zamieszczono zdJE:ć Łątki, Mi -2M czy m a ­
kiety T a urusa oraz rysunkó w lub zdjęć 

modeli czy m akie t SM-6 i Inn yc h n ie zrca­
Jlzowa nych projektów. A.G . 

SZOLDRSKA li .'. LotnlCl\\"O Podziemia cz y i\ 
dzieje Wydzia łu Lotniczego K O AK. Illblio­
teka Skrzydlatej Polski nr 29. Wyd. K omu­
n ikacji I Łączności. Warszawa 1986, s. 240, 
cena zł 300.-

Po raz pierwszy zosta ły opracowane dzie­
je p olskiej kon~1>lr acJI lotnicze j podczas 
okupacji h.ltlcrowsklej . Książka pokazuje 
Jak z indywidualrue organizowanych grup 
lo tniczych dz ia ł ających w la t ach 1940+1941 
utworzono w 1942 r . Szefostwo L otnictwa 
K G ZWZ i B azy L otnicze w poszc.zegó! ­
nych okręgach. Opisano ich organizację i 
działalność, at po udzia ł w Powstania 
W a rszawskim. M a teria! przedstawion y 
zwię~le i skrótowo uzupełniają wspom­
n ienia Z bigniewy Fle.szyńskleJ-Pokorny, 

które pokazują atmosferę oraz realia ów­
czesnej dz ia ł alności lotniczej . W aneksie 
zam ieszczono n a j ważniejsze dokumenty. 
J est t o cenna pozycj a d ot. dziejów pol­
skiej działalności lotniczej. A .G. 

WY'I'WORNIA SPRZĘTU KOMUNIKACYJNEGO PZL­
-KROSNO/TRANSPORT EQUIPMENT MANUFACTURING 
CENTRE 

WYTWORNIA URZĄDZEŃ CHŁODNICZYC PZL-DĘBI -

CA/R.EFRIGERATING EQUIPMENT FACTORY 

ul. żwirki i Wigury 6 
38-400 K rosno n . Wis-lokiem, Poland 
tel. 229-11 , 224-53 
t.elex: 065263 
Naczelny Dyrektor/General Manager: 
inż. Jan Czerniecki 
Wyroby/ Activities: 
Podwozia/Land in.g gear 
Szybowce/Gllders 

ul. Metalowców 25 
39-200 Dębica, Poland 
I.el. 2031, 2300 
telex: 066617 wuch pl 
Dyrektor Naczelny/General Manager: 
mgr inż . Jan Ogłoblin 
Wyroby/ Activities: 
Silniki lotnicze/Aero engines 
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Fot. L. Z1elaskowski 

MULTI-ROLE SHORT-:. RANGE TRANSPORT 
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