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Jedenascie lat mija od pamietnego 22 lipca 1944 r. — daty
ogloszenia manifestu PKWN. Jedenascie lat istnienia Polski
Ludowej — Polski budujqcej socjalizm. Polski, ktéra w soju-
szu ze Zwiqzkiem Radzieckim i krajami demokracji ludowej
realizuje konsekwentnie polityke rozwoju gospodarki dla do-
bra mas pracujqcych, polityke wspdipracy miedzy narodami,
opartq na zasadzie wzajemnego poszanowania praw i obopdl-
nych korzysci; polityke zachowania pokoju na §wiecie.

Warunki, w ktérych rozpoczynaliémy odbudowe po II woj-
nie §wiatowej, byly bardzo ciezkie. Kto widzial w roku 1944
ruiny Warszawy, Wroclawia, Gdariska, Poznania, kto zdaje
sobie sprawe z kolosalnych strat jakie poniést nasz przemysi,
ten moze jedynie wia$ciwie ocenié ogrom wiloZzonego wysil-
ku, potrzebnego dla uzyskania rezuliatéw, jakie zdolaliSmy

- w krétkim czasie osiqgnaé. Nasz ogdlny narodowy dorobek

znany jest kazdemu Obywatelowi z prasy, radia itp.; my,
pracownicy lotnictwa, pragniemy w rocznice Manifestu PKWN
zrobié przeglqd dorobku Polski Ludowej w minionym okresie
w dziedzinie Jotnictwa oraz poznaé zadania, jakie czekajq na-
sze lotnictwo w rozpoczynajqcym sie w roku przysziym Pla-
nie 5-letnim. W zwiazku z powyzZszym zwrdciliSmy sie do
Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego, Ob. Jana Ru-
steckiego, od ktdrego .otrzymalismy nastepujqce informacje.

Rozwdj komunikacji lotniczej po II wojnie §wiatowej

Rozwdéj polskiej komunikacji lotniczej w okresie po II woj-
nie $wiatowej ilustruje najlepiej kitka liczb obrazujacych
wzrost $wiadczen realizowanych przez Polskie Linie Lotnicze
+Lot”. Jako poziom odniesienia przyjeto rok 1938, dane dla
roku 1938 przyjeto za 100% (tabela 1).

Tabela 1

Wzrost $wiadczen polskich linii lotniczych

Rodzaj §wiadczenia l 1938 1954
przewozy wyrazone w tonokilometrach,
ogbélem 100% 503,5%
przewozy w tonach na liniach krajowvch 100% 1746,4%
liczba pasazeréw przewiezionych na
liniach krajowych 100% 1824,7%

Pomimo tych imponujgcych wskaznikéw komunikacja lot-
nicza nie nadaza jeszcze za zapotrzebowaniem, zwlaszcza na
przeloty krajowe, ktére to zapotrzebowanie wzrasta z kazdym
rokiem bardzo powaznie, chlubnie $wiadczat o uznaniu jakim
sie ten rodzaj komunikacji cieszy w polskim spoleczenistwie.

Z innych $wiadczen naszego lotnictwa cywilnego nalezy
podkresli¢ rozwéj lotow na potrzeby rolnictwa i leénictwa.
Walka z osnuja gwiazdzista i stonka ziemniaczang, to glow-
ne zadania w tej dziedzinie. Prace rolniczo-leéne przy uzyciu
samolotéow mie bylty w Polsce przed wojng prowadzone moz-
na powiedzie¢ w ogdle. W Toku 1953 na potrzeby rolnictwa
i le$nictwa wykonano za$ ogétem 3309 godzin lotéw, a w roku
1954 — 3894 godziny; liczba tych lotéw wzrasta¢ bedzie co-
raz bardziej,

Na zakonczenie tego, w telegraficznym skrécie podanego,
obrazu naszych dotychczasowych osiagnie¢, trzeba p-odk'reélié,
ze wychowaliSmy nowg, fachowa kadre personelu latajacego
i naziemnego, Kadra ta zdobyla w trakcie pracy na naszych
liniach wszechstronng wiedze 1 dos$wiadczenie. Z personelu
latajacego ponad 50 os¢b posiada na swym koncie ponad pot
miliona kilometréw przebytych w powietrzu, z tego 13_Qséxb
przebylo ponad 1 milion kilometréw, a dwie okoto 1,5 miliona
kilometréw. Ci ostatni to — kpt. Wiktor Petka oraz kpt. Ma-
rian Grabowski. .

Lipcowe $wieto

Zamierzenia komunikacji lotniczej w Planie 5-letnim

Sredni wzrost $wiadczen komunikacji lotniczej wyniesie
w Planie 5-letnim 8%.. Bedzie on mniejszy niz w Planie 6-let-
nim, pamieta¢ jednak nalezy, iz skutkiem znacznie wyzszego
poziomu odniesienia ilo$ciowo $redni roczny wzrost $wiadczei
w Planie 5-letnim bedzie wiekszy niz w Planie 6-letnim,

Z wazniejszych zamierzen Planu 5-letniego
komunikacji lotniczej wymienié¢ nalezy:

a) wzrost liczby linii krajowych i zagranicz-
nych; na liniach krajowych planowane jest uruchomienie
polaczen z Zielong Gérg, Bialymstokiem, Krosnem, Watbrzychem,
Koszalinem, Lublinem, Kielcami itp. Na liniach zagranicznych,
poza uruchomionymi w ostatnim czasie regularnymi lotami
do Moskwy i Berlina, przewidziane jest uruchomienie linii
miedzy innymi do: Tirany, Wiednia, Zurichu, a takze na Bliski
‘Wschod. . '

b) modernizacja sprzgetu — poza wprowadzeniem do
uzytku samolotéow I1-14, przewidziana jest dalsza modernizacja
sprzetu latajacego. W komunikacji krajowej wprowadzone zo-
stang $miglowce. W pierwszym etapie bedziemy sie opierali
na wyprébowanym sprzecie radzieckim i na radzieckich do-
$wiadczeniach z tym sprzetem. Plerwsza partie smiglowcow
Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego spodziewa
sie otrzyma¢ w 1957 roku. Smigtowce zostang wprowadzone
poczatkowo do lotéw prébnych, a w miare uzyskania miezbed-
nych do$wiadczen i po dostatecznym opanowaniu sprzetu oraz
opanowaniu zwigzanych z tymi zagadnieniami metod eksploa-
tacyjnych $miglowce zostang wprowadzone do przewozu to-
warowego, a nastepnie do ruchu pasazerskiego. W miare mozli-
wosci i -dosdwiadczen przemystu maszynowego bedzie stoso-
wany sprzet produkowany i ewentualnie konstruowany w kraju.

Sprzet $migtowcowy zostanie zastosowany w pracach rol-
niczych, lesnych, w stuzbie przeciwpozarowey, ratowniczej itp.
c) wzrost Swiadczen loifnictwa cywilnego
dla rolnictwa i le$§nictwa; — o ile ogélny roczny
wzrost $wiadczen lotnictwa cywilnego w zakresie komunikacji
wyniesie, jak wspomniano, okoto 8%, o tyle dla rolnictwa
i le$nictwa wzrost ten wyrazi sie liczba 15%.

w dziedzinie

Produkcja lotnicza Ministerstwa Transportu Drogowego
i Lotniczego

Powaznym dorobkiem moze wykazaé¢ sie przemyst szybow-
cowy, podlegly M. T. D. i L, Nasze szybowce szkolne, trenin-
gowe i wyczynowe oraz sprzet pomocniczy budza zaintereso-
wanie wielu krajéw, szczegélnie Chinskiej Republiki Ludowej,
Awustrii, Syrii itp, Sprawie osiggnie¢ i zamierzen polskiego
przemystu szybowcowego , Technika Lotnicza” poswieci osob-
ny artykut. .

Na zakonczenie udzielonego wywiadu Ob. Minister Jan Ru-
stecki stwierdzil, Ze czasopismo ,Technika Lotnicza” .dzieki
starannemu doborowi artykuléw i dobremu opracowaniu przy-
czynilo sie i przyczynia do podniesienia poziomu Kkadr lot-
nictwa cywilnego, a tym samym stanowi konkretnqg poinoc
realizacji planéw Ministerstwa Transportu Drogowego i Lot-
niczego. Ob. Minister J. Rustecki prosil o wyrazenie tq drogq
Autorom | Redakcji , Techniki Lotniczej” podziekowania za
wkiad pracy i ziozyl zyczenia dalszych, coraz Jepszych osiqg-
nieé dla dobra ludowego lotnictwa polskiego.

Dziekujge Obywatelowi Ministrowi za tak zaszczytne wy-
réznienie, pragniemy stwierdzié, e Redakcja nasza dolozy
wszelkich staran, aby Zyczenie Obywatela Minisira wypeinié
jak najlepiej.
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Pomiar momentu tarcia w lozyskach przyrzadéw precyzyjnych

- sz"owadzenie do

produkcji nowych surowcéw wymaga. Czesto dla ich oceny

nowych meted badawczych. Podobnie jest przy produkcji panewek tozysk przyrzqdéw
lotniczych. Autor, opierajqc sie na artykule , Analiza pracy 1oiysk z czopami kulisty- -

mi" (,,Technika Lotnicza"”

Nr 2/55), po przeanalizowaniu biedu spowodowanego tar--

ciem w tozysku, metod obliczenia i sprawdzania loiysk, wiasnoici materiaiéw uzy-
tych do ich budowy, opisuje nowq metode oraz przez siebie skonstruowany tarcio-
mierz ,T-1", gdzie badana jest panewka mineralna, obciqzona silq osiowq za poired-
nictwem czopa stalowego. Przyrzqd taki, miedzy innymi, moze by¢ uzyly do pomiaru
momentu tarcia w. foZysku busoli magnetycznej. :

Uzasadnienie koniecznosci mierzenia momentu tarcia na tle
metod obliczeniowych, teorii tarcia i struktury materialéw
: stosowanych do wyrobu lozysk

Jedna z cech przyrzadow precyzyjnych jest wystepowanie
par kinematycznych wyzszych, gdzie zetknigcie ogniw naste-

puje wzdluz prostej lub w punkcie, wzglednie powierzchni tak

matych, ze w pierwszym przyblizeniu moga by¢ uznane za
punkt lub prosta.

Powstale w ten sposéb lozyska charakteryzujg sie matymi
predkosciami wzglednymi oraz duzymi naprezeniami, wyste-
pujacymi ma powierzchni zetkniecia. Mowa tu o lozyskach
nozowych (np. wag), malych lozyskach tocznych i lozyskach
iglicowych z czopami kulistymi. Ze wzgledu na objgtosé tej
pracy dokladniej oméwione zostang tylko te ostatnie.

Jednym z przykiladéow lozyska stosowanego w budowie
przyrzadu moze by¢ ltozysko wskazowki busoli, ktéra waha
sie w plaszczyznie poziomej, az przyjmie polozenie zgodne
z kierunkiem linii magnetycznych pola ziemskiego. Tak sie
dzieje jedynie w przypadku braku tarcia w lozysku. Przy
uwzglednieniu tarcia Tuch wskazowki bedzie mial przebieg,
jaki pokazano linia ciggta na wykresie b rys. 1, gdzie o$§ od-
cietych (@;) przedstawia polozenie ziemskich linii magnetycz-
nych, Z wykresu wida¢, ze po dwoéch wahnieniach wskazow-
ka zajgla polozenie o As rtézne od polozenia wlasciwego, do
ktérego mozna doprowadzi¢ wskazowke przez wprawienie

przyrzadu w drgania (na przyklad przez stukanie w szybke). .

Wielkos$¢ As oznacza blad przyrzadu spowodowany momentem
tarcia w lozysku busoli, w dalszym ciagu bedzie on mazwany
bledem tarcia. Wielko§¢ jego mozna zmierzy¢ przez dopro-

wadzenie wskazowki do polozenia r6wnowagi, wychodzac
z polozenia po stronie przeciwnej — jak poprzednio. Wska-
zowka zajmie wowczas po pewnym czasie polozenie — Ag

(linia kreskowa na wykresie b rys. 1). Srednia z obydwu od-
czytéw okresla polozenie, jakie zajelaby wskazdéwka, gdyby
nie byto bledu tarcia.

b)

r . L -3/55-R1

Rys. 1. a — wskazéwka busoli, b — wy-
kres wychylenia wskazoéwki w zaleznos$ci
od czasu

Okreslenie bledu jest mozliwe w przypadku, gdy wskazow-
ka moze zbliza¢ sie do poloienia wlasciwego z dwu stron.
W innych przypadkach okreslenie jest znacznie trudmiejsze.
Odchytka wskazowki od polozenia wlasciwego jest jednym
ze skladnikéw bledu systematycznego przyrzadu. Zrozumiala
dlatego jest dazno$¢ do jego zmniejszenia.

Wielko$¢ momentu tarcia w lozyskach z czopami kulistymi
moze by¢ wyznaczona rachunkowo w oparciu o wzory Herza,
wyprowadzone dla naprezen wystepujagcych na powierzchni
zetknigcia, ktore sg zawarte w granicach sprezystosci obydwu
materialow (czopa i panewki). Wéwczas powierzchnia zetknie-
cia czopa kulistego, zakonczonego czasza kulista o promie-
niu r (mm) z panewka o promieniu zaokraglenia R (mm), a ob-
cigzonych silg osiowa P (G), przyjmie postaé kota o promie-
niu a (mm) gdzie:

. rR
a= 0,682 P (o —_— - e
Yosmr e
1 1 '
We wzorze tym: o= —-, &= —- oznaczaja wspolczyn-
E1 Ez .

niki sprezysto$ci materiatlu czopa i panewki.
Moment tarcia wyniesie: :

: R o
M;= CPay = CLLP\/O,682 P (a; + o) ! == GPY (2]
r+ R
gdzie W — wspodlczynnik tarcia kulombowskiego,

C,C; — wspolczynniki proporcjonalnosci, ktére musza
by¢ wyznaczone doswiadczalnie. . C .

Przy walku poziomym lub znacznie odchylonym od poloze-
nia pionowego moment tarcia wyrazi sie wzorem: :

Mi=prP- - -« ... 3 .
gdzie jak poprzednio: P (G) — cigzar ukladu ruchomego osa-
dzonego na walku, r (mm) — promien zaokraglenia czopa,
4 — wspoélczynnik tarcia.

Ze wzoru (3) wynika, ze moment tarcia jest proporcjonalny
do promienia zaokraglenia czopa i sily normalnej, dzialajacej
na lozysko. Wtasnosci panewek i czopdéw sg uwzglednione
jedynie we wspétczynniku tarcia, co oznacza, ze uzyty mate-
rial panewki i czopa moze by¢ dowolny, byle wspoélczynnik
tarcia pozostal ten sam. - ’

Wzory (2), (3) okreslaja przyblizong wielko$¢ momentu tar-
cia z dokladnoscia wystarczajaca na ogol do konstruowania
lozysk przyrzadéw. W niektérych przypadkach moment tarcia
obliczony na ich podstawie odbiega znacznie od wielkosci
stwierdzonej na podstawie pomiaru. Wynika to przede wszyst-
kim stad, ze wzory Herza, jak podano poprzednio, wyprowa-
dzone s3 przy zalozeniu, ze naprezenia wystepujace w czopie
i panewce leza w granicach proporcjonalnosci. W rzeczywisto-
sci. na skutek matych wymiaréw czopa przy zmiamach za-
chodzacych w czasie pracy loiyska, naprezenia moga wzro-
sna¢ poza te granice. Zachodzi to przede wszystkim przy -
wszelkiego todzaju drganiach, gdzie na skutek przyspieszen
powstaja sily dynamiczne, znacznie przekraczajace sity sta-
tyczne, na ktére przewaznie tozyska sa obliczone. Poprawne
dobranie parametréw do obliczenia sil masowych jest trudne
ze wzgledu na niedostateczna znajomo$é amplitud i czestosci
drgan, wystepujacych w wigkszoséci przyrzadow (lit. 7).

Drugim powodem niescistosci podanych wzoréw sa uprosz-
czenia w przyjmowaniu wspoéiczynnika tarcia kulombowskie-
go . Pomijajac fakt, ze przyjmowany do wobliczen wspoiczyn-
nik tarcia nie uwzglednia nowych materialéw i nowych spo-
sobow obrébki, zwréci¢ nalezy uwage, Ze przy obliczeniach
czopéw i panewek milczaco przyjeto zalozenie izotropii tarcia
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dyna, poza prostota, zaleta tej metody. Pomiar (rys. 3) prze-
prowadza sie przy poziomym poloZeniu waltka przez natozenie
na wywazong wskazowke drucika o znanym cigzarze G. Dru-
cik przesuwa sie wzdluz wskazowki, az nastapli rownowaga
pomiedzy momentem tarcia a momentem wyyvoka;nym,przez
sile ciezkos$ci drucika. Jezeli odleglos§¢ drucika -od srodk.a
obrotu wskazéwki oznaczyé przez I, to moment tarcia bedzie

M;=Gl - - - - - - - - .[8

Pomiar ta metodg nie pozwala na osiagniecie duzej do-
kladnosci, poniewaz pomiar I moze by¢ dokonany tylko z do-
ktadnoscia + 0,5 mm, co przy
diugosci I w granicach 25—30
mm moze da¢ bilad wynoszacy
pare procent. Btad ten mozma
zmniejszy¢ przedluzajac wska-
zowke. Wtedy jednak trzeba
caty uklad dodatkowo wywa-
zy¢, a sam pomiar odbywa sig
w  zmienionych  warunkach,

TL-3/55-R3 gdyz ciezar ukladu zostal zmie-

Rys. 3. Pomiar tarcia metoda niony. .
obciaznikowa Do mierzenia momentu tarcia

tozysk z czopami kulistymi

stosowane sa niekiedy przyrzady bezwladnosciowe. Najprost-
szy przyrzad bezwladnosciowy sktada sie z tarczy (np. wir-
nika silnika elektrycznego) o znanym momencie bezwladno-
§ci Jo (Gmm sek?) osadzonej na walku, ktérego czopy obra-
cajg sie w badanych panewkach 7 i 2 (rys. 4). Jezeli walek
z tarcza wprawi¢ w ruch obrotowy ze znana predkoscia obro-
towa ny (obr/min), to energia kinetyczna ukladu wyhniesie

72 1y n*

Jo - - - 19
1860 7% 180 ]

B Jo (02_ . Jo? 1y?
T2 2900

..

Po odlgczeniu napedu wystarczy zmierzy¢ czas ! (sek), jaki
uptynie do zatrzymania watka. Moment powodujacy zatrzy-

manie waltka bedzie M; = J,-& Ale opodznienie katowe
© T tad
T T30, @ stad
T, 1 72y
M= Jo =~ -J, — (Gmm) - -+ - [9
T30+ 10 0 ¢ ) (Ba]

Jezeli pomiar powyzszy przeprowadzony jest w prézni, tak
ze na watek i tarcze nie dziataja opory tarcia powietrza, to
wzor (9a) okresla mo-
ment tarcia w tozyskach.
Metoda ta ma zastoso-
wanie do przyblizonego
pomiaru momentu tarcia
w fozyskach silnikéw e-
elektrycznych. . Niedo-
kladnos¢ jej polega prze-
de wszystkim na nieu-
wzglednieniu oporéw tar-
cia o powietrze.

W innym przyrzadzie,
na poziomym watku z o-
sadzona na nim tarcza,
0 Znanym momencie bez-
‘ ) wladnosci, nawinieta jest
nitka, na koncu ktérej umocowano cigzarek. Jezeli ciezarek
op.ada, to watek wprawiany jest ‘w ruch obrotowy; w naj-
nzszym potozeniu ciezarka predkosé obrotowa walka bedzie
najwieksza i wyniesie n (min —1). Przez uzyskany moment
ze}machowy walek obraca sie dalej, mimo ze cigzarek osigg-
nie najnizsze potozenie, Wtedy nitka nawija sie w kierunkn

TL-3/55-R4

Rys. 4. Pomiar momentu tarcia
W lozyskach silnika

przeciwnym, podnoszgc cigezarek. Z wysokodci, na jaka zo-

stanie podniesiony ciezarek o Znanej masie, po opuszczeniu
4o ze zZnanej wysokosci, mozna wyznaczy¢ wielko$é tarcia
w }szgkach watka. Pomiar taki nie jest doktadny, a bledy
wynlka]q,umiedzy innymi, z naprezen, jakich doznaje nitka
brzy nawijaniu na walek, oraz z nie uwzglednionych oporéw
bowietrza, Moment tarcia, pomierzony za pomoca opisanych
przyrzadow bezwkadmos'ciowych, odnosi sie do $redniej pred-
kosci watka i z pomiarow nie mozna wyznaczy¢ zaleznoéci
momentu tarcia od predkosci,

Pr_zy metodzie, zwanej dynamometrycznq, stosuje sie wage
Sprezynowa. Urzadzenie takie, stuzace do badania Panewek

T —

mineralnych, pokazane jest na rys. 5 Dig I()W'nolnierne
przebiegu krzywej tarcia, wyznaczonej w zaleznogei od I 0
by obrotow, metoda ta daje dobre wyniki. Podobnip -
w metodzie poprzedniej, trudnosci wystepuja przy ba'

. LA danj
czulych ukltadéw z momentem, zZmieniajacym sig v aniy

CZasig

Rys. 3. Waga Sprezyng
wa
1 — walek z r(ﬂ.gulow;:lyiiy
liczhg obrotow, 3 aq
newka badanego lozyska.
3 — czop padanego lnzy.'
ska, 4 — spiralng Sprezyng
bomiarowa, 5 — Wskazgy.
ka, 6 — tarcza Podziatoy,
7T — tarcza obciaznikowa:

8 ~— obcigzniki

TL-3/55-R5

pomiarow. Poza tym drgania ukladu sprezystego, wystepujace
zwlaszcza przy matych obrotach spowodowane obecnoscia
sprezyny, przeszkadzaja w pomiarze tarcia PIzy malej licy.
bie obrotow watka.

Pomiar momentu tarcia w przyrzadach elektrycznych pge.
prowadza sie przy uzyciu dynamometry SpTezynowego,
w ktérym glowna czescia jest wywzorcowana SpIezyna spi-
ralna, taka jaka sie stosuje w przyrzgdach do sprowadzeniz
wskazowki do polozenia zerowego. Wzorcowanie spreiyny
przeprowadza sie metoda przeciwciezaru.

Dynamometr stuzacy do pomiaréw momentu tarcia, przed-
stawiony na tys. 6, sktada sie z walka 1, na ktdrym umoco-
wana jest wzorcowa sprezyna 2, ktérej drugi koniec za po-
Srednictwem dzwigni 3 i piasty 4 polaczony jest z tarcza 5,

5 g
\ )// 4
//
2 4 Rys. 6. Silomierz do po-
"/ miaru momentu tarcia w
tozyskach przyrzadow e-
7 lektrycznych; 1 — walek
i przyrzagdu, 2 — spiralna
s sprezyna wzorcowa, 3 —

zaczep sprezyny, 4 — pia-
sta przyrzadu, 5 — tarcza
podziatowa z glowka 6,7—
ttumik magnetyczny, § —
wskazéwka jako przediu-
zenie preta 9

uklad
badany
%
2
2% TL~3/55~R6

ktora mozna obracaé za posrednictwem gtéwki 6. Z wav{-
kiem I polgczone jest skrzydetko ttumika 7 znajdujace sie
pomiedzy biegunami magnesu trwatego oraz wskazowka 6
bedaca przedluzeniem cienkiego preta 9. Tak zbudowany dy-
namometr ustawia sie w osi nad lozyskiem przyrzadu za po-
moca statywu, chwytajacego za korpus. Wtedy pret 9 za
czepia o wskazdwke przyrzadu. Obracajac glowke 6 odchyla
sie jg o taki kat, przy jakim nalezy zmierzy¢ mf’m‘?m'
Wskazowka 8 dynamometru pokaze kat skrecenia o (radianow)
sprezymy. Jezeli moment zwrotny sprezyny M, jest znany, {0
szukany moment tarcia wyniesie

ﬂfz - & Mz

Za pomoca sitomierza mozna znalezé zaleinoéé moment_u
tarcia od kata obrotu wskazowki. Opisane pomiary wykonue
sie po wyjeciu sprezyny zwrotnej z przyrzadu badanego,_ngZ
W przeciwnym przypadku sitomierz wykaze roznice pomiedzy
momentem zwrotnym sprezyny a momentem tarcia.
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Yo TL-12/S5-R2

Rys. 2. Typy mlotkéw szybkobieznych: a - pistoletowy; b — pro-
sty; ¢ — zamkniety; d — krotki; e — katowy.

-a) miotki ze sterowaniem przy pomocy bijaka-tloka, -

b) mtotki ze sterowaniem tulejg suwakowg,

c) miotki ze sterowaniem zaworowym.

Nizej opisane sg dwie pierwsze konstrukcje, najczesciej wy-
stgpujace w miotkach uzywanych w produkcji lotniczej.

Mtotek ze sterowaniem przy pomocy bijaka,
Miotek taki w przekroju pokazany jest na tys. 3. W korpusie
mliotka I umieszczony jest ruchomo bijak 2 stanowigcy jed-
noczesnie suwak mechanizmu rozdzielczego.

Sprezone powietrze przechodzi z rekojesci przez kanal 3
do korpusu mlotka. W polozeniu bijaka takim jak na rysunku,
powietrze wchodzi do przestrzeni pierscieniowej 4 i naciska
na bijak z dolu do gory (z powodu réznych Srednic dolnej
i gornej czesci, Przestrzen nad bijakiem laczy sie w tym cza-
sie_z powietrzem zewnetrznym poprzez otwor 5.

Podczas dalszej drogi bijaka do goéry otwér 5 zostaje przy-
stoniety. Z chwilg gdy w czasie ruchu bijaka do goéry zostana
odsltoniete dolne wyloty kanatéw 6, sprezone powietrze z pier-
$cieniowej komory przedostaje sie tymi kanatami do gérnej
czesci  korpusu i zapelniwszy
przestrzen nad bijakiem zmu-
sza go do ruchu w dét i ude-
rzenia w zagtownik, W cza-
sie ruchu bijaka w dot zostaje
ponownie odstoniety otwér 5,
a cisnienie nad bijakiem spa-
da do wielkosci cisnienia ze-

; 52 wnetrznego.

% Do zalet tego typu mlotkéw

I 5 nalezy prostota konstrukcji i

iz duza liczba uderzen na minu-
3 SJE\‘ 6 te przy malej stosunkowo dro-

I 1 dze bijaka. Wadg natomiast

Y.

jest niski wspoéiczynnik spraw-
nosci i stosunkowo stabe ude-
4 rZenia.

/J..

Podczas roboczego ruchu bijaka 10 — ku dotowi, tuleja su-
wakowa zajmuje dolne skrajne potozenie, Kanal 9 laczy wow-
czas przestrzen nad bijakiem z kanalem 7, do ktérego stale
doprowadzane jest sprezione powietrze. Wrchodzace w te
przestrzen sprezone powietrze naciska na bijak, ktéry poru-

. 8Za sig ruchem przyspieszonym ku dotowi., Powietrze znajdu-

jace sie w ‘tym czasie pod bijakiem wuchodzi do atmosfery
kanalem 12, a po jego zakryciu kanatem 13, ktory laczy sie
z kanalem 12 za posrednictwem komory 6.

W czasie dalszego ruchu bijaka w dot goérna krawedz od-
slania kolejno dolne wyloty kanatéw 15 i 16. Gérny wyilot
kanalu 16 pozostaje zakryty tuleja suwakowa, a gémy wylot
kanatu 15 tgczy sie z komora 5. i

Tak wigc w Srodkowej fazie ruchu bijaka w dot tuleja su-
wakowa T znajduje sie pod wplywem dwoch przeciwdziataja-
cych sil. Na goéma jej powierzchnie czotowa dziala cisnienie
panujgce w komorze nad bijakiem, dajace site skierowana do
dotu, natomiast cisnienie w komorach 4 i 5 daje site skiero-
wang ku goérze. Réznica tych sit jest bardzo niewielka i wystar-
czy nieznaczny spadek ci$nienia w przestrzeni nad bijakiem,
aby tuleja T przemies$cita sie¢ w gérne polozenie. Taki spadek
ci$nienia zachodzi z chwilg, gdy go6rna krawedz bijaka od-
stoni kanat 12. Podczas przestawiania sie tulei T w gorne po-
tozenie bijak porusza sie jeszcze w dol, a w koncowej fazie
uderza w zagtownik 11.

Po przemieszczeniu tulei suwakowej w polozenie gorne, za-
stania ona wylot kanatu 9, odcinajgc doplyw sprezonego po-
wietrza do przestrzeni mad tlokiem. Sprezone powietrze dosta-
je sie¢ wowczas kanalem 8 do komory 4 i stad kanalem 13
do przestrzeni pod bijakiem podnoszac go w goére, Przestrzen
nad bijakiem polaczona jest w czasie jalowego ruchu bijaka
z atmosferg poprzez kanat 12 oraz kanaly 16 i 15 za posred-
nictwem komory 5 pod wystepem 3. Po przykryciu wylotu
kanalu 15 nastepuje sprezamie pozostalego nad bijakiem po-
wietrza, co hamuje ruch bijaka ku goérze. Ponadto dolna kra-
wedz bijaka odstania kanal 12, dajac moznosé powietrzu,
znajdujacemu sie pod bijakiem, ujscia w atmosfere.

Sprezenie powietrza nad bijakiem powoduje wzrost macisku
na gémg powierzchnie czotowa tulei T. W pewnej chwili na-
cisk ten przewyzszy skierowany ku gorze nacisk na kolnierz 2
i tuleja T przestawia sig z powrotem w polozenie dolne. Gdy
tuleja T zajmie swoje dolne polozenie, a bijak, nie dochodzac
do dna rekojesci, zatrzyma sie pod wplywem wywolanego spre-
zenia powietrza, cykl zaczyna sie na nowo.

Miotki z tulejg suwakowg posiadajg nastepujgce zalety:

1} zuzycie powietrza mniejsze niz w mlotkach z innymi sy-
stemami sterowania powietrza,

2) mozliwos¢ pracy przy obnizeniu ci$nienia w sieci (do
3 at), I B
3) duza wydajnos¢ (dzigki mozliwosci regulacji ilosci wy-
puszczanego powietrza .w ruchu
roboczym i obmizaniu jego spre-
zania pod bijakiemy}, ' v

4) moziwo$¢ zaczynania pracy 9
przy niskim ciénieniu bez zrywow 3
przy jego podwyzszaniu, 8 Pl 8

5) zmniejszenie zuzycia powie- 44 1
trza sprezonego przy biegu jato- 7 T 16—
wym bijaka, . 7

Do wad tych typéw naleza: 3 1s

1) wiekszy ciezar,

2) szybkie i nierownomierne zu- 5
zywanie sie powierzchni trgcych 2 2
tulei i gniazda, |5

3) mozliwo$¢ zacinania sie iza-
cierania cienkosciennej tulei T, &

4) wrazliwoéé na zanieczyszcze- i
nia. &

Zagtowniki Do wyko-
nania bezposredniej pracy nitowa-
nia sluza specjalne narzedzia, kt6-

ruch roboczy

., 3 " Mtotek z tuleija
(Q ) suwakowa (rys.4). We-
\ wnatrz gniazda suwakowego 1
N
22—y ; umieszczona jest tuleja suwa-
§M § kowa T z kolnkfierza.mi'.Z i3z,
§.‘ﬁiz'§ pod ktérymi tworzg sie komo-
§v F\\ Ty 4 i 5. Za pomocg tych ko-
NI EN mér 1 podobmej komory 6, w
\V‘ 2N zaleznosci od potozenia tulei
Ziill 7

N-2%-R3

Rys. 3. Mlotek z bezsuwa-
kowym sterowaniem powie-
trza.

suwakowej, moze nastgpi¢ po-
lgczenie wnetrza trzona albo
z kanatami 8 i 7, doprowadza-
jacymi sprezone powietrze,
albo z atmosferg (kanalem 12).

rych ksztatt zalezy od sposobu ni-
towania, ksztaltu formowanego
tha i dokladnosci nitowanego
przedmiotu (rys. 5, 6 i 7). Mate-
rial zaglownikow powinien by¢
odpowiedni do .obrébki termicznej
(wymagana twardos$¢ po hartowa-
niu 52... 56 Hrc). Ciezar zagtowni-
ka wplywa wydatnie na ilo$¢ pra-
cy przeniesionej przez uderzenie
bijaka. Dokladno$¢ wykonania
szyjki pasowanej w tulejce konco-

R eR Y]

Rys. 4. Mlotek z tuleja

suwakowa.
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w instalacji, do ktérego jest dostosowany, Zmiana ci$nienia
k-krotna zmienia prace pojedynczego uderzenia k-krotnie,
liczbe uderzen na minutq\/k-krotnie, a moc mlotka
sunku \/k‘

Energia pojedynczego uderzenia decyduje o doborze miotka
do zadanej pracy, jak to bedzie dalej wyjasnione przy oma-
wianiu doboru mtotkow.

Czas potrzebny do zagtowienia nita, Powinien
by¢ réwniez utrzymany w okreslonych granicach. Przy nito-
waniu mlotkiem pneumatycznym, czas formowania lba nita
z metalu lekkiego powinien orientacyjnie wynosi¢ T (sec) =
= 0,1 = 0,5 D, gdzie D = $rednica nita w milimetrach, a dla
nitéw stalowych ¢ {sec) = 0,3 = 0,8 D. .

Znajgc prace pojedynczego uderzenia, prace formowania
tha (zagtawiania) i liczbe uderzen mlotka na minute, mozemy
czas nitowania obliczy¢ z nastepujacego wzoru

T = 60

w sto-

1 [sec]
gdzie T = czas nitowania w sekundach,

A = praca zaglawiania nita (por. tabela 5),

A’ = praca pojedynczego uderzenia miotka,

n = liczba uderzen mlotka na minute.

Zuzycie powietrza. Zapotrzebowanie sprezonego po-
wietrza z sieci powinno by¢ znane z uwagi na obcigzenie in-
stalacji. Zuzycie powietrza przez mlotek wyraza sig¢ w me-
trach szesciennych powietrza o ci$nieniu otoczenia (w warum-
kach normalnych 1 ata). W takich jednostkach podane jest ono
w tabeli 1. Podobnie wydatek sprezarek podawany jest w ka-
talogach w metrach szesciennych powietrza zassanego.
Przyblizone okreslenie danych charakterystycznych mlotka

na podstawie jego wymiarow

Z racji skomplikowanych proceséw, zachodzgcych w pracy
mlotka pneumatycznego, do dzi$ dnia nie opracowano szyb-
kiej 1 dostatecznie doktadnej metody okreslania danych cha-
rakterystycznych mlotkéw pneumatycznych.

W celu opracowania takich metod prowadzone sg prace
naukowe. Tak np. w Zwigzku Radzieckim zagadnieniem tym
zajmowali sie A. P, German, pozniej za$ N. A, Filimonow
i I. S. Kassacjew.

Ponizej podana jest bardzo uproszczona metoda okreslenia
pracy pojedynczego uderzenia, ilosci uderzen na minute mtot-
ka oraz jego zuzycia powietrza. W braku dokladniejszych da-
nych podane wzory moga by¢ wykorzystane przez naszych
gtéwnych mechanikéw wzglednie kierownikéw warsztatow
do szybkiego, przyblizonego obliczenia danych mlotka,

Wzory te pozwalajg na obliczenie szukanych danych z do-
kladnoscia do okoto 20%.

Energia kinetyczmna zagtownika a energia
bijaka. Zanim podamy wzory, o ktérych wyzej mowa, za-
stanéwmy sie nad fizykalng strona przejmowania energii bi-
jaka. Jak wiadomo z poprzednich rozwazan bijak uderza w za-
glownik z predkoscig, ktérg oznaczymy przez wi [m/sec].
Energia kinetyczna bijaka przed uderzeniem wyniesie A; =

my w,® kG sec?
== -—— - [kGm], gdzie my = masa bijaka w ———,

2 m

Gdy m2 oznacza mase¢ zaglownika, wy jego predko$é przed

zderzeniem, za$ k wspotczynnik charakteryzujacy wlasnosci

sprezyste zderzajacych sie ciat — to, jak wiadomo z mecha-
niki, ogélna energia uktadu po zderzeniu Ag bedzie:
myze,? MyT0y? mymy(w, — ws)?
. P e SR N —(1 — k?) my(zoy — W)t

B 2 2 2 (my + my)

Wyraz opatrzony znakiem minus przedstawia cze$¢ energii
zamienionej w wyniku uderzenia na cieplo. W rozpatrywa-
nym przypadku mamy do czynienia z uderzeniem prawie ide-
alnie sprezystym (zaréwno bijak jak i zaglownik wykonane
sa z hartowanej stali), a zatem k = 1. Wobec tego mozna
przyjac, ze energia kinetyczna ukladu po zderzeniu bedzie
réwna energii przed zderzeniem. Mozna rowniez przyjaé, ze
w chwili zderzenia predko$¢ zagiownika ws = 0. Z tych za-
tozen wyniknie, ze catkowita energia uktadu po zderzeniu
jest w przyblizeniu réwna energii kinetycznej bijaka A; w mo-
mencie zderzenia.

Nas jednak interesuje nie calkowita energia ukladu Aa,
lecz jej czes¢ As”, ktéra zostaje wykorzystana do wykonania
pracy (czes¢ emergii catkowitej po zderzeniu pobiera bijak, je-
sli odskakuje od zaglownika). Nie wnikajac w szczegoly zacho-
dzgcych zjawisk przyjmijmy do wiadomosci, ze energia uzy-
teczna zalezy od:

a) materiatu obrabianego, b) stosunku masy bijaka m; do
masy zagtownika ms oraz c} od wyzej wspomnianego wspol.
czynnika k. Energia As” stanowi pewien utamek energii bi-

A 7z

jaka Aji. Stosunek 7yg = A2 nazywa sie sprawnoscia ude-
1

rzenia, Przyjmujac k = 1, co jest bliskie rzeczywistosci,

sprawnos¢ uderzenia wyrazi sie wzorem:
Gb . Gz

= oL
Nud = 4 (Gs + % Gy
Gp i G, oznaczaja odpowiednio ciezar bijaka i zaglownika.
Wspélczynnik o zalezy od materialu obrabianego mtotkiem.
W przypadku narzedzi pneumatycznych przeznaczonych do
rozbijania miekkich materialéw, jak cegta, wegiel itp. a = 1,
w przypadku nitowania @ > 1, Sprawnos$¢ uderzenia mlotkéw
radzieckich wedtug Biernadskiego i Sudakowicza ([lit. 3] wy-
nosi od 0,8 do 0,98.

Nalezy doda¢, ze czes¢ energii As zostaje pochlonigta przez
tarcie zaglownika w tulei prowadzacej, jednak strata ta jest
niewielka i moze by¢ w pierwszym przyblizeniu pominieta.

Z powyzszego wynika, iz duze znaczenie posiada stosunek
ciezaru bijaka do ciezaru zaglownika. Ciezar zaglownika jest
zwykle dobierany dos$wiadczalnie przez wytwoérce i powinien
by¢ zachowany przy remontach itp,

Obliczenie liczby uderzen na minute, pracy
pojedynczego uderzenia i zuzycia
p o wietrza Obliczenie ponizsze opiera sie na naste-
pujacych zalozeniach:

a) ci$nienie nad bijakiem od strony tulei suwakowej pozo-
staje stale w czasie calego roboczego ruchu bijaka,
b) przeciwcisnienie powietrza odpracowanego,

pod bijakiem jest réwniez state,

c) bijak porusza sig ruchem jednostajnie przyvépieszonym,
w obliczeniu oznaczajg:

d = $rednica bijaka w cnr,
2
=72 = 0,785 d? = powierzchnia przekroju bijaka w cm?2,

dziatajace

s = skok bijaka w cm,

Gp = ciezar bijaka w kG,
Gy kG sek?
mp = — masa bijaka w-—,
g m
p1 = ciesnienie w instalacji sprez. powietrza w ata,
2 = przeciwci$nienie na wylocie w ata,
pi = $rednie ci$nienie indykowane,
t = c¢zas ruchu roboczego,
T = czas cyklu pracy (ruch roboczy + rtuch jatowy),
n = liczba uderzen na minute.

Liczba uderzen na minute. Przyjmujac na podsta-
wie pomiaréw, ze ci$nienie nad bijakiem wynosi 0,7 pi, a cis-
nienie na wylocie ps = 1,15 ata, otrzymujemy:

pi = 0,7 p1 — 1,15 [kG/cm?] 1l

Sita przy$pieszajaca tlok: P = 0,785 d2 p;.

Z elementarnych wzoréw ruchu przyépieszonego:

2s . P
t= T 1T T
7 mp

;o 25 Gy
0,785 d*p; - 9,81 - 10?

przyjmujgc czas ruchu jalowego ¢; 1,2 t otrzymujemy
T = 22 t, a stad:
n = 535 d\/——pL [uderz/min] - - - - - . [2]
sGy
dla cisnienia w sieci 5 atn (6 ata)
935d
Praca pojedynczego uderzenia:
A= g™ P 1072
Ay = 0,00785 d*%isnua kGm - - - - - - [4]

dla cisnienia w sieci 5 atn
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Sklejka &-warstwowa 0 struklurze 1:2:2:2:1; plytka zamocowana

Kierunek krycia = 0° =45° =90°
Ks)oo [ s)oe
D
3 ‘
: TP
' A
oi=x U= \ v
1 =n 1l = \
' 11l L
-2 -/i 0 1 2 2 - ) 2 2| Kl
Y
i ot J.’L”,? L /
R A = _ /
HH @ il
-3 -3
it
,/ = -4 /A
/ 3 _ / J ) / .
S;éala'dla krk’gwej % Skala dla krzdnéj % Sk:Ia d;a krzy;r’ej Y% .

Rys. 1.

a) obliczy¢ stosunek maprezen $cinajacych
cych o, lub rozciaggajacych -o,

b) ze $rodka ukladu wykresli¢ prosta o wspdlczynniku
kierunkowym 7/o, .

¢) wspotrzedne punktu przeciecia prostej z krzywa okreslaja
state kseo 1 keeo. odnoszgce sie do plytki mnieskonczenie
dlugiej,

d) przez punkt przeciecia wykresli¢ prosta réownolegla do
osi Keo az do przeciecia z krzywa b/a,

e) z wymiaréw plytki i wartosci b/a obliczy¢ wartos¢ b i b/L,

' k . ke

f) z wykreséw korekcyjnych odczytaé wartosci f— z 7
sO2 co=

T do $ciskaja-

i obliczy¢ wspdlczynniki ks i kc. .

Punkty przecigcia krzywych z osiami kse= 1 ke okreslajg
wartosci wspétczynnikéw przy jednoosiowym stanie napiecia.

Wykresy zamieszczone na rys. 4, 5, 6 i 7 zostaly uzyskane
na drodze doswiadczalnej. Teoretyczne wartosci maprezen
krytycznych dla tréjwarstwowej sklejki brzozowej mozna
obliczy¢ z wykreséw zamieszczonych w (lit. 3), jednak dane

Wykresy naprezen Kkrytycznych w nieskonczenie diugich plaskich plytkach sklejkowych

naprezen Kkrytycznych dotycza plytek plaskich, Dla plytek
zakrzywionych o promieniu R warto$¢ naprezenia krytycznego
przy Sciskaniu rto$nie w przyblizeniu liniowo z krzywizng
wedlug zaleznosci (lit. 1): ’ :

— 3
Gkryt = O'kryz + 0,03 Eg E
gdzie: (;;eryt jest naprezeniem krytycznym dla ptytki ‘pla'skie];,

Rysunek 10 podaje krytyczne mnaprezenia przy czystym
$ciskaniu w sklejce o kierunku wiokien 0° wedlug danych

amerykanskiej firmy lotniczej Hughes Air Co.

Dla dhlugich cylindréow (L>R) krytyczne naprezenia przy
czystym S$ciskaniu mozna obliczy¢é téwniez z przybliZonej
3
zaleznoéci (lit. 2): O'krytNO,Os EOE

Wyniki obliczen opartych na wyzej podanych zalezno$ciach
i wykresach czesto roznia sie znacznie miedzy soba, co tylko
czeSciowo mozna tlumaczy¢ réznag strukturg i materiatem
badanych sklejek. Fakt ten nakazuje zachowanie daleko

do$wiadczalne w wielu przypadkach nie pokrywaja sig z,te- idgcej _ ostroznosci przy postugiwaniu sig przytoczonymi
oretycznymi. danymi. .
Podane powyzej zaleznosci i wykresy stuzgce do obliczania 9 a 7 6 : P 2 L
8 7 Sy - :
1o——E j-m%__ T b 0 - - R -
8L . . XY § ] DR RN et e S Y
et S D
5 g ’ )
D;B [ a8 ra e
/ /7 g/
/ y4 A
s 7 as " -~
0.3 : /
S B = Qy /
04 4 / pl
Y 74 _ 4 7 7
. v / :
| : / |
g2 - ~ g2 7 0
0 / l L/b ..f// ‘ L/
,8 08 0 3 ,
oz o4 % ’ ‘ ‘2 ne2sjas-ra ¢ as 04 as 98 so b2 Jn.-za/u-nsz6 b
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Rys. 12 przedstawia linke w wysokim stopniu wytarta, wi-
doczne jest pekniecie jednego z drucikéow, linka w tym' stanie
nie moze by¢ dopuszczona do eksploatacji. Rys. 13 przedsta-
wia linke, wykazujaca wiele peknie¢ drucikéw spowodowa-
nych zmeczeniem materialu. Rys. 14 obrazuje formy uszkodzen
pojedynczego drucika. Dwa lewe ‘skrajne druciki wykazuja ty-
powy zlom zmeczeniowy, charakteryzujacy sig gladkim nie-
odksztatconym przetomem. Ztom pierwszy wychodzi od jednej
rysy powierzchniowej, pekniecia drugiego zaczynaja sie od
dwoch Tys, co powoduje uskok, gdyz material drutu ma zwykle
mniejszg wytrzymatos¢ w kierunku poprzecznym do osi. Trze-
ci od lewej drucik ulegt zniszczeniu wskutek obciagzenia sta-
tycznego, widoczne jest charakterystyczne przewezenie. Dru-
cik czwarty zostal zniszczony wskutek przetarcia, $ciecie prze.

biega skosnie, jest ptaskie i blyszczace, Poniewaz postepujace
przecieranie oslabilo przekréj drucika, ostateczne zerwanie
nastgpilo wskutek przekroczenia wytrzymatosci doraznej na
rozerwanie. Wreszcie dwa skrajne prawe druciki wykazuja
$lady przeciecia, wzglednie nadcigcia nozycami lub tez podob-
nymi ostrymi przedmiotami.

W celu przedluzenia czasu przydatnosci linki zezwala sig¢ na
wymiane tylko zuzytej czesci a nie calej dlugosci linki. W tym
przypadku mozna poszczegdlne kawalki linki laczyé za pomoca
§ciggaczy, w Kktore, jak mommalnie, zaplata sie konce linki.
Taki posredni sciggacz nie moze ociera¢ o jakagkolwiek czesé¢
platowca, odnoénie usytuowania obowigzujg uwagi podane po-
wyzej. Niedopuszczalne jest natomiast }aczenie dwdch koncow
linki przez zaplatanie.

‘Skrzynka Techniczna
W sprawie Muzeum Lotnictwa

W interesujacej wszystkich Czytelnikow ,,Techniki Lotni-

czej" sprawie Muzeum Lotnictwa zamieszczamy ponizej list,

ktéry otrzymaliSmy od jednego z mnaszych Kolegéw, wspdl-
pracujgcego przy tworzeniu Muzeum:

Poréwnanie dzisiejszych osiagnieé lotnictwa z pierwszymi krokami
ludzkosci w tej dziedzinie techniki, wzbudza mimo woli podziw dla
geniusza, osiggajacego zamierzenia, o ktérych nie marzyly nawet
najwybitniejsze umysty sprzed kilkudziesieciu lat. Ten $Swietny do-
robek jest jednak owocem ciggloSci pracy. Przestworza zdobywa-
no przez cale wieki, krok za krokiem, niejednokrotnie btednymi
metodami, lecz w caltos$ci stanowigcymi nadzwyczaj cenny materiat
dla pokolen wspdélczesnych i nastepnych.

Przekazanie tego dorobku pokoleniom nastepnym musi sie¢ od-
bywaé na pewnej drodze. Proces udostepnienia historii postgpu
ma przemawidé nie tylko do technika, ale do calego spoleczehstwa.

Jedyna, najbardziej wlaSciwg forma jest w tym przypadku Mu-
zeum Techniki, a wtasciwie, jesli chodzi o lotnictwo, Muzeum
Lotnictwa.

W ciggu dziesieciu lat nasza Ludowa Ojczyzna stworzyta i odbu-
dowata =zaklady naukowe, placowki naukowo-badawcze oraz
wszystko to, co potrzebne jest preznemu narodowi, wyzwolonemu
z wiekowej niewoli spotecznej i politycznej. Otaczamy wielkim
pietyzmem i czcig zabytki przeszlo$ci kulturalnej naszego narodu.
Walczymy praca i osiggnieciami dnia codziennego, o to, aby uchro-
nié przed wojennym kataklizmem Kkulture wszystkich narodéw
i jej dorobek techniczny obrécié dla dobra ludzkoéci.

Pomimo to jednak mamy, szczegdlnie w lotnictwie, poza olbrzy-
mimi osiggnieciami, jeszcze bardzo powazne zaniedbania wlasnie
na odcinku zabezpieczenia czeSci tego dorobku kultury technicznej
naszego narodu i ludzkosci.

W ciggu dziesigciu lat nie zdobyliSmy sie co najmniej na wta-
Sciwe =zabezpieczenie i odrestaurowanie bezcennych zabytkow
ogoélnoludzkiego dorobku lotniczego, jaki znalazl sie na skutek roz-
woju wydarzen politycznych w Muzeum Transportu Drogowego
i Lotniczego. H

Nawet w pewnym oKresie nieus$wiadomione politycznie jednost-
ki staraly sie tuszowaé wieloletni dorobek techniczny polskiego
robotnika i konstruktora na odcinku lotniczym. Dopiero czerpanie
z bogatych do$wiadczen Zwiazku Radzieckiego i stowa tow. Bole-
stawa Bieruta przypomnialy tym ludziom, Zze nie wolno zapominaé
o tym, co stworzyl! w przeszlosci naréd i ludzko§é dla swego dobra.

Niezaleznie od powyzszego skutki takiej strusiej polityki w za-
przepaszczeniu dorobku kultury technicznej polskiej i ogélnoludz-
kiej stworzyly warunki, ze bezcenne zbiory lotnicze marnujg sie
u nas od kilkunastu lat. Szczatki ptatowca i silnika ,,Antoinette‘
oraz wielu innych historycznych dokumenté4w technicznego poste-
pu ludzkosci bylty czterokrotnie przeprowadzane niefachowymi re-
kami z miejsca na miejsce, przez co marnujg sie coraz wiecej.
Czytelnik otworzy ze zdziwieniem oczy, poniewaz w jednym
z ostatnich zeszytéw ,,Techniki Lotniczej'' czytal notatke oficjal-
nie podang przez dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego
0 zabezpieczeniu zbioréw i przygotowaniach do ich remontu.

Czy to jednak nie za matlo, aby oficjalnie po dziesigciu latach
chwalié sie tym? Niezaleznie od tego, ze dotychczas nie ma skry-

stalizowanego planu, jak i co nalezy z tymi zbiorami robié oraz
jak ma wygladaé to nasze Muzeum. Od czasu Smierci inz. Rudol-
fa Weigla nikt z calego serca nie bierze tych spraw na serio i nie
rozkreca na ,pelne obroty‘. Je§li w tym tempie jak dotychczas
bedzie posuwala sie praca przy zbiorach Muzeum, to za drugie
dziesieé lat zostana po nich wspomnienia i fotografie (takie okolicz-
noSciowe ,,imieninowe‘ — a nie dokumentacja techniczna). Zwro-
cenie sie o wspoéiprace do ludzi nauki oraz do nestoré4w polskiego
lotnictwa nie rozwigzuje catkowicie sprawy Muzeum. Jest koniecz-
ne jak najszybsze stworzenie odpowiedniej placéwkl lub wydzia-
tu dla spraw Muzeum Lotnictwa, zaopatrzonego w odpowiednie
fundusze i sprezysto$é organizacyjng. Celem tej placowki i naczel-
nym jej zadaniem byloby:

1) Odbudowa i rekonstrukcja posiadanych zbioréw, tj. tej grupy
platoweéw i silnikéw, ktére przedstawiaja wybitng wartosé histo-
ryczng i techniczng w rozwoju lotnictwa polskiego i §wiatowego.

2) Opracowanie dokumentacji technicznej i opisowej dla zobra-
zowania za pomoca odpowiednich modeli, rysunkéw i makiet lub
fotografii drég rozwojowych i osiggnieé lotnictwa w poszczegdl-
nych jego rodzajach.

3) Zbiér rysunkéw wazniejszych konstrukeji lotniczych oraz
zbidr ksigzek i czasopism historycznych oraz dat statystycznych
i historycznych z rozwoju lotnictwa polskiego i $swiatowego.

Jest zrozumiale, Ze ten program minimalny moze ulec pewnym
zmianom w drodze dyskusji w gronie ludzi fachowych. Najwyzszy
przeto czas, aby w oparciu o wzory Zwiazku Radzieckiego i Re-
publiki Czechoslowackiej ostatecznie zdecydowaé o naszym Mu-
zeum Lotnictwa. Potrzeba jedynie $mialej decyzji oraz odpowied-
nich srodkéw na realizacje i tak juz zaniedbanych zadan na tym
waznym odcinku zabezpieczenia dorobku kulturalnego polskiej
i §wiatowej my$li technicznej.

(—)Zdzistaw Gryglicki

Ostatnio przedstawiciel naszej Redakcji miat okazje obej-
rzenia zbioré6w Muzeum przewiezionych do Wroctawia (patrz
notatka na ten temat w Skrzynce Technicznej w zeszycie
2/55 Techniki Lotniczej). Postepem jest to, ze warunki skla-
dowania eksponatéw isq lepsze niz to mialo miejsce w paro-
wozowni w Pilawie. Konieczne jest obecmie jak najszybsze
zorganizowanie zespotu techniczno-warsztatowego, ktéry za-
jalby sie przygotowaniem zbioréw do wystawienia, opraco-
waniem dokumentacji dla rekonstrukcji bardziej zniszczonych
oraz uzupelnianjem i kompletowaniem dalszych materialow.
Niezbedne sg roéwniez inwestycje natury budowlanej, gdyz
obecne pomieszczenia nie odpowiadajg wymaganiom Muzeum.

Sadzimy, ze czynniki panstwowe na wlasciwym szczeblu
wydadza odpowiednie decyzje i zabezpiecza Srodki dla reali-
zacji Muzeum Lotniczego, na ktére tak dlugo juz czekamy,
a dla ktorego posiadamy tak wiele cennych zbioréw.

R, L.

Lotnicze slownictwo techniczne
Uwagi w sprawie stownictwa $miglowcowego

W zeszytach 1/54 i 2/54 naszego czasopisma zamie§cilismy
szereg podstawowych oznaczen i poje¢ z dziedziny S$migtow-
cOw — lacznie 62 terminy — opracowanych przez inz. Br. Zu-
rakowskiego z iInstytutu Lotnictwa. Na nasze wezwanie pod
adresem Czytelnikéw otrzymalismy dwa listy: mgra inz.
R. Aleksandrowicza z dnia 13.II1.54 oraz mgra inz. M. Retmana,
z dnia 23.11.54 .

Ponizej zamieszczamy wypowiedz na temat powyzszych
listow, opracowana przez Autora omawianego cyklu:

W zwiagzku z otrzymaniem uwag iod Czytelnikéw , Techni-

ki Lotniczej” w sprawie poje¢ z dziedziny S$migtowcow, $pie-
sze z odpowiedzig:

1. Mgr inz. M. Retman w notatce na temat pojecta Nr 7
str. 24 wypowiada sie za derminem ,samoobrét” podanym ja-
ko synonim, a przeciwko mazwom ,samokret” i ,,autorotacja”,
argumentujac, Ze samoobroét lepiej oddaje znaczenie pojecia
niz samokret, zwlaszcza ze kret ma w mechanice technicznej
inne znaczenie, zas autorotacja jest niezgodna z duchem na-
szego jezyka.

Zgadzam sie z ta opinig, ale zamiescilem samokret na
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