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materiatu w temperaturze 20°C 1 1w temperaturach podwyzszonych
(wyiroymaiose ctdsoira Lo rrasowa granica petzania). wreszeie I)rjky'-
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MIESIECZNIK SEKCJI LOTNICZEJ STOWARZYSZENIA
TECHNIKOW MECHANIKOW POLSKICH

LIPIEC 1962 R. -

ZESZYT 7

Od czasu IV Plenum KC PZPR kierownictwo Rzadu
PRL i kierownictwo PZPR zajmuja sie coraz cze$ciej i do-
kladniej sprawami techniki i postepu technicznego.

W dniach od 16 do 18 kwietnia 1962 roku odbyly sie obra-
dy X Plenum Komitetu Centralnego PZPR, poswigcone spra-
wie realizacji przez przemyst maszynowy uchwat IV Ple-
num KC o postepie technicznym. W obradach Plenum
uczestniczyli zaproszeni specjaliSei z réznych dziedzin
nauki, techniki i gospodarki — cztonkowie partii i bezpar-
tyjni. .

Organizatorzy X Plenum doszli do wniosku, ze chociaz
podjeto . konkretne prace, majgce na celu przyspieszenie
zmian w technice i metodach wytwarzania, zapoczatkowa-
no zmiany w metodach planowania postepu technicznego,
wreszcie zapoczatkowano planowg koncentracje sit i Srod-
kow w dziedzinie badan naukowych, to jednak zmiany te
nastepuja w tempie zbyt wolnym. Realizacja uchwal IV
Plenum mogla i powinna byta da¢ lepsze i szybsze wyniki
oraz znalezé Dbardziej zdecydowane odbicie w programie
dzialania, w zmianach techniki i organizacji produkciji,
w stylu zarzadzania, kierowania i planowania postgpu
technicznego. Dokonane zmiany nie odpowiadaja w peini
ani naszym potrzebom, ani realnym mozliwo§ciom.

W tych warunkach Komitet Centralny uznal za niezbed-
ne dokonanie w pierwszym rzedzie oceny sytuacji w prze-
mysle maszynowym, wywierajageym decydujgcy wplyw na
wzrost sit wytwérczych, na postep techniczny i ekonomicz-
ny w calej gospodarce narodowej. Tempo rozwoju przemy-
stu maszynowego, wykorzystanie rezerw istniejacych
w tym przemysle, szybki wzrost poziomu technicznego
przemysiu maszynowego i poziomu technicznego jego wyro-
boéw jest sprawa ogélnokrajows, wazng 1 pilng.

Plenum KC uwaza za niezbedne zwigkszenie wysitkow
robotnikéw, technikéw, inzynieréw 1 wszystkich zatrudnio-
nych w przemyéle maszynowym dla jak najpelniejszego
wykorzystania rezerw, dla $miatego i szerokiego wdrazania
nowej techniki do produkcji maszyn.

W uchwalach swoich X Plenum wskazuje na nastepujg-
ce najwazniejsze zadania, stojgce przed przedsigbiorstwa-
mi przemysiu maszynowego:

1) osiagniecie pelnego wykorzystania maszyn, urzadzen
oraz powierzchni produkcyjnych, i

2) zapewnienie wyzszego poziomu techniki i organizacji
w produkecji,

3) zapewnienie nowoczesno$ci rozwigzan konstrukeyjnych
i technologicznych nowo uruchamianych produkciji,

4) skrocenie cyklu nowych uruchomien,

5) szybsze wycofywanie z produkeji przestarzalych ma- -

szyn i urzadzen oraz zastgpowanie ich nowoczesnymi kon-
strukcjami, :

X Plenum KC PZPR

6) przyspieszenie rozwoju niektérych galezi przemysiu
maszynowego — baz postepu technicznego wielu waznych
galezi gospodarki narodowej, .

7) usprawnienie planowania i finansowania postepu tech-
nicznego oraz doskonalenie bodZcow  ekonomicznych
w pracach nad rozwojem techniki,

’8) ;apewnienie systematycznego doksztalcania kadr inzy-
nieryjno-technicznych, B

9) ~zapewnienie pravyidlowego rozmieszczenia i wykorzy-
stania kadr inzynieryjno-technicznych.

Sprawy omawiane na X Plenum byly, sg i muszg by¢
bardzo bliskie wszystkim polskim inzynierom i technikom.
Wyraznym dowodem tego byla szeroka akcja stowarzy-
szen naukowo-technicznych i ich czlonkéw przed IV Kon-
gresem Technikéw Polskich oraz uchwaty tego Kongresu.
Czas, jaki uptynal ed obrad IV Plenum i IV Kongresu, byt
zbyt krotki dla osiggniecia jakiego$§ znaczniejszego skoku
w dziedzinie postepu technicznego. By! to jednak okres
skrupulatnego i wnikliwego wracania do uchwat i wytycz-
nych oraz systematycznego podejmowania ich realizacji.

Po raz pierwszy w dziejach zrzeszonego w SIMP ruchu
stowarzyszeniowego inzynierowie i technicy wilozyli tyle
wysitku i zapaltu, aby rozpoczete przez IV Kongres prace
doprowadzi¢ do konca, aby skontrolowaé i sprawdzi¢ sto-
pien i poziom zobowigzah podjetych na Kongresie.

Stanowisko to w sposéb istotny odbilo sie w obradach
X Plenum, ktére wskazaly na istotng role Naczelnej Orga-
nizacji Technicznej, a W szczegblnosci wybitne miejsce
przyznaly kotom zakladowym stowarzyszen naukowo-t:ch-
nicznych, dziatajagcym w pierwszej linii frontu walki o po-
step techniczny. X Plenum, poza stwierdzeniem istotnych
i duzych osiagnie¢ w dziedzinie postepu nauki i techniki
i ich roli w zyciu gospodarczym, przyniosto tez podniesie-
nie znaczenia planu postepu technicznego. Postulaty doma-
gajace sie traktowania planéw postepu technicznego jako
co najmniej tak waznych, jak plany produkcji — uzyska-
ly akceptacje Partii. .

Zielone &wiatlo dla rozwoju postepu technicznego' roz-
blyslo z nowg silg. Stwierdzono, Ze znaczna czg$¢ rezerw
wzrostu wydajnoéci pracy, jakie tkwily w niewla$ciwych
normach czasowych — juz zostala wyczerpana. Obecnie
glos decydujacy maja nauka i praktyka przemystowa, dzi$
dowédztwo w walce o postep techniczny w wiekszym niz
dotad stopniu zostalo zlozone w rece technikéw, inzynie-
réw i pracownikéw nauki. )

Od nas wiec zalezy pomyS$lne zrealizowanie zadan nasze-
go Narodowego Planu’ Gospodarczego.

TECHNIKA LOTNICZA Nr 7/1962 193






Mgr inz. JOZEF JAROSINSKI

Instytut Lotnictwa

621:438.056:621.45

Metody pomiarowe sluigce do oceny stopnia doskonatosci
komér spalania

- W pracy p'rzedstawzono metody p'rzyblzzonego okreslania stopnia doskonalosci

komér spalania:

1) metode okreSlania sprawnosci spalania za pomocq przyblizonej wartosci tem-

peratury spalin;

. 2) metode okreSlania wspotczynmka zachowania ci$nienia za pomocq przyblizdonej
wartosci $redniego cisnienia dynamzcznego

3) metode okreslania wzglqdnego impulsu wspotczynmlqa zmpulsu za pomocq po-

miaru cisnien statycznych i dynamzcznych na wejiciu i wyjSciu komory spa-

lania.

Atrakeyjnosé tych metod polega na tym, Ze nie wymac;lm one mierzenia tempe-
ratury goracych spalin. Mze'rzonymz wielkosciami sq ci$nienia statyczne i dyna-
miczne w przekrojach na weyscw i wyjdciu komory spalania oraz temperatura
powietrza w przekroju na wejsciu do komory. ,

Oznaczenia podstawowe

Cp [kecal/lkG®] — $rednie c1eplo wlasciwe przy statlym cig-
nieniu
f [m2%] — przekréj

G [kG/sek] — wydatek ciezarowy czynnika
g [m/sek?] — przyspieszenie ziemskie )
* I[sek] — impuls wilasciwy

i [kcal/kG] — entalpia
k — wykladnik izentropy
1 [kG/kG] — ciezar powietrza potrzebny do stechiome-
. trycznego spalania 1 kG paliwa
P [kG/m?] — ciénienie
R [kGm/kG’] — stata gazowa
T [°K] — temperatura absolutna

t [°C] — temperatura
W [{kcal/kG] — dolna warto§é opatowa
w [m/sek] — predkosé

a — wspdlczynnik nadmiaru powietrza
B — wspdiczynnik
y [kG/m3] — ciezar wlasciwy
7 — sprawnosé
¢ — wspblczynnik strat ci$nienia calkowitego
@ — wielko$§¢ biedu

~

Oznaczenia pomocnicze

parametr calkowity

parametr dynamiczny-
oznaczenie . warto$Sci przyblizonej
ci$nienie dynamiczne

impuls
wartose
wartosé
wartosé
spaliny
temperatura

numeracja przekrojéw
wartos¢ Srednia masowa |

$§rednia
najwieksza
najmniejsza

1,2
3

Prrbrrrrintd

Ostatnio w literaturze spotyka sie wiele prac, pos$wie-
conych opracowaniu lub udoskonaleniu metod pomiaru
temperatur gorgcego strumienia gazu, jako Srodka stuzace-
go do okreS§lenia sprawnoéci spalania w komorach. Zainte-
resowanie tymi metodami stanie sie zrozumiale, jezeli
zwrécimy uwage na to, ze istniejace metody oceny spraw-
noéci spalania posiadajg szereg powaznych brakow.

Najbardziej bodaj rozpowszechniong dotychczas metoda
okre$lania sprawno$ci spalania jest pomiar pola tempera-
tur i ci$nien dynamicznych w przekroju na wyjsciu z ko-
mory, wykorzystywany do obliczenia S$redniej masowej
temperatury. Metoda ta posiada nastepujgce wady:

1. Nie moze byé¢ stosowana przy dostatecznie wysokich
temperaturach produktéw spalania, poniewaz bledy przy
pomiarze temperatury wskutek zwigkszonego odprowa-
dzania c1ep1a od gorgcej spoiny termopary przez pro-
mieniowanie stajg sie zbyt duze.

2. Zapis duzej iloéci wskazan termopar i rurek spletrze—
niowych staje sie klopotliwy.

~ 3. Opracowanie danych eksperymentu jest bardzo praco-

chtonne.

_ 4. Aparatura pomiarowa, sktadajaca sie z duzej iloSci ter-

mopar i rurek spietrzeniowych, jest skomplikowana

i mato pewna.

Bardziej dokladna metoda okre§lania sprawnos$ci spala-
nia za pomocg analizy gazéw nie znalazla szerokiego za-
stosowania ze wzgledu na jej pracochtonno$é. Metoda ta
pozwala doktadnie mierzyé miejscowe wartoéci sprawnosci
spalania i jest stosowana w wiekszo$ci przypadkéw jako
metoda ,,wzorcowa”..

Précz omdéwionych dwu metod istnieje wiele innych, jed-
nak z uwagi na ich malg stosowalnoé¢ nie beda one w tym
miejscu rozpatrywane. Male rozpowszechnienie tych me-
tod jest spowodowane albo ich powaznymi wadami, albo
niedostatecznym opracowaniem.

Brak dostatecznie doktadnych i uzytkowych metod okre-
§lania sprawnos$ci spalania sklahia do opracowywania no-
wych metod.

Jednag z nich jest metoda przyblizonego okreslenla Sred-
niej masowej temperatury za pomocg rdéwnania ciggtosci

[t 1].

W dalszym ciggu metoda ta bedzie nazywana krétko me-
todg wydatkow.

Srednia masowsg temperature okre§la sie ze znanej za-
lezno$ci
, f wy cp t df
Cot, =" [1]
Jesli nie uwzglednia¢ zmiany Cp, w przekroju, jak to jest -
ogblnie przyjete, wyrazenie [1] mozna zapisaé

Jwrtdf .
] t, = G [2]
Iub .
i fwyTdf  fwyTdf
T, = = - [31
G  fwyaf
Ciénienia dynamiczrie sa okreSlone za pomocg rurek
spietrzeniowych: .
W2
P, = o
d 29 Y
stad
L .
( 29 Py \’? '
w = 4
. y . [4]

Przyjmuje sie, ze ci$nienie statyczne P i stala gazowa R

" zmienia 51e w przekroju bardzo nieznacznie 1 zmiany tej

mozna nie uwzglednlac
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wtedy zamiast wyrazenia [3] otrzymuje sie

P, T)* df S
S J{pa1)" of [51

& ‘(Dv H
s a
J\T) df
Wyrazeniem tym mozna postugiwat sie q1a okreéler}i:%
$redniej masowej temperatury przy obliczaniu sprawnoscl

spalania wedlug pomierzonych pél ciSnien dynamicznych
P4 i temperatur T.

Jezeli zalozy sie, ze w réwnaniu ciaglosci

G = fwydf = f(zg pd-;;T)h df 6]

temperatura jest wartoscia stalg, otr;ymuje sie nastepuja-
ce wyrazenie dla temperatury ‘okre$lonej metodg wydat-

kow: .
. P ( fr,t df \)2 [7]
T =2g—| " —
g~ “Ug G

Okreslona w ten spos6b temperatura Tg Jjest pewnym
przyblizeniem S$redniej masowej temperatury Te.

Dla racjonalnego postugiwania sie ta lub inng przyblii’o—
ng metodg nalezy wyjasni¢ charakter i wielkoé¢ bledéw
popeinianych przy jej stosowaniu.

Za blad, powstaly przez przyblizone okres$lenie $redniej
masowej temperatury, mozna przyja¢

_TE_Tg .
PT = 181

Ty

Z réwnan [5], [7] 1 [8] mozna napisa¢ nastepujaca zalei-
noseé:

e, [ oipara
o (rhe

Bilad ¢, zapisany w postaci zalezno$ci [9], posiada na-
stepujace ciekawe wtlasnosci, ktére pozwalajg w wielu
przypadkach zaleca¢ metode wydatkéw do przyblizonego
okre$lania Sredniej masowej temperatury:

—1 [9]

1. Zmiana w szerokich granicach pola ci$nien dynamicz-
nych Pg przy okreSlonym polu temperatur prowadzi do
bardzo nieznacznej zmiany bledu ¢r> to jest pole Pg
praktycznie nie wplywa na blad i w tym sensie blad
okresla sie polem temperatur.

2. Przy stosunkowo matej nieré6wnomiernosci pola tempe-

ratur btad znajduje sie w dopuszczalnych, z praktycz-
nego punktu widzenia, granicach.

3. Blad ¢ posiada Jjednostronny charakter. Przy dowol-

nych polach Pg4 i temperaturach T, T = T4 i odpowied-
nio blad ¢@n = 0.

Mozna udowcdnié, ze przy danym stosunku Tmin/Tmax,
gdzie Tmin 1 Tmax odpowiednio najmniejsze i najwieksze
temperatury w przekroju, najwigkszy blad powstaje wow-
czas, gdy na jednej polowie przekroju wystepuje Tmin,
a na drugiej Tmax przy rownym polu ci$nien dynamicz-
nych Py. Jakakolwieck nieréwnomierno$é w polu Pg pro-
wadzi do zmniejszenia bledu. Najwiekszy blad w funkeji
Tmin/Tmax Wyraza sie nastepujgcym wzorem: '

l[(_ijﬁ,)“" n (E@ez)"" _ 2]
4 Tmar Tmin
Zalezno$¢ [10] przedstawiono w postaci Wykresu (rys. 1).
Z’ \Vykrgsu te,gc.) wynika, ze nawet przy tak znacznych nie~
rownomiernosciach temperatury jak Tmin/Tmax = 0,6, naj-

wigkszy blad ¢, nie przekracza 29/, rzeczywisty biad
jest jeszcze mniejszy.

PTmax [10]
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Ponizej zostanie

udowodnione, ze blad ¢, nosi jedno
stronny charakter.

7 zalezno$ci [9] wynika:
P,\* . N .
[ a5 frpanp ar— e ar ot
” (fa'ar) .

Nalezy udowodni¢, ze licznik wyrazenia [11] jest wigkszy
lub réwny zeru. :

Licznik ten mozna przedstawi¢ jako réznice iloezynow
catkowitych sum, ktc’)rych' sumowanie przeprowadz
wedtug elementéw przekrojow:

PR V(P g\ .
(JPa*af or= Z (?dz) MVZ,-:(PGJ' T))* 4f; —

3 )
— ;Pdié Af; DPy; 45 [12]

a sie

a9

a [g (PTmax
017

016

015

044

013

412

0.

010

i
\ .
- -
\

Rys. 1 007

006

\ 005

004
\\ 003
002
01
000

Tmin
0203 04 G5 06 07 08 G0 10 Ty

TL-5/62-1

o
-

—

Przeksztalcajac wyrazenie [12] otrzymuje sie ostatecznie.

ot} g = Z[(?]) ’ (2) B 2] (Pa:* P;j);Afi 435

<1, - 1

gdzie, je$li uwzgledni¢, ze wyrazenie w nawiasie kwadra-

towym nie przyjmuje wartoSci mniejszych od zera, biad
¢ = 0. :

Tak wiec temperatura okre$lona metoda wydatkgﬁw we-
dlug zaleznoé$ci [7] jest nizsza (lub réwna) od $redniej ma-
sowe] temperatury o wartosci:

AT =T~ Tg=0 . [14]

Przy stosowaniu metody wydatkéw do okreslania tempe-
ratury i w koncowym efekcie sprawno$ci spalania zaleca
sie nastepujacy tok postepowania:

1) za pomoca kontrolnej termopary okresli¢ orientacyjnie

charakter pola temperatur i ustalié wartoéei Tmax
i Tmin; :



2) za pomocy wykresu (rys.
nego biledu Pr max’

3) na podstawie ocenionego charakteru pola temperatur
i przyjetej w badaniu ilosci punktéw pumiarowycn obli-
czy¢ rzeczywistg warto§¢ btedu ¢, wedlug zaleznosci [9];

1)" oceni¢ warto$¢ maksymal-

4) przeprowadzi¢ badanie  okre$lajgc temperature metodg

wydatkéw wedlug =zalezno$ci [i]. Mierzone wielkosct
przedstawiono na rys. 2; i
7 e
PP TG fup
oowletree e Spaliny
— /8% —
—HYd— T— H
— kﬂ »
4
podisne “
n-gu2-2
Rys. 2

5) uwzgledni¢ poprawke na okreélenie; temperatury
\ AT =g+ Ty [15]

6

~

okre$li¢ zakres, w ktorym mieSci sie temperatura rze-
czywista . .

Tm= Tg - Tg a1+ qOT) [16]

v

7) obliczy¢ sprawno$¢ spalania w komorze z zalezno$ci

[fel + 1 Cy, by, —wC, ¢

n= w v [17]

Nalezy jeszcze okreSlic wplyw bledu w okreSleniu tm,
na sprawno$é spalania. W tym celu logarytmuje sie obie
strony réwnania [17]:

alCpity] — InW

lny =1In [(al + 1) Cpatms — [18]
i nastepnie rézniczkuje sie réwnanie [18]:
dn da dC,, dt, acC dt, dwW
— =K tRKy s TRy K, Ry
n * Cpz Tins Cop 0 W
) . [19]

Otrzymuje sie w ten sposéb zwigzek miedzy Wzglednymi
przyrostami poszczegélnych parametr(’)w réwnania - [17].
Rozniczki zamienia 51e przez r6znice skonczone oraz wpro-
wadza sie oznaczenia:

dy . 4Aq _ dao Ac

i 7 @« o (201

- 20

175

15 \ § '., )

"

124 7
M 2 6 - & 0 74 4
. . R & :

‘Rys. 8 -

Réwnanie [19] przybiera wowczas postaé:

6 =K, da+K,6C,, + K, ot,,—K,6C, —K, 6t —0W

[21]

Wspblczynnik wplywu températu_ry tmz; na sprawno$¢ 7z -
wyrazi sie zalezno$cig:

el +1 C_ ¢t

. pg "ma
al C_.t o
K, = PLI [22]
al + 1 sz tmg .
=~ gl Cpl t1

Jak wida¢ ze wzoru [22] wspélczynnik ten zalezy od
L Cp2 tm2
Ze wzrostem ——= ————
"’1 CPI 1
nik K; maleJe (rys. 3), tzn. wplyw bitedu w okreslenlu tins
na sprawno$¢ z przy wzroscie im./i, zmniejsza sie:

a, Cpz*tmz,+Cpy * 1. WS’pé.lczyn—

Wediug réwnan [7], [16], [1'7] mozna okreslic spraWnost’:
spalania oraz dokladnie ustaii¢ granice, w ktoérych na pe-
wno mieSci sie rzeczywista warto$¢ .. .

Niewatpliwie, polepszeme sprawnos$ci spalama W komo—
rze pos1ada duze: znaczenie, jednak tylko ten jeden para-
metr nie daje pelnego wyobrazenia o doskonato$ci komory
spalania. Dla uzyskania wysokiej sprawno$ci spalania trze-
ba wytworzy¢ turbulencje strumienia przeplywajgcego
przez komore, turbulencja za§ powoduje straty ci$nienia.
Straty te obnizajg sprawno$¢ cyklu silnika, a wiec zmniej-
szenie ich staje sie nie mniej istotne, niz polepszenie
sprawno$ci spalania. Dlatego tez znajomo$¢ sprawnos$ci
spalania komory nie wystarcza do oceny jej doskonalto$ci.

NajczesSciej straty ci$nienia w komorze spalania 83 .oce-
niane za pomocg tzw. wspolczynmka zachowania ci$nienia
catkowitego . .

P

c2

P

c1

o= [23]

Wyrazenie dla $redniego masowego c1sn1en1a calkovvltego
w przekroju ma nastepuJaca postaé: ’

“[wy P df :
o Jwrpedt - furpeas g
G fwydf -

Wykorzystujac zaleinoéé [4] oraz pomijajac zmienno§¢
ci$nienia statycznego P i staleJ gazowej R w przekroju,
wyrazenie [24] mozna zapisa¢ -

P, = f(Pa);‘ ‘ [25]
T) 4
Poniewaz
P.=P + Pg [26]
’wyraienié [25] ostatecznie przyjmie postaé:
, P, =P+ Py, [27]
‘gdzie ‘
Jrd (i)
az T
Poe = 2 [28]

. . P )
d
. 5 e
Jak widaé, do okre$lenia $redniego masowego ci$nienia
catkowitego w przekroju trzeba zna¢ pole ci$nien dyna-

micznych i pole temperatur w tym przekroju.
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Rozwigzujac to réwnanie znajduje sie: LITERATURA

(ﬂs._.l) (l'—l) 1. M. F. Samozwancéw — K woprosu ob opriedielenii poinoty
g=1 4 _—l—-l—‘_i_ . r59] - sgaranija topliwa w kamierach raschodnym mietodom,
. (27 ) MAPCCCP, Trudy, No 251
Zalezno§é ﬂ f (@) przedstawmno na rys. 10. 2 G. 8. Zirickij — Awiacjonnyje gazowyje turbiny, Oborongiz,

Wykresy sporzadzone wedlug zaleznosci [56] i [59] po- 1950 ‘
zwalaja z duzg dokladno$ciag okrefli¢ entalpie produktéw 3. A. J. Czerkies — Mietod matych otklonienij, Oborongiz, 1955
spalania. ©~ . 4. G. Bondariuk — Priamotycznyje rieaktiwnyje dwigatieli

Mgr inz. BOHDAN JANCELEWICZ 620.178.3:621.884

Poréwnawcze préby zchzemowe polaczenia nitowego

Fodczas opracowywania konstrukcgz prototypu platowca dodatkowq trudnoéé
stanowi czesto konieczno$é wzmacniania statycznego juz istniejqcej konstrukceji.
Moze to bowiem powodowaé szkodliwe skutki, jezeli idzie o wytrzymato$é zmecze-
niowaq. Szczeglélnie czutymi pod tym wzgledem fragmentami konstrukcji sq potq-
czenia nitowe. Ponizej przedstawiono wyniki kontrolnych préb pordwnawczych,
przeprowadzonych z polgczeniem nitowym, ktdére uznano za wymagajgce wamoc-

nient statycznych przy dodatkowym zatoZeniu zachowaniajuz istniejqcego polqezenia.

Probki

Zatozono istnienie doé§é¢ typowego dla wielu konstrukecji
polgczenia pokrycia skrzydia wzdluz cieciwy (rys. 1). W ce-
lu poddania proébom polaczenia blach pokrycia ze sobg za
pomoca naktadek, opracowano zastepcza prébke tego polg-
czenia, obejmujgea jeden segment polgczenia od podiuznicy
do podluznicy, z uwzglednieniem pokrycia pod podluznics.
Te, i pozostale prébki wykonano bez podiuznic wspéipra-
cujgcych z pokryciem, kierujgc sie checig zbadania samego
polaczenia blach oraz uproszczeniem préobek. Zrezygnowa-
no tym samym z usztywniajacego wplywu podluznic, wy-

: 1o * ‘
‘ ; $3
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Rys. 1. Przykiladowy fragment konstrukeji z potjgczeniem blach

pokrycia wzdiuz cieciwy

bierajagc przypadek mniej korzystny, jezeli idzie o prace
polaczenia. Prébki tego typu, bedace prébkami odniesienia,
oznaczono jako A (rys. 2).

Nastepnie, potgczenie, powstale w wyniku tak pomyS$lanej
probki typu A, wzmocniono statycznie, dodajae cztery nity
2 2,6 mm pomledzy dwa rzedy nitéw O 4 mm Ten typ
probek oznaczono jako B (rys. 3).

I wreszcie opracowano trzeci typ prébek, oznaczony ja-
ko F (rys 4), przedstawiajacy 1nna odmiane statycznego_
wzmocnienia tego potaczenia.
~ Dla wyjasnienia warto podaé, ze zalozeme menaruszalno-
§ci istniejgcego polgczenia mozna sobie wyobrazi¢ na przy-
klad, gdy zauwazy sie, Ze uzycie nitéw o lbach wpuszcza—
nych & 4 mm w blasze 0 grubosci 1,5 mm w zasadzie unie=

i
dnity¢3 Bnilpw o4
~_ W28 ————
o.isDleaT 3|t * */* b8 DISAT
R Kw -f- + +i +
SR et E+ w—————-——— : -———-—L
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Rys. 2. Prébka typu A; kw—kier'unek walcowania blach

mozliwia zastosowanie nitéw o wiekszej Srednicy ze wzgle-
du na ewentualnosé wspétpracy takiego nitu z ostro zakon-
czona krawedzig otworu, powstalg po stozkowym nawierce-
niu blachy pod leb nitu.

Polaczenie dodatkowej naktadki z blachg w prébkach ty-
pu F nitami @ 4 mm spowodowane bylo zaréwno checig
wiekszego odcigzenia gléwnych szwoéw nitowych igczgcych
blachy pokrycia, jak réwniez wynikami otrzymanymi z pro6-
bek typu A i B, w ktéorych otwory pod nity g 3 mm oka-
zaly sie wiekszymi koncentratorami naprezen, niz otwory

pod nity < 4 mm.

Wszystkie probki wykonano z blachy DI16AT o grubo-
$ciach nominalnych i kierunku walcowania, pokazanych
na rysunkach prébek. Do polgczen uzyto nitéw & 2,6 mm,
P 3mmi @ 4 mm NIL 1121, wykonanych z materialu D18.
W celu unikniecia nadmiernych drgan prébek w plaszezy-

9
~— " ——
bL45 DIBAT 4= AR 18 01647
k_w 17’ 1'1— !I
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Rys. 3. Prébka fypu B; wymiary prébki analogiczne jak dla. A

znie prostopadiej do powierzchni prébki, spowodowanych
mimosrodowo$cia polgczenia, na krawedziach niektérych
prébek zalozono drewniane klocki usztywniajgce. Spowo-
dowalo to znaczne usztywnienie krawedzi, ale nie zlikwi-
dowalo drgan. §rodkowych czeSci prébek, gdzie amplituda
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Rys. 13. Zmiana charakteru zlomu w prébkach typu F. Przekroje
R-R i S-S pokazano na rys. 14 (powiekszenie okolo X 5)

lych prébek typu F. Poréwnanie rozwoju pekniecia w za-
kresie liniowym dla prébek F1 i F2 pokazano na rys. 16.
Ta wyrazna réznica intensywnoéci rozwoju pekniecia wska-
zuje na wystepowanie mniejszych naprezen rzeczywistych
w miejscu powstawania i rozwoju pekniecia zmeczeniowe-
go w probce F1 niz w innych prébkach typu F. Spowodo-
wane moze to byé tym, Ze jednorazowe obcigzenie sta-
tyczne probki F1 wywolalo powstanie odksztalcen trwa-
lych wokél otworu na nit, wytwarzajac tym samym uklad
naprezen $ciskajgcych material w okolicy otworu w miejscu,
gdzie zwykle pojawialo sie pekniecie zmeczeniowe. Ten
uklad naprezen niwelowal w pewnym stopniu koncentra-
cje naprezen wokoét otworu podczas obcigZzania zmeczenio-
wego, co wlasnie pociggalo za sobg opdznienie momentu
powstania i zmniejszenie intensywno$ci rozwoju pekniecia.
We wszystkich probkach pekniecie zmeczeniowe rozwijato
sie w obie strony od otworu na nit. Jedno z peknieé rozwi-
jalo sie zawsze jako prowadzgce, a rozwdj drugiego, choé
odbywal sie anologicznie jak pierwszego, byl zawsze op6zi-
niony o pewng liczbe cykli. OpézZnienie to dla prébek F
wahato sie od 700 do 2500 cykli.

Rys. 14. Przekroje przez ziom zmgczeniowy na odcinku rozwoju
liniowego (R-R) i przyspieszonego (S-S) w prdébkach typu F (po-
wigkszenie X 4)

Whnioski

1. Korzystniejszym wzmocnieniem <z punktu widzenia
zmeczeniowego jest dodatkowa nakladka (prébka F), ktéra
zapewnia wyzszg trwato§¢ konstrukcji, nawet przy zwigk-
szonym W stosunku do prébek typu A i B obcigZeniu. Réw-
niez rozwd6j peknie¢ zmeczeniowych jest mniej niebez-
pieczny, gdyz umozliwia stosunkowo latwe wykrycie pgk-
niecia juz przy dlugosci lp =2 mm, ktéra nie wydaje sig
jeszcze grozna, je§li idzie o nadmierne obnizenie statycznej

" wytrzymatosci konstrukcji. W prébkach typu A i B ta sa-
ma dlugo$é pekniecia jest juz diugosScig krytyczna. Wydaje

sie wskazane wykonywanie polgczen blach pokrycia na na-

‘kladke przy takim uksztaltowaniu nakladek, ktoére zapewni

lagodniejsze przejscie sit z jednej blachy na drugg. Istotna
role bedzie tu odgrywa¢ rowniez odpowiedni dobdér nitéw
w poszczegdlnych rzedach i ich rozmieszczenie. Dobér
ksztaltu nakladki, jak i $rednic nitdéw, oraz ich rozmiesz-
czenie wymaga osobnych prob.

2. Dodawanie nitéw poza pierwszym rzedem nie wplywa
w sposdb istotny na wytrzymalo$§¢ zmeczeniows potacze-
nia. Wymiarujgce jest prawie zawsze zmeczenie cienszej
blachy wzdluz pierwszego rzedu nitéw, chotby ten rzad
zawieral tylko jeden nit. Mozliwe jest jednak, Ze przy
blizszym wzajemnym polozeniu szwoéw nitowych wystapig
ujemne wplywy takiego rozstawienia nitéw na wytrzyma-
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Rys.. 15. Rozwdj peknieé zmeczeniowyéh w prébkach typu F;

oznaczenie peknigé P, i P, wedlug rysunku

10§¢ zmeczeniowa polaczenia. ZalezeC to bedzie réwniez od
$rednicy dodawanych nitéow. |

3. Wyrazny wplyw kierunku walcowania blach, wystepu-
jacy w potgczeniach blach o jednakowych grubos$ciach
i wyrazajacy sie obnizeniem wytrzymato$ci zmeczeniowej
w przypadku obcigZzenia w poprzek wiokien, nie odgrywa
zadnej zauwazalnej roli juz przy wspbipracy blach o sa-
siednich znormalizowanych grubo$ciach, to znaczy g, = 1,2
mm i ;=15 mm, lub ¢g; =15 mm oraz g,= 18 mm.

4. Ogniskami, zapoczatkowujacymi powstawanie peknigé
zmeczeniowych, sg otwory na nity. Poglebianie otworu pod
leb nitu, powodujgce powstawanie ostrych krawedzi, znacz-
nie przyspiesza moment powstania peknie¢ zmeczeniowych.
Pekniecia zmeczeniowe powstajg przy wielu otworach, jed-
nakze rczwija sie tylko jedna para peknie¢ od jednego

3 | |
[mm)
8 Ip,
6 F2 H

. g _—

2
0 2500 5000 N
L -rfs2 A6
Rys. 16. Poréwnanie intensywno$ci rozwoju peknigé zmeczenjo-

wych Py (oznaczenie wediug rys. 15) dla prébek: F1 — umocnionej
obcigzeniem statycznym przed obcigzaniem zmeczeniowym 1 F2 —
nie umocnionej
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Stad wyliczenie wezléw drgan sprezystych odbywa sie
zgodnie z zalezno$cia: )

1 - 1
X, = ——arctg (— lnk)
T T
Podstawiajac wiec obliczone wyzej wartoéci 1 i k mozna
otrzyma¢ wielkosé okreslajaca plaszczyzne wezlowa drgan,
lezaca prostopadle do osi falowodu. Jest to wazna wartosé,
poniewaz wszelklego rodza]u uchwyty i punkty podparc1a
znajdowat sie powinny W plaszezyznach wezlowych.
Poniewaz na koniec falowodu przypada strzatka fali
ultradZwigkowej, przeto amplituda drgan tam wtasnie jest
najwieksza i tam powinien znajdowaé sie wystep spawa-
jacy. Umieszczenie wystepu bezposrednio na koncu falo-
wodu nie jest jednak korzystne z innych wzgledéw. Miano-
wicie na wystep spawajacy, ktéry drga w kierunku stycz-
nym do powierzchni materialu lgczonego, przyktada sie sile

wywierajgcg nacisk. Poniewaz sitla ta powoduje pewne mi- .

nimalne odksztalcenia, a poza tym falowéd — na skutek
zetkniecia sie z materialem — nie posiada juz konca drga-

NIEMIECKI SAMOLOT SLUZBOWY HFB 320

Zachodnioniemiecka wytwornia Hamburger Flugzeugbau

GrabH postanowila rozpoczaé budowe prototypdéw odrzuto-
wego samolotu stluzbowego HFB 320. Przy projektowaniu
tego samolotu wzieto pod uwage mozliwosé zastosowania
go rowniez jako malego, dwunastomiejscowego samolotu
pasazerskiego. Zasieg odmiany stuibowej bedzie wynosit
2360 km, odmiany pasazerskiej — 1200 km, przy ciezarze
startowym 7500 kG i z rezerwa paliwa 580 kG. Koszty bez-
posrednie przelotu z dwunastoma pasazerami na poktadzie,
na trasie o dlugosci 500 km, majg wynosié¢ 0,10 DM na pa-
sazero-kilometr. Dzigki stosunkowo niewielkiemu obcig-
zeniu powierzchni no$nej — 250 kG/m? — dlugo$é drogi
startu na lotnisku trawiastym nie przekracza 640 m (diu-
gos¢é drogi startu na wysoko§é 10,5—780 m), a dlugosé
drog1 ladowania — 310 m. Na wysokosc1 11 000 m samolot
moze dokonywaé przelotéw z predkosma 795—830 km/h.

Skrzydlo samolotu HFB 320 ma ujemny skos wynoszacy

5° Ujemny skos skrzydla zapewnia pasazerom dobrg wi-
doczno$é i pozwala na umieszczenie skrzydia w $rodku
wysokoséci kadluba. Po bokach cze$ci ogonowej kadiuba sg
zabudowane dwa turbinowe silniki odrzutowe Pratt and
Whitney JT 12A-6 o ciggu 1360 kG kazdy. Usterzenie za-
projektowano w uktadzie T, co ulatwilo zastosowanie od-
wracaczy ciggu.

Samolot HFB 320 Jest piatym w Europle odrzutowym sa-
molotem sluzbowym, ktérego rozw03 przekroczyl stadium
projektowania. Préoby w locie majg rozpoczaé¢ sie w drugiej
potowie 1963 roku.

Pozostale dane samolotu

Rozpietos¢ . . . . . . 13,97 m
© Dlugosé . N 15,50 m
Powierzchnia nosna . 30 m2
Wydtuzenie . : 6,5 m
Ciezar wtasny 3950 kG
Ciezar calkowity 7500 kG

NOWOSCI TECHNICZNE

jgcego swobodnie, nastepuje rozstrojenie sie ukladtf, tak ze
nie pracuje on juz w rezonansie. Jezeli przetwornik sprze-
zony jest zwrotnie z generatorem, to w tym przypadku na-
stepuje automatyczne dostrojenie sie do nowych warun-
kéw i uklad nadal pracuje w rezonansie. Mimo to jednak,
wystep lub rolke spawajgca umieszcza sie w niewielkiej
odleglosci od konca falowodu, co chociaz minimalnie
zmniejsza wielko§¢ amplitudy (ok. 1%), to jednak stwarza
bardziej korzystne warunki pracy, w.szczegélnoSci w przy-
padku, gdy przetwormk nie Jest sprzezony zwrotnie z ge-
neratorem. .

11.4. Urza‘d-zenia pomocnicze

W czasie !gczenia sila wywierajaca nacisk na proébke
przykladana jest do falowodu i kowadta, ktére w zaleino-
$ci od wystepu spawajgcego jest rolkg wzglednie plasz-
czyzng stala. Przetwornik, falowéd oraz uchwyt do prébek
wraz z kowadlem wspoélpracuja- ze soba zamocowane na
wspblnej konstrukcji.

W przypadku punktowego lgczenia czas jest bardzo kroét-
ki, od niego jednak zalezy jako$¢ polgczenia. Poniewaz czas
ten zawarty jest w przedziale od kilku dziesigtych do kil-
ku sekund zaréwno laboratoryjne, jak i przemystowe wer-
sje urzadzen do ultradzwiekowego 1gczenia zaopatrzone sg
w odpowiednie nastawne — przewaznie elektronowe — wy-
laczniki czasowe, pozwalajace na czasowe programowanie
procesu lgczenia za pomoca ultradZwickéw.

(dokoniczenie w mast. zeszycie)

Samolot sluzbowy HFB 320 zachodnioniemieckiej wytworm Hambur-
ger Flugzeugbau GmbH
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struktur i aerotermosprezystosci). Badania dos’wiadczalpe hiper-
sonicznych silnikéw strumieniowych, J. Swithenbank, Wielka Bry-
tania. Pewne badania aerodynamiczne toréw powrotnych, w za-
kresach balistycznych, H, F. Woldron, Kanada. Asymptqtyczne za-
chowanie sie w nieskonczono$ci, w atmosferze, nie}xmowych fal
dzwiekowych, wytwarzanych przez samolot naddiwiekowy, Jean
Pierre Guiraud, Francja. Zastosowanie zrédet i dubletow do obli-~
czen platéow samolotu naddiwiekowego, Robert Legendre, Francja.
Pewne ograniczenia konstrukcyjne w transportowym lotnictwie
naddiwiekowym mozna przedstawi¢ w pilotowanych przadzemach
nasladujacych, Maurice D. White, Richard S. Bray i George E.
Cooper, USA. Transportowe samoloty naddiwiekowe — pewne
rozwazania o zagadnieniach spoza wtasciwego obszaru lotu, L. F.
Nicholson, Wielka Brytania. Teoretyczne i do§wiadczalne badania
spalania naddzwiekowego, Antonio Ferri, Paul A. Lil_)by i Victor
Zakkay, USA. Doswiadczenia z samolotem X 15, powigzane z za-
gadnieniami pojazdéw powracajacych na ziemie, Eldon E. Kor-
des, USA. Referat zgloszony przez Akademie Nauk ZSRR (z za-
kresu lotéw hipersonicznych). Ewentualny wplyw magnetycznego
pola ziemskiego na samoloty hipersoniczne na duzych wysoko-
sciach, M. Eunec, Polska. A, G.

+4 Zaklady w Kros$nie wyprodukowaly pierwszg serie szybowcdéw
treningowo-wyczynowych ,,Lis’’. Czes¢ ich przeznacza sig¢ na
eksport, lecz 20 sztuk zasilié ma parki aeroklubdow. ,,Lis” —_pod
wzgledem wtasno$ci aerodynamicznych i pilotazowych — zblizopy
jest do ,,Muchy-Standard’’, lecz producenci i uzytkownicy spodzie-
waja sie, ze poblmetalowa konstrukcja ,,Lisa” polepszy znacznie
warunki eksploatacji szybowceow.

++4+ Réwnoc-esnie Wroctawskie Z.S.L.S. produkujg seryjne ,,Foki”.
Potencjalnymi zagranicznymi odbiorcami tych pieknych szybow-
cow bedg miedzy innymi Zwigzek Radziecki, NRD, Austria, Fin-
landia, Szwajicaria, Argentyna, Partia ,,Fok” skierowana zostanie
do aeroklubdw.

++ Jubileusz 25-lecia pracy w lotnictwie sportowym obchodzit
prezes Aerokkubu Gdanskiego prof. Z. Franaszczyk. Gen. J. Frey-
-Bielecki przestat zastuzonemu dzialaczowi pismo gratulacyjne.

4+ Nestarzy lotnictwa polskiego ze Slgska obchodzili urodziny:
80-letni Henryk Segno, ktéry pdl wieku temu byl pierwszym
instruktorem warszawskiego Towarzystwa Lotniczego ,,Aviata”,
75-letni inz. Michal Scipio del Campo (czynny czionek Aeroklubu
Slagskiego), ktéry ukonczyl szkote lotnicza Farmana i w 1911 r.
wykonat — jako pierwszy pilot — lot nad Warszawg, Zyczymy
seniorom diugich, zdrowych lat 2zycia.

++ Kanadyjski dziennik zamiescit wywiad 2z pilk. Bogdanem
Kwiecifiskim — Kktéry przez szereg ostatnich lat byt wysokim
urzednikiem ICAO — 2z oKazji jego przej$cia na emeryture. Pik.

Kwiecinski kariere rozpoczal jeszcze w okresie pierwszej wojny
Swiatowej w lotnictwie tureckim. Zostal on Turkom ,,wypoiyczo-
ny” przez armie pruska, w Kktérej znalazl sie jako mieszkaniec
zaboru pruskiego. W lotnictwie polskim dostuzyl sie stopnia
putkownika. Szereg lat by! polskim attaché lotniczym w Czecho-
slowacji, nastepnie w Anglii. Potozyl duze zastugi przy organiza-
cji polskich dywizjondw lotniczych w Wielkiej Brytanii. Z jego
licznych przygdéd mozna wymienié przelot nad Atlantykiem na
poktadzie slynnego sterowca ,,Graff Zeppelin’”® w przeciggu 125
gadzin.

+-+ 15 osob ukonczylo kurs kandydatéw na pilotéw balonowych.
SzKkolenie odbedzie sig¢ w roku biezgcym. Egzamin panstwowy na
licencje instruktora balonowego (pierwsze tego typu licencje
w Polsce po wojnie) zdali czterej kandydaci, znani zawodnicy:
Makaruk i Krasicki (z Warszawy), Musiol (z Katowic) i Laszkie-
wicz (z Poznania). Wykitadowcami oraz instruktorami byli nesto-
rzy sportu balonowego: inZz, Z. Burzynski i prof. F. Janik.

++ W Ilutym odbylo sie w Warszawie, pod przewodnictwem pre-
zesa Antosiewicza, posiedzenie Zarzadu Giéwnego Aeroklubu PRL,
polgczone z naradg prezesdw aeroklubdéw regionalnych. Tematem
obrad byla dziatalno$¢ Aeroklubu PRL w ub. roku oraz zasadni-
- cze kierunki tegorocznej pracy aeroklubdw regionalnych.

+-+ W marcu odbyta sie w Warszawie narada kierownikéw sekcji
szybowcowych aeroklubow i szeféw wyszkolenia szk6l szybow-
cowych. Narada miala na celu omoéwienie zadan i wytycznych
szkoleniowych na rok biezacy.
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- ie w centrum szybowcuwym w Lesznie .
ﬁf{i:&ymﬁﬁcrlé ?r?(ebﬁ;fiys(:l?ny dla kandyd’atéw na instruktorow szy.
1—)owcowych. Kandydaci na instruktorow muszg posiadaé 21 lat,
érednie wyksztalcenie, II klase pilota szybowcowego, 100 godzin
wylatanych na s:ybowcach oraz zdany egzamin teoretyczny przed
panstwowa Lotniczg Komisja Egzaminacyjna.

i ' ' towe, gdyz poprzed-

klub Wroctawski buduje l_otmsko spor przed

:1: ﬁleérgoa likwidacji, Powstanie wigkszy hangar oraz odpowiednie

urzagdzenia lotniskowe. Termin oddania na wiosng¢ w roku przy.
sztym.

N < Wojsk Lotniczych i Obrony Przeciwlotniczej
_(gt:sz]?agtlvog{zs:;g prze?]’elo od Muzeum Techniki NOT wys-tan__J_
Pierwszy czlowiek w kosmos_le”. Wystawa.ta, ZOrganizowanga
’v,v roku ub., w Warszawie, bgdzie przez DWL i OPL OK przewo.
zona specjalnym samolotem i eksponowana b'ez_platmg W 30 miej-
scowoéciach Kraju do wrzesnia br. Rownoczesnie wyswietlany be-
dzie film o locie Gagarina oraz wyglaszane odeczyty.

4+ PLL ,Lot" =zorganizowaly spo&kanie. Z Zg\rza@em Klubu Ppy-
blicystéw Lotniczych przy Stowarzyszeniu Dziennikarzy Polskich,
W spotkaniu ze strony ,Lotu” wzigli udzial dyr. J. Krzywicki,
kierownik Wydz. Reklamy 1 Wydayvn}ctw — J. Kobiela oraz rzecz-
nik prasowy §S. Orkiszewski. Omoéwiono zasady wspoipracy. Wy-
nik narady widzimy juz na lamach sympatycznego, popularnego
tygodnika ,,Skrzydlata Polska”. Ukazala sig pierwsza wkladka
do tego periodyku pt. ,,Lot-nowiny”, nr 1, marzec 1962 r. W slo-
wie wstepnym redakcja (Dziat Reklamy i Wydawnictw PLL,,Lot”)
zapowiada, ze wkladka ukazywa¢ sig bedzie co miesige, informujac
o najwa2niejszych wydarzeniach z.zycia polskich linij lotniczych,

++4 Nr 1 ,,Nowin Lotu* zawiera rys historyczn_y 1929—1961 r. w 3-
je_ycznej (polsko—angielsko-rosyjskie]) .nptatce i fOtogr‘afiach. Po-
nadto opisano obsluge FIS 1 wyniki eksploatacyjne , Lotu”,
W 1981 r. przewieziono 201,6 tys. pasazerow, tj. o 15% wigcej niz
w 1960 r., w tym pasazerow zagranicznych 75,5 tys. (wzrost o 23%y);
prrzeleciano 7047 tys. km (wzrost o 10%); przewieziono frachtu 4050
ton (wzrost o 15%) — ogbélem za$§ na przewozach zagranicznych
20%. Liczba lotéw zmalala z 11567 (w 1960 r.) do 7145. Swiadczy
to o wiekszej pojemnosci jednostek oraz o lepszym wykorzysta-
niu sprzetu. Nawiasem mozna doda¢, Zze wyniki eksploatacyjne
,,Lotu”’ przewyzszajg Srednie statystycznel IATY. Samoloty 90
linii lotniczych zrzeszonych w IATA przewiozly w roku ub. 112
milionéw - pasazeréw, tj. o 6% wiecej niz w 1960 r,

++ Jak wiadomo, skandynawskije linie lotnicze ,,SAS” — jako
pierwsze na $wiecie — wprowadzily rezerwacje miejsc pasazer-
skich za pomocg mas:yn elektronowych (obejmujace juz T Kkra-
jow). Nasze linie , Lot” niepredko wprowadzg te forme postepu
technicznego. Tym niemniej Warszawskie Biuro Sprzedazy i Re-
zerwacji Biletéw ,,Lot” wykonuje w ciggu roku ogromng prace.
W 1961 r. odprawilo: 260 tys. pasaZeréw, 700 tys. sztuk bagazu
osobistego i 1250 tys. przesylek, poza tym sprzedaje bilety lotni-
cwe do 3500 portéw lotniczych calego $wiata.

++ Na szczecinskim lotnisku pasazerskim rozpoczeto prace re-
montowo-niodernizacyjne. Poddano remontowi hangary i pomie-
szczenia portowe, podniesiono na wyzszy poziom piyte przed han-
garem. Port zostanie wyposazony w radzieckg aparature Igczno-
§ci radiowej.

++ Zrzeszenie 6-poolu (CSA, LOT, Lufthansa,
TAROM) odbylo na Okegcau narade,
usprawnienia przewozow pasazerskich i
lgczgecych kraje demokracji ludowej.

MALEV, TABSO,
po$wiecona zagadnieniom
towarowych na liniach

+-+ Skandynawskie Linie Lotnicze przyznaly honorowsg odznake
Krolewskiego Klubu Wikingdw za ub. rok biuru podrdézy prowa-
dzonemu przez Polaka L. Garczynskiego w Kanadzie Jest to wy-
réznienie za zaskbugi w rozwoju turystyki miedzy Pin. Ameryka
a Europa.

+-+ Rada Ministréw uchwalila Projekt Prawa Lotniczego. Projekt
zostanie przedlozony Sejmowi.

+-+ Z zalobnej karty. W Toruniu zmarl senior lotnictwa polskie-
go Bolestaw ‘Gallus. By! on pilotem jeszcze przed I wojng $wia-
towsa, wyszkolit kilka pokolen pomorskich lotnikéw. W Warsza-
wie zmart czlonek Klubu Senioré6w — Zygmunt Wasilewski, daw-
ny elew i oficer 1 Puiku Lotniczego w Warszawie, a potem czlo-
nek eskadr polskich w Anglii.

Z.






cych na pilota w czasie wyrzucania z kabiny i opis przebiegu
awaryjnego opuszczania kabiny nowoczesnego samolotu. Rozpa-
trzono tez zagadnienie specjalnego ubrania, urzgdzen mocujgcych
do fotela i spadochronu i opisano ukiad sterowania fotelem.
W dalszej cze$ci rozpatrzono elementy ruchu wyrzucanego pilota,
zasady obliczania spadochronu i poszczegdlne fazy ruchu pilota
z fotelem i ruchu pilota ze spadochronem, mechanizmy odstrze-
lajgce fotel i urzgdzenia pirotechniczne, zasady obliczenia toru
ruchu wyrzuconego fotela z uwzglednieniem sil aerodynamicznych,
wyrzucanie fotela w réznych stanach lotu samolotu oraz zasady
obliczania stateczno$ci ruchu wyrzucanego fotela. W osobnym roz-
dziale podano zasady wyznaczania dzialajacych na wyrzucany
fotel sil aerodynamicznych, sit dzialajacych na cialo pilota oraz
obcigzen paséw i zamkow. Omodwiono tez zagadnienia ratowania
zalég przy duzych predkosciach na duzych i matych wysoko-
§ciach, urzgdzenia wysokosciowe i skafandry oraz meclody bada-

nia foteli, spadochrondéw, ubioréw i urzadzen pomocniczych.
Tre$¢ uzupelniono licznymi wykresami, schematami, rysunkemi
i fotografiami, Ksigzka przeznaczona jest dla inzynierdw prze-
mystu lotniczego oraz pracownikdw technicznych eksploatac’i
i zalég latajacych.
L. S.
Niekotoryje woprosy issledowanja kolebanij w awiacionnych
dwigatielach, sbornik statiej pod ried. G. S. Skubacziewakawo,

Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 163, cena 82 kop.

Jest to zeszyt nr 135 prac Moskiewskiego Instytutu Lotniczego.
Zawiera on sze$§¢ prac z zakresu badania drgan w silnikach lot-
niczych o nastepujacej tematyce: K. A. Kriukowa — Wplyw kon-
strukcyjnych parametréw na krytyczne predko$ci ukladu wir-
nik-korpus-zawieszenie silnikéw turboodrzutowych; K. A. Kriu-
kowa — O wyznaczeniu dynamicznej podatno$ci wirnikéw lotni-
czych silnikéw turboocrzutowych; D. W. Chronina - Obliczanie
krytycznej liczby obrotow waldw turbin z uwzglednieniem od-
ksztalcania dyskéw i topatek; Czzan Czze-Wen’a — DPryania gie-
tne obracajacego sie wirnika na sprgzysto-tluirigcym oparciu;
W. F. Stolarowa — Drgania nie wywazonego wirnika na sprezy-
Scie tlumigcych oporach; i M. Je, Lewita, Ju. A. Kolosowa,
W. P. Rojzmana — Wywazanie sprezystych wirnikéw turbin.
W pigciu pierwszych pracach dane sy wyprowadzenia podstawo-
wych zalezno$ci matematycznych i przyklady praktycznych obli-
czen. W ostatniej pracy dano tcorelyczne podstawy wywazania
oraz cpis stanowiska do wywazania, metody wywazania oraz roz-
patrzenie wynikéw wywazania. Ksiazka przeznaczona jest dla
specjalistow zajmujacych sie¢ zagadnieniami drgan, moze byé tez
wykorzystana przez studentéw wyzszych szkdél technicznych.

Uy L. s.
Woprosy aerodinamiki niesuszezych wintow wiertolotow, sbor-

nik statiej pod ried. I. P. Bratuchina, Oborongiz, Moskwa, 1961 r.,
stron 142, cena 71 kop.

Jest to zeszyt nr 142 prac Moskiewskiego Instytutu Lotniczego,
omawiajgcy zagadnienia aerodynamiki no$nych wirnikéw $mi-
glowcoéw. Na tres¢ tego zeszytu skladajg sie trzy prace: F. P. Ku-
roczkina — Aerodynamiczne badania $migiet dla $miglowca-samo-
lotu dla stanu lotu w zawisie; Wan Szi-cun’a — Uogdblniona te-
oria wirowa no$nego wirnika $miglowca, oraz W. I. Szajdako-
wa — Badanija stanéw pionowego schodzenia $miglowca. W pierw-
szej pracy podano opis badan tunelowych $migiet o rozmaitej
liczbie lopat, przeznaczonych dla $miglowca-samolotu (rotodyny).
Wyniki badan zebrano i przedstawiono w formie uzytkowych
wykresdéw. W drugiej pracy przedstawiono wirowa teorie wirnika
no$nego, podano szereg zalezno$ci matematycznych oraz wypro-
wadzono wzory uzytkowe. W zalaczonym dodatku podano roz-
‘wigzania trudniejszych zaleznosci calkowych oraz dla wystepuja-
cych funkcji szereg wykresdéw, ulatwiajacych obliczenia. W trze-
ciej pracy podano schematy oplywdw okolo wirnika, fotografie
przeplywdéw w tunelu, uklady sit na lopatach wirnika oraz zasady
obliczania wystepujacych wielkosci. Ksigzka przeznaczona jest
dla inzynieryjno-technicznych pracownikéow przemystu lotniczego,
moze by¢ tez wykorzystana przez studentdw wyzszych szkdt tech-
nicznych. .’ : L. S.

Konstruirowanje elemientow dietalej i uziow awiacionnych
dwigatielej, Ju. M. Nikitin, Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 288,
cena 76 Kop.

W ksigzce przedstawiono liczne przykiady rozwigzan konstruk-
cyjnych, stosowanych przy projektowaniu czeSci i zespolow silni-
k6w lotniczych. W kazdym rozdziale podano na wstepie wskazdw-
ki ogdlne, nastepnie rozpatrzono ogdélne mozliwosci konstrukeyj-
nych rozwigzan i wskazowki. W poszczegdlnych rozdziatach za-
mieszczono wiadomosci o konstruowaniu elementéw lanych, obra-
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pianych mechanicznie 1 o ZESDOHJChb spaw:fm‘yc.h,' poda{w meloyy
wzajemnego centrowania i pasowania f:zescx i ZeS.pol.ow, zasady
wzajemnego mocowania czesci 1 zespolow, zapewnienie szczelng.
Sci stykow i uszezelnien, omowiono za§ady przekazywania o-
meniu skrecajgcego. Przedstawiono tez zasady konStrUOWania
szczegblow elementdw i zespolow \')\/ykonywal?ych z blach, opisa-
no polgczenia gwintowe i mctody ich ZIabezp.xeczama przed zluzg-
waniem sig, oraz zasady konsiruowania tozysk oporowyeh dla
elementdw szybkoobrotowych i dla waléw. Omoéwiono tez zagad.
nienie i sposoby zwickszenia wyirzymatosci elementow, Dotaczong
réowniez tematyczny wykaz elementow Kkonstrukcji, UIatWiajacy
wybor poszukiwanych szczegdlow i lypow 1‘o%wiqzéﬁ‘ konstrukcyj_
nych, Tres¢ uzupemhiono licznymi rysunkami. .K51qzl?a jest pod-
recznikiem szkolnyni, ulatwiajacym opracowanie projektéw silnj-
k6w lotniczych, moZe by¢ tez wykorzystana przez pracownikgw
biur konstrukcyjnych. L. s

Issledowanja ustatosti i dlitielnoj staticzieskoj procznosti ayy.
minijewyech splawow, pod. ried. S. W. Sieriensiena, Oborongiz,
Moskwa, 1961 r., stron 100, cena 51 kop.

Jest to zeszyt nr 51 prac Moskiewskiego Technologicznego Insty-
tutu Lotniczego. Zawiera on sze$¢ prac z zakresu wytrzymalosei
zmeczeniowej stop6éw aluminiowych o nastepujacej tzma‘yes:
N. A. Borodina, Je. W. Giacintowa, M. N. Stiepnowa — Mecha-

niczne wiasno$ei stopow aluminiowych D18 i W95 w zwigzky
z technologia wykonania z nich poifabrykatdw; Je. W, Giacip-
towa, M. N. Sliepnowa — Wiasno$ci zmgcezeniowe stopu aluminig-
wego stosowanego przy wykonaniu lopat $migiowedw; Je. W. Gia-
cintowa, M. N. Stiepnowa, W. P. Kogajewa — Wplyw skupienia
naprezen na wytrzymalosé¢ zmgcezeniowa stopu aluminiowego Wes;
N. A. Borodina — Wplyw skupienia naprezen na diugotrwaig wy-

trzymatlo$é statyczna stcpu aluminiowego W95; N. A. Borodina —

_Melodyka wyznaczenia diugotrwatej wylirzymaitosci statycznej ma-

o kruchych materialéw; i G. T. Iwanowa, W. S. Strielajewa —
Badanie mechanicznych wilasnosci stopow aluminiowych przy
$ciskaniu, W czasie badan stosowano statyczne metody odezytow
wynikow, umozliwiajace dokiadniej oceni¢ wyniki badan. Ksiazka
przeznaczona jest dla pracownikow instytutéw, inzynieréw i tech-
nologdw produkeji. L. 8.

Sptawy na osnowie tugoplawkich sojedinienij, G. W. Samsonow,
K. I. Portnoj, Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 304, cena 1 rb
54 kop.

W ksigzce przedstawiono drogi poszukiwan stopdw o podstawie
polaczenn (rudno topliwyech, ich wiasnesci fizyczno-mechaniczne
i chemiczne oraz technologie wykonania. Podano tez technologie
wykonania z nich przedmiotéw. Opisano podwoéjne metalopodobne
stopy trudno topliwe oraz stopy wielcskiadnikowe i siopy trudno
topliwe niemetalowe dwu- i wieloskladaikowe. Przedstawiono tez
metody wykonywania pokry¢ cochronnych o podstawie z trudno
topliwych poilgczen oraz podano OpiS zastosowania trudno topli-
wych stopdw w przemysle, jako materialdéw Zzaroodpornych, twar-
dych, wylirzymatlych na zuzycie, elektro- i radiotechnicznych oraz
chemicznie wytrzymatych. W uzupelnieniu podano wykaz podwoj-
nych i potrdjnych poigczen trudno topliwych. W skilad opisanyca
polgczen wchodza gidownie bor, azot, wegiel i krzem. Opisy po-
dano w formie bardzo zwiezlej, dlatego tez wykresy stanu faz
opisane sg bardzo Kkréiko. Tres¢ uzupeiniono licznymi wykresami
standw fazowych ukiaddw oraz tabelami, rysunkami i fologra-
fiami wykonywanych przedmiotéw. Ksigzka przeznaczona jest dla
inzynieréw i technicznych pracownikow zakladéw metalurgicz-

nych i zakladéw budowy maszyn. L. S.
Awtomaticzieskoje riegulirowanje awiadwigatielej, sbornik sta-
tiej pod ried. A. A. Sziewiakowa, Oborongiz, Moskwa, 1961 T,

stron 136, cena 66 kop.

Jest to irzeci tom prac z zakresu automatycznej regulacji silni-
kow lotniczych. Tom ten zawiera dziewie¢ prac o nastepujacej
tematyce: G. P. Stiepanowa, Ju. N. Kulikowa — Badanie dyna-
micznych cherakterystyk nadajnikow temperatury w zahamowa-
nym sirumieniu powielrza; W. A. Bodniera, Ju. A, Riazanowa —
Zagadnienie syntezy schematldéw samostrojacych sie ukladéw re-
gulacji turboodrzulowych silnikéw; A, A. Szewiakowa, R. W.
Jakowlewej — Zagadnienie automatycznego sterowania zespoiem
energetycznym; N. P. Kolpakowej, S. I. Rybnikowa — Metoda
doboru ukladu i parametréow regulatoréow; N. P. Koipakowej —
Wyznaczenie zalezno$ci sterowania rozpedzaniem turboodrzuto-
wego silnika; W. I. Nowikowa — Dos$wiadczalne wyznaczenie dy-
namicznych wtasnoéci silnikéw turboodrzutowych jako ogniwa
w ukladzie automatycznego sterowania lotem; W. I. Nowikowa —
Silniki turboodrzutowe jako ogniwo w ukladach automatycznego
sterowania samolotem; J. F, Judina — ROwnowazno$é réznych



zamknigtych uktadéw regulatoré6w statecznej pracy sprezarek;
i O. B: Wlasowa Wiasiuka -— Przeksztalcanie sygnaléw przy mo-
delowaniu dynamicznych wilasnosci silnikéw: turboodrzutowych.
Ksigzka przeznaczona jest dla specjalistow, zajmujacych sie za-
gadnieniami automatycznego sterowania lotniczymi zespolami na-
pedowymi. . . L. S.

Nagriew tiel pri dwizZienii s bolszimi swierchzwukowymi skoro-
stiami, G. I. Sacharow, W. W. Andriejewskij, W. Z. Bukriejew,
Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 108, cena 30 kop.

W pracy tej rozpatrzono zagadnienia aerodynamicznego nagrze-
wania powierzchni aparatéw latajacych oraz zagadnienie bariery
cieplnej jak réwniez wplywu nagrzewania pokrycia na konstruk-
cje lotnicze. Podano zasady obliczania temperatur pokrycia przy
ustalonej i nie ustalonej wymianie ciepla, obliczenia tempsratur
w przednich krytycznych punktach, wplywu ksztaltu ciala na
wymiane ciepla, wplywu szorstko$ci powierzchni na aerodynami-
czne nagrzewanie i wplywu dysocjacji powietrza przy wigkszych
liczbach Macha na temperature pokrycia. Oméwiono tez metody
Zzwalczania nagrzewania aerodynamicznego za pormoca izolacji,
grubszego pokrycia, wewnetrznego chlodzenia. Opisano tez ukla-
dy chlodzenia metodami wypacania i wymiany medium. W do-
datku rozpatrzono w osobnym rozdziale zagadnienia oplywu stoz-
ka strumieniem naddzwiekowym, dajac liczne wykresy i tabele
zalezno$ci poszeczegdlnych parametréw optywu. W drugim dodatku
podano praktyczne wykresy i

tabele dla obliczania temperatur
pokrycia.

Zalaczono wykaz 35 pozycji literatury.Ksiazka prze-
znaczona jest dla studentéw: wyzszych szk6l technicznych, moze
byé¢ tez wykorzystana przez inzynieré6w biur konstrukeyjnych.

o L. S.

Stabilizacja letatielnych apparatow i awtoplloty, W. A. Bod-.

nier, M. S. Kozlow, Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 503, cena
1 rb. 21 kop.
W ksigzce rozpatrzono teorig,

zasady budowy, specjalne wita-

snoSci urzadzen i zastosowanie ukladéw automatycznego sterowa- -

nia lotem aparatéw latajacych. Podano opisy zasad dzialania réz-
nych typow pilotéw automatycznych, teorii automatycznego ste-
rowania ruchem S$rodka mas samolotu, teorii automatycznego
sterowania ruchami katowymi, teorii automatycznego sterowania
predkos$cia lotu samolotu, budowy i podstawowych schematéw
pilotéw autematycznych, zasad programowego pilotowania auto-
matycznego, teorii pétautomatycznych ukiadéw sterowania. Opisa-
no tez zasady automatycznego naprowadzania samolotu na cel na-
ziemny, automatycznego naprowadzania samolotu my$liwskiego na
cel w powieirzu, automatyczhego sterowania samolotem przy po-
dej$ciu do lgdowania, lgdowaniu i starcie. W ostatnim rozdziale
rozpatrzono bezwladno$ciowe uklady sterowania aparatami lataja-
cymi oraz ukiady sterowania z bezwladnof$ciowym koordynatorem.
Tre$¢ uzupelniono licznymi wykresami, schematami i rysunkami.
Ksigzka przeznaczona jest dla inzynierd6w specjalnych biur kon-
strukcyjnych oraz studentéw wyzszych szko6l technicznych. L. S.

Problemy wysokich tiempieratur w awiacionnych konstrukcijach,
sbornik statiej pod ried. G. W. Uzika, Izdatielstwo Inostrannoj Li-
tieratury, Moskwa, 1961 r., stron 596, cena 2 rb. 62 kop.

Wydany zbiér prac oparty jest na materialach dwu ksigzek wyda-
nych w USA. Pierwsza — High temperaturze effects in aircraft stru-
ctures, z roku 1958 — zostala przetlumaczona w calo$ci, z drugiej The-
ory and experiment in the solution of structural problems of su-
personic aircraft, z roku 1956, wzieto pieé prac, tworzac w ten
sposOb wydanie rosyjskie zawarte w jednym tomie. W zbiorze tym
opisano szczegdlowo zagadnienia rozkiadéw temperatur i wymiany
ciepla w tych miejscach konstrukeji, ktére podlegaja nagrzewaniu
aerodynamicznemu. W poszczegdlnych pracach opisano oddzialty-
wanie zewnetrznych Zrddel ciepla, proces rozchodzenia sie ciepia
w konstrukecji, materialy stosowane w konstrukcjach lotniczych
pracujgcych przy wysokich temperaturach, materialy konstrukeyj-
ne niemetalowe stosowane przy wysokich temperaturdach, zagadnie-
nia pelzania i relaksacji naprezen w pokryciach cienko$ciennych,

zagadnienia zmeczeniowe materialéw konstrukeyjnych w wysokich

temperaturach, zagadnienia naprezen termicznych i wywotana nimi
utrata stateczno$ci. Rozpatrzono tez zagadnienie- krétkotrwatego
pelzania w konstrukcjach, metody przyblizonych obliczen kon-
strukecji przy wystepowaniu umiarkowanych odksztaicern pelzania,
wplywu nagrzewania aerodynamicznego na zjawiska aerospreziy-
sto§ci, rozkiadu temperatur na modelach skrzydia i do$wiadczalne
metody badania konsirukcji przy wysokich temperaturach. Podano
tez obszerny wykaz literatury oraz wykazy literatury dla kazdej
pracy z zakresu termosprezysto$ci. Ksigzka przeznaczona jest dla
pracownikéw instytutow lotniczych oraz inZynieréw biur kon-
strukeyjnych. : L. S.

Swarka cwietnych mietallow i splawow, sbornik statiej pod ried.
D. S. Balkowca, M. W. Poplawko, Oborongiz, Moskwa, 191 T.,
stron 160, cena 89 kop. : .

“W zbiorze tym umieszczono cztery prace omawiajace zagadnienia
spawania stopéw aluminiowych, magnezowych, tytanowych i sto-
péw miedzi, przede wszystkim w atmosferze gazdéw obojetnych.
W pracy M. W, Poplawko i I. N. Gierasimienko — Osobliwosci te-
chnologii spawania stopéw aluminiowych — omoOwiono gatunki
stopéw aluminiowych, przeznaczonych do konstrukeji spawanych,
spawalno$¢ stopéw aluminiowych oraz.wlasno$ci potaczen spawa-
nych wykonanych réznymi metodami. W pracy B. W. Szpagina —
Spawalno$é i technologia spawania stopéw magnezowych — omoé-
wiono wlasciwo$eci spawania stopéw magnezowych i ich spawal-
no$¢, topniki i pokrycia stosowane do spawania stop6w.magnezo-
wych i technologie spawania stopoéw ciagnionych i odlewéw w cza-
sie usuwania wad spawalniczych. W pracy M. W. Poplawko, N. N.
Manujlowa i L. A, Gruzdiewej — Spawanie stopéw tytanowych —
rozpatrzono spawalno$é¢ lytanu i jego stopdw, technologie spawa-_
nia, obrobke cieplng przedmiotéw spawanych oraz wplyw skiad-
nikéw stopowych na wlasno$ci spawalnicze. Praca M. W. Poplawko
i k. G. Strizewskiej — Spawalno$é¢ i technologia spawania stopow
miedzi — omawia wlasho$ci spawalnicze miedzi i osobliwos$ci spa-
wania, wplyw skiladnikéw stopowych na spawalno$¢ miedzi, techno-
logie spawania miedzi i jej stopéw w atmosferze gazéw obojgtnych
i spawanie stopéw miedzi z innymi metalami, Ksigzka przeznaczo-
na jest dla inzynieréw i technologdéw zakladéw wykonujacych
spawania wymienionych stopéw. L. S.

Zagotowitielno-sztampowocznyje rabety w samolotostrojenii A, 1.
Groszikow, Ju. ¥. Zastawskij, N. I. Garbienko, Oborongiz, Moskwa,
1961 r., stron 556, cena 1 rb 37 kop.

W ksigzce zebrano podstawowe wiadomo$ci o przygotowaniu pro-
dukcji i metodach projektowania proceséw technologicznych
i oprzyrzadowania w wydzialach prac przygotowawczych i wy-
dzialach tloczenia. Podano podstawowe wiadomos$ci o przygotowa- .
niu produkeji samolotéw, o zamienno$ci w budowie samolotéow
i metodach jej zapewnienia, metodzie rysunkéw plytowych, kla-
syfikacji i przeznaczeniu szablonéw., Rozpatrzono charakterysi{yki
prac przygotowawczych i tloezniczych w budowie samolotéw, wy-
konanie elementéw ptaskich z blach, procesy ciecia i rozkroju
czeSci metoda wycinania na wykrojnikach, giecie cze$ci samolotu
z blach, wykonanie pokrycia samolotu i technologiczne klasyfika-
cje pokryé oraz wykonanie elementéw samolotu metodami obcig-
gania i wyoblania. Przedstawiono tez metody wykonania elemen-
téw samolotu na milotach opadowych, metody fazowania, odsadza-
nia i wytlaczania, metody wykonania cze$ci z blach za pomocg
formowania stcmplem, cieczg i gumag, metody wykonania cze$ci
z profildw i rur, wykonanie elementéw z materialéw niemetalo-
wych. Osobno oméwiono zasady projektowania, wyKkonania i uzyt-
kowania oprzyrzgdowania do tloczenia oraz zasady projektowa-
nia procesé6w technologicznych prac przygotowawczych i tloczni-
czych, zasady przygotowania dokumentacji technologicznej i nor-
mowania zuzycia materialéw. Rozpatrzono tez w ksigzce $rodki
mechanizacji i automatyzacji proceséw technologicznych i prace
reczne; wykonczeniowe, w- produkceji malo- i $rednioseryjnej. Tres¢
uzupetniono licznymi wykresami, schematami, tabelami i rysun-
kami. Ksigzka przeznaczona jest dla technologdéw, mistrzéw i pra-
cownikéow zakladéw produkcji lotniczej. X L. S.

Tiechnologiczieskije mietody powyszienja kacziestwa dietalej
i uztlow awiadwigatielej, sbornik statiej, ried. M. I. Jewstigniejew,
Oborongiz, Moskwa, 1961 r., stron 148, cena 77 kop.

Jest to zeszyt nr 140 prac Moskiewskiego Instytutu Lotniczego.
W zbiorze tym podane sa wyniki badan do$wiadczalnych wplywu
czynnikéw technologicznych na jako$¢ sprzetu. Zawarte w tym
zbiorze siedem prac omawia nastepujgce zagadnienia: Podzej i Sie-
riebriennikow — Regulacja ostatecznych naprezen nagrzewaniem
calkowitego przekroju elementéw z kolejnym szybkim chlodzeniem,
Loginow — Zagadnienie regulacji ostatecznych naprezen w war-
stwie powierzchniowej stopéw tytanowych, Nowikow — Wyzna-
czenie skutecznej mocy 2zrédel ciepla przy badaniu pola tempera-
tur w szlifowanym metalu, Bolszich — Metodyka wyznaczania dy-
namicznych obcigzenn w maszynach wywotujacych drgania w cza-
sie badania zmeczenia probek materialéw i elementéw silnikéw,
Sulima, Jewstigniejew i Rachmarowa — Badanie wplywu techno-
logicznych czynnikéw na wytrzymaltosé zmeczeniowg stopéw zaro-
odpornych przy obciazeniach o duzej czestotliwo$ci, Cukanow —
Podciecie podstawy zeba w zewnetrznych kolach zebatych nacig-
tych zebatksg, Lewit, Kolosow — Zagadnienia usunigcia drgan silni-
kéw lotniczych. Tre$§é uzupelniona jest tabelami, wykresami, sche-
matami, rysunkami i fotografiami. Ksigzka przeznaczona jest dla
pracownikow instytutéw i inzynieréw biur konstrukeyjnych. L. S.
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ROCZNIK Xil

HYDROAEROMECHANIKA

536.243:533.6.011.6 ILot
Spalding D. B.. The theory of melting ab1a1.:ion, with vgponsatmn,
gas-phase chemical reaction, surface pyroly§1s and trar_ls1ent eff'ects.
Teoria ubytku przez topienie, 2 parowaniem, r.eakc,]z} chemiczna
gazo-fazowa, pyroliza powierzchniowa i zjawiskami przejScio-
wymi. Aero Quart., sierp. 1961, t. 12, cz. 3, s. 237—274, rys. 10, ods. 15.

Zastosowano technike teorii trahsportu masy dla"przepowxadama
szybkosci ubytku; do wykresdw skladu entalpii wprow_adzgno
wiasno$ci materialu i okre$lono stan krytyczny w postaci pier-
wiastka pojedynczego rdéwnania nieliniowego, uwzgledmamcego
wlasno$ci materiatu. Rozpatrzono ubytek trwaly i n1etrwaiy. Doko-
nano poréwnania z metodami Suttona, Bethe’a i Adamsa i Leesa.

J.N.

533.697.3 ILot
Morgan P. G., Saunders A.: The production of peaked velocity
profiles. Wytwarzanie wybrzuszonych profilow predkosci. J. roy.
aero. Soc. sierp. 1961, t. 65, nr 608, s. 572—574, rys. 5, ods. 5.

W wielu zastosowaniach ma duZe znaczenie wymuszanie profilu
predko$ci przeptywu w przewodzie o danym przekroju poprzecz-
nym. Opisano do$wiadczenia, w ktérych wymuszano (sterowano)
tworzenie sig réznych profilow predko$ci oraz zbadano wplyw
ksztaltu profilu na wtasno$ci przeptywu. Dla otrzymania zadanych
profildéw montowano w przewodzie odpowiednie siatki z tkaninﬁ;.

J.N.

533.6.015.3:533.695.6 ILot
Mello J. F., Sivier K. R.: Supersonic induced rolling-moment cha-
rakteristic of cruciform wing body configurations at high angles
of attack. Charakterystyka naddiwiekowego indukowanego mo-
mentu przechytowego ukladéw kadiub — skrzydlo Kkrzyzowe przy
duzych katach natarcia. Aerospace Engng., 1961, t. 20, nr 7, s. 20—21,
44, 48, 48, 50, 51, rys. 15, ods. 8.

Otrzymano dane dla wspdiczynnikéw momentu przechylowego,
wspéiczynnikéw sily normalnej skrzydla plytowego i wspdlezyn-
nik6w srodka ci$nieh wzdtuz rozpietosci skrzydla ptytowego. Zna-
leziono, ze zasadnicza przyczyng indukowanych momentdéw prze-
chylowych jest wzajemne oddzialywanie uklfadéw wiréw sptywo-
wych kadiuba z przyczepionymi plaszczyznami no$nymi J. N.

533.652.6:533.6.015 IL.ot
A. Harrach R. C. Kwiatkowski S. F.: A new look at V/STOL
flying qualities. Nowe spojrzenie na wilasnosci lotne samolotu
0 pionowym lub Kkrétkim starcie i ladowaniu. Aerospace Engng.,
1961, t. 20, nr 7, s. 22—-23, 86—92, rys. 18, ods. 6.

Ustalenie podstawowych parametréw, majacych wplyw na opinie
pilota samolotu o pionowym lub krétkim starcie i ladowaniu. Wy-
prowadzono probne kryteria stateczno$ci dla oceny przez pilota,
oparte na podstawowej charakterystyce dynamicznej, a nie iako
funkcje ciezaru lub bezwladnosci samolotu. Przedyskutowano réw-
niez wplyw sprzezenia sterowania boprzecznego na opinie pilota.

J.N.

621.396.933:621.317.083.7 ILot

Emmet‘E’D!. W.: Communications” and telemetry for aircraft trials.

Lacznos¢ i telemetria dla prob samolotéw. Brit. Commun. & Elec-
tronics, 1961, t. 8, nr 9, s. 674—678, rys. 4.

Opisano urzadzenia naziemne, ktére mogg byé¢ uzyte dla ulatwie~
nia naplywania danych i obchodzenia sie¢ z danymi telemetrycz-
nymi w celu zmniejszenia kosztéw procedury badania. J. N.

ZAGADNIENIA WYTRZYMAFEOSCIOWE W KONSTRUK-
CJACH LOTNICZYCH

629.19.01-419:623.451:629.136.3 ILot

Foral R. F.: Sandwich construction for primary structure of bal-
listic mls_sile and space vehicles. Konstrukcja przekladowa dla pod-
stawowej konstrukcji pociskéw balistycznych i statkéw kosmicz-

né’ch. Aerospace Engng., 1961, t. 20, nr 7, s, 24—25, 93—99, rys. 10,
ods. 10.

Przy studiowaniu mozliwoseci zastosowania konstrukeji przektad-
kow,ej dla pojazdéw na paliwo ciekle rozwazono rodzaje mate-
riatéw, metody 1lgczenia, sposéb wykonania, doglad, obchodzenie
§1€¢ oraz naprawe. Zbadano zachowanie si¢ przekladkowego cylin-
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dra przy gigciu, Sciskaniu i $cinaniu, przy ciénieniach wewne-
trznych i zewnetrznych oraz w zalezno$ci od temp.era?:ury; kilka
projektow przekladkowych poréwnano z projektami nie zawiera-

jacymi konstrukeji przekladkowej — pod katem stosunku wy-
trzymato$é/ciezar, J. N,
533.6.013.42 ILot

Hanoock G. J.: The static aerolastic deformation of slender con-
figurations: Pt. 1 — Some elementary concepts of static deforma-
tion. Statyczne aerosprezyste odksztalcenie ukladow smuktych:

Czes¢ I. Kilka podstawowych koncepcji odksztalcenia statycznego.
Aero. Quart., sierp. 1961, t. 12, nr 3, s. 293—308, rys. 7, ods. 1.

RozwazZono statyczng aerosprezysto$¢ zwyklego samolotu w od-
niesieniu do prostych modeli, a nastepnie rozszerzono dyskusje do
scalonej konfiguracji, kadlub, skrzydlo, usterzenie. Istnieje naj-
wigksza predkosé, przy ktérei mozna zapewnié sterowanie; przy
predkosciach bliskich tego krylycznego warunku ogélne odksztal-
cenie i sily sterowania stajg sie duze. J. N.

629.13.012:620.1.08 ILot

Knewstub G. F. N., Roberts D. R.: Data logging and processing
equipment for aircraft structural testing. Urzadzenie zapisu jace
dane i obrabiajace je — przy badaniu konstrukcji samolotu. Brit,
Commun. & Electron., 1961, t. 8 nr 9, s. 668—672, rys. 6, ods. 1,

W opisanym systemie stosuje sie wielky liczbe przetwornikéw
oraz informacje¢ cyfrowg w postaci tablic lub dziurkowanej tasmy.

J. N.

AERODYNY ICH CZESCI I OSPRZET
629.135.45.004.12:656.7.08 Lot

Le Sueur H. E.: The certification of civil transport rotorcraft with
particular reference to multi-engines. Certyfikacja cywilnego trans-
portowego wiroplata ze specjalnym uwzglednieniem wiroplata wie-
losilnikowego. J. roy. aero. Soc. sierp. 1961, t. 65, nr 608, s, 553—3568,
rys. 10, tabl. 5.

Dyskutuje sie kilka probleméw certyfikacji i bada sie analizy
dawniejszych wypadkéw $miglowcodw. Rozdzialy sa nastepujace:
wpityw uszkodzen silnika na start i ladowanie, podwyzZszenie mocy
dla polepszenia przelotu podréznego; mocy dla nagtych przypad-
kéw; wymagania odno$nie osiagéw; niezawodno$é mechaniczna;
niezawodnosé transmisji; dyskusja. J. N.

629.135.45:629.13.053.2 ILot

Trials of an experimental low airspeed indicator for helicopter.
Proby doswindcezalnego wskaznika matych predkoSci dla $miglow-
¢6bw. ARC Curr. Pap., nr 536, 1961, s. 7, rys. 11.

Potrzeba pomiaru matych predkosci lotu, odeczuwana przy ba-
daniach w locie $miglowcedw, doprowadzita do opracowania w
A&AEE (Doswiadczalnym Instytucie Lotnictwa i Uzbrojenia) wskaZ-
hika malych predkosei, przewidzianego do pracy w strumieniu
zawirnikowym. Przyrzad mierzy wielko$¢ i kierunek wypadkowe-
g0 przeplywu pod wirnikiem i wydziela skladows pozioma, beda-
€3 w przyblizeniu réwng predkosci lotu do przodu $migtowca, Wy-
niki lotéw cechujgcych pokazane sg dla lotlu poziomego, wznosze-
nia i opadania.

Podczas ograniczonyeh préb przyrzad dziatat zadowalajaco przy
predkosciach lotu do przodu bliskich zerd, jednak ograniczenia,
odnoszace sie do $miglowea, nie pozwolity dokonywaé opadan
z predkoSciami do przodu ponizej ok. 5—7 weziow, R.W.

533.691.155 ILot

Laminar flow control. Sterowanie przeplywem nieburzliwym. In-
teravia, 1961, t. 16, nr-8, s. 1101—1104, rys. 13.

Sprawozdanie z pracy firmy Northrop Corp. (USA) nad osiggami
skrzydet laminarnych ze znaczng powierzchnia zasysajaca. Dla
dokonania badan przewidziano dwa zmodyfikowane samoloty Dou-
glas B-66, ktére maja byé¢ gotowe do badan w locie w 1963 roku.
Za pomoca wykresow: obcigzenie/zasieg lub koszt-zasieg przedsta-
wiono kilka teoretyeznych korzysci zastosowania sterowania prze-
plywem nieburzliwym. J. N



533.662.6 IL.ot
Fiorini V.: Studio di un rolare a reazione per elicoltler ¥
dx'str1~buto lango il bordo d’uscita della palap (jet flgps)l.osatu(glﬁﬁlg
wirnika napedzanego za pPomocy klapy strumieniowej. Aerotecnica
kw. 1961, t. 41, nr 2, s. 81—87, rys. 7, ods. 6. '
Bada sig mozliwo$é zastosowania klapy strumieniowej do wirni-
ka smiglowea. Uzywajac danyeh doswiadeczalnych, badano rozkiad
predkosci indukowanej dla wirnika w locie zawisowym i ustalono
aerodynamiczng biegunowsg dla rdéiznych wartosci charakterystycz-
nego parametru strugi odrzutowej.
. Oceqa 11czl?owa wykazuje wzrost wspdlczynnika ciggu o 176%
1 wspoédiczynnika momentu o 25 w pordwnaniu ze zwyklym wir-

nikiem 2z napedem odrzutowym TZ wspotcz i
strumieniowej. ym. prey P ynniku 0.1 lé%a%y

SILNIKI LOTNICZE

621.745.561:621.45

Klaczklhn A. L., Konszin I. A.: Wlijanje paramietrow dwuchkon-
turnosti na udielnuju tjagu i udielnyj raschod topliwa DTRD.
Wplyw paran_xetx:ow dwuprzeplywowosci na jednostkowy ciag i jed-
nostkowe zuzycie paliwa w dwuprzeplywowym silniku turbino-

wo-odrzutowym. Izw. Wys. Uczieb. Zaw. Awiac. Tiechn. 1
s. 100—112, rys. 6, ods. 1. 1 . 1961, nr 3,

w _pracy.otrzymax_lo wzglednie proste wzory, umozliwiajace otrzy-
manie najkorzystniejszych warto$ei parametrow dwuprzeplywo-
wosel przy roznych metodach rozdziatu wydatkéw i energii mie-
glzy przep_lywa;m. Opracowane przez autora nomogramy pozwala-
Jg wybra¢ obliczeniowe warto$ci parametréw dwuprzeptywowosci
turbinowo-odrzutowych siinikéw dwuprzeptywowych. J. K.

. ILot

. 621.438:621.454 ILot
Dupln_ J.: Weiterentwicklung der Strahlturbinen-Staustrahlrohr-
Kombination und ihre Verwendung im Uberschallverkehr. Dalszy
rozwoj polaczenia odrzutowego silnika turbinowego 'z silnikiem
strl_lmlenlowym 1 jego zastosowanie w komunikacji naddziwieko-
wej. Luftfahrttechnik, 1961, r. 7, nr 7, s. 213—216, rys. 9.

Przedyskutowano moziiwe modyfikacje odmiany silnika zastoso-
wanego w samolocie ,,Griffon’” firmy Nord-Aviation, w ktérym
do silnika turb’oodrzutowego doczepiono silnik strumieniowy. Za-
stosowano wspllny wlot i wspdlng dysze wylotows. Proponowany
program rozwojowy zawiera zmienng geometrie wlotu i dysze wy-
lot_owg zbiezno-rozbiezng. Podano kilka wykreséw dla pordwnania
zuzycia paliwa dla zwyklego silnika turboodrzutowego, silnika
dwuprzeplywowego i silnika-kombinacji. J. N.

621.517.4 ILot
Friedorow R. M.: O granice ustojcziwoj raboty stupieni osiewowo
kompressora. O granicy statecznej pracy stopnia sprezarki osiowej.
Izw. Akad. Nauk SSSR, ONT, Enierg. Awtom., 1961, nr 1, s. 81—90,
rys. 7, tabl. 1, ods. 7.

Autor Vanalizuje powstawanie zakl6cen statecznej pracy stopnia
spreza}rkl osiowej, zwigzanych z gwaltownym spadkiem pracy
stopmg przy zmniejszaniu wydatku powietrza. W artykule rozwa-
Zane jest zagadnienie okreSlenia granicy statecznej pracy stopnia
W przypadku, kiedy znany jest jeden punkt na tej granicy. J. K.

621.226.3.:536 ILot
Bqdunow M. N.: Issledowanje miestnych koefficientow tieplootda-
czi turbinnych topatok pri razlicznych uglach ataki. Badanie lo-
kalnych wspégczynniké‘w odprowadzenia ciepla lopatek turbino-
‘wych przy réznych katach natarcia. Izw. Wys. Uczebn. Zaw.
Awiac. Tiechn., 1961, nr 2, s. 78—93, rys. 10, tab. 2, ods. 10.

Artykul omawia wyniki badan lokalnych wspdétezynnikéw od-
prowadzer}la ciepia z lopatek turbinowych. Doswiadczenia doty-
czyly dwgch odmian palisad turbinowych. Uzyskane dane zwiek-
szaja zasOb wiadomosSci, dotyczacych do$wiadczalnego okre§lenia

miejscowych wspoélezynnikéw odprowadzenia ciepla. J.K.
LOTNISKA
629.139.85 ILot

Schon K.: Bemessungsmethoden starrer und flexibler Flugplatz-
decken und deren Beanspruchungen durch Diisenflugzeuge. Me-
tody pomiaru sztywnych i podatnych paséw ladowania oraz ich
naprezenia pod samolotami odrzutowymi. Deutsche Flugtechnik,
1961, r. 5, nr 7, s. 213—280, rys. 12, ods. 9. - -

. Po przedyskutowaniu natury trwalych i uderzeniowych obcig-
zen gigtkich (nawierzchnie bitumiczne) i sztywnych (beton) drég
st;artowych, rozwazono szczegdlne efekty pochodzace od samolo-
tow odrzutowych. Za pomoca wykreséw pokazano rozklady tem-
peratury: powierzchniowej i podpowierzchniowej oraz szybkosé
zmiany temperatury drég startowych z betonu. Wysokie tempe-
raiury powoduja miejscowe wysuszenie i luszczenie sie betonu.
Opisano zastosowanie metod gruntu dla pomiaru sily nos$nej na-
wierzchni. Podano krzywe naprezen dla obcigzen, spowodowanych
przez rézne przekroje opon. N.

MATERIALRY, ICH WLASNOSCi I BADANIA

621.892.097.3 ILot

Pearson J. W., Waight F. H.: Die Entwicklung synthetischer
Schmierstoffe fiir die moderne Luftfahrt. Rozwdj smaréw synte-
tycznych dla nowoczesnego lotnictwa. Erddl u. Kohle, 1961, r. 14,
nr 7,.-s. 27—637, rys. 18, tabl. 2, ods. 28.

Wymagania pracy smaréw, zaréwno w warunkach niskich jak
i wysokich temperatur, nie moga byé¢ speinione przez oleje mine-

ralne. Przedyskulowano kilka podstawowych olejéw syntetycznych
i tluszczow oraz metlody ich badania. PodkreS$lono potrzebe bada-
nia w peitnej skali na silnikach. Przewidziano kilka prawdopodohb-
nych przyszlych opracowan dla nowszych silnikéw turbinowych
oraz lozysk, pracujgcych w wysokich temperaturach. J.N.

621.791.052:669.715 ILot
Hill H. N.: Residual welding stresses in aluminium alloys. Reszt-
kowe naprezenia od spawania w stopach aluminiowych., Metal
Prog., sierp. 1961, t. 80, nr 2, s. 92—96, rys. 6.

Szczatkowe naprezenia w obszarze spawu sg w przyblizeniu
réwne wylrzymato$ci krytycznej w obszarze objetym wpltywem
ciepla. Naprezenia te nie zmniejszaja zdolno$ci struktury do zno-
szenia obcigzenia statycznego lub udarowego. Wytrzymato§é na
zmeczenie moze ulec pogorszeniu w pewnych warunkach obcigze-
nia powtarzalnego. W -stopniach, nieobrabialnych termicznie, na-
prezenia od spawania mozna zmniejszy¢é przez obrébke cieplng
bez znacznego zmniejszenia wytrzymatosci poczatkowej. J.N.

623.451:620.179.152:621.455 ~ ILot
Rodgers E. H.: In-motion radiography o‘f Sergeant.missile motor
casing. Ruchowa radiografia korpusu silnika pocisku Sergeant.
Materials Res, Stand., lip. 1961, t. 1, nr 7, s, 537—539, rys. 9.

Opisano postepowanie i aparature dla sprawdzania podiuznych
spawOw w korpusie. Anoda pretowa 150/15, niosgca izotop, prze-
guwa sie w poprzek korpusu, ktéry spoczywa na matej platfor-
mie, posuwajacej sie z regulowanag predkoscia. J.N.

WYTWARZANIE SPRZETU LOTNICZEGO

621.924.7 ILot
Vibratory finishing. Bebnowanie wibracyjne. - Airer. Prod., 1962,
t. 24, nr 1, s. 2—5, rys. 9.

Zastgpienie zwyklego bebnowania przez wibracyjne, podniosto
znacznie zalety 1 tak bardzo korzystnego procesu obrdbczego.
Podstawowe zyski to: znaczne zwiekszenie predko$ci procesu beb-
nowania, wieksza przenikliwo$é S$rodka roboczego (nawet bebno-
wanie w otworach przeamiotoéw), tatwiejsze sterowanie i mozliwosé
kontroli biezgcej w czasie procesu, mniejsze hiebezpieczenstwo
uszkodzen przedmiotéw. Proces obejmuje usuwanie zadziordw, ste-
pienie i zaokraglanie powierzchni oraz podwyzszenie gladkosci
powierzchni. W artykule omoéwiono zasade i konstrukcje urzadzen
Osromatic, przebieg procesu, przyktady zastosowan i automatyza-

cje czynnosci. A.G.
621.9:621.357.8 ILot
Divers S. V.: Spark machining. Obrébka elektroiskrowa. Aircer.

Prod., 1961, t. 23, nr 12, s. 432—439, rys. 10.

Autor podaje nowe osiagniecia w znanej dziedzinie obrébki
elektiroiskrowej. W $wietle przeprowadzonych préb proces ten ma
zupeinie realne widoki wspélzawodniczenia ze zwyczajowymi me-
todami obrébki. Dotychczasowa, podstawowa wada obrobki elek-
troiskrowej — uszkodzona warstwa powierzchniowa materialu —
zostala wyeliminowana, jak to widaé z zalaczonych zdjeé mikro-
struktury. Bylo to mozliwe dzigki ustaleniu i potwierdzeniu praw
rzadzacych procesem wyladowan elektrycznych i zjawisk erozyj-
nych. Miedzy innymi, okre$lenie zalezno$ci miedzy czestotliwoécia,
parametrami prgdowymi i czasem pozwolilo zwiekszyé wydajnos$é
procesu do 2,3 cm?/min przy drazarce o mocy do 5 kVA, a wiec
kilkunastokrotnie. Artykul zawiera wiele ciekawych =zalezno$ci
miedzy parametrami uzytkowymi procesu, a parametrami pracy.
Okre§lono wiec funkcje napiecia chwilowego, czestotliwo$ci, pra-
du. W formie wykresOw podano wplyw wielkoSci pola powierz-
chni roboczej elektrody na wydajnosé, jak réwniez ci$nienia chio-
dziwa, wielko$ci natezenia pradu i innych, Szereg innych zalez-
no$ci ustala funkcje zuzycia elektrod, wplywu wielko$ci szczeliny
itp. Dzieki tym wynikom mozna zupelnie poprawnie ustala¢ para-
melry procesu elektroiskrowego. . . A.G.

621.923 ILot
Template-grinding. Szlifowanie kopialéw. Aircr. Prod., 1962, t. 24,
nr 1, s. 815, rys. 13.

Dotychczasowe metody technologiczne wykonania wzornikéw
wymagaly pracy wzorcarzy i mimo to byly bardzo powolne,
Opracowanie szlifierki sterowanej numerycznie pozwolilo na pod-
wyzszenie dokladno$ci wykonania profilu wzorcowego (do 0,0012
mm), wybitne skrécenie czasu wykonania i wyeliminowanie pracy
wysoko kwalifikowanego robotnika. Jak wykazaly pomiary, rze-
czywiste bledy wykonania mieszezg sie w granicach 0,0025 mm.
W artykule podano konstrukcje obrabiarki, oméwiono poszczegdol-
ne zespoty funkcjonalne, niektoére aspekty obstugi oraz zamiesz-
czono pewne dane i parametry uzytkowe. . ALG.

621.753.39:629.13.05 ILot
Accurate alignment. Dokladne osiowanie. Aircr. Prod., 1962, t. 24,
nr 2, s. 38—40, rys. 10.

Stosowanie cptycznych przyrzagdéw do osiowania i wyznaczania
prostych w przestrzeni nie jest sprawg nowa, Uzycie ich w lot-
nictwie do montazu przyrzadéw platowcowych itp. ma duze tra-
dycje. W miare wzrostu dokitadnosei wyrobu, istnieje réwniez po-
trzeba podwyzszenia dokladno$ci przyrzaddéw. W artykule omoé-
wiono nowy przyrzad ,,Rodolite’’, wykorzystujacy jako cel wspéi-
Srodkowa siatke dyfrakcyjna, zamiast dotychczasowych luster.
Dokladno$é nowego przyrzadu optycznego wynosi 0,0025 mm przy
odleglosci 6 m. Natomiast przy zastosowaniu zamiast siatki dy-
frakeyjnej bieguna rteciowego, dokladno$¢é wzrasta do .0,00127 mm
i zmiany katowe mozZna oceniaé¢ z dokiladnoS$cig 1 0,05 sek. A.G.
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