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NEWS FROM PCLAND

@ Ilnancpocrpontennuntit 3apoa I13JI-Benncko BeimycTwsi B mpouwiom roay 129
WITYK IJIAHEPOB, U3 KOTOPBIX GOJLUIMHCTBO — HAa 3KCHOPT. IJIaBHBIH THM 3aBOJA —
370 mianep SAutap. B 1979 r. nx nocrpocuo 101, u3 toro 23 - C311-41 Surap Cran-
napa, 60 C3/1-48 Sutap Cranpapn 2 1 18 C31-42 Surtap 2B oTkpeiroro xnacca.
C Hayana npou3BOACTBa K XoHuy 1979 r. mocrpoeHo yxe 256 nnarepos Surap Cran-
napx u 112 Slurap 1, AAutap 2 u Sutap 2B oTKpLITOro KAacca, Becero 368 WITYK pasHbIX
papuanros. Inancpos I'Tupar nocrpocuo B 1979 r. 12 wTyk, ¥TO yBeNnunio obmyio
cyMMy TIJIQHEPOB 3TOTrO Kiacca jo 776. IlpousBoacTno ITHpATOB yxe OpcKpallleHo,
kaX ® MoToryaHepos Orap, xoropuix B 1979 r. mocrpoeno 6. Bcero MoTonnancpon
Orap Bpinywcno 65. JByxMeCTHLIH cTeknoiutactukonuiii ninanep C3/1-50 Tlyxaw,
XOTOPOIo CepuitHblil BbIyck Havaycs B 1979 r. Gbln mocTpoei B AEBATH JKIEMILIAPAX,
CornacHo csocii nporpamme, C3-BeibcKO YMEHBUIMT YUCJIO THIIOB BBLUIYCKACMBIX
IUIAHCPOB, CTPCMSACHL K BbITYCKY 1eGO/BLIICIO KOJAWMECTBA TUIOB CTCKIIOIIACTUKOBLIX
I JIAHEPOB, 3aTO B GOJLIUHX CCPHIX.

® Hayuno-niponspoacteeunuii Ilentp Jlerkux Camoncros 113J1-Bapuasa no 1980 r
noctponn 530 canoneron T13J1-104 Biunbra, n3 4ero 110 urr, H3rOTOBAEHO B NIPOLLIION
roay. Cnpoc Ha CaMOJICT NMOCTOSIHUO ypenuuusaeres, a 90%) NpoayKUMH Npemiaina-
4yeHo Ha 3kcopT. Jlo 1980 r. mocrpoeno 88 CCiLCKOXO3SCTBENHLIX CaMOJICTOB
T3J1-106A Kpyk. OOBHM U3 CaMBIX PJIABHLIX TioXynareneii s Busercs TP, B 1979 r.
auauusn AP nonyyuna 24 camoscra Kpyk, a B 1980 r. nonyuut emc 15. Bapuaut
CAMOICTA € PENYKTOPHLIM IBUIMATCACM 1 YBCJIHHYCHUGLIM JHAMCTPOM OO0O3HAYACTUS
IT3JI-106AP. I1poTOTHII IIPOLIC/ HCIIBITAHMS, A €I'0 JICTHLIE XAPAKTCPUCTHKH — BLILIC
yem ana TI3JI-106A. TypGosunropoir sBapuanrtll 3JI-106AT TypGo-Kpyk scaoaro
Oyaner roroB. Tpermi wu3 camonmeros HIILIJIC, TI3J1-110 Konudep, xoroporo
uepnLle  cepuiiiinic 3K3EVILIAPLI YKC TOCTABJICHLI 1IOTPCOHTCIAM HCTOM 1IPOHINO-
ro roaa, nocrpoex B komidccree 30 wryk. 3asoa IM3J1 Bapwasa padoTacr Hag Ho-
BLIMM BAPHAHTAMI BCCX CBOLX Wi3Achnil, :

@ Tlpeanpusrue pucwucii Toprosnd II331TJih swcnopTupyer B Tekymenm roay
1OJbCKHE CAMOJICThL

— Ha Mexaynapoanom Bepronernoi Konsenunu b Jlac Berac B denpane, Maker
sepronera I3JI-Kaun 1 mopens seproyera I1371-Coxkyn,

— #a Mexnynaponioi Asmaunonnoit Beictanke Mna’80 B Xannosep, ®PU
(24.04—1.05.) — camoutetsr 1I13J1-104 Bauinra, IT3J1-110 KomuGep, TI3JT M-20 Mt,lkl,
peproner TI3JI-Kaus u asurateny I13JI-Ppankitus,

— Ha BricTuBke [losapba — 1980 b Hioccenniopde, GPT (25.04—4.05) camosernt
I13J1-110 Koau6Gep, I3J1 M-18 Hpomauep, naakep Surap Craugapr g MotTomlauep
Orap, a takxe apuratenu I3J-®panknun u M3J1-3C,

— Ha Mexaynapoauoit SIpmapke B Jxaxkapre, Mngonesua (7.06—6.07),

— Ha Mexaydaponaoi Asuaumornodt Buictaske Papubopo-80 — BenukoGpura-
nust (1-—8.09) camoner IT3JI-110 KonubGep, Y13JI M-20 Mesa, seprosner IT3J1-Kaus
u psurarena I13JI-Ppaukium,

Kpome aroro, IID3ITRJIL ywactsyer B MoxayHaponnoit SApmapke B Amxupuu
(cceHTa0py), B Barnane (okt:u0pe), B Jlaroc B Hurcpuu (Hos0pb) u Jlac Berac o CIIA
(nexabps). B comwmanuernyeckux crpanax I1939TAJIb yuacrByeT B Apmapke v Jlain-
aure (9—15.03), 8 Bynancuire (21-—29.05), B nosikLckoii poicTaBke B TOMMHCH (B XOHUE
Mas), B Mexaynapojiuoit SIpnapke B bpie (HCCP — 10—-18.09), Mexayuapounoii
SApmapke B Flnopuips (26.09—5.10) u 8 Byxapecre (B okradpe).

\

© Buuenpemuep T. Bxanink B xypuane «lHows JIpors» 3aHAMAsACh riasbinii HPO=
OJeMaMu XOB}Ii‘XCTBCHHOl‘O PasBUTIIS [Toxpiun B TCYCNHUC BOCLMHACCATLIX JIET HHIICT
M.Ap. 6 OYAYLICM [10/1bCKOTO BO3AYLUROLO TPANCHOPTA: HA MEXAYNAPOAHLIC COOTILCHH
BBEAYTCA LIIPOKOPIO3EIIKHBIE camMoieThl Miu-86, BmectumMocThio 350 maceaskupeknx
necT 1 120-MeeTHbIC caMOACThI SIk-42. Pa3purie IepeBo3ok OTPpeSyeT MOACPHHBALIUN
42pOIPOMOB, MPEXKAC BECro adponopra OKEHUC, a 3aTeM — MEXAYHAPOIHOTO adpo-
NOPTA JUIA 10KHOH YAaCTH CTPAHBL. B MOREPHHIAUMH ABHUHOHHON MHQPACTPYKTYpLI
ocoboe BHMUMAHMCE OyOeT NPHKIANLBATLCH K o0OPYNOBAHIIO A3POAPOMOB U BO3OYI~
HBIX JOPOT HCOOXOIMMLIMK CPEACTBAMH YTPABICHHS H 3aLIHThHL O3AYLUHOTO ABHKCHIA,

® B 29 rome Biomereus Iurasdoit Komucena Mcecienosanust [utieponex
IIpectyrnenuii B IMonbire, Y. KOKCMHULCKM IIOMECTHII CTATLIO O npCeCTYNJIeHHX
Jhodreadde b cenrabpe 1939 r. B Ionewe. HepBoro cenrabps, B TcueHHE MCPBHIX
uaca Boiigsl, 6nula npoBencna GomGapaupoBKa ropoaa BenioHn ¢ HacencuueMm B 16 Toro
B KOTOPOM HE ObUIO HMKAKMX BOMHCKNX YacTeit. IloruGnu 12 000 uenosek, GLUIO BIC.,
pyweno 7024 spamuii. B centabpe 1939 r. Jliodhrsadde GomOuna [58 me sampimaepas-
MecTHOCTEIL.

® 24 sasBapa adp onopr Bapwasa-Oxenue Obll 0O60PYIOBAH COBPEMCHHON PAHON0~
KAUMONHON anmapaTypoi. CucreMa COCTOHT M3 ABYX HHTEIPAJbHLIX CHCTCO — Mep-
BMYHOH H BTOpHYHOH. BTopmuuas cucteMa uMeer ©0Jie€ B HICOKME BO3MMKHOCTH:
JANLIOCTL 00 370 kM, NOTONOK OOHAPYKUBAHUA OK. 25 KM, 32 ONHUH 0GOPOT auTeHHbL
MOXCT 0OHapyxuTh 00 300 0ObekTOB, HMEET ABTOMATHYECKYIO HepPepaGOTKY NAHHBIX
i 1BOIHYIO BBLIMHCAUTENLHYIO crcTemy. HoBas cucrema obecneuut Gosnee agpderTun-
10€¢  YNPABICHIC BO3AYLUINLIM ABHXKEHHEM, TCM CaMbIM IOBBILIAs OC30MacHOCTH
LOJNETODB., ’

B The Zakitady Szybowcowe PZL-Biclsko (Glider Manufacturing
Plant PZL-Bielsko) have produccd last year 129 glidcrs, majority
of which have hcen exported. The Jantar gliders consitute the
bullk of the production of this factory. In 1973, the number of
Jantars relcased was 101, of which 23 were of SZD-41 Jantar
Standard typc, 60 were of SZD-48 Jantar Sandard 2, type and 18
of the open class Jantar 2B. From thc starting point until the
end of 1979 — 236 Jantar Standard and 112 Jantar 1, Jantar 2 and
Jantar 2B of the opcn class, have been manufactured. Thus the
total number of that type of gliders produced is 368. Twelve Pirat
gliders have slso been built in 1979 — the total number of the
Pirat type gliders releascd is now 776. The production of the Pirat
machines, as wcll as of thc motor gliders Ogar (6 built in 1979) has
becn now terminated. The total number of this Ogarvs produced
is 65. The two-scatcr SZD-50 Puchacz glider, of lamnate structure
was introduccd into scrial production in 1979 (9 have alrcady becn
built). 1In accotrdance with the cstablished programs, the PZL-
-Bicisko plant has reduced the number of types of gliders pro-
duced; the intention of the factory is to limit the production to
a few types only of laminatc - built salplanes, bult relacased in
larger series.

® The Centrum  Naukowo-Produlkeyjne Samolotow  Lekkich

PzL-Warszawa (Light Aircraft Rcsearch and Production Centre
PZI.-Warszawa) has manufactured (until 1980) 530 PPZL-104 Wilga
airplancs, of which 110 have bcen delivered to cust-mers in 1879,
The demand for thce Wilgas continues to grow, and 90% of the
production is covered by orders from forcign customers., Until
1980, thc Centre 1eleased 83 agricultural PZI-106A Kruk alrcraft,
The GDR purchasces substantial numbers of those o’vplanes, In
1979, the GDR aviation received 24 Kruk machines, and thcy arc
to get 15 more in 1980. A modified version of the Krul is powcred
by an cngine provided, with reduction gear which drives the
proeller of a larger diameter; this variant is identificd as the
PZL-105AR. A prototype of that version has been thorougly tested,
and its performance proves it to bc superior to the PZL-106A
machinc. A turboprop version, the TPZL-106AT Turbo-Kruk is
currently propared to the tests. Another aircraft of that
factory, namecly the PZUL-110 Koliber has already entcred scrial
production, and the first fecw planes have been supplied to the
respective customecers in the summev of last ycar. The plant has
already rcleascd some 30 Kolibers, The PZL-Warszawa factory is
now cngaged in designing ncw versions of all its products.

® The Forcign Trade Agency PEZETEL is planning to demon-
strate this year some Polish aircrafit and acro cngines at the
following cxhibitions:

— at the International Helicopter Convention, at Las Vegas, USA
(in February) — the mock-up of PZL-Kania hel’copter and the
model of PZL-Sokét helicopter,

— at thie Intcrnational Aviation Exhihition ILA 80 in Ilannover,
GFR (24.0¢4 to 1.05) — the PZL-104 Wilga, PZL-110 Koliber, PZL
M-20 Moewa airplanes, and the PZIi.-Kania hclicopter, as well as
the PZL-Franklin engines,

—- at the Poland — 1980 cxhibition in Diisseldorf, GIR (25.04 to
4.05) — the PZL-110 Koliber, PZL M-18 Dromader airplanes, the
Jantar Standard glider, and the Ogar motorglider, as well as the
PZIL.-Franklin and PZL-3S aero-cngines,

— at the International Fair in Djakarta, Indonesia (7.06 to 6.07),

— at the International Air Show Farnborough'8o, Great Britain
(1 to 8.09) — the PZL-110 Koliber, PZL M-20 Mewa a:.rplancs, the
PZL-Kania helicoptcer, and the PZL-Franklin cngincs.

Additionally, Polish aviation cquipment will bc displayed at the
International Fair in Algcria (in Scptember), in Bagdad (in Octo-
ber), in Lagos in Nigeria (in November), and at Las Vegas in USA
(in December). In the Socialist Countrics, the PEZETEIL will par-
ticipate in the Leipzig lair (9 to 15.03), in the International Fair
in Budapest (21 to 29.05), in the Polish cxhibition in Tbilisi (at end
od May), in the International Fair in Brno (10 to 18.09), in the
Intcrnational Fair at Plowdiw (26.09 to 5.10), and in the FKair in
Bucarest (in Octobecr).

@ Vice-premier T. Wrzaszezyk, in an article published in the
Nowe Drogt (New Roads), discusses the leading problems of
economic development of Poland in the eighties; a.c. he deals
with the prospects of Polish air transport: The widcbody Ii-86
aircraft, with a capacity of 350 passenger seats, and the 120-seater
Jak-42 aircraft, will be introduced into our foreign air traffic. The
growth of transport will requirc a corresponding devclopment of
airfields, primarily of the airport at Okecie, and subsequently of
the international airfield for scrvicing the southern region of the
country.
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Polski przemyst lotniczy
w latach osiemdziesigtych

Jakie perspektywy pod wzgledem produkeji i rozwoju
stoja przed polskim przemystem lotniczym w latach osiem-
dziesigtych? .

Odpowiedz na to pytanie bedzie najpelniejsza, gdy zdamy
sobie sprawg z etapéw rozwoju tego przemysiu w calym
okresie powojennym oraz z jego aktualnego miejsca jakie
zajmuje w Swiatowym przemysle lotniczym.

Pierwsze powojenne pic¢ lat bylo okresem odbudowy
calego przemysiu w Kkraju po zniszczeniach wojennych.
W okresie tym zostaly odbudowane gléwne wytwornie lot-
nicze, lecz wobec zaopatrzenia lotnictwa w latach 1945--1946
w samoloty z demobilu wojskowego oraz bardziej palgcych
potrzeb w innych dziedzinach gospodarki — produkcja lot-
nicza wzrastala powoli. Wzrost napiecia miedzynarodowego
na poczatku lat pieédziesigtych, spowodowany wojna w Ko-
rei, przyczynil sie do powaznej rozbudowy wytwoérni prze-
mysiu lotniczego w Warszawie, Mielcu i Rzeszowie oraz
do utworzenia nowych wytworni w Swidniku i Kaliszu.
W okresie tym weszly do produkeji samoloty odrzutowe
MiG-15 i MiG-17 oraz silniki odrzutowe — budowane na
licencji radzieckiej i rodzimej konstrukeji samoloty szkolne
Junak. Lata 1950--1955 byly okresem gwaltownego rozwoju
polskiego przemystu lotniczego. Polska produkcja lotnicza
z tych lat byla przeznaczona przedce wszystkim na potrzeby
krajowe.

Odprezenie w stosunkach miedzynarodowych, ktére na-
stapilo w latach 19551956, spowodowalo zmiany w zapo-
trzebowaniu na samoloty. Druga polowa lat pieédziesigtych
to okres rozwoju lotnictwa cywilnego w $wiecic. Poniewaz
potencjal ‘polskiego przemystu lotniczego powaznie prze-
kraczal zapotrzebowanie krajowe — jedynym wyjsciem
z sytuacji byla produkcja na eksport. Uzyskano zamodwienia
eksportowe na liceneyjng produkcje samolotéw wiclozada-
niowych Jak-12 i $miglowco6w Mi-1. Pozwolilo to na spe-
cjalizacje w produkeji $miglowcow. Na potrzeby krajowe
produkowano samoloty szkolno-treningowe wlasnej kon-
strukcji Bies.

W latach szeé$édziesigtych nadal rozwija sie produkcja
wielozadaniowych samolotéw 1 $miglowcdéw na cksport.
Na poczatku tych lat uruchomiono produkcje samolotow
An-2, zarbwno w wersji transportowej jak i rolniczej, sa-
molotéw rolniczych Gawron oraz szkolno-treningowych
samololtéw odrzutowych Iskra. W polowie lat sze$édziesig-
tych rozpoczeto produkcje $miglowcéw turbinowych Mi-2
oraz samolotow wielozadaniowych Wilga. W koncu lat
sze$tdziesigtych wysuwany byt program likwidacji produk-
cji lotniczej. Jednak nowe kierownictwo Partii i Rzgdu
w ostatnhich dniach 1970 r. zapalilo ziclone s$wiatlo dla
przemysiu lotniczego.

W programie tego przemystu na lata siedemdziesigte za-
sadniczym punktem bylo opracowanie wlasnych prototy-
poéw, pozwalajgcych na unowoczesnienie produkcji. Nowe
licencje miaty by¢ tylko uzupelnieniem do wilasnego pro-
gramu prototypowego. Roéwnoczesnie lata siedemdziesigte
przyniosty dalszy rozwo6j przemystu i jego produkcji. W za-
kresie nowych prototypow zasadniczymi zadaniami byly
samoloty rolnicze o érednim i duzym udiwigu czyli PZL-106
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Polish aviation industry
in the ’eighties

What perspectives, in what concerns the production and
development, face the Polish aviation industry in .the
‘eighties?

A tull answer to this question will be available when
the problem of development stages of this industry in the
entire postwar period is made clear, and when it is known
what position this industry curently holds in the aviation
industry of the world.

The first five postwar years were featured by a recon-
struction of the entire domestic industry after the severe
destruction it had suffered during the war. During that
time, the leading aviation plants were reconstructed, but
considering that a substantial share of the demand was
met by aircraft supplied in 1945-+1946 from demobilization
stock, and that the needs of other fields of economy were
cven more pressing, the aircraft production was developing
at a slow rate. The rising international tension caused by
the war in Korea in 19501953, contributed to a significant
growth of aviation industry plants in Warsaw, Mielec and
Rzeszow, and to the building of new factories in Swidnik
and Kalisz. It was at this time that the MiG-15 and
MiG-17 jet airplanes were introduced into production under
USSR licence, as well as the Junak training planes of
domestic design. The years 19501955 witnessed a rapid
development of Polish aviation industry. The production
of aircraft in Poland was intended chiefly in those years
to meet domestic requirements.

The detente in international relations which took place
in 1955-+-1956 brought about some changes in the demand
for aircraft. The late ’fifties witnessed a growth of civil
aviation in the world. Since the potential of the Polish
aviation industry substantially exceeded the home market
requirements — the sole issue appeared to be the develop-
ment of export production. Export orders were obtained
for licence-based production of general purpose aircraft,
namely the Jak-12 airplane and the Mi-1 helicopter. This
has also tended to introduce specialization in the produc-
tion of helicopters. The Biés training airplane, designed
by Polish engineers, was manufactured for domestic requi-
rements.

The production of general purpose airplanes and helicop-
ters for export continues during the ’sixties. At the
beginning of that decade, the production of the An-2 air-
craft was initiated, both in a transport and agricultural
versions; at the same time, the. agricultural Gawron air-
craft and the Iskra training jet aircraft were introduced
into production. The production of Mi-2 turbine helicopters
as well as of the Wilga general purpose airplanes was started
in the mid-sixties. At the close of that decade, a tendency
was generated to suppress aviation production. However,
the new leadership of the Party and of the Government
which took over the helm of the State at the end of 1970,
gave the green light to aviation industry. :

The chief item of the programme for that industry
became in the ’seventies tlie designing of indigenous pro-
totypes, allowing for modernization of production, The






oraz moze  sluzy¢ jako napgd do samololdéw  rolniczych
An-3 (turbosmiglowa odmiana samolotu An-2) i PZL M-18
Dromader. Silnik turboodrzutowy SO-3 1 jego odmiana
S0-3B o powigkszonym ciggu sg napgdem roéznych wersji

samolotu szkolno-ireningowego Iskra. Jak wida¢ budowane

samoloty i Smizglowce oraz nowe prototypy i nowe licencje
majy zapewnicne jednostki napedowe. Korzystne jest, iz
jeden typ silnika moze stuzyé do kilku samolotow i $mi-
clowcow.

Poniewaz polski przemyst lotniczy na wiele swych samo-
lotéw 1 Smiglowcow ma zamowienia na pieé lat naprzéd —
w latach osiemdzicsiglych bedzie prowadzony dalszy rozwoj
tych kategorii samolotéw i $miglowcdw, ktore obecnie sg
w produkcii.

Teraz mozemy ocenié perspektywy rozwoju samolotéow
i $miglowcodw. Samolot PZL-110 Koliber znajdzie zbyt za-
rowno w wersji z silnikiem 92 kW, jak i przez analogig
do rozwoju Rallye nalezy przewidzie¢ zapotrzebowanie na
wersje o nieco wickszej mocy silnika. Wielozadaniowy sa-
molot Wilga jest dostosowany do wymagan zagranicznych
przepisow budowy samolotéw. Jednak juz kilkanascie lat
jego produkcji wskazuje na potrzebg opracowania ulepszo-
nej, zmodyfikowanej odmiany. Sluzbowy samolot Mewa
moze sie rozwijaé przez opracowanic nowych wersji, np.
sanitarnej, oraz przez zastosowanie silnikéw o wigkszej
mocy. Rolniczy Kruk opréez wersji z silnikiem reduktoro-
wym ma odmiang turbos$miglowyg PZL-106 AT Turbo-
-Kruk. Brak krajowego silnika o odpowiedniej mocy spo-
woduje, iz bedzie to odmiana Kruka przeznaczona na
cksport. PZI, M-18 Dromader dopicro wszedt do produkeji
seryjnej 1 jako jeden z pierwszych samolotéw rolniczych
o duzym ladunku chemiczaiym  powinien znalezé wielu
nabywcow. Pomyslano réwnicez o jego wersji turbosmiglo-
wej, co powinno zwiekszy¢ mozliwosei eksportu tego samo-

lotu. Rolniczy PZL M-15 Belphegor, choé ma staly rynek
zbytu, bedzie jednak nadal ulepszany i1 modyfikowany.

Samolot An-2 nadal znajduje sie¢ w produkeji. W wersji
pasazerskicj i transportowej ma go zastapi¢ w produkeji
dwusilnikowy An-28. Natomiast nie mozna wykluczyé moz-
liwoscl dalszego rczwoju rolniczych samolotow An-2, np.
w postaci przerabiania ich na turbosmiglowe An-3. Pasa-
zersko-transportowy samolot An-28 tez zapewne doczeka
si¢ wiclu wersji o réznych zastowaniach.

W wyniku stale rosngcego zapotrzebowania na samolo-
ty szkolno-treningowe niewagtpliwie Iskra bedzie nadal
produkowana i modyfikowana. Osobnym zagadnicniem beg-
dzic dalszy rozwdéj kooperacyjnej produkceji zespoléw do
acrobusu I11-86, ktora wynosi 12% calosci platowca a ma
by¢ w przyszto$ei wigksze. W dziedzinie $miglowcow nalezy
spodziewaé sig zaréwno dalszej produkeji $miglowca Mi-2,
jak 1 rozwoju produkcji nowych $miglowcéw Kania i So-
kol Ponadto wytwoédrnia wykazuje zainteresowanie urucho-
micnieny  produkeji  Smiglowca lckkiego, choé¢ uzyskanie
rynku zbytu dla tej kategorii $miglowca nie jest zbyt
latwe. Ze wezgledu na duze zapotrzebowanie na sSmigtowcee
rolnicze niewgtpliwie beda produkowane i rozwijane wersje
rolnicze réznych typow sSmiglowedw., W dziedzinie szybow-
cOw na pierwsze miejsce wysuwa sie produkcja szybow-
cow laminatowych Jantar klasy standard i otwartej. Na-
fezy przewidywal rozwdj predukeji szybowedw dwumiej-
scowych Puchacz. Acrokluby chetnie widzialyby trochg
prosiszy 1 tanszy szybowice dwumicjscowy do szkolenia.
Jeszeze polrzebuicjszy na $wiatowym rynku szybowcowym
Jost nastgpea Pirata, czyli laminatowy szybowiec klasy
klubowej. Natomiast dwumicjscowy motoszybowice szkolny
wydaje si¢ by¢ zbyt drogi w produkcji i eksploatacji w po-
rownaniu z samolotem slabosilnikowym i perspektywy roz-
woju ma raczej skromuie.

Nalezy zauwazyé do$¢ szerokyg game samololéw lekkich,
dmigtoweow 1 szybowcdw produkowanych przez polski
przemyst lotniczy. Stwarza to mozliwos$é bardziej elastycz-
nego dostosowania produkeji do potirzeb rynku.
“Dokonany powyicj przeglad dzialalnosci polskiego prze-
mystu lotniczego wskazuje, iz ma on skonkretyzowany
program dziatalnosci na lata osiemdziesigte i jest dobrze
przygotowany do jego realizacji. Staly wzrost wartosci
produkcji polskiego przemystu lotniczego w latach minio-
nych oraz realne przestanki na utrzymanie nadal duzej
dynamiki rozwoju produkcji pozwalajg sgdzi¢, iz rozwdj
produkcji lotniczej i przemystu lotniczego w Polsce bhedzie
w latach osiemdziesiatych jeszcze wigkszy niz w latach
siedemdzicsigtych. Perspektywy tego. rozwoju sa uwzgled-
nione przez Partie i Rzad w  zatorzeniach nadchodzgcego
laan S-leiniego 1 waynikaja 2z programu ustalonego przez
VINE Ziazd Partii
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The ASz-62IR pislon engine, of 736 kW (1000 hip) serves Lo
power the An-2 and the PZL M-18 Dromader airplanes.
A subsequent group of engincs include the turboprop
engines and engines for helicopters. The GTD-350 cngine
of 294-+331 kW (400-+-450 hp) serves only to power the
Mi-2 helicopter. The PZL-Kania helicopters are powered
by the imported Allison 250 cngines. Another engine, the
PZL-10, developing 670 kW (9060 hp) is built in a propeller
version — PZL.-10S and in a helicopter version —
PZL-10W. It serves to power the PZI.-Soko6l helicopter and
the An-28 airplane, and it can also be utilized for power-
ing the agricultural An-3 aircraft (a turboprop variant of
the An-2 plane) as well as the PZL M-18 Dromader air-
plane. The SO-3 engine turbojet and its variant SO-3B,
with a higher thrust, serve to power the different versions
of the Iskra training airplane. It is evident that the
developed aircraft and helicopters, as well as the new
prototypes and licence-built aircraft, are adequately
supplied with power plants. It is of outstanding advantage
that a single type of cngine can be utilized for powering
several kinds of aircraft.

Since the Polish aviation industry has a significant
number of its aircraft and hclicopters covered by orders
for five years in advance — the ’cighties will be featured
by a continual development of those categories of aircraft
and helicopters which are currently in production.

We can now cvaluate the development perspectives of
the aircraft and helicopters. The PZL-110 Kcliber will be
marketable both with the €2 kW cngine and with higher
power engines, as was the case with the Rallye evolution
versions. The general purpese Wilga airplane is adapted to
the requirements of forcign regulations pertaining to the
construction of aircraft. However, a dozen or so years of
its production point to the nced of designing an improved
moditied version. The exccutive Mewa airplane can be
developed by designing ncw versions, ecg. an ambulance
version, or by installing cngines of higher power. The
agricultural Kruk airplanc, apart from the version with
the reduction gear engine, is built as a turboprop planc
and is identified as the PZL-106 AT Turbo-Kruk. The fact
that no domestic engine of adequate power is currently
available, is respnsible for this variant of the Kruk being
designed for export. The PZI. M-18 Dromader aircraft has
just been introduced into scrial production, and being one
of the first agricultural aircraft with a high-load capacity
(chemicals for ag-operations) it is expected that it will
find many customers. A turboprop version of this plane is
also being envisaged as this should enhance the export
possibilities of that airplanc. The agricultural PZL M-15
Relphegor will be further improved and modliled although
it can boast of a permanent sales market.

The An-2 aircraft continues to be manufactured. In the
passenger and transport version this airplane is to be
replaced by the twin-engined An-28 aircraft. However,
this does not signify that a further development of the
agricultural An-2 aircraft is. to be abandoned; a possibility
exist, for example, to re-cngine it as the turboprop An-3
aircraft. The passenger {ransport An-28 airplane will
also be in all probability released in several versions,
desigued for various applications.

In result of the growing demand for training aircraft,
it may safely be assumed that the Iskra airplane will
continue to be manufactured and modified. Another pro-
blem is the further development of co-operational produc-
tion of assemblics for the I1i-86 acrobus, which amounts
to 12% of the total airframe, and is to be event greater in
the future. In what concerns the helicopters, it is antii-
cipated that the production of the Mi-2 aircraft will be
continued, and that new helicopters: the Kania and the
Sok6t will be produced on a growing scale. Morcover, the
plant is interested in initiating the production of a light
helicopter, although the marketing of that category of
a helicopter is by no means a simple problem. Considering
the significant demand for agricultural helicopters, it can
be concluded that agircultural versions of wvarious types
of helicopters will be built and developed. The production
of standard and open class Jantar laminatle gliders is
now the leading item in the field of glider bhuilding. It is
expected that the production of the two-seater Puchacz
gliders will be developed. The acroclubs however, would
be happier to see somewhat simpler and cheaper two-
-sater glider for training service, The world glider market,
on the other hand, is quite cager to witness the appearance

continued on page 4






STATYSTYKA LOTNICZA

Polski przemyst lotniczy
Polish aircraft industry

Zjednoczenie Przemystu Lotniczego i Silni-
kowego PZL/Aircraft and Engine Industry
Union PZL

KALISZ
ul. Miodowa 5, 00-251 Warszawa -
Naczelny Dyrektor/Gencral Menager: inz,

Krzysztof Kuczynski JEZOW
omie/T i

Zatrud‘me.me, Employment: 96 000 T— ®WROCLAW
Wytwornie/Works:
— Szybowcdw/Gliders —3 i
— BzybowcOw/Gliders — 3
— Silnikéw lotniczych/Aero cngines — 2 WY TWORNIE /Works:
— Wyposazonia i pomocnicze/Equipment B }

and other — 35 *— samolotow/airplanes
— Instytut Lotnictwa/Aeronautical In-

stitute —1 ”ﬁ—J~ $migtowcow/ helicopters
— Silnikéw wysokoprerznych/Diesel en-

gines —7 l "~ szybowcow/gliders
Warto$¢ produkeji/Turnover: 40 mld 2zt

Eksport/Export: 1,8 min 1 dewiz,
Roczny wzrost cksportu/Export growth rate
—- 15%,

@B - siinikéw lotniczych/aero engines

® WARSZAWA

N

GORZYCE SWIDNIK

MIELEC

KRAKOW

— ®
BIELSKO

RZESZOW

R
KROSNO ®

® — wyposazenia i pomocnicze/equipment

Produkcja i eksport/Production and export

Produkcja/Production :
1945-21979

|
szt,, number I
i

Lksport/Export
19451979

szt,, number

! Wyroby/Products 1
I

|=—— - —

Samoloty/Airplanes 12 875%%%) 10 000
Suigtowee/Helicopters 4700 4000
Szybowce/Gliders 4 200 2 000
Silniki lotniczefAero engines 37 200%**) 20 000**)

*} 22 000 tlokowych/piston engines, 15 200 turhbinowychf/turbo engines
**) bez silnikéw na samolotach/without engines un aireraft
**%) do 1978r.jto 1978

9, produkcji/Per cent of pro- Eksport do ZSRR/Export to USRR
duction 19451979
°5 szt., number
o ‘ - B
7 9100
85 3 800
48 220
55 17 500

Wytwérnie/Works

Miejscowuiéf 1

‘ Nuzwa/Name Rodzaj prod./Activities

{Location
P . :
PLATOWCE/AIRCRAFT : |
— CNPSL PZL-Warszawa Warszawa-Okecic ‘ sumoloty/Airplancs
(Centrum Naukowo-Produkeyjne
: Samolotéw Lekkich)
! @ WSK PZL-Mielec Micelec ‘ samoloty/Airplanes
|
® WSK PZL-Swidnik Swidnik * dmiglowee/Helicopters
@® PDPS PZL-Bielsko Bielsko szybowce/Gliders
t (Przedsigbiorstwo DoSwiadezalno-Produk- Jezow
! cyjre Szybownictwa) Wroctaw
SILNIKI LOTNICZE/AERO ENGINES:
@ WSK PZL-Rzeszow Razeszow silniki lotnicze/Aero engines
® WSK PZL-Kalisz Kalisz | silniki lutnicze/Aero engines
WYPOSAZENIE I OSPRZET/EQUIPMENT : |
® WSK PZL-Warszawa 11 Warszawa wyposazenie/Flight equip-
ment
@ KTENS WSK PZL-Iydral Wroclaw Wroclaw hydraulika silowa/Power hy-
draulic
® WSK PZL-Krosno Krosno podwozia/Landing gears

Wyroby/Products

1 PZL-104 Wilga 35, PZL-110 Koliber, PZL-106 Kruk,
| émigla/propelicrs

AN-2, TS-11 Iskra, PZL M-15. PZL M-18 Dromader, PZL M-20 Mewa, ele-
menty 11-86/elements .

Mi-2, PZL-Soko}, PZL-Kania, clementy II-86/elements !
SZD-42 Jantar 2B, SZD-18 Jantar Standard 2, SZD-50 Puchacz !

GTD-350, SO-3, PZL-3S, PZL-10, PZL-Franklin-2A, -1A, -6A
AL-14R, ASz-62IR, WK-1

przyrzady pokladowe/Flying instruments

osprzet hydrauliczny/Hydraulic power systems |

podwozia/Landing gears
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Centrum Naukowo-Produkcyjne Samolotéw Lekkich
Light Aircraft Science and Production Centre

PZL-WARSZAWA

Adres/Address: Al. Krakowska 110/114 02-256 Warszawa-Okecie, Poland,

tel. 46-00-31, 46-11-73 telex:

814649

'Naczelny Dyrektor/General Manager: mgr inz. Jozef Lipinski

Liczba samolotow zbudowanych
Total of aircraft built since 1945:

po 1945 r.

2600

Zalozohe w
Founded in

1928

/
PZL-110 KOLIBER T
Szkolny/Trainer 1 + 2 3500 m
-
2.8 m/s 195 km/h
"'*//}, 155 m Vo Ry, 113m
"o K 850 kg
20 kg 730 km
. | — 3
93 kW PZL-F4A 235
PZL-104 WILGA 35 T
Wielozadaniowy/Multi purpose 1; + 3 % 4000 m
11,1Tm
R 195 | {}
5,0 m/s 210 km/h
— L] v
/ 80 m Ry 95 m
1
35 kg l 300 kg 680 km
| = d
194 KW AI14R - —
PZL-106 A KRUK [
Rolniczy/ Agricultural 1 + 1 4000 m
14,8 m 300 |
i ——p —
- /,
P A
) _w% o 4 m/s 211 km/h
|
v L L ) I I
S T e L it
“QL ?}’ e LA 1000 kg e
V T e “ 14001 220 m -, 210m
@ 2800 kg
400 km
i |
441kW PZL.35 = —
OBJASNIENIA:
KEY: — rozpigtosc ; — zaloga % ' — pasazerowie ( ) — zamienne z innym tadunkiem A~ bagaz
— wing span ~ crew — passengers — in exchange tc other payload @ — luggage
— zbiornik chemikaliow N\ -~ paliwo — masa catkowita / rozbieg ﬁ — wznoszenie — putap
— ag hopper — fuel — total mass — T-O run — climb — ceiling
':_J‘> ~ predkosé maks, — zuzycie paliwa — dobieg ~ zasieg
— max speed — fuel consumption — landing run — range
-~ rozpigtosé — zaloga — pasazerowie - zbiornik chemikaliéw ( — zamienne z innym tadunkiem
— wing span — crew — passengers ~ ag hopper — in exchange to other payload

@ — uzbrojenie podwieszane

— paliwo
— fuel

O

— armament pods

=

D
— prgdko$é maks.
-- max speed

— putap
— ceiling

N

— zuzycie paliwa
— fue!l consumption

— tota

— masa catkowita

| mass

—_—

-~ dobieg
- landing run

— rozbieg
— T-Orun

— wznoszenie

— climb /
— 2asieg
— range
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Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego

Transport Equipment Manufacturing Centre

PZL—-Mielec

Adres/Address: ul. Ludowego Wojska Polskiego 3,

39-301 Mielec, Poland

tel. 70, telex: 83293
Naczelny Dyrektor/General Manager: mgr inz. Tadeusz Ryczaj

Liczba samolotéw zbudowanych po 1945 r.
Total of aircraft built since 1945:

10 000

Zalozone w
Founded in 19%

PZL AN-2

Wielozadaniowy i rolniczy

2J3+12%

B

4400 m

2 x 164 kW, PZL F6A-350

Utility and agricultural 12001 {}
3,5 m/s 258 km/h >
1350 kg —5 e I‘ 'J )
1400 ! \
5500 kg 150 m v 4 900 km 17Cm
1x 736 kW, ASz 621R : .
TS-11 ISKRA A —
Szkolino-treningowy/Trainer 2
10,1 m 12001
- 4
720 km/h
é [ 14.8 m/s 20 km/ "
S S ' 480 I/h]
0823 s 4 725 660
963 e m m
1 x 980 daN, SO-3 t 3
PZL M-15 BELPHEGOR ' "D'_\Q
Rolniczy/Agricultural 1 + 1
22,3 m . 1460 |
- ——b
4/’35 L / 45 mls 200 km/h
)'TL:: y g O 2200 kg .__5'% L]
SR S1on v !
T .L_.“’? 29001
f & L 200 m
5750 kg 400 km
1x 1470 daN, Al-25 t =
PZL M-18 DROMADER O \§
6500
Rolniczy/Agricultural 1 "
400 |
6.8 m/s 256 km/h
1500 kg {_.5 e ' l_J
2500 |
4200 - 190 m rd 250 m
- 5300 kg 520 km
1 x 736 kW, ASz-621R g
PZL M-20 MEWA “\%
(s}
7
Dyspozycyjny/Executive 1 ? + 6 6,20 "
11.8m 3321
B 6.8 m/s 367 km/h
274 m , \ 378 m
2073 kg 1000 km
= )
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Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego im. Zygmunta Pulawskiego
Transport Equipment Manufacturing Centre

Adres/Address:

PZL —Swidnik

21-040 Swidnik, Poland

tel. 120-61, 120-71, telex: 84212, 84302

Naczelny Dyi’ektor/General Manager: mgr inz. Jan Czogala

Liczba émiglchéw zbudowanych po 1951 r.
"Total of helicopters buijit since 1951:

4500

-

Zaloz
Founded in 1391

PZL Mi-2 o X
Wielozadaniowy/Muiti purpose 1 § + 7 \ / 4000 m :
®145m 6001
200 km/h
700 kg / \ (} ‘ pa m/
5 2 4,5 m/s
3550
— 3700 kg 170 — 580 km
o y |
2 x 298 kW, GTD-350 = -
PZL SOKOL = R
. . . \ 5000 m
Wielozadaniowy/Multi purpose + 1
® 157 m 11001
/ 260 km/h
1200 — 1500 kg \ ‘
9.4 mfs
W 7 ’_‘J/?._ L]
al.
O = =
% / 6000 kg 550 — 1100 km
= —
2x 715 kW, PZL-10W
PZL KANIA = \§
Wielozadaniowy/Multi purpose 1 ; 4 8 \ / 4000 m
0 145m » 600 |
. ' / \ * 210 km/h
800 kg
_j L. 130 I/h
3350 i
— 3550 kg 510 km
E . |
2 x 298 kW, AIl.250 C20 - 5
1
OBJASNIENIA:
KEY:
@ — érednica wirnika — zatoga ~ pasazerowie — towar — zamienne z innym fadunkiem \ - Paliwo
~— rotor diameter - crew — passengers — cargo ( ) — in exchange to other payload — fuel
~ masa catkowita — wznoszenie ~ putap — predkosé maks. — zuzycie paliv;:a — zasiag
G —.total mass ﬁ — climb — ceiling : — max speed 6 — fuel consumption == _ range
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Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa

Experimental and Production Concern for Gliders

PZL -Bielsko

Adres/Address: ul. Cieszynska 325, 43-300 Bielsko-Biala, Poland
tel. 250-21, telex: 035259

Naczelny Dyrektor/General Manager: inz. Kazimierz Jasinski

Liczba szybowcow zbudowanych po 1946 r.
Total of gliders built since 1946:

¢
»
w

Zalozone w
Founded in 1%

52D-48
JANTAR STANDARD 2

Klasy standard/Standard class
5 m

laminat/GRP

20 kg

o)

&)

2]

366 — 520 kg

SzD-42-2 JANTAR 2B

Klasy otwartej/Open class
205 m

- ’.;\"\\_1’

SP-3153

laminat/GRP

20 kg

L0

)

a0

E
~
2]
2]
a
(=]
=
(=]

1:50/ 88 — 105 km/h

‘65 km/h )
A

N

$zD-50-3 PUCHACZ

Dwumiejscowy/ Two-seater
16,7 m

N
L0

4

By

1:30 / 96 km/h

laminat/GRP
OBJASNIENIA:
KEY: s . .
» — Tozpigtosc § — zaloga — balast wodny @ — bagaz — masa catkowita
— wing span — crew — water balast — luggage — total mass
L_."> — predkos¢ minimaina — opadanie min. — doskonatosé przy predkosci . :(> — opadanie przy predkosci
~ min. speed — min. sink —_‘—‘> — gliding ratio at speed . - — sink at speed
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Mgr inz, WALERIAN KORDZINSKI M. Sc. Eng.

Turbinowy silnik sSmigfowy

PZL-10S

Na podstawie porozumienia licencyjnego z ZSRR ma by¢
w Polsce produkowany, pod oznaczeniem PZL-10S, turbi-
nowy silnik $miglowy TWD-10, przeznaczony do napedu
samolotu wielozadaniowego krotkiego startu i ladowania
An-28.

PZ1.-10S jest silnikiem 2z oddzielng turbing napedowa
przekazujgcg moment obrotowy na $miglo przez czolowy
reduktor szybkoobrotowy, zewnetrzny wal posredniczacy
i planetarny reduktor $migla. Osiowo-od§rodkowa sprezar-
ka ma sze$é¢ stopni osiowych i jeden stopien odsrodkowy
o lacznym sprzezu 7,3:1. PierScieniowa komora spalania
z wirujgecym wtryskiwaczem giéwnym 1 doprowadzaniem
powietrza pierwotnego do komory zarowej przez wewnetrz-
ny kanat topatek kierownicy turbinv wvtwornicy jest zbli-
7ona do komory typu Turbomeca. Turbina wytwornicv jest
dwustopniowa, a turbina napedowa — jednostopniowa.
Rozwidlonv dyfuzor wvlotowy wvtwarza cigg szczatkowy
ok. 35 daN (35 kG). W rozwidleniu dyfuzora zahudowany
jest reduktor szybkoobrotowy. Przed niestateczna praca
sorezarki zabezpiecza w czasie przyspieszania silnika za-
wor upustowy umieszczony za szdstym stopniem sprezarki,
a w czasie rozruchu — dwa dodatkowe zawory na ostonie
komory spalania. Rozruch silnika odbywa sie za pomoca
elektrycznego rozrusznika zamontowanego w kolpaku wlotu
sprezarki. )

Osprzet silnika navedzany jest przez skrzyvnke navedédw
potaczong kinematycznie ze sprezarka i zabudowana na
korpusie wlotowvm. a osprzet samolotu — przez reduktor
szybkoobrotowv za pos$rednictwem skrzynki napedéw zblo-
kowanej z korpusem reduktora. Planetarnv reduktor $migta
napedza regulator oredkosci obrotowej §migta 1 — za po-
moca watka gietkiego — regulator predko$ci obrotowej
turbiny napedowej.

Uklad olejenia silnika sklada sie z dwbdch obwodow:
obwodu wytwornicv i obwodu turbiny nanedowej wraz
z reduktorami. Kazidv z obwoddw ma oddzielnv zesnbt
pompv tloczacei i pomp odsysajgcych. PierScieniowy zbior-
nik oleju zabudowany jest na korpusie wlotowym silnika.

Instalacja przeciwoblodzeniowa, zasilana powietrzem zza
sprezarki. zabezviecza przed oblodzeniem korpus wlotowy
z kolpakiem i kierownice wlotowg sprezarki.

Uklad =zasilania i regulacji ze zblokowanvmi w jedna
catoéé podstawowvmi zespolami — pompsg paliwowa, auto-
matem vprzyspieszania. regulatorem predkoSci obrotowej
wytwornicy i regulatorem predko$§ci obrotowej turbiny
napedowej — zapewnia sterowanie silnikiem w warun-
kach przejéciowych i ustalonvch oraz w czasie rozruchu,
a ograniczniki awaryvine zabezpieczajg przed przekrocze-
niem dopuszczalnei temperaturv przed turbing i predkosci
obrotowei turbiny napedowej. Silnik sterowany jest w dwo-
jaki sposOb:

— w czasie startu, wznoszenia i przelotu — skokiem
Smigta przez regulator predko$ci obrotowej §migla;

— w czasie podchodzenia do lgdowania i kolowania na
ziemi — mocg (sterowanie beta) przez regulator predkodci
obrotowej turbiny napedowej, ktéry oddzialuje na predkosé
obrotowsg wytwornicy.

Tréiptatowe przestawialne $miglo jest automatveznie
ustawiane w choragiewke w przypadku awarii silnika,
a w ostatniej fazie ladowania moze byé przestawione na
odwrotny ciag.

Startowa moc silnika na wale wynosi 707 kW (960 KM)
przy predkos$ci obrotowej wytwornicy 29400 obr/min i tur-
biny napedowej 23 600 obr/min, a jednostkowe zuzycie pa-
liwa — 0,374 kg/kWh (0,275 kG/KMh). Dzicki mozliwosci
automatyeznego zwiekszania predkoéei obrotowej wytwor-
nicy do 31500 obr/min, ze wzrostem temperatury otoczenia
i spadkiem ci§nienia silnik utrzymuje stala moc startowa,

10

. complete pressure ratio 7.3:1.

Turbopropeller engine
PZL-10S

On the ground of a licence agreement with the Soviet
Union, the TWD-10 turbopropeller engine, intended for
power the general-purpose An-28 airplane of short take-off
and landing, is to be manufactured in Poland, with
a designation PZL-10S.

The PZL-10S is an engine with a free power turbine
driving the propeller through a high-speed reduction gear,’
an external transmission shaft and a planetary reduction
gear of the propeller. An axial/centrifugal compressor
has six axial stages and single centrifugal stage of the
An annular combustion
chamber with a rotating main injector and delivery of
primarv air to the flame chamber through hollow gas
generator turbine inlet guide vanes is similar to a Turbo-
meca type chamber. The sgas generator turbine is two-
-stage and the power turbine is of single stage. A bifur-
cated outlet diffuser produces residual thrust of 35 daN
(35 kg). A high-speed reduction gear is installed between
diffuser outles. A blow-off valve locatd behind the sixth
stage of the compressor prevents compressor surge during
engine acceleration, and during starting the engine it is
provided by two auxiliary wvalves on the combustion
chamber casing. Starting the engine is performed by an
electric starter installed in the compressor inlet fairing.

The engine accessories are driven through a gearbox.
kinematically connected with the compressor and installed
on the inlet casing, and aircraft equipment — through the
high-speed reduction gear and the gearbox mounted on
the reduction gear casing. The planetary reduction gear of
the rropller drives the wpropeller speed governor and,
through a flexible shaft, the power turbine speed gover-
nor.

The oil system of the engine consists of two circaits:
the gas generator circuit and the circuit for the power
turbine together with the reduction gears. Each circuit has
a separate set of a nressure pump and scavenge pumps.
An annular oil tank is installed on the engine inlet casing.

An anti-icing installation, fed with air from the com-
pressor outlet, protects the inlet casing with the fairiug
and the compressor inlet guide vanes against icing.

The fuel and control svstem, with main units: the fuel
pump, acceleration control, gas generator speed governor
and power turbine speced governor, integrated in a single
casing, provides engine control in transient and steady-
-state conditions and during starting, and emergency limi-
ters protect against exceeding of the maximum allowable
turbine entry temperature and the maximum allowable
power turbine speed. The engine is controlled on two
modes:

— during take-off, climb and cruising — by propeller
pitch. adjusted by the propeller speed governor;

— during approaching and taxing — by power (beta
control), c.g. by the power turbine speed governor, which
affects the gas generator speed.

The three-blade variable pitch propeller is automatically
feathered in case of engine failure, and in the final stage
of landing it may be switched over to reversed thrust.

The engine take-off power on the shaft amounts to
707 kKW (947 shp) at the gas generator speed 29 400 rpm
and the power turbine speed 23 600 rpm, and the specific
fuel consumptign amounts to 0.374 kg/kWh (0.280 kg/shp h).
Owing to the possibilitv to automatically increase the gas
generator speed up to 31500 rpm as ambient temperature
rises and prsesur decreases, the engine maintains constant
take-off rating, and normal and cruising one as well,
within wide range of ambient temperaturs (up to about
30°C), and shows a slight power decrcase as the flight
altitude rises. The static propeller thrust at take-off rating
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TECHNICZNY SLOWNIK LOTNICZY

ENGLISH ABBREVIATIONS (H)

1 — AAA — anti-aircraft artil-
lery

2 — AAM -— air-to-air missile

3 — ACLS — automatic carrier
landing system;

— air cushion 1. s.

4 — ADC — air data computer

5 — ADI — attitude/director
indicator

6 — AEW — airborne ecarly
warning

7 — AFB — air force base

8 — AFCS — automatic flight
control system

9 — AGREE -—— Advisory Group
on Reliability in Electronic
Equipment

10 — AHRS — attitude/heading
reference system

11 — APFD - autopilot flight
director

12 — ARINC — Aeronautical Ra-
dio Inc.

13 — ASE — automatic stabilisa-
tion equipment

14 — ASIR — airspeed indicator
reading

15 — ASM — air-to-surface mis-
sile

16 — ASV — air-to-surface ves-
sel, anti-surface v.

17 — ASW — anti-submarine-
~warfare

18 — AV - air vehicle

19 — Avgas — aviation gasoline

20 — AWACS — airborne warn-
ing and control system

21 — BCAR — British Civil Air-
worthiness Requirements

22 — BFO — beat-frequency
oscillator

23 — BITE — built-in test equip-
ment

24 — BOW — basic operating
weight -

25 — BPR — bypass ratio

26 — CAA — Civil Aviation
Administration

27 — CAB — Civil Aeronautics
Board

8 — CAM — cockpit-angle mea-
sure

29 — CAR — Civil Airworthiness
Regulations

30 — CBR — California bearing
ratio

31 — CEP — circular crror pro-
bability

32 — CSAS — control and stabi-
lily augumentation system

33 — CSD — conslant-speed drive

34 — CTOL — conventional
take-off and landing

35 — DINS — digital inertial na-
vigation system

36 — Elint — electronic intelli-
gence

37 — ECCM — electronic coun-
ter-countermeasures

38 — ECM — electronic coun-
termeasures

39 — ELT — emergency locator
transmitter

10 — EM — electro-magnetic

41 — EO — electro-optical

42 — EPA — Environmental Pro-
tection Agency

4} — EPNdB — effective percei-
ved noise decibel

44 — EPNL — effective percei-
ved noise level

45 — EPU — emergency power

12

unit

46

47

48

49
50

51

52

53

54
55

56

57
58
59

60

61
62

63

64 -

65
66

67
68

69

70
71

72

73
74
75

76

77

8

79

80

81

82

83

84

85

86

87

I'SM — electronic surveil-
lance measures, e. support
m.

FAA -— Federal Aviation
Administration

FAR -- Federal Avialion
Regulations

FBW — fly-by-wire

FDS — flight director sy-
stem
FEBA -— forward edge of

- battle area

FFAR — folding-fin air-
craft rocket, free-flight
a.r.

FLIR, Flir — forward-
-looking infrared

GA - general aviation

GCl - ground-controlled
interception

GSE — ground-support
equipment

GTS — gas-turbine starter
HP — high pressure

HSI —-- horizontal cituation
indicator

HVAR — high velocity air-
craft rocket
IGE -— in ground effect

INAS — integrated nav/
/attack system

INS — inertial navigation
system

IP — intermediate pressure
IR — infrared, infra-red

IRAN — inspect and repair
as necessary

IRLS — infrared linescan
ISIS -— integrated strike
and interception system
LARC — low-altitude . ride
control

1bf — pounds of thrust

LCN — load classification
number

Loran - long range navi-
gation

lox -- liquid oxygen

LP — low pressure

LRMTS — laser ranger and
marked-target seeker

MAD -— magnetic anomaly
detector

MADAR — mailtenance

analysis, detection and
recording
Madge -- microwave air-

craft digital guidance
equipment

MFOS — microprocessor
flight control system

MLS — microwave landing
system

MLW -— maximum landing
weight

MMH — monomethyl
hydrazine

MMO — maximum (permit-

ted) operating Mach (nhum-
ber)

MPA — man-powered air-
craft

MRW — maximum ramp
weight

MTBF — mean time bet-
ween failures

MTOGW — maximum take-

-off gross weight

SKROTY ANGIELSKIE (li)

«

10 —
11 —

12 —

13 —
14 —
15 —

16 —

17 —
18 —

19 —
20 —

21 —
22 —-
23 —
24 —

25 —

26 —
27 —
28 —
29 —
30 —

31 —

33—
34 —
35 —

36 —
37 —

38 —
39 —
a0 —
41 —
42 —

43 —

45 —

artyleria przeciwlotnicza
pocisk (kierowany) kla-
sy powietrze—powietrze
uktad automatycznego
ladowania na lotniskow-
cu

system ladowania
poduszce powietrznej
przelicznik danych do-
tyczacych lotu

sztuczny horyzont/wskaz-

na

nik dyspozycyjny, d.w.
potozenia

pokladowe urzadzenie

wcezesnego WwWykrywania
baza sil powietrznych
(USA)

automatyczny uktad ste-
rowania lotem

grupa doradcza w spra-
wach niezawodno$ci wy-
posazenia elektroniczne-

go

uktad informujgcy o po-
tozeniu i kursie

pilot automatyczny z
ukladem dyspozycyj.nym
(przedsigbiorstwo zajmu-
jace sie normalizacjg i
unifikacjg awioniki)
automatyczne urzadzenie
stabilizujagce .
odczyt predkosciomierza,
wskazania p.

pocisk (kierowany) kla-
sy powietrze—ziemia

p. (k.) klasy powietrze—
ziemia, p.(k.) przeciw
celom naziemnym

bron przeciw okretom
podwodnym
pojazd powietrzny (bez-
zatogowy)

benzyna lotnicza
pokladowy system
ostrzegania i kierowania
Brytyjskie Cywilne Wy-

magania ZdatnoSci do
Lotu
oscylator dudnieniowy

wbudowany uklad
sprawdzania (urzadzenia)
ciezar podstawowy ope-
racyjny

stosunek natezenia prze-
piywow (w silniku dwu-
przeptywowym)
Administracja Lotnictwa
Cywilnego (brytyjska)
Cywilne Biuro Lotnicze
(USA)

m/ia_lra (katowa) widocz-
nosci z kabiny

Cywilne Przepisy 2zdat-

no$ci do Lotu (USA)
CBR — kalifornijski
wskaznik nosnosci pod-
toza

kotowe prawdopodobien-
stwo bledu = 50% szans
trafienia w cel Tbygdz
po za nim

uklad wspomagania ste-
rownos$ci i statecznosci
(czes¢ AFCS)

naped o stalych obro-
tach
konwencjonalny
lgdowanie
cyfrowy uklad nawiga-
cji bezwladnosciowej
wywiad elektroniczny
elektroniczne Srodki
przeciwzakldéceniowe
elektroniczne $rodki za-
kl6cajace

aw;aryjny nadajnik loka-
cyjny
elektromagnetyczny
elektro-optyczny
Agencja Ochrony Srodo-
wiska

efektywny percypowany
halas w dB

efektywny percypowany
poziom hatasu

start i

awaryjne zrodio mocy
(nie do mnapedu statku
powietrznego)

46 —

47 —
48 ~—

49 —

50 —

54 —

55 —

56 —

72 —
3 —
% —

7 —

78 —

- sterowanie

elekironiczne $rodki
rozpoznania, e.$. wspar-
cia

Federalna Administracja
Lotnictwa (USA)
Federalne Przepisy Lot-
nicze (USA)

»slolt wg drutu”, elek-
tryczny uktad sterowa-
nia samolotem bez me-
chanicznego powiazania
sterow ze sterownica
dyspozycyjny uklad ste-
rowania samolotem
przednia krawedZz obsza-
ru walk

rakieta lotnicza o skla-
danych statecznikach,
r. 1. swobodnie latajgca
skierowane do przodu
urzgdzenie lokacyjne
pracujgce na podczer-
wieni

lotnictwo ogoélnego prze-

znaczenia, lotnictwo
lekkie
przechwytywanie (cclu)

kierowane z ziemi
sprzet (pomocniczy) na-
ziemny

rozrusznik turbinowy
(napedzany turbing ga-
ZOowd)

- wysokie ci$nienie

wskaznik sytuacji w po-

ziomie, wskaznik nawi-
gacyjiny . o
rakieta lotnicza o duzej
predkosci

z wpltywem ziemi (dot.
osiggow sSmigtowca)
zintegrowany system
ataku i nawigacji
ukiad nawigacji bez-
wiadnosciowej

ciSnienie posrednie
podczerwien, promienie
podczerwone

sprawdZ i napraw W
razie potrzeby

telewizja termiczna, ter-
mowizja

zintegrowany sytem ata-
ku i przechwytywania
,,jazda” na
matej wysokosci

funty ciagu, cigg w fun-
tach

liczba klasyfikacyjna
obcigzenia (nawierzchni
lotniska)

nawigacja dalekiego za-
siegu

ciekty tlen

niskie ci$nienie
laserowy namiernik i
poszukiwacz celéw zna-
czonych

wykrywacz anomalii
magnetycznej

analiza obstugi. wykry-
wanie i rejestracja
(usterek)

mikrofalowe lotinicze

cyfrowe urzgdzenie na-

prowadzajace

79 —

80 —

82 -

83 —

84 —

85 —

86 —

87 —

uklad sterowania lotem
(oparty) na mikroproce-
sorach

mikrofalowy uktad 13g-
dowania

maksymalny cigzar do
ladowania

hydrazyna monometylo-
wa

maksymalna dopuszczal-
na w eksploatacji liczba
Macha

mie$niolot

maksymalny cigzar do
kotowania

§redni czas miedzy
uszkodzeniami
maksymalny ciezar do

startu

cd. na s. 39
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TADBUSNZ CHWALCLYR

Nowy polski $miglowiec
PZL-Sokot

Nowy polski $miglowiec PZL-Soko6t do pierwszego lotu
kontrolnego wystartowal 16 listopada 1979 r., prowadzony
przez pilota doswiadczalnego inz. Wiestawa Mercika,
2z obstugujgcym aparature pomiarowg inz. Tomaszem Za-
krzewskim. Zakonczony zostal tym samym pewien etap
prac, podjetych w maju 1974 r. Sama koncepcja Smiglowca
o roboczej nazwie W-3 zrodzila sic jednak nicco wczesniej.
Jego tworcy bowiem, przyymujgc jako jedng z naczelnych
zasad potrzebe dokladnego poznania wymogoéw przysziych
uzytkownikéw, dazyli do stworzenia swego rodzaju banku
informacji o warunkach techniczno-taktycznych, ktére po-
winien spelniaé¢. Ulatwilo to znacznie prace konstrukcyjne
i pozwolilo unikngé¢ powazniejszych zmian juz w procesie
tworzenia dokumentacji.

Zaréwno na tym etapie, jak i w okresie pozniejszym
konstruktorzy S$miglowca PZL-Sokét korzystali z doswiad-
czen specjalistéw radzicckich. Szczegdlnie blisko wspoétdzia-
lali z konsultantami ze znanego biura konstrukcyjnego
im. Michaila Mila, kierowancgo obecnie przez dra inz.
Marala Nikotajewicza Tiszezenke. W ciggu kilku pierw-
szych miesiecy grupa polskich konstruktoréw przebywala
nawet w moskiewskim biurze S$miglowcowym im. Mila,
zdzie opracowywala glowne zalozenia Sokola. Pozwolilo to
zespotowi konstrukcyjnemu, nad ktérym kierownictwo po
mgr. inZz. Zbyszko Kodlubaju przejgl mgr inz. Stanistaw
Kaminski, na wydatne skrécenic czasu przygotowania do-
Jkumentacji konstrukeyjno-technologicuznej.

Kolejnym etapcin  bylo wykonanic juz w Osrodku
Badawczo-Rozwojowym Sprzetu Komunikacyjnego PZL
w Swidniku, makicty nowego $migtowca. W kilka miesigcy
poznicj zebrala gig liczna — ztozona z ok. 50 specjalistow —
komisja oceniajyca projekt. W generalnych zalozeniach
aprobowala ona konstrukceje, zglaszajge niewielkie jedynie
poprawki. Byly one uwzgledniane juz w procesie wykony-
wania dokumentacji warsztatowej do budowy prototypow.
Rownolegle trwaly prace nad przygotowaniem zespoldéw do
préb  statycznych 1 zmeczeniowych., Charakterystycznym
objawem powstawania Sokola bylo- wzajemne zazgbianie
sie poszczegdlnych etapow tak konstrukcyjnych, jak i wy-
tworczych, mozliwe dzieki bardzo wnikliwemu potrakto-
waniu poczatkowej fazy projektowania. Wplynglo to w
efekcie na znaczne skrocenie czasu budowy prototypow.

Przeznaczenie i zastosowanie

PZL-Sokol jest $miglowcem
Wypelinia niejako luke¢ migdzy radzieckimi $migtowcami
Mi-2 1 Mi-8, =zastgpujagce wychodzgey z produkeji Mi-4.
W swej klasie nie ma tez zbyt wielu konkurentow w Swie-
cie, co rokuje zainleresowanie 1q konstrukejg zagranicz-
nych odbiorcow. Jako smiglowice wielozadaniowy PZL-So-
kol bgdzie moégt by¢ wykorzystywany w wersjach: pasa-
zerskiej, transportowej, sanitarnej i szkolno-treningowej.
W zaleznosci od zastosowania dwuosobowy zaloge $miglow-
ca stanowig: pilot i mecchanik pokladowy lub dwéch pilo-
tow (np. w komunikacji pasazerskiej czy w procesie szko-
lenia i treningu), ktérzy zajmwuja fotele usytuowane obok
siebie. Zasadnicze miejsce pilota znajduje si¢ z lewej stro-
ny, natomiast urzgdzenia sterujyce z prawej moina w latwy

sredniej klasy cigzarowej.

sposob zdemontowaé¢. Wejscic do kabiny zalogi zapewniajy

drzwl z obu stron kadluba.

W warlancie pasazerskim Soko6t zabiera 12 o0séb roz-
mieszczonych na fotelach w kabinie o wymiarach: diu-
gos¢ — 3,2 m, szerokos¢ — 1,56 m, wysokos¢ — 1,4 m. Zaj-
mowanie miejsc odbywa sie przez przesuwne drzwi z pra-
wej tylnej i lewej przedniej czesci kadiuba.

Po usunicciu foteli z kabiny pasazerskiej $miglowiec
moze spelnia¢ funkcje transportowe. Zataduneck towardéw
utatwiaja zwitaszcza duzych wymiaréw drzwi z prawej stro-
ny kadiuba — wysokosci 1,2 m i szerokosci 1,25 m. Ponadto

w  wersji transportowej przewidziano urzadzenie do ze-
wnetrznego podwieszania ladunkéw oraz diwig pokla-
dowy.

TLiA 1980 nr 5

The PZL-Sokét
—new Polish helicopter

The new Dolish helicopler PZL-Sokél (Falcon) took off
to its first test flight on 16th November 1979, piloted by
cngineer Wiestaw Mercik, a test pilot, with engineer To-
masz Zakrzewski, who operated test equipment. Thus
a certain work stage, started in May 1974, was completed.
The idea of a helicopter, temporarity named W-3. arose,
however, somewhat earlies, because its authors, assuming
need of comprehensive knowledge about future users’ de-
mands as one of the leading rules, aimed to work out
a kind of information bank about technical requirements
and performance, which should be satisfied by that heli-
copter. It made the design works much easier and allowed
to avoid more substantial changes during making of tech-
nical documentation.

Either on this stage or later, the designers of the
PZL-Sokdl took advantage of Soviet specialists’ expe-
riences. They co-operated especially closely with consul-
tants from the well known Michail Mil design office, now
managed by Mr. Marat Nikolayevitch Tishtchenko, D.E.
During the first few months a group of Polish designers
stayed cven in the Mil helicopter coflice in Moscow, where
they worked out the main assumptions of the Sokol It
allowed the designers team, hcaded by Mr. Stanistaw
Kaminski, M.Sc., who took over from Mr. Zbyszko Kodtu-
baj, M.Sc., to significanlly shorten time of preparing the
desing and technological documeritation.

The next stage was making a mock-up of the new heli-
copter, alrcady in the Research and Development Centre
of Transporl Equipment PZL in Swidnik. A few monthns
later there was gathered a large commission, consisting ol
about 50 specialists, evaluating the project. In general
assamptions they approved the project, submitting only
small corrcctions. The corrections were taken into consi-
deration already during making work documentation for
manufacturing of prototypes. Simultaneously there weore
performed works connected with preparing assemblies to
static and fatizue tests. One of the featurcs specific to
creating process of Sokdt was mutual overlapping of par-
ticular stages both design and manufacturing, possible
owing to very penetrating approach to the initial design
stage. It resulted in significant shortening of the proto-
types preparing time.

Purpose and application

The PZL-Soko6l is a helicopter belonging to the middle-
-weight class. It somechow fills a gap between the Soviet
helicopters Mi-2 and Mi-8, replacing the Mi-4, of which
the production is being {inished. Within its class it has
also not too many competitors in the world, which allows
1o expect that foreign customers will be interested in this
model. As the multipurpose helicpoter, the PZL-Sokot will
be able to be used in version: passenger, cargo, ambu-
Jance and training version. Dcpending on application,
a two-persons crew consists of: a pilot and a {flight en-
gineer or two pilots (e.g. during passengers transport or
training) who ocuppy secats located side-by-side. The main
pilot scat is on the left side, while the right controls are
casy to remove. Access to the crew cabin is assured by
doors on both sides of the fuselage.

In the passenger version the Sokédl takes 12 persons
located on seats in the cabin of dimensions: length —
3.2 m, width — 1.56 m, height — 1.4 m. Taking seats is
performed through sliding doors in the right-rear and
left-front part of the fusclage.

After removing seats from the passenger cabin the
helicopter may by used for cargo transport. Loading of
cargo is made easy espccially by a large door on the star-
board, being 1.2 m high and 1.25 m wide. Moreover the
cargo version is equiped with a device for external cargo
underslinging and a board hoist.

In the ambulance version the Soko6l may transport
4 diseased persons on stretchers and a physician of a nurse
on a separate seat. Introducing appropriate medical
equipment has been also provided.
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strukcyjnych $miglowca PZL-Sok6! wynika, ze zastosowano
w nim wiele osiggnig¢ wspolczesnej techniki lotniczej. To
samo dotyczy poszczegdlnych instalacji pokladowych, ktoére
niemal wszystkie sg zdublowane, a niektére majag nawet
potrojne uklady. Ma to istotne znaczenie dla bezpieczen-
stwa lotu. Podstawowa instalacja paliwowa jest niezaleina
dla kazdego silnika, a jednocze$nie zapewnia mozliwos¢
zasilania obu jednostek napedowych z jednego ukladu. To
samo mozna powiedzie¢ o instalacji olejowej czy przeciw-
pozarowej. Ta ostatnia zostala ponadto tak-pomys$lana, ze
istnieje mozliwos$é przelgczenia jej dziatania na okreslony
silnik lub przektadnig. Dwa niezalezne uktady instalacji
hydraulicznej sterujgcej wirnikiem nosnym i $miglem ogo-
nowym, odblokowywaniem dzwigni sterowania skoku ogél-
nego i zasilajgce tlumik sterowania kierunkowego sg prak-
tycznie niezawodne. Smiglowiec ma ponadto instalacje po-
wietrzng ukladu hamowania k61 podwozia gléwnego, insta-
lacje wentylacji i ogrzewania kabin oraz elektryczng pradu
statego i zmiennego. Dodatkowo, na Zyczenie zamawiajgce-
go, moga by¢ zalozone instalacje: tlenowa i klimatyza-
cyjna.

Nowy polski $Smiglowiec wyposazony zostal tez w boga-
ty zestaw przyrzadoéw pilotazowo-nawigacyjnych i radio-
wych, zapewniajacych bezpieczng eksploatacje w trudnych
warunkach meteorologicznych, w dzien i w nocy. W celu
poprawienia sterownosci i statecznosci oraz dla stabili-
zacji katébw pochylenia i przechyléw, zabudowano w $mi-
glowcu dwukanalowe urzadzenie automatycznego pilota.
W ukladzie hydraulicznym sterowania noznego $miglem
ogonowym znalazl  sig¢ sygnalizator ostrzegajacy pilota
o gwaltowno$ci manewroéw. Swego rodzaju ciekawostkg w
Sokole jest umiejetne wkomponowanie w aerodynamiczny
ksztalt kadluba plaskich szyb przednich kabiny zalogi.
Takie rozwigzanie znacznie obnizylo koszt wykonania szy-
by ze szkla hartowanego i zapewnilo wlasciwg prace wy-
cieraczek na duzej powierzchni.

DANE TECHNICZNE

Smiglowiec PZL-Sok6l i jego osprzet zaprojektowano
z zalozeniem okresu miedzynaprawczego w Wymiarze
1500 h eksploatacji. Przewiduje sie, ze resurs ogolnotech-
niczny wyniesie nie mniej niz 9000 h dla $miglowca i 4500 h
pracy dla podstawowych zespoléw konstrukecyjnych podda-
wanych obcigzeniom zmeczeniowym.

Gléowne obliczeniowe dane $miglowca PZL-Sokél

Maksymalna masa startowa 6000 kg
Normalna masa startowa 5810 kg
Masa uzyteczna 2490 kg

Maksymalna masa ptatna 1200-+-1500 kg

Dane wymiarowe
Dlugosé z obracajgcym sig wirnikiem - 18,8
Szerokos¢ bez wirnikow 3,2
Wysokosé 4,1
Przcwidywane osiagi

Predkos$¢ maks. 250260 km/h

Predkos¢ przelotowa 220 km/h
Predkos¢ wznoszenia ukosnego 9,4 m/s
Predkos$¢ wznoszenia pionowego 2 m/s
Pulap zawisu bez wplywu ziemi 1700+1850 m
Putap praktyczny 5000 m

Zasieg ze standardowymi zbiornikami
paliwa
Zasieg ze zbiornikiem dodatkowym paliwa

550--600 km
1100 km

Obliczeniowe dane techniczne $miglowca PZL-Soké6i po-
zwalaja stwierdzié, ze odpowiada on poziomowi wspbl-
czesnych S$miglowcéw zagranicznych tej klasy. Spel-
nia on rowniez warunek bezpieczenstwa lotu tylko z jed-
nym pracujgcym silnikiem. Takze konstrukcja i poszcze-
golne rozwigzania stawiajg go w rzedzie S$miglowcow
o standardzie Swiatowym, w zakresie komfortu, bezpiz-
czenstwa eksploatacji i latwosci obslugi. Pozostaje tylko
czeka¢ na zakonczenie wszystkich prob i podjecie pro-
dukcji seryjnej.

helicopter parameters previously assumed. The tail rotor
diameter is of 3 m and its hub is made of titanium.

Installations and equipment

It is evident even from the discussed above construc-
tional arrangements of the PZL-Sokél helicopter that it
is equipped with many achievements of contemporary
aviation technology. It concerns as well particular board
installations, almost all of which are doubled, and some
of them are even trebled. It is of substantial significance
for flight safety. The basic fuel system is independent for
each engine, however a possibility to feed both engines
from one system has been also provided. The same may
ba said of oil or fire-protection systems. The last one
has been moreover so designed that there exists a possi-
bility to switch over its operation on particular engine or
gear. Two independent hydraulic systems controlling the
main and tail rotors, unlocking the cotllective pitch con-
trolling lever and feeding the dumper of the directional
steering system are practically reliable. The helicopter is
moreover equipped with a pneumatic system for main
wheel brakes, cabin ventilation and heating systems and
electrical installations of direct and alternative current.
Air-conditioning and oxygen installation are provided as
options.

The new Polish helicopter has been also equipped with
variety of navigation and radio instruments assuring safe
exploitation in difficult weather conditions, in day light
and by night. A two-channel automatic pilot has been
installed in the helicopter in order to improve manoeuvra-
bility and stability and to stabilize pitch and heel angles.
A-signal system, warning a pilot when a manoeuvre is too
rapid, has been applied in the hydraulic foot-operated tail
rotor control system. Efficient introducing of flat crew
cabin windscreens into aerodynamical shape of the fuse-
lage is an interesting detail in the Sok6l. Such from of
the windscreens has significantly reduced costs of making
them of toughened glass and provided proper wipers
operation on large aera.

TECHNICAL DATA

The PZL-Sok6! helicopter and its equipment has been
designed with an assumption of 1500 hour’s overhauling
period. It is anticipated that the total life will be not less
than 9000 h for the helicopter and 4500 h for basic struc-
tural assemblies subjected to fatigue loadings.

The main data of the PZL-Sokél

Maximum take-off mass 6000 kg
Normal take-off mass 5810 kg
Basic operating mass 2490 kg

Maximum pay-load 12001500 kg

Dimensions

Length overall, rotors turning 18.85 m
Width without rotors 3.25 m
Height 415 m

Expected performance

Maximum speed 250+260 km/h

Cruising speed 220 km/h
Maximum rate of climb 9.4 m/s
Maximum rate of vertical climb 2 m/s
Hovering ceiling without ground effect 1700-+-1850 m
Service ceiling 5000 m
Range with standard fuel tanks 550600 km
Range with auxiliary fuel tank 1100 km

The technical data of the PZL-Sok6! helicopter allow
to state that it matches the level of contemporary foreign
helicopters of this class. It satisfies also a requirement
of flight safety with only one engine working. The
construction and particular arrangements put in within
the range of helicopters of world standard in relation to
comfort, exploitation safety and service easiness. Now
one should only wait for all tests being completed and
for starting of serial production.

TLiA 1980 nr 5
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ENGLISH ARBREVIATION (1)

SKROTY ANGIEL

KIE (1)

88 — MTI -~ moving target in- — rounds per minute 88 — wskazania ruchomych -104 — nawigacja- obszaru — 5~
dication 106 — RPV - remotely piloted celow . stem radionawigacji pe:-

89 — MZFW — maximum zero- vehicle 89 — maksymalny ciezar przy za wyznaczonymi droga
-fuel weight . 107 — RPH — r. p. helicopter zerowym paliwie mi lotniczymi .

90 — NACA — National Advi- 108 — SATS — small airfield for 90 — Panstwowy Komitet 105 — obroty na minute; poci-
sory Comrnitee for Aero- tactical support Doradczy do spraw Lot- ski na minute
nautics 109 — Shoran — short range na- nictwa (USA) 106 — pojazd (powietrzny)

91 — NASA — National Aero- vigation 91 — Panstwowa Administra- zdalnie sterowany
nautics and Space Admi- 110 — SIF — selective identifica- cja do spraw Lotnictwa 107 — $miglowiec zdalnie ste-
nistration . tion facility i Kosmosu (USA) rowany

92 — NOAA — National Oceanic 111 — SLAR — side-looking air- 92 — Panstwowa Administra- 108 — mate lotnisko dla
and Atmospheric Admini- borne radar cja do spraw Oceandéw wsparcia taktycznego
stration 112 — st — static thrust i Atmosfery (USA) 109 — nawigacja krotkiego za-

93 -—- NOI — nap-of-the- carth = S static 4 us . L 93 — ,,zaskakiwanie ziemi” — siegu
=low {flying in =nhlitsry 113 — TANS - tta ical alr navi niskie latanie w lotnic- 110 — urzadzenie dla selcktyw-
aviation gation  system ) twie wojskowym nej identyfikacji

94 — OCU — opcrational conver- 114 — TFR — terrain-following ' 94 — zespél dla modyfikacji. 111 — radar pokladowy = skic-
sion unit radar w eksploatacji rowany w bok

95 — OGE — out of ground 115 — T-O — take-off 95 — bez wplywu. ziemi (dot. 112 — cigg statyczny
effect . osiggdéw smiglowea) 113 — system taktycznej aero-

96 — OMI — omni-bearing ma- 116 —TOD — take-off distance 96 — wskaznik azymutu ma- nawigacji
gnetic indicator ] . 117 — TOGW — take-off gross gnetycznego ukladu VOR 114 — radar dla lotu niskiego

97 — OTPI — on-top position in- weight 97 -—— wskaznik poltozenia nad 115 — start
dicatpr . . 118 — TRU — transformer/recti- celem (dot. zwalczania 116 — dlugo$¢ startu

98 — OWE — operating weight fier unit okretéw podwodnych) 117 — catkowity ciezar starto-
empty _ _ . ) 98 — ciezar operacyjny puste- wy (nie zawsze = MTOW)

99 — PA system — public adress 119 VG variable Ee"me“y go samolotu = ciezar 118 — zespol transformator/
system 120 — VD, V, — maximum per- startowy minus ciezar /prostownik

100 — PD radar — Pulse-Doppler mitted diving speed %Zﬁgﬂaz;rgédﬁ?’ﬁﬂe 119 — Z(Ir)r;;etr;r)m geometria
radar ) . 121 — VMO,  Vyo -— maximum 99 — system nagta$niania 120 — maksymalna dopuszczal-

101 — PHI — positon and heading permitted operating flight (kabiny pasazerskiej) na predko$é nurkowa-
indicator speed 100 — impulsowy radar Dop- nia

102 — RAS — rectificd airspeed 122 — VNE, Vyg — never-excced plera B 121 — m. d. p. eksploatacyjna

103 — RATT — radioteletype speed 101 — rs}l({sgl;k pozycji 122 — ;g;giiri(aosc nieprzekra-

104 — R/nav — arca navigation 123 — ZFW — zero-fuel weight 102 — predko§é przyrzadowa 123 — ciezar przy zerowym

105 — r.p.m. — revolutions per K.D. poprawiona paliwie
minute LEO/49/K /80 103 — radiodalekopis K.D.
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STRESZCZENIA

GLASS A.: Polski przemyst lotniczy w la-
tach osiemdziesigtych. TLiA, rocznik XXXV,
1980 r., nr 5, str. 1,

Przedstawlono rozwoéj polskiego przemy-
slu lotniczego w ostatnim 35-leciu jako
podwaline, na ktére] opiera sie obecna
dziatalno$¢ tego przemyastu, Pokazano baze
silnikowg naszego przemysiu lotniczego,
bedgcg punktem wyjscia dla budowy sa-
molotéw i $migtowcd4w. Dokonano przeglg-
tu prototypdéw 1 nowych typoéw wprowa-
dzonych do produkcji jako podstawy pro-
dukejl polskiego przemystu lotniczego w la-

.tach osiemdziesigtych.

KORDZINSKI W.: Turbinowy silnik $mi-
glowy PZL-10S, TLiA, rocznik XXXV, 1980r.,
nr 5, str. 10.

Przedstawiono opis techniczny silnika tur-
binowego PZL-10 bedgcego licencyjng oli-
miang silnika TWD-10. Silnik budowany
jest w wersji samolotowej PZL.-10S przezna-
czonej do samolotu An-28 oraz PZL-10W
przeznaczoncj do Smigtowca PZL-Sokol.

Samolot rolniczy PZL-10AT Turbo Kruk.
TLiA, rocznik XXXV, 1980, nr 5, str. 31.

Przedstawiono' cechy samolotu rolniczego
z silnikiem turbos$migtowym, opis silnika
PT6A-341AG w wersji dostosowanej do sa-
molotéw rolniczych oraz jego zabudowe na
samolocie PZL-106 Kruk.

CHWALCZYK T.: Nowy polski $miglowiec
PZL-Sokél. TIL.iA, roczn'k XXXV, 198) r.,
nr 5, str. 33.

Przedstawiono dzieje rozwoju nowego
14-miejscowego Smiglowca zbudowanego w
PZL-swidnik, opis jego konstrukcji oraz
dane technlezne,
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'EXPORTER:
Foreign Trade Enterprise of Aviation Industry PZL

Aleja Stanéw Zjednoczonych 61, Warszawa, Poland, P.O.Box 61.
Phone: 10-80-01. Telex: 81-33-14 pzl pl. i y

MANUFACTURER: :
Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Rzeszéw
Obroncow Stalingradu 120, 35-078 Rzeszéw, Poland.
- Phone: 423-71. Telex: 83411, 83412
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