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To jakie teraz swiatlo pali sie na skrzyzo waniu? (Fragment zmasowanego wystepu 67
$miglowcow AAC i Royal Marines na ..Army Air ‘90" w Middle Wallop: Gazelle AH1, Scout
AHI1. Lynx AHT/AH7)

Uwaga na droge z pierwszeristwem... prze-
lotu! (Bulldog nad szosq w poblizu Odiham
w Anglii, gdzie miesci sie baza RAF)

LAUREACI KONKURSU Z NR 9/90

Wsrdod wielu odpowiedzi byto tylko 10 prawidto-
wych! (przypomnijmy — na zdjeciu przedstawiony byt
odkryty kadtub Arado Ar 66). Nasza redakcyjna .sie-
rotka” wylosowata pieciu autorow prawidtowych od-
powiedzi, ktdrzy w nagrode bedq bezptatnie otrzymy-
wac nasze pismo od nr. 1 do nr. 6 w biezacym roku.
Laureatami konkursu sa: Andrzej Cwiok z Debicy,
Krzysztof Kowalewski z Ketrzyna, Tomasz Mu-
rawski z Warszawy, Witold Stefanski z todzi
i Wojciech Wozniak z Warszawy. Gratulujemy!

Poniewaz konkurs w nr. 2/91 byt jeszcze trudniej-
szy, aby da¢ szanse wigkszej itosci chetnych — od-
powiedZ opublikujemy w nastepnym numerze.

Chinook ladnie prosi, to Chinook dostanie...
(Chinook HC1 nr ZA720..EZ” z 7 dywizjonu

RAF)
Wszystkie zdjecia: Milosz Rusiecki

SAMOLOTY W OPALACH

Samolot pasazerski LOT-u, trojsilniko wy Fokker F-VI//3m SP-ABK,
u.?‘zkodzo_ny w styczniu 1935 r. na lotnisku Lwow-Sknilow przez
pilota Olimpiusza Nartowskiego. podczas ladowania w $niegu

Ze zbiorow A. Glassa

31 pazdziernika 1928 r. . Kurjer Warszawsk:™ donosil: . Wielki wojs-
kowy krazownik powietrzny z powodu mgly musial wyladowa
okolo cegielni w Aleksandrowie Kujawskim i przekoziolkowal n
niewygodnym terenie. Z pomiedzy pieciu oficerow nikt szwanku nit
odnios!”. Byl to bombowy Farman F. 86 Goliath polskiego lotnictws

Ze zbiorow A. Glassi
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Wyposazona w plywak ploza ogonowa smiglowca Mi-14 Pt, ktorego
inne szczegoly przedstawiamy na zdjeciach na str. 18

Zbudowany w Estonii RWD-8 ES-RWD — monografie tego samolotu
wraz z planami w skali 1:48 publikujemy na str. 2-9 i 24-30

WARUNKI PRENUMERATY

Czytelnikdw, ktdérzy chcg mie¢ zapewnione regularne otrzymywa-
nie naszego miesiecznika, zachecamy do prenumeraty. Rdwnowar-
tos$¢ sumy cen zamawianych numeréw (nalezy je wyszczegdlnié¢ na
odwrocie blankietu, w miejscu przeznaczonym na korespondencje),
nalezy wplaci¢ na konto:

Oficyna Wydawnicza SIMPRESS
BPH XIV Oddziat w Warszawie
nr 320007-3173

Wydawca
Oficyna Wydawnicza SIMP

Ly /7

Sktad, tamanie i druk
KZG Kielce

Rada Programowa:

mgr inz. W. Blaszczak, mgr inz. Z. Girul-
ski, doc. dr inz. H. Grzegorczyk, mgr inz.
J. Grzegorzewski (wiceprzewodnicza-
cy), mgr inz. F. Gwizdz, mgr inz.
E. Kotodziniski, doc. dr inz. T. Kostia, mgr
inz. K. Kunachowicz, mgr inz. T. Krdli-
kiewicz (przewodniczacy), mgr inz.
T. Kurcyk, prof. dr inz. J. Lewitowicz,
prof. dr inz. J. Maryniak, dr inz. K. Mi-
chalewicz, mgr inz. M. Mikluszka, mgr
inz. A. Misiorek, mgr inz. W. Méjta, mgr
inz. Z. Olszanski, mgr inz. K. Sater, mgr
inz. S. Trebacz.

AERO — Technika Lotnicza nr 3/7997

OGLOSZENIA @ ADVERTS

Ogtoszenia handlowe. Platne z dolu na podstawie faktury. Wcene wliczony
jest koszt egzemplarza z oplatg pocztowa. Informacje o cenach i terminach
zamieszczania — w redakcji: ul. Bartycka 20 pok. 54, 56, 00- 716 Warszawa;
tel. 40-38-02 lub 40-00-21 w. 258, 281.

Ogtoszenia drobne: 1000,— zl za slowo, platne z géry."

Zgtoszenia korespondencyjne: Redakcja AERO, skr. poczt. 8,
00-930 Warszawa 71.

Trade adverts. Advertising rates furnished on request.
Small adverts. USD 0.50 per word.
Contact: AERO, P.O. Box 8, 00-930 Warszawa 71, Poland.



StYNNE KONSTRUKCJE ==

RWD-8 byl najpopularniejszymlsa—
molotem wyprodukowanym w P; ;gz
przed /I wojna Swiatowaq (ponal .
egzemplarzy), uzywanym w ka IaCh
trz ydziestych w aero-k/ubtach i sz‘ ofa i
Jotniczych. Wyszkolilo sig na mr'n_pz‘
nad tysiac pilotow sportowycﬁ //es' -
cze wiecel wojskowych. WiekszoscC
polskich pilotow wa{czqcych pod_czas
Il wojny swiatowej jemu zawdznj;'czz
swof powietrzny chrzest.‘ Wido
RWD-8 byl tak powszechny, ze samo-
Jot ten wzbudzal male zainteresowa-
nie. Znane bylyjego dwie podsfaw?we
wersje seryjne: dla aeroklub_ow i dla
wojska. Dopiero 40 lat po pierwszym
Jocie tego samolotu sprobowano ze-
braé informacje o jego prototypa_ch
oraz o wszystkich wersjach i odmia-
nach. ktorych — jak sie okazalo — bylo
ok. 30.

ANDRZEJ GLASS

Samolot RWD-8 mial cztery rodzaje skrzydel
i tylez odmian lotek, 2 — usterzenia pionowego,
4 — podwozia, 4 — kadluba (z dwiema od-
mianami), 4 — srodkowej czesci plata (tzw. bal-
dachimu), 2 — dyszy predkosciomierza (z 7 od-
mianami jej] montowania), co najmniej 12 typow
oston silnika, 5 — rur wydechowych i 3 — chwy-
tow powietrza do gaznika, co najmniej 8 rodzajow
tablic przyrzadéw i 5 odmian stosowanych sil-
nikéw. Byt produkowany w 4 wersjach: szkolnej,
holowniczej, do skokéw spadochronowych i do
pilotazu bez widocznosci. Kombinacje wszystkich
tych elementow daly tak duzg liczbe odmian samo-
lotu.

Samolot malowany byl na cztery zasadnicze
sposoby, z licznymi odmianami. Co najmniej 32
egzemplarze nosity napisy (imiona). Na zawody
samoloty otrzymywaty numery konkursowe. Cze$c
samolotow nosita godta wlascicieli: aeroklubéow
albo Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
RWD-8 byly uzywane, poza Polska, w szesciu
krajach. W wyniku tego istnialo co najmniej 50
réznych, ciekawych, malowan tego samolotu.

Powstanie samolotu

Uzywane przez polskie lotnictwo wojskowe
I sportowe samoloty szkolne Hanriot H-28 i Bartel
BM-4, napedzane silnikami rotacyjnymi Le Rhone
0 mocy 60 kW (80 KM), wyprodukowane w dru-

SP—'AKL ze zwezonymi korncéwkami skrzydef
i silnikiem Walter Junior @ SP-AKL with
narrow wing tips and Walter Junior engine

2

Prototyp SP-AMF 2
@® SP-AMF prototype
cockpit

".‘&

kabinq wannowg
with bathtub-type

—

Prototyp z platem pierwszego rodzajy i sij.
mikierm Gipsy @ RWD-8 prototype with jy;.
tial wings and Gipsy engine

—

£ dwudziestych — na pocaatky lat

¥ JuZ wymagan stawia-

nych samolotom szkolnym. gdyz mialy 2yt malg
W 1931 r. Liga Obrony
wgazowej stormulowala wy
ku do samolotu dia aeroklubdw,
) : Departament Aeronautyki Minister-
stwa Spraw YWojskowych oglosi konkurs na samo-

NGAnia W

Do konkursu zglos2ono try
wy PZL-5bts, zmodyfikowany
dwuplatowy Bartel BM-4h 1 nowo opracowany
wa Rogalskiego, nz. Stanis-

lawa Wigure 1 inz Jerzego Drzewieckiego) gomo-
ptat RWD 8 BM-.4h zostal oblatany w 19311
PZL 5 bisw hpcu 1932 a RWD-8 — pod koniec
19321 Wobec braku samolotdw szkolnych - jesz-
12y konkursu wojsko za

owito w 1932 r w Podlaskie) Wytworm Samolo-
ow 70 samolotow BM-4h Na poczatku lata 1933
1 konkurs wygral RWD-8 — mial najlepsze wias
ciwosci pilotazowe 1 najlepsze osiagt (RWD-8mat
predkosc maks 175 km ' h 1 predko$¢ wznoszenia
47 m's PZL Shis 150 km/h 1 2.7 mys, 2§

Y

Koncepcle samolotu RWD-8 opracowat inz
Stanistaw $Wigura Byl 10 jego ostatmi projek!
(2gmngt 11 wrzesma 1932 r w wypadku lotmiczym
na RWD 6) Obliczenia samolotu wykonat inz
Leszek Duleba Samolor miat uklad zastrzalowego
gornoptata ze skosnym skrzydiem. Skos skrzydis

AERO — Technika Lotnicza nr 3/199!



SP-ATL — wzorzec wersji wojskowej z sil-
nikiem PZInz Junior @ SP-ATL — production
standard for military version, powered with
PZInz Junior engine

do tytu byt wzorowany na francuskich samolotach
Morane. Pozwalat on na przesunigcie $rodka ptata
do przodu w celu uzyskania wygodnego wsiadania
do kabiny. Pewien wptyw na uktad ptatowca tez
miat udany samolot Sido S-1 zbudowany w Krako-
wie.

Jednym z warunkéw konkursu na wojskowy
samolot szkolny byto, by samolot miat sktadane
skrzydta (zajmowat wdwczas mato miejsca w han-
garze). Na tylnym dzwigarze ptata zamocowano
okucia zawiasowe, a przykadtubowe okucie za-
strzaléw wyposazono w pionowy sworzen. Okucie
na przednim dzwigarze zaopatrzono w odsuwany
sworzen z uchwytem. Po roznigciu przednich okug,
skrzydla wraz z zastrzalami skladaty sie do tylu
wzdtuz kadtuba. Aby ustawic¢ skrzydta réwnolegle
do kadtuba, trzeba bylo cze$é jednego skrzydta
unosi¢ do gory; zrealizowano to wyposazajac pra-
we skrzydlo w unoszong w gore klape podobng do
lotki. Aby lotki nie zderzaly sie ze sobg — wystar-
czato jedng wychyli¢ w gore, a drugg w dot.

Prototypy

Jesienig 1932 r. Warsztaty Sekcji Lotniczej Kota
Mechanikéw Studentéw Politechniki Warszaws-
kiej przystgpity do budowy dwoéch prototypéw
samolotu RWD-8 zaméwionych przez LOPP. Pier-
wszy prototyp zostal oblatany przez inz. Jerzego
Drzewieckiego najprawdopodobniej w grudniu
1932 r.

Sprawa prototypow RWD-8 nie jest w pelni
jasna. Nie wiadomo, czy zbudowano tylko dwa
prototypy oraz w jakiej kolejnosci, jakie byly daty

it

ich oblotu i jakich dokonano na nich przerébek.
Roéwnoczesnie z budowg dwéch prototypéw uru-
chomiono produkcje 5 samolotow serii informa-
cyjnej. Te 7 samolotow otrzymato numery fabrycz-
ne od 60 do 66. Prototypy i samoloty serii infor-
macyjnej poczatkowo miaty skrzydta o statej cieci-
wie, z lotkami bezszczelinowymi siggajgcymi do
konca ptatéw, z zawiasami na gérnej powierzchni
ptata. Trudno ustali¢, jak prototypy wygladaty
poczatkowo i jakimi silnikami byly napedzane.
Egzemplarz nr 60, ktéry miat kabine wannowsg,
czyli bez przegrody miedzy miejscami zatogi (cze-
go zyczyto sobie wojsko przyzwyczajone do samo-
lotéw Hanriot H-28), jest znany tylko w ostatecz-
nej formie z potowy 1934 r., gdy miat podwozie
z amortyzatorami gumowymi, znaki rejestracyjne
SP-AMF i napedzat go silnik z cylindrami stojgcymi

(do géry) Cirrus Hermes lub Gipsy I. Trudno jest
dzi$ stwierdzi¢, czy byt on pierwszym czy drugim
prototypem, mimo ze miat najwczes$niejszy numer
fabryczny. Jego wyglad z 1934 r. wskazuje na to,
ze samolotu nie poddano powazniejszym przerdb-
kom, czyli do$¢ wczesnie zostat wytgczony z pro-
cesu rozwoju prototypow. Znane sa zdjecia innego
prototypu z silnikiem Gipsy Il z wiszgcymi cylind-
rami i z podwoziem z amortyzatorami olejowo-po-
wietrznymi; prawdopodobnie byt to egzemplarz nr
61, a z podpisu do zdjecia wynika, ze jest to trzecia
odmiana prototypu. Nie wiadomo takze, jaki silnik
byl poczatkowo zamontowany na egzemplarzu 62.
Byl on pdézniej uwazany za jeden z prototypow,
zapewne po zaprzestaniu modyfikowania egzemp-
larza nr 60. Na jednym z prototypow (byé moze na
egz. nr 62) silnik Cirrus Hermes zastgpiono proto-
typem silnika PZInz Junior. Z silnikiem tym pilot
doswiadczalny Kazimierz Chorzewski miat troche
klopotow, gdyz zbedne kolanko w instalacji pali-
wowej powodowato zamarzanie skraplajgcej sie
wody podczas lotu na duzych wysokos$ciach i za-
trzymywanie si¢ silnika. Samolot ten miat wéwczas
baldachim z dodatkowym zbiornikiem paliwa.
Juz podczas pierwszych lotdw prototypu stwier-
dzono, ze samolot do$¢ ociezale wykonuje zakrety.
Poczatkowo uznano, ze jest to spowodowane za
malg skutecznoscig steru kierunku, wiec go pod-
wyzszono. Gdy to nie pomogto, zaczeto szukaé
innych przyczyn. Wowczas stwierdzono, ze samo-

pierwsze samoloty RWD-8 publicznie zademonst-
rowane — wazigly udziat w Mityngu Lotniczym
w Warszawie (24-25 maja 1933 r.). Samolotow
tych uzywat Aeroklub Lwowski. PéZniej na proto-
typie nr 64 SP-ALB zamontowano owiewki na
kofa, a ok. 1937 r. wymieniono silnik na PZInz
Junior.

Prototyp nr 61 SP-AKL ze zwezonymi koricami
skrzydel, silnikiem PZInz Junior, olejowo-po-
wietrznymi amortyzatorami podwozia i stopniami
z lewej strony kadtuba wiosng 1933 r. przeszedt
préby w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa
w Warszawie i w czerwcu zostatl przyjety przez
wojsko za wzorzec samolotu szkolnego. Praw-
dopodobnie zostal rozebrany na czesci wzorcowe
dla przygotowania produkcji. Departament Aero-
nautyki MSWojsk — oprécz samolotu — przejat
dokumentacje konstrukcyjng i prawa do produkcji
licencyjnej za zwrotem kosztu budowy i préb
prototypu oraz za niewielkg oplatg licencyjna.

Juz w maju 1933 r. egz. nr 64 SP-ALB zostat
przystosowany do holowania szybowcow.
W tym czasie nie stosowano zaczepow za ploza
ogonowsg, lecz nad usterzeniem. Dlatego za kabing
zamocowano piramidke z rur i do niej przymoco-
wano rure z zaczepem biegngcg az za usterzenie.
Aby rura nie zahaczata o usterzenie pionowe, przed
usterzeniem zamocowano pret na przegubach
podpierajagcy ja, ogrodzony ramg ograniczajgcq
ruchy preta i rury. Podobne urzadzenie stosowano

SP-AMD z silnikiem PZSkoda G-594 Czarny Piotrus @ SP-AMD powered with PZSkoda

G-594 engine

SP-ALB z silnikiem z cy-
lindrami stojgcymi
i zwezonymi koricami
skrzydef z lotkami Frise
@® SP-ALB with V-type
engine, narrow wing

s tips and Frise ailerons

I e

L.
.

lot ma niewystarczajgcg sterowno$¢ poprzeczng,
czyli mato skuteczne lotki. Za przyczyne uznano
skos$ne potozenie lotek wzgledem kierunku lotu.
Wobec tego w lutym 1933 r. w egzemplarzu nr 61,
a na poczatku lata w egzemplarzach nr 63, 64 i 65
przerobiono skrzydta obcinajgc ich czeéci zew-
netrzne wraz z lotkg i dorabiajgc nowe, o mniej-
szym skosie krawedzi sptywu (czyli zwezajgce sie)
i o profilu Bartel 37a/1l (jak w samolocie RWD-5,
ktory miat bardzo skuteczne lotki). Aby nie zmniej-
szyé powierzchni no$nej — przedtuzono ptat na
koricach zwigkszajac jego rozpietos¢ do 11,8 m.
Wiosng 1933 r. egzemplarze nr 63 (jeszcze
z prototypowym skrzydtem o statej szerokosci) i nr
64 napedzane silnikiem Cirrus Hermes |l o stojg-
cych cylindrach i z wysokim sterem kierunku otrzy-
maty znaki SP-AKN i SP-ALB. Zostaty one jako

AERO — Technika Lotnicza nr 3/71997

wczeéniej na samolotach RWD-4, Hanriot H-28
i Lublin R-XIII. Urzadzenie holownicze mozna byto
demontowac. Wersja holownicza po raz pierwszy
zostala pokazana na Il Mityngu Lotniczym w War-
szawie 24-25 maja 1933 r. 0d 1 do 25 lipca 1933 r.
Aeroklub Lwowski zorganizowat kurs holowania
szybowcow na egz. 64 ze znakami SP-ALB.

Ze zbudowanych w 19321 1933 r. 7 samolotow
RWD-8, na poczatku lata 1933 r. zostat zareje-
strowany kolejny egzemplarz (nr 65) z silnikiem
Gipsy Il (pézniej miat silnik Hermes 11B) z dodat-
kowym zbiornikiem paliwa o pojemnosci 15|
w baldachimie; nadano mu znaki SP-ALD. Otrzy-
mat go Aeroklub Lwowski. Na poczatku wrze$nia
1933 r. egzemplarze nr 64 SP-ALB i nr 65 SP-ALD
ze zwezonymi koricami skrzydet wziety udziat
w 5 Krajowym Lotniczym Konkursie Turystycznym
i pilotowane przez A. Szarka i S. Grzeszczyka zajely
22 i 7 miejsce. Na wiosne 1934 r. egz. nr 65
SP-ALD przerobiono na holéwke.

Produkcja w PWS

Zaréwno do$¢ ograniczone mozliwosci produk-
cyjne DWL, jak i fakt, ze byta to wytwérnia niechet-
nie widziana przez wiadze lotnictwa wojskowego,
zamOwienie na produkcje RWD-8 dla wojska
otrzymata Podlaska Wytwérnia Samolotow w Bia-
tej Podlaskiej. Departament Aeronautyki
MSWojsk, przekazujagc PWS w drugiej potowie
1933 r. dokumentacje i egzemplarz wzorcowy
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. -AMF
Inik Hermes), SP-A
: mws enginc), SP-AMF

RwD-8 I prototyp (5i
RWD-8 1st prototype (Her

ACLO

€ecnnina lotnicza O) .

RWD-8 II prototyp (silnik Gipsy I //’\

RWD-8 2nd prototype (Gipsy 111 enginc)
ys skizydia SP.avp
E} SP-AMF wing g i,

O obrys skrzydha 11 prosoyyy
hdm..‘hm

RWD-8 11 prototyp (silnik Walter), SP Ak]

RW’D_S RWD-8 2nd prototype (Walter engine i SPAKIL

skala 1:72
1:72 scale

RWD-8 III prototyp (wzorzec dla PWS), SP-ATL
RWD-8 3rd prototype (production standard
for PWS plants), SP-ATL

e
- ’//
obrys skrzyots SPATL
SP-ATLs wing pian vicw
O RWD-8 seria informacyjna (silnik Hermes ), SP-AKN
RWD-8 preproduction batch (Hermes engine), SP-ARYN / .
obrys skrzydh SPALB
\ SP-ALB's wing pian View

RWD-8 seria informacyjna, zmodyfikowany SP-AL B
RWD-8 preproduction batch, modificd SP AL B

Skala 1:72

OPRACOWAL. Witold 5"2";{;
RYSOWAL Krzysztof M.

. < T
4
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RWD-8 scria informacyjna (silnik Cirrus), SP-ALD
RWD-8 preproduction batch (Cirrus cnginc), SP-ALD

|

RWD-8 zsilnikicm G-594, SP-AMD O
RWD-8 with G-594 engine, SP-AMD
| - N RWD-8 dwl seryjny holowniczy
— [ ——AT—— RWD-8dwl production batch, glider tug

RWD-8

skala 1:72
1:72 scale

RWD-8 dwl wersja spadochronowa
RWD-8 dwl paraschutc jump trainer

RWD-8 licencja estofiska
RWD-8 licence-built in Estonia

RWD-8 licencja jugoslawiafiska
RWD-8 licence-built in Ygoslavia

RWD-8 pws [ scria produkcyjna
RWD-8 pws 1st production batch

ACRO

technika lotnicza

RWD-8 pws scryjny, modyfikacja skrzydia
RWD-8 pws production aircraft, modificd wings

[~
-
=
OPRACOWAL Witold Szewezyk
RYSOWAL Krzysziof M. Zurck
0 1 2 3 4m
O Skala 1:72 rorrrsrs— i
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Wojskowy RWD-8pws @ RWD-8pws military trainer

RWD-8, postawit nastepujace wymagania: samo-
lot musi mie¢ zapewniong zamiennos$¢ czesci,
a silnik ma by¢ w razie kapotazu chroniony przez
.brode” zamocowang do toza silnika. Ponadto ma
by¢ utatwiona kontrola linek sterowych w skrzyd-
tach przez dodanie na ich spodzie wziernikdw.

Przygotowanie przerobek i dokumentacji do
produkcji seryjnej powierzono zespotowi biura
konstrukcyjnego PWS kierowanemu przez inz. An-
toniego Uszackiego. Wdokumentacji wprowadzo-
no tolerancje wymiaréw i ciasniejsze pasowania
(mniejsze luzy migedzy sworzniami a otworami).
O ile w DWL kazdy element dopasowywano do
danego egzemplarza samolotu podczas montazu,
to od PWS wymagano, by kazdy element pasowat
do kazdego egzemplarza RWD-8.

RWD-8pws (tak bowiem oznaczano odmiane
produkowang w PWS) byl napedzany silnikiem
PZInz Junior zkolektoremspalin i jego ostong, miat
olejowo-powietrzne amortyzatory podwozia, ba-
gaznik i stopnie z lewej strony kadtuba, wyjmowa-
ng przegrode migdzy kabinami, zmieniony wiatro-
chron przedniej kabiny, nieoprofilowane stupki
piramidki oraz przyrzagdy poktadowe zamocowane
na zewnatrz przedniej kabiny, aby byty widoczne
z tylnej kabiny. RWD-8pws miat o 20 kg wigkszg
mase niz RWD-8dwl i nieco gorsze osiagi.

Pierwszy egzemplarz RWD-8pws nr 34-1(wojs-
kowy numer ewidencyjny typu — 34) zostat ob-
latany w lecie 1934 r. Wykazywal on nietypowe
objawy niestatecznosci. Pilot nie odczuwat sit na
sterach, niezaleznie od ich potozenia i predkosci
lotu, a samolot pozostawiony w dowolnej pozycji
zachowywal jg po puszczeniu sterow i nie miat
tendencji do wyrownywania potozenia. Pilot fab-
ryczny nie potrafit znalez¢ przyczyny. Samolot
przekazano do prob do Instytutu Badan Technicz-
nych Lotnictwa na lotnisku mokotowskim w War-
szawie, lecz por. pil. Jozef Ortowski takze nie
rozpoznal przyczyny tego zjawiska. Dopiero pilot
doswiadczalny DWL Kazimierz Chorzewski stwier-
dzit, ze za ciasne pasowania spowodowaly zbyt
duze tarcie w uktadzie sterowania. Gdy powigk-
szono luzy, wada ustgpita. Zbyt mate luzy spowo-
dowaly ponadto, ze nie uginato sie podwozie.
Podczas przeprowadzania prob eksploatacyjnych
samolotu (a wymagano 100 lgdowar) w IBTL, juz
po kilkudziesieciu lgdowaniach pekta z tego powo-
du kratownica kadtuba, a podwozie .rozkraczyto
sig”, gdy samolot pilotowal Jerzy Kossowski.

Wytwaérnia otrzymata od wojska zamoéwienie na
ponad 300 egz. RWD-8. Pdzniej samoloty byly
takze produkowane na zamowienie Ministerstwa
Komunikacji dla Przysposobienia Wojskowego
Lotniczego i aeroklubow. Pierwsze 30 egzemp-
larzy RWD-8pws o numerach 34-2do 34-31 miato
skrzydta ze zwezonymi koricami. W listopadzie
1934 r.26 egz. RWD-8 znajdowato sie juz w Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie.

6

Dalszy rozwdj samolotu w DWL

W Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych,
w ktore wiosng 1933 r. zostaly przeksztatcone
Warsztaty Sekcji Lotniczej, w dalszym ciggu ulep-
szano samolot RWD-8. Pierwsza zmiana byta wy-
nikiem prac nad samolotem RWD-9 pr{zeznaczo-
nym na miedzynarodowe zawody lotnicze Chal-
lenge w 1934 r. Oblatany w grudniu 193_3 r.
prototyp RWD -9 miat lotki zwyczajne, lecz chmano
zastosowac na nim bardzo skuteczne lotki Frise
o obnizonej osi obrotu i rownoczesnie cofnietej od
przedniej krawedzi lotki o 25% cieciwy lotki dq
tytu. Przy wychyleniach do gory nosek takiej lotki
wystawal w doét poza obrys i dawal dodatkowy
opor zwiekszajacy skutecznos¢ lotki. Nowy typ
lotki zamontowano na jednym z prototypoéw
RWD-8 (prawdopodobnie na egzemplarzu nr 60
lubnr 62). W lutym 1934 r, przy pierwszym starcie
K. Chorzewskiego na samolocie z tymi lotkami,
wystapito ich odwrotne dzialanie. Okazato sig, iz
wyjatkowo w tym prototypie nalezato skrzyzowac
linki lotkowe, o czym zapomniatl monter, zas kont-
rola techniczna nie wykryta btedu. Po poprawnym
zatozeniu linek samolot wykonal pierwszy lot.
Proby wykazaty duzg skutecznosé tych lotek, choc¢
przy matych predkosciach ich skutecznos¢ malata.
Zastosowano je na zawodniczych RWD-9, lecz
wraz z interceptorami.

Takie same lotki zastosowano takze w ostatnim
samolocie z serii informacyjnej, o nr 66 i znakach
SP-ALO, ze skrzydtami zwezonymi na koncach,
napedzanym silnikiem Walter Junior. Zostat on
zarejestrowany dopiero w marcu 1934 r., gdy trafit
do Aeroklubu Lwowskiego. Egz. nr 66 SP-ALO
miat w baldachimie dodatkowy zbiornik paliwa
opojemnosci 25 1. Pdézniej samolot ten przerobiono
na holowke. Takie same lotki Frise zastosowano
takze na egzemplarzu nr 64 SP-ALB.

W wyniku powyzszych préob, seryjne RWD -8dwl
(tak oznaczano RWD-8 produkcji DWL) od wios-
ny 1934 r. mialy skrzydta o statej cieciwie, czyli
o obrysie takim, jaki poczatkowo zastosowano na
prototypach, lecz z lotkami Frise.

Seryjny SP-BIC @
Standard  production
machine

Najmniej znane s3 dzieje rozwoju e
nr 62, ktory spetnitrole trzeciego protot:
jsce wylaczonego prawdopodobnie

92€Mmplary,
YPU, W me.

mod Kao:

egzemplarza nr 60. Na tym samolocie Qstac‘n
wprowadzone wszystkie zmiany Wymagang :ly
i

wersji wojskowej: wyjmowana pirzegroda e
kabinami, podwozie z amortyzatorami ole‘l
wo-powietrznymi, ostona silnika z dodatkOWmA
gornym chwytem powietrza, kolektor spalin ; brg
da” zabezpieczajaca silnik. PraWdopodObni; Sa\
molot ten byl egzemplarzem Wzorcomelazara:
zem doswiadczalnym, dla PWS. Dlatego nie wia.
domo, ktore z wyzej wymienionych zmian ;.
wadzono w DWL, a ktore w PWS. W 1934,
wyposazeniu go w DWL w skrzydia ostalej ci'eci.
wie 2 lotkami Frise, byt dla PWS wzorcem potnie;.
sze) wers|i seryjnej. Jednak do korca mial prototy.
powy podwyzszony ster kierunku. Gdy s d
w PWS niepotrzebny — pomalowano g nasreby.
no-czerwono (jak samoloty RWD-8dwl) i w fipgy
1935 r. przekazano lotnictwu sportowemu z z,
kami rejestracyjnymi SP-ATL.

W 1934 r. w DWL WyDrOdukowan07egz(3mp\
larzy RWD -8dw! w wers)i nazywanej seryjng, c2yl
ze skrzydlami o statej cigciwie i z lotkami Frise.
Pierwszy 7z tych samolotow (nr 85) ze znakami
SP -AMD, zbudowany dla Sekcji Lotniczej Klubu
Polskich Zaktadow Skody przy Aerokiubie War-
szawskim, byt napedzany 7-cylindrowym silnikiem
gwiazdowym PZSkoda G-594 Czarny Piotru$
o mocy 88 kW (120 KM). Samolot ten wyrdznialo
srebrno-niebieskie malowanie. Pozostale samoloty
byly napedzane silnikiem Walter Junior 4 o mocy
81 kW (110 KM). Pierwszy egzemplarz seryjry
z tym silnikiem muat nr 86 i znaki SP-AMT; zostat
zarejestrowany 18 maja 1934 r.

W 1935 r. w DWL zbudowano 10 egz. RWD-8,
w 1936 +. 19.aw 1937 r. —az 35. tacznie DWL
wyprodukowaly co najmniej 78 egz. RWD-8.

W 1935 r powstata wersjaspecjalnaRWD-8,
Zamowit |3 pilot Wtodzimierz Kurec (z Aeroklubu
Wilenskiego) zwany ..Motylkiem”, ktory wazy po-
nad 150 kg. Dolng rure kadluba w pablizu stopnia
wzmocniono oraz na piramidce dodano uchwyt
utatwiajgcy wsiadanie. Przednig kabine pilota nie-
co poszerzono, drazek sterowy wygigto esowato
I zwiekszono zakres regulacji pedatow. Samolot
ten poczatkowo mial drugi fotel dla instruktors,
ktory wyszkoht nabywce samolotu. Samolot miat
znaki SP-AQOD i nr fabr. 111.

Gdy w 1937 r. rozpoczat sie szybki rozwdj sportu
spadochronowego w naszych aeroklubach, na
wiosne 1938 r. w DWL powstala wersja RWD-8
do skokow spadochronowych. Na zewngn
prawe| burty kadluba zamontowano deske (tzw.
tawke) do skokow oraz porgcze i uchwyt nastupku
piramidki utatwiajgce wyjscie z kabiny i stuzace do
trzymania sie przed skokiem. Ponadto linka stero-
wa biegnaca wazdluz tawki byla zabezpieczons
blaszang ostong w celu uniknigecia zahaczenia.
Pierwszym egzemplarzem tej wersji byt SP-BLA
z nr. fabr. 204. Byt on uzyty do skokoéw spado-
chronowych w lecie 1938 r.
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RWD-8 pws scryjny, modyfikacja skrzydta
RWD-8 pws production aircraft, modificd wings

RWD-8a prototyp
L RWD-8a prototypc

RWD-8a seryjny
RWD-8a production aircraft

—

RWD-8 pws holowniczy
RWD-8 pws glider tug

technika lotnicza

= - RWD-8

O RWD-8 pws modyfikacja podwozia skala 1:72
RWD-8 pws modified undcrecarriage 1:72 scalc

RWD.8 pws wersja spadochronowa
RWD-8 pws parachutc jump traincr

RWD-8 pws "Slepak”
RWD-8 pws blind trainer
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RWD-8 dwl widok na lewy strong
RWD-8 dw! port side view

przekroje kadtuba
fuselage cross sections

RWD-8a pws widok na lewy strong.
przekro) przez skrzydio;
odejmowana ostona RWD-53 pws widok z gory (bez skrzydh)

RWD-8a pws port side scrap view, RWD-Xa pws upper surface scrap view
wing scctional view,

I removable windscrcen & fairing
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RWD-8 dwl widok z gory
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Willy Messerschmitt

Kazde skrzydlo jest mocowane do centroplata
w kilku wezlach, ktorych rozmieszczenie i charakter
musza by¢ takie, by ze skrzydel byly przenoszone
na kadlub lub centroplat wszystkie sily w nich
wystepujace, a sg one znaczne. Najwazniejsze
z tych sil 10: skierowana ku gorze sita nosna (P.)
dzialajaca na $cianke dzwigara (lub dzwigarow)
plata, skierowana ku tytowi sita oporu (P,) dziala-
jaca na pasy dzwigara oraz sily /V, wynikajgce ze
zginania skrzydta wywolanego silg nosna. By nie
zaciemniac obrazu, podajemy tylko te najwazniej-
sze, pomijajac inne sily oraz momenty. Sily te
dzialajg wywazajaco na wszystkie wezly mocujgce
skrzydia do centroplata.

Wezly te, to najczesciej dopasowane do siebie
ucha, w ktérych otwory wprowadza sie sworznie
podczas montowania skrzydel do centroplata.
Sitg

Dos¢ diugo powszechnie stosowano uktad, spo-
tykany niekiedy i w dzisiejszych konstrukcjach,
w ktorym osie wszystkich sworzni sg rownolegte
do siebie i zarazem réwnolegte do cieciwy ptata.
Uklad taki sktada sie najcze$ciej z czterech wezlow
(zespolow uch i tgczacych je sworzni) i wydaje sig
dos$¢ prosty: dwa gléwne wezly przenoszg siie
bezposrednio z dzwigara, za$ wezly przedni i tylny
pelnigrole pomocniczg. W przenoszeniu ze skrzyd-
ta sily oporu (P, dzialajacej ku tylowi) uczestnicza
wszystkie cztery wezly, za$ sily tnace ze $cianki
dzwigara, pochodzace od sily nosnej (P, to ta

Mocowanie skrzydet d
nym, to specyficzne zaga
konstrukcja P
czesto np. z usterzenis
kadtuba jest rzadkoscia.
przy czym moze on st
moze byé budowany

o kadluba samolotu, zwlaszcza w ukiadzie wop,
dnienie w konstrukcji. Ze wzgledow teenngloge
lata nie moze stanowi¢ cal95‘ci z konstrukcja kadtuba (jax

eniem pionowym), za$ uktad catego pl?ta mantowan
Najczesciej wiec skrzydta montuje sie da cept
anowié technologiczna catos¢ z kadtubem samgl
oddzielnie i montowany do kadtuba (w omawia

Onpg.
Znych
to ies‘
€go do
oplaty,
Otu fuyp
nym tu

przypadku jest to bez znaczenia).

Sworznie
Messerschmitta

Konstrukcja skrzydla. dzwigar i wezly mocowania prawego skrzydfa do centropfata samolo-
tu Messerschmitt Bf 109 (glowne rysunki zaczerpnieto z ksiazki M. N. Szulzenki:..Konstruk-
cii samolietow ™, GIOP, Moskwa, 1949 r.)

dzialajaca ku gdrze), przenosza tylko wezly glow-

ktory z obydwu wezidw gtéwnych jaka czesc g
ne. Szkopul polega tu na tym, ze nie wiadomo..

sily przenosi! Jest to Scile uzaleznione m.in. od
sztywnosci poszczegolnych elementéw. Mowia

fachowo, uklad taki jest uwazany za statycznie
niewyznaczainy.

Zamiast sita... — sposobem

Niemiecki konstruktor Willy Messerschmitt, kto-
/ rego nazwisko kojarzy si¢ przede wszystkimz sa-
i molotami Luftwaffe uczestniczacymi w diugéj
i wojnie $wiatowe], znalazl inne rozwigzanie. Skon-
oy struowal on taki uklad sworzniowych weziow
laczacych skrzvdla z centroplatem, w ktorym kaz-
demu z dwéch giéwnych weztow przypada jedno-
znaczna rola w przenoszeniu obcigzen.
Réznica, w poréwnaniu z ukladem opisanym
wyzej, jest pozornie nieznaczna: z diwigara S
wyprowadzone réwniez dwa wezty giéwne, tyle
gorny jest przekrecony o 90°. O§ sworznia ted0
wezla jest prostopadia do osi sworzni pozostaych
weziéw i zarazem prostopadia do cieciwy plat

W ukladzie ze sworz-
niami o osiach réow-
noleglych sile tngcq
ze Scianki diwigara,
pochodzacq od sity
nosnej (P.), przeno-
szg obydwa wezly
glowne AiB. Ale kté-
ry z nich w jakim sto-

70

pniu ...? Jezel teraz uwaznie przyjrzymy si¢ obcigzeniom

wystepujgcym na tych wezlach (a ulatwi to dory-
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sowanie w okreslonych miejscach wektorow od-
powiednich sit), to dostrzezemy, ze w rzeczywisto-
$ci obydwa te uklady znacznie r6znig sie od siebie.
A przy tym wszystko, co dotyczy przenoszenia sit,
w tym drugim ukladzie (Messerschmitta) stanie sie
oczywiste i proste! Sita tnaca $cianki dzwigara,
pochodzaca od sily nosnej (P. skierowana ku
gorze), jest przenoszona tylko przez wezetdolny
— taki sam jak w ukladzie opisanym poprzednio.
Glowny wezet gérny (ten przekrecony o 90°)
przenosi natomiast tylko sile oporu (P,, dzialajaca
do tylu).

W ukladzie Messer-
schmitta sprawa
jest prosta: sile po-
chodzaca od sily no-
$nej przenosi tylko
wezel dolny B, przy
czym wspolpracuje
z nim wezel pomoc-
niczy C, zas obciaze-
nia od sily oporu
przenosi Jjedynie
wezel gorny A

Sposréd wezléw pomocniczych pozostawiono
tu z poprzedniego uktadu tylko wezel przedni, ktéry
wspotpracuje z gtownym weztem dolnym.

Postarajmy sie wyobrazi¢ sobie, jak unoszony ku
gorze (przez sile nosng P,) diwigar dziata na
sworzen gtéwnego wezta dolnego. Ucha tego
wezta dzialaja na sworzen niczym nozyce, usitujac
go przecigé¢! Dlatego wszystkie elementy takiego
wezta (bo nie tylko sworzen) musza by¢ odpowie-
dnio wytrzymate. Ale kiedy przenoszenie sil jest
jednoznaczne, jak w zaprezentowanym ukladzie
Messerschmitta — oblic~enie wytrzymatosci wez-
tow nie nastrecza problemdw, utatwia znacznie ich
konstrukcje, jak rowniez obniza mase.

Zastosowanie ukladu sworzni Messerschmitta
upraszcza tez montaz. W pierwszym z opisanych
uktadoéw elementy weztow sa do siebie $cisle
dopasowane (tolerancja rozstawu otwordéw jest
mata; wykluczone sg luzy poosiowe). llez wysitku
lub jakich skomplikowanych metod, a niekiedy
urzadzeri, wymaga tu montowanie ze sobg tak

StOWNIK

duzych podzespotéw jak kadtub i skrzydla! Tym-
czasem w ukladzie Messerschmitta konieczne sa
luzy (pomys$l, dlaczego?), co znacznie ufatwia
roOwniez montaz. Miedzy innymi to wiasnie upros-
cito technologie mysliwcéw Messerschmitt Bf
109, w ktorych taki uklad zastosowano po raz
pierwszy (monografie tego samolotu opublikowa-
lismy w ,AERO-TL" nr 6/1990). Warto dodac¢, ze

uktadem tym postuzyli sie takze m. in. konstruk-
torzy samolotu PZL-104 Wilga, ktory jest ewene-
mentem jako gornoptat wolnonosny (bez zastrza-
téow!). Roznica polega na tym, ze w samolocie
Bf 109 sworzen gléwnego wezta dolnego przep-
rowadzono przez przegub kulowy, zas w Wildze
— nie. Rozwazania na temat tej réznicy pozos-
tawiamy Czytelnikom. P.G.

50. Ptyta brzegowa

Ang.: end plate

Niem. Endscheibe (f)

Fr.: flasque (m) marginal
Ros.: konueBas iuaiba

Koricowka lewe-
go skrzydla sa-
molotu  Airbus
Industrie A.320,
z plytg brzegowa

Ptyta umieszczona na koncu powierzchni aerodynamicznej (np. skrzydta lub
usterzenia) réownotegle do kierunku lotu, zmieniajaca charakterystyke aero-
dynamiczna tej powierzchni. Plyta taka zwykle jest ustawiona prostopadle lub
prawie prostopadle do piaszczyzny cigeciw. Utrudnia ona wyréwnywanie
ci$nien miedzy dolng gorng powierzchnia ptata lub usterzenia, ktére normalnie
jest przyczyng powstawania powierzchni wirowej z intensywnym wirem
brzegowym, tym silniejszym, im wigkszy jest kat natarcia i im mniejsze jest
wydtuzenie skrzydta. Wymuszajac przepltyw wzdtuz cieciwy skrzydia plyta
powoduje zwigkszenie efektywnego wydtuzenia, co nie tylko zmniejsza opor
indukowany, lecz rowniez zwigksza skutecznos¢ powierzchni nosnej (wigkszy
gradient sity nosnej wzgledem kata natarcia). W badaniach aerodynamicznych
stosuje sie plyty brzegowe w celu zblizenia oplywu badanego segmentu
skrzydta do przeptywu dwuwymiarowego, co, po uwzglednieniu poprawek,
pozwala wyznaczyé charakterystyki profilowe (dla wydtuzenia 4 = o).

Czasem zastosowanie ptyt brzegowych wynika ze wzgledow konstrukcyj-
nych, np. dawniej stosowano podwodjne usterzenia pionowe w celu zwigk-
szenia pola widzenia i pola ostrzatlu do tytu; réwniez jezeli pojedyncze
usterzenie pionowe jest zbyt wysokie. Na samolotach o uktadzie kaczki ptyty
brzegowe na skrzydtach moga spetniac role usterzenia pionowego skuteczniej
niz usterzenie na kadtubie.
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51. Skrzydetkowy rozpraszacz
wirow brzegowych, ,,winglet”

Ang.: winglet

Niem.: Winglet (m)

Fr.: winglet (m)

Ros.: (kOHUeBas) aIpOoaAMHAMKAECKAS HOBEPXHOCTh

Powierzchnia aerodynamiczna w postaci pojedynczego lub podwadjnego
skrzydetka na kazdej koricéwce ptlata, ograniczajaca szkodliwy wplyw wiru
brzegowego (zblizona do pltyty brzegowej, patrz 50). Rozpraszacz skrzydet-
kowy opracowany przez Whitcomba, znanego aerodynamika z NASA, tworcy
.reguty pol” i nowej rodziny profili dla samolotéw lekkich GA(W), moze mieé
posta¢ waskiego, lekko skosnego skrzydetka wyprowadzonego tukowato
w poblizu sptywu z koricéwki skrzydta z odgieciem o niepetne 90° wzgledem
plaszczyzny cigciw. Ten typ rozpraszacza wirdw jest najbardziej rozpowszech-
niony. Rozpraszacz moze miec takze postac skrzydetka wystajagcego zarowno
ponad, jak i ponizej korncowki skrzydta — réwniez w jej czesci sptywowe;.
Niekiedy gorna i dolna cze$¢ sq wzajemnie skrecone. Przy odpowiednim
uksztattowaniu skrzydetek optyw wymuszany wirem brzegowym moze wy-
twarza¢ skladowa sit aerodynamicznych skierowang wzdtuz cieciwy do
przodu, a wiec przeciwnie niz opo6r. Zastosowanie skrzydetkowych roz-
praszaczy wirdw, dzigki zmniejszeniu oporu indukowanego, pozwala zmniej-
szy¢ zuzycie paliwa, zwlaszcza na duzych wysokosciach, gdy samolot musi
korzysta¢ z duzych katéw natarcia. Rozpraszanie wirdw brzegowych na
duzych samolotach ma znaczenie réwniez dla zmniejszenia niebezpieczerstwa
grozacego mniejszym samolotom, ktore dostajg sie w ich $lad wirowy.

Angielska nazwa winglet, ktéra rozpowszechnita si¢ w innych jezykach,
uzywana rowniez potocznie po polsku, oznacza po prostu skrzydetko.

K.D.

Konstrukcja kon-
cowki lewego
skrzydla samolotu
Canadair CL.601RJ
Regional Jet ze
skrzydetkowym roz-
praszaczem wiréw
brzegowych (.,win-
gletem™)

11
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KONSTRUKCJE WSPOLtCZESNE

Sity powietrzne USA (US Air Force) ogto-
sity w latach osiemdziesigtych wymagania
na przysztosciowy samolot taktyczny do
wywalczania przewagi powietrznej — Ad-
vanced Tactical Fighter (ATF), przeznaczo-
ny do zastgpienia w XX|I w. mysliwcow
McDonnell Douglas F-15 Eagle (..AE-
RO-TL" nr 8/1990).

Najwazniejsze z tych wymagan s naste-
pujace:

— duzy zasieg,

utrudniona wykrywalnos$é¢ w
(charakterystyka . Stealth™),
duza odpornos$cé i wytrzymatosé,

— zwrotno$¢ wieksza niz mysliwcow

uzytkowanych obecnie,

wigksza niezawodnosé,

tatwos$¢ obstugi,

predkos$¢ naddzwiekowa w locie kra-
zacym, bez uzycia dopalaczy,

— zdatnos$¢ do przenoszenia uzbrojenia
powietrze-powietrze w liczbie ,odpowied-
niej dla samolotu przewagi powietrznej”
(F-15 Eagle moze by¢ uzbrojony w 4 pociski
Sredniego-dalekiego zasiegu AIM-7 Spar-
row i 4 pociski bliskiego zasiegu AIM-9
Sidewinder).

locie

Pierwsza czes¢ programu ATF obejmuje
opracowanie i skonstruowanie dwéch pro-
totypdéw do sprawdzenia wtasciwosci za-

Y F'ZZA Lightning li

stosowanych rozwigzan i technologii (tzw.
demonstration/validation prototypes) oraz
ich zbadanie w locie. Do realizacji tej fazy
programu przystgpito 5 amerykanskich wy-
twornilotniczych, ktore potaczyty sie w dwa
konkurujgce ze sobg zespoty: Lockheed-Bo-
eing-General Dynamics opracowaly samo-
lot YF-22, za$§ Northrop-McDonnell Doug-
las — YF-23 (obydwa zespoly otrzymaty od
Departamentu Obrony po 818 min USD na

AERO — Technika Lotnicza nr 3/71997



ten cel). Zespdl konstruktorow YF-22A, kt6-
ry zwyciezyt w tym konkursie w koricu
kwietnia br., przystapit do realizacji drugiej
fazy programu ATF, t. do opracowania
i skonstruowania samolotu bojowego (te
faze programu okreslono Full Scalle Develo-
pment — FSD).

Obydwa zespoly skonstruowaly i oblataty
w 1990 . po 2 prototypy w ramach pierwszej
fazy programu: pierwszy prototyp YF-23A
oblatano 28 sierpnia 1990 r., a nastgpnego
dnia wyholowano z hali montazowej w
Palmdale pierwszy prototyp YF-22A
(nr N22YF), ktory oblatano 29 wrzesnia
1990 r. w Edward’s AFB. Samolot ten pilo-
towal w pierwszym locie szef pilotéw do-
$wiadczalnych Lockheeda, David L. Fergu-
son. Pierwszy lot, zaplanowany jako godzin-
ny, skrécono do 18 min z powodu pro-
bleméw, jakie wystapily z systemem tele-
metrii.

Szczegoly techniczne (z wyjatkiem nie-
ktérych) obydwu samolotéw skonstruowa-
nych w programie ATF okryte sq tajemnicq,
dlatego niniejszy opis odbiega od konwencji
przyjetej dla tego dzialu naszego pisma.
Podane tu informacje zebrano z kilku pub-
likacji, ktére byly dostepne autorowi do
korica stycznia 1991 r.

Zespo6l Lockheed-Boeing-General Dyna-
mics uznal za priorytetowe nadanie kon-

David L. Ferguson
(szef pilotow do-
$wiadczalnych Lock-
heeda) w kabinie
pierwszego proto-
typu YF-22A. Czarne
kola przed kabing
i przed stylizowa-
nym symbolem sa-
molotu to dwa
z czterech czujni-
kow statycznych
Zdjecie: . Aviation
Week and Space
Technology ™

strukcji charakterystyki ograniczone; wykry-
walnosci (., Stealth™) oraz zapewnienie duze)
zwrotnosci. Wlasciwoscisamolotu przy star-
cie i podejsciu do lagdowania okresla sigjako
zblizone do F-15 Eagle; kat natarcia przy
lagdowaniu wynosi 12°.

Skrzydta o obrysie trapezowym sg wypo-
sazone w lotki oraz klapy na krawedzi natar-
cia i splywu, sprzezone z podwoziem (ich
wychylanie jest uzaleznione od tego czy
wyciggnieto podwozie podobnie jak
w General Dynamics F-16 Fighting Falcon).

Zdjecia pierwszego
prototypu YF-22A:
. Koku-Fan(3)i. A-
viation Week and
Space Technology "
(1)

Kadtub ma po bokach wioty Powietrz, 4
0

silnikow,  nie osloniete wprawgsie .
w F-117. B-2 i YF-23), ale kanaty pa
ptywowe powietrza majq ksztag |iteryqes'

dzigki czemu pochlaniaja Promieni
radarowe. W zewnetrznych obudow
natow 00w|etrz.nych znajdujg sig komg
pociskc’)x’/v powngtrze-powietrze, °5‘Oniez
dwuczesciowymi, podluznymi p°k'VWam|
Za nimi sq komory podwozia alowpe 0.
Wszystkie elementy otwierane (m. in, go.
krywy komér podwozia, uzbrojenia, odchy.
lana ku tylowi ostona kabiny) majg charg.
terystyczne dla samolotow , Stealth” 20ba.
te” obrysy rozpraszajace promieniowanbra_
darowe (por. F-117 — _AERQ.TL" |, y
/1990). Miedzy zdwojonym usterzenign
pronowym znajduje sie hamylec aefodyna.

OWanje
ach k,.

miczny, podobny do tego, jaki ma McDon-
nell Douglas F-15 Eagle.
Usterzenie o obrysach trapezowych: po-
ziome plytowe, pionowe — zdwojone,
rozchylone, dzielone na stateczniki i stery.
Naped pierwszego prototypu stanowi
2 prototypowe silniki General Eledric
YF-120, za$ drugiego prototypu — 2 silniki
Pratt and Whitney YF-119 (w takie same
silniki obydwu typéw wyposazono prototy-
py YF-23A) Silniki te maja dwuwymiarowe
(ptaskie) dysze umozliwiajace sterowani
kierunkiem ciggu w ograniczonym zakesit.
Dysze sq ostoniete w celu ograniczenia emi
sjI promieniowania podczerwonego.
Wyposazenie pierwszego prototypu st
now! m. in. sonda (z przodu) z podwdjnym
systemem czujnikdéw cinienia dvnamiczne"
go. statycznego | kata natarcia oraz 4 czujnki
statyczne na kadtubie, przed kabina.
Uzbrojenie: pociski powietrze-powietz
AIM-7 Sparrow, AIM-9 Sidewinder w ko
morach kadlubowych; w wymaganiach ATH
przewidziano pociski powietrze-powiemt
nowej generacji AIM-120 (AMRAAM).
Samolot nazwano nieoficjalnie Lighting
I, nawiazujac do myséliwca P.38 z dugd
wojny swiatowe). PG.

DANE TECHNICZNE
Rozpigtosé
Diugos¢

Wysokoéé
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PRODUKCJA SAMOLOTOW BOJOWYCH PLANOWANA DO 1999 R. (BEZ ZSRR)"
(Dokonczenie z poprzedniego numeru)

Producent; typ Naped Liczba samolotow Ogotem
1990 91 ‘92 ‘93 ‘94 ‘95 ‘96 ‘97 ‘98 ‘99 ‘90-'99

Kawasaki Heavy Ind. Ltd.
T-4 F3-1HI-30 20 24 24 24 24 24 24 24 24 24 236
Lockheed

F-117A F404-GE-F1D2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Manufacturer Not Seiected
ATF ATFE 2 0 0 0 0 2 5 2 8 18 37
NATF ATFE 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 5
PATS nie wybrany 0 0 0 0 0 2 4 0 0 48 54
Manufacturer Varies
AATS2000 rozne 0 0 0 0 0 0 0 4 10 20 34
McDonnell Douglas Corp.

F-15 (zmodyf.) F100-PW-229 0 0 0 0 0 0 0 0 2 12 14
F-15C/D (dla izraela) F100-PW-100 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5
F-15C/D (dla Arabii S.) F100-PW-100 0 6 6 0 0 0 0 0 0 0 12
F-15E (USAF) F100-PW-220 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
F-15E (USAFY F100-PW-229 32 36 36 36 0 0 0 0 0 0 140
McDonnell Douglas/British Aero (koprodukcja)

AV-8B plus {eksport) Pegasus 11 Mk 61 0 0 0 4 18 16 16 16 12 12 <4
AV/TAV-8B Harrier | Pegasus 11 Mk 61 12 29 28 0 0 0 0 0 0 0 6=
AV/TAV-8B Harrier 11 Pegasus 11-21 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
GR. Mk 5 Harrier | Pegasus 11 Mk 105 18 6 0 0 0 0 0 0 0 0 24
GR. Mk 7 Hariier |l Pegasus 11 Mk 105 0 18 16 0 0 0 0 0 0 0 34
GR. Mk 7/T.Mk 10 Pegasus 11 Mk 105 0 0 2 8 4 0 0 0 0 0 14
T-45A F405-RR-400/401 12 18 6 12 18 24 36 36 24 24 210
McDonnell Douglas/Northrop

F-18 (EF-18) F404-GE-400 8 8 4 0 0 0 0 0 0 0 20
F/A-18C/D (ROK) F404-GE-402 0 6 6 2 24 24 24 24 0 0 120
F/A-18C/D (dla Arabii S.) F404-GE-402 0 0 0 0 18 36 36 20 0 0 110
F/A-18C/D (dla Szwaijcarii) F404-GE-402 0 0 0 2 16 16 0 0 0 4 38
F/A-18C/D (USN/USMC) F404-GE-400/402 63 84 66 48 48 36 36 36 36 36 489
F/A-18C/D (USN/USMC) F404-GE-400 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
Hornet 2000 F404 Growth Il 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2
Mitsubishi Heavy Ind. (licencja)

F-15J/DJ F100-tHI-100 12 15 13 15 15 13 0 0 0 0 83
Mitsubishi Heavy Ind. (koprodukcja)

SX-3/FS-X nie wybrany 0 0 0 2 4 0 0 6 20 24 56
Nanchang Aircraft Corp. (China)

L8 TFE731-2 1 0 3 2 0 10 35 38 40 32 161
Pakistan Aeronautical Complex

Karakorum 8 TFE731-2 0 0 0 0 0 5 15 18 20 20 78
Panavia (Consortium)

Tornado F. Mk 2/Mk 3 RB.199 Mk.104 22 8 3 0 0 0 0 0 0 0 33
Tornado GR. Mk 1 RB.199 Mk.103 2 12 6 6 8 6 0 0 0 0 40
Tornado GR. Mk 1 (dla Indon.) RB.199 Mk.103 0 4 12 4 4 0 0 0 0 0 24
Tornado GR. Mk 1 (dla Malezji) RB.199 Mk.103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tornado GR. Mk 1 (dla Arabii S.) RB.199 Mk.101/103 4 16 4 0 0 0 0 0 0 0 24
Tornado IDS/ECR (dla Niemiec) RB.199 Mk.103/105 32 32 0 0 0 0 0 0 0 0 64
Tornado IDS/ICR (dla Wtoch) RB.199 Mk.103 6 5 5 0 0 0 0 0 0 0 16
Promavia SA

Jet Squalus F 1500 TFE109-3 0 0 6 12 12 15 18 12 12 10 97
Saab-Scania

JA 37 RM8B 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
JAS 39A F404/RM12B 0 0 0 8 15 7 0 0 0 0 30
JAS 39A F404/RM12C 0 0 0 0 0 3 24 24 24 24 99
JAS 39B F404/RM12C 0 0 0 0 2 0 4 6 6 6 24
JAS 39C F404/RM12D 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2
Sabca/Sonaca (koprodukcja)

F-16A/B/C/D F100-PW-200/229 12 9 0 0 0 0 0 0 0 0 21
SIAl Marchetti

S.21 JT15D-4C 14 12 6 6 2 0 0 0 0 0 40
Soko. Mostar

G-4 Viper Mk.632-43/46 12 12 18 18 12 12 12 18 18 6 138
Soko., Mostar (koprodukcja)

ORAO-2 Viper Mk.633-41 12 18 24 24 36 36 9 9 6 0 174
Tusas (licencja)

F-16C/D F110-GE-100 21 24 24 24 24 0 0 0 0 0 117
Valmet (licencja)

Hawk 60 Adour Mk.861 0 4 4 4 0 0 0 0 0 0 12
Ogotem 896 941 846 767 796 681 633 701 715 855 7 881

*» Wg: Aviation International News. Farnborough '90. Vol. 22 No 11
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. . Masa pocisku Magic 1 wyngsi
- ukcji pocis- _ . Wynosila
traw konstruowaniul Z;ogierv:/szy we kg. Zdwojone usterzenie przednie
dwCz
racowano Wo

\ i rok za.pewnialio mu  zwrotnoéé piec
M-04, ktory wystrze el wieksza niz samolotu, ktéry mial by
jest najwiek-

zniszczony. Pilot $ciganego sam
mogl uniknad trafienia pociskiem

SYSTEMY UZBROJENIA

tylko gy
(kaclka

iokromie
¢ Przezey
olow g
awet stg.

Tradycje francuskiej fi.rmy Ma
kow rakietowych siegaja 1948_ r. Opt ey
Francji pocisk powietrze-powietrze Y : i
pézniej z samolotu Handley Page Halifax. Obecr']:rx-powmtrze.
szym europejskim producentem pociskow pow!

Magic 2
— Super 530D

(Czesé pierwsza)

Wojna izraelsko-arabska w 1967 r. wyka-
zala, ze kierowane pociski rakietowe pierw-
szej generacji nie spelniajg wymogow walki
powietrznej. Okazaly sie one bezuzyteczne
w walce na bliski dystans — wowczas jedy-
nym $rodkiem razenia moglo by¢ uzbrojenie
pokladowe. Wiele do zyczenia pozostawiala
tez masa owczesnych pociskOw powiet-
rze-powietrze — ok. 200 kg.

W rozwigzaniu problemu nadmiernej ma-
sy pomodgl szybki postep w elektronice
— miniaturyzacja i integracja podzespoléw
elektronicznych pozwolily wkrétce zmniej-
szy¢ mase pociskdw omawianej klasy o po-
lowe. Pozostal jednak problem spelniania
wielu réznorodnych wymogéw walki po-
wietrznej, tj. od kolowej w bliskim dystansie
do przechwytywania i niszczenia celow

z duzej odleglosci. Zdecydowano sie¢ go
rozwigzac¢ konstruujgc dwa rodzaje pocis-
kow: do walki w bliskiej odleglosci i drugi

PIOTR GORSKI

— dalekiego zasiggu. Pomimo tak rozbudo-
wanego systemu uzbrojenia rakietowego
samolotu mys$liwskiego, nie zrezygnowano
z broni pokladowej, uzytecznej nie tylko do
niszczenia celow naziemnych (w zadaniach
wsparcia taktycznego), ale takze — jak prze-
widywano — w walce powietrznej.

Roézne warunki funkcjonowania pociskow
rakietowych powietrze-powietrze kazdego
ztychrodzajéw (1. bliskiego-$redniego oraz
dalekiego zasiegu) narzucily zastosowanie
rdznych systemow ich naprowadzania.

W 1968 r. w firmie Matra rozpoczeto
realizacje programu pocisku bliskiego-sred-
niego zasiegu, o duze] zwrotnosci, typu
R-550 Magic, ktorego oznaczenie zmie-

MAGIC 1

Dlugosé 2,70 m
Rozpietosc¢ usterzenia 0,65 m
Srednica korpusu 0.157 m
Masa startowa 87 kg

niono pézniej na Magic 1. Pocisk ten wy-
posazono w glowice naprowadza;acy szyb-
kiego przeszukiwania typu SAT AD-3601
dzialajgcg na podczerwien. Czuynik podczer-
wieni, chlodzony ciektym azotem mogl wy -
krywac cel w zakresie 180 jego tylne; pol
sfery, w wyniku zidentyfikowania nie tylko
promieniowania cieplnego silnika (lub si-
nikéw), ale takze gazow wylotowych Za-
kres czestotliwos$ct wybrano z widma pod-
Czerwienitak, by np. promientowanie slone-
Czne oraz odbicia od zieini nie powodowaly
zaklécen pracy urzadzenia

Prototyp mysliwca Dassault-Breguet Rafale
A z dwoma pociskami Matra Magic 2 na
koncach skrzydel [ ) Dassaulr-Breguet Rafa-
Ig A prc_)totype with two Matra Magic 2
air-to-air missiles at the wingtips

Zdfecie: Dassault A viation/Aviaplans

sujac bardzo gwaltowne i ciasne Maney,
gdyz wytrzymalos¢ Magic 1 na Pr2ecigien.
boczne wynosila 35-50 g,zaﬁjeg%para[:m
elektroniczna oraz serwomechanizmv p;a
wierzchni sterowych reagowaly pa kaid-
zmiang toru lotu samolotu w02g

Naped popns_ku Magnc 1 stangwif dw.
stopniowy silnik rakietowy na paliwg Stal
Przy uzyciu tego pocisku mozna bylo prz.
chwytywac cele juz w odleglogci Migiszg
niz 1000 m (minimalna bezpieczna odleg.
fos¢ wynosila 500 m), za$ maksymajn ol
leglos¢ od celu w chwili wystrzelenia i h
wynosi¢ 15 km przy pulapie 0-18000
Pocisk mozna bylo odpala¢ przy Przecie.
niach do 8 g.

Magic 1 wystrzelono po raz pierwszy )
stycznia 1972 r. z samoloty badawczeg,
Gloster Meteor — do zdalnie sterowanego
celu latajgcego typu CT-20, Znajdujgeego
sig w ciasnym zakrecie. Pierwsza probg
podobniejak wigkszo$¢ nastepnych, zosuk
uwienczona sukcesem.

Pierwsze uzbrojono w te pociski samoloty
Mirage F1C francuskiej Armée de fAir (w
1975 r.); wkrotce staly sie one podstawo
wym uzbrojeniem bliskiego-$redniego z-.
siegu francuskich sif powietrznych. W grug-
niu 1976 r. zaklady Matra w Salbris opui
1000. pocisk Magic 1, a do lipca 1978 1.
wyprodukowano ich 2800 (na 5000 wow-
czas zamowionych; tempo produkgi wyno-
silo wowczas 100-150 pociskéw miesiecz:
nie). Na poczatku lat osiemdziesigtych pro-
dukcja pociskow Magic 1 stanowila 45%
dziatalnoscit firmy Matra na zamowienie
wojska. 75% pociskow Magic 1 wyelspor-
towano do 17 kraéw, gdzie stanowily
uzbrojenie 12 typdw samolotéw bojowych,
glébwnie Mirage |11 i F1 oraz Super Etandard
ale takze np Chance Vought F-8 Crusader,
McDonnell Douglas A-4 Skyhawk, BAeS¢s
Harrier. jak rowniez... MiGow-21 i -2
Zwracano uwage na przewage pocisku Ma-
gic 1. w pewnym okresie, nad amerykaps-
kimi AIM-9E 1 H Sidewinder — ponowni
przewage zyskal dopiero AIM-9L z nowy
glowicg naprowadzajaca.

Produkcje pociskow Magic 1 zakoriczono
w 1985 r. po wyprodukowaniu ok 7000
eyzemplarzy

W latach siedemdziesigtych w samolotach
bojowych zaczeto stosowaé technologé
dajgce im mozliwo$ci manewrowe podobre
do tych, jakie mialy owczesne pociski P
wietrze powietrze bliskiego-$redniego %
siggu (m. in. Magic 1) elektroniczne $f%
temy sterowania aktywnego, jednostki "
pedowe nowe; generacji o wigkszym ¢!
tprzyspieszeniach udoskonatona aerodyn
mika Reakcja producentéw pociskow byl
nowe programy badawczo-rozwo0jo%t
I wdrozentowe. W firmie Matra rozpocz?
nowe prace hadawcze w 1974r. Zaowoco
waly one m In. wdrozeniem W 1979+
nowego systemu naprowadzajacego i3
podczerwien, umozliwiajgcego atak niezak
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Giroskop|  |Stabihzator  Bateria Autopilot tadunek Tylny
Rate gyro Fixed Battery bojowy stabihzator
winglets Warhead Rear wings
T N
........ T e
armaan i
i ol L T . = W l =
— g
Urzadzenie naprowadzajace Mechanizm Usterzenie Silnik Silntk
na podczerwien AD 3633 wykonawczy |przednie zblizeniowy rakietowy
infrared homing Actuators Forward Proxmity Rocket motor
head AD 3633 control surfaces fuse

Pocisk powietrze-powietrze Matra Magic 2 @ Matra Magic 2 air-to-air missile

Rysunek autora

znie od kierunku, w ktérym zwrdcony jest cel
(t). nie tylko w tylnej polsferze, ale takze
w pelnym zakresie jego przedniej polsfery).
Ponadto opracowano elektromagnetyczny
zapalnik zblizeniowy; w systemach elektro-
nicznych pocisku zastosowano technike cy-
frowg (w miejsce analogowej); wdrozono
technologie efastycznych obwodéw i ogniw
termicznych. Te i inne éwczesne techno-
logie (np. kompozyty) zastosowano przy
opracowywaniu nowego pocisku bliskie-
go-sredniego zasieggu — Matra Magic 2.

Jego zewnetrzne podobienstwo do pocis-
ku Magic 1 wydaje sig¢ duze, jednak tylko
20% podzespolow jest wspolnych (np. silnik
rakietowy). Najwazniejsza zmiana dotyczy
systemu wykrywajgcego: zamiast jednoko-
morkowe]  jednostki  wykrywajacej, jak
w Magic 1, w pocisku Magic 2 zastosowano
wielokomarkowa jednostke SAT AD-3633.
Charakteryzuje sie ona osiemdziesie-
ciokrotnie wigkszg czulosciag — wedlug
producenta nawet wiekszg niz jednostka
zastosowana w AIM-9L Sidewinder. Wias-
nie to urzagdzenie umozliwia atakowanie celu
powietrznego z kazdego kierunku, a nie tylko
od strony silnikdw emitujgcych najsilniejsze
promieniowanie podczerwone. Wieloko-
morkowa jednostka wykrywajgca jest przy
tym znacznie mniej wrazliwa na zaklécenia
niz jednostka jednokomérkowa, dzieki cze-
mu pocisk Magic 2 jest skuteczny takze
w warunkach przeciwdziatania elektronicz-
nego. Pocisk jest ponadto wyposazony
w cyfrowego pilota automatycznego z wbu-
dowanym mikroprocesorem. Inna nizw Ma-
gic 1 jest takze koncepcja zespolu giro-
skopowego.

Jednostke napedowgq stanowi dwustop-
niowy silnik rakietowy Thomson-Brandt na
paliwo stale SNPE Butalane. Silnik zblize-
niowy jest sterowany elektromagnetycznie,
a nie na podczerwien, co umozliwia atako-
wanie celu we wszystkich jego sektorach,
nie tylko od tylu (tj. od strony silnikow).

Magic 2 ma mase 89 kg; jego wymiary sg
podobne do Magic 1. Moze byé wystrzeli-
wany pod katem do 30° w stosunku do
kierunku, w jakim znajduje sie cel oraz przy
przecigzeniu 8 g. Jego zwrotnos$¢ wyrazana
jest wytrzymaloscia na przecigzenia do
50 g we wszystkich fazach lotu. Cel moze
byé wykrywany z maksymalnej odlegtosci

Dassault-Breguet Mirage 20008 uzbrojony w
Aérospatiale ASMP (Air-Sol Moyen Portée) pod kadlubem i dwa pociski Matra Magic 2 pod
skrzydiami @ Dassault-Breguet Mirage 20008 carrying the Aérospatiale ASMP (Air-Sol
Moyen Portée) missile and two Matra Magic 2 air-to-air missiles

Zdjecie: Dassault Aviation/Aviaplans

pocisk powietrze-ziemia sredniego zasiegu

15-30 km, w zaleznosci od tego, czy leci na
malej, czy na duzej wysokosci. W przypadku
celéw o bardzo duzej zwrotnosci, zasieg ich
wykrywania przez glowice pocisku Magic
2 wynosi 8-25 km. Jest to typowy pocisk
krotkiego zasiegu, uzyteczny w bezposred-
niej walce powietrznej; moze byé tez stoso-

ne po 2 lub 4). Peing produkcje seryjna
uruchomiono w 1987 r.; oprocz Armée de
I’Air, w pociski Magic 2 przezbrajajg sie inni
uzytkownicy samolotéw Mirage 2000 (E-
gipt, Indie, Peru, Abu Dhabi, Grecja, Jor-
dania).

wany jako pocisk $redniego zasiegu.
Magic 2 wystrzelono po raz pierwszy
w lutym 1981 r. z samolotu Mirage 2000.
Pierwsze pociski seryjne dostarczono do
Armée de I'Air w 1985 r., gdzie stanowig
przede wszystkim uzbrojenie mysliwcow

Opis pocisku Matra Super 530D
oraz funkcjonowanie systemu Mira-
ge 2000 — Magic 2 — Super 530D
przedstawimy w ,,AERO-TL" nr 5/91.

bombardujgcych Mirage 2000 (podwiesza-
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"Mi-14PL

Prezentujemy ciezki Smigtowiec zwalczania okretow podwodnych (Z0P)

Mi-14PL nr 1003 z eskadry ZOP lotnictwa Marynarki Wojennej. Jest on
wyposazony zarowno w urzgdzenia do poszukiwania, jak i niszczenia
celow. moze wodowac. Egzemplarz przedstawiony na zdjeciach zostal
doraznie przystosowany do zadan ratownictwa morskiego przez zdemon-
towanie uzbrojenia i zainstalowanie reflektorow-szperaczy na wspomni
kach podwozia gtownego. Tak przebudowany smiglowiec jest nazywany
przez personel eskadry ,,Mi-14PX"".
1 — Godlo eskadry ZOP lotnictwa Marynarki Wojennej — uskrzydlony,
czarny aligator niosgcy czerwone boimby, na bialym tle, w czerwone
obwodce. 2 — Widok ogodlny smiglowca; dobrze widoczna jest ostona
anteny radaru. 3 — WIlot powietrza do silnika, 4 — Otwarte pokrywy silnika
TW3-117M i przekladni glownej mogg by¢ wykorzystane jako pomosty dia
mechanikow. Nad drzwiami kabiny widoczna jest wciagarka o udzwigu 135
kg. 5 — Podwozie przednie. 6 — Podwozie giowne. 7 — Tyt kadluba
2z wciggnietym i podwieszonym nadajnikiemm MCzB detektora anomali
magnetycznych APM-60

Zdjecia: Milosz Rusiecki

Dokonczenie nastgapi




SItY POWIETRZNE SWIATA

CANADIAN

ARMED FORCES
AIR COMMAND (1)

ROBERT GRETZYNGIER

CP-140 Aurora (140111) z CFB Greenwood w nowym malowaniu
typu low-visibility @ CP-140 Aurora (140111) based at CFB Green-
wood, wearing new two-tone low-visibility camouflage

1 lutego 1968 r. elementy lotnicze trzech rodza-
jow wojsk: armii, marynarki wojennej i lotnictwa
wojskowego Kanady (Royal Canadian Army, Roy-
! al Canadian Navy i Royal Canadian Air Force)
polaczyly sie, a ich jednostki podporzadkowano

szesciu specjalistycznym dowoédztwom: Mobile
Command, Maritime Command, Air Defence Com-
mand, Air Transport Command, Comunication
Command i Training Command. W 1975 r., w wy-
niku kolejnej reorganizacji Forces Armées Cana-

s
<.
N

>

Bazy lotnicze w Ka-
nadzie:

1 — Bagotville,

2 — Chatham,

3 — Cold Lake,

4 — Comox,

5 — Downsview,
6 — Edmonton-

-Namao,
7 — Gagetown,
8 — Gander,

9 — Goose Bay,

10 — Greenwood,

11 — Montreal,

12 — Moose Jaw,

13 — North Bay,

14 — Ottawa,

15 — Petawawa,

16 — Portage-la-
-Prairie,

17 — Shearwater,

18 — St. Hubert,

19 — Summerside,

20 — Toronto,

21 — Trenton,

22 — Winnipeg,

23 — Valcartier,

24 — Victoria,

25 — Yellowknife

diennes/Canadian Armed Forces, zmniejszono li-
czbe dowodztw do czterech, tj. Mobile, Maritime,
Air i Training Command, z ktérych pierwsze trzy sq
kontynuacja Royal Canadian Army, Royal Cana-
dian Navy i Royal Canadian Air Force. Jednostki
lotnicze bylego lotnictwa marynarki wojennej, lot-
nictwa armii i lotnictwa wojskowego podlegaja
dowodztwu lotnictwa (Canadian Armed Forces
Air Command).

Jednostki te podzielono na siedem specjalis-
tycznych grup: Fighter Group (Grupa Mysliwska),
Maritime Air Group (Grupa Lotnictwa Morskiego),
1. Canadian Air Division (1. Kanadyjska Dywizja
Lotnicza stacjonujaca w Europie),-10. Tactical Air
Group (10. Grupa Lotnictwa Taktycznego), Air
Transport Group (Grupa Lotnictwa Transportowe-
go), Air Reserve Group (Lotnicza Grupa Rezer-
wowa) i Air Training Group (Lotnicza Grupa
Treningowa).

Hornet i Freedom Fighter

Podstawowym samolotem mysliwskim Cana-
dian Armed Forces jest McDonnell Douglas
F/A-18 Hornet, oznaczony w lotnictwie kanadyjs-
kim skrotem literowo-cyfrowym CF-188. Cyfry
oznaczajg typ samoiotu lub smiglowca i sg réwniez
pierwszymi cyframi kanadyjskich numeréw ewi-
dencyjnych malowanych na statecznikach samo-
lotow i oponach migtowcodw. Pierwsi piloci kana-
dyjskich Hornetéw rozpoczeli szkolenie na tych
mysliwcach w pazdzierniku 1982 r. W rok pdzniej
410. Operational Training Squadron (410. Dywi-
zjon Treningu Operacyjnego) osiqgnal gotowosc
bojowsq i jako jednostka szkolno-treningowa roz-
pocza! szkolenie innych pilotow latajgcych do-
tychczas na CF-101 Voodoo i CF-104 Starfighter.
Pierwszym dywizjonem bojowym w catosci wypo-
sazonym w Hornety (w kwietniu 1983 r.) byl 409.
.Nighthawks” Squadron. Nastepne byly: 425. ,A-
louettes” Squadron (w marcu 1985r.), 441. ,Silver
Fox" Squadron (w 1987 r.), 433. ,Porcupine”
Squadron (w 1988 r.) i 416. ,Lynx” Squadron (w
1989 r.). Wszystkie jednostki wyposazone w Hor-
nety podlegajg dowoédztwu Fighter Group. Dywiz-
zjony Fighter Group rozlokowano w czterech naj-
wazniejszych bazach kanadyjskich (Canadian For-
ce- Bases — CFB). Najwigksza z nich — CFB Cold
Lane — jest macierzystg baza czterech dywizjo-

CF-188A Hornet (188756) z 439 dywizjonu
.Sabre Tooth Tigres” na wystawie Farnbo-
rough ‘88 @ 439 Fighter Squadron ..Sabre
Tooth Tigers” CF-188A Hornet (18875€) at
Farnborough ‘88

78



Northrop CF-116A Freedom Fighter, nr 1 16723z 434 dywizjonu Bluenose zgodiem
jednostki umieszczonym na granatowympasie na usterzeniu. Caly samolotw kamuflazu
wrap-ar/ound zlozonym z plam o barwach ciemnoszarej (Grey 501-302; FS 36076)
i ciemnéj oliwkowozielonej (Gren 503-301; FS 34084) ze znakami typu low - visibility -
bez bialych pél. Barwy zastosowane w tych znakach to cz8rwony (Red 509-301. FS
31086) i granatowy (Blue 502-301; FS 35042); napisy czarne (Black 512-301; FS
37038).

Northrop CF-116A Freedom Fighter, No. 116723, 434 Squadron Bluenose.
Wrap-around camuflage consisted of dark grey (Grey 501-302; FS 36076) and olive
green (Green 503-301; FS 34084) stripes. National markings without white (Red
509-301; FS 31086 and Blue 502-301; FS 35042).All numbers black (Black 512-301;
FS 37038).

Bell CUH-1H nr 118102 w starym malowaniu $miglowcdw ratowniczych. Cal
4miglo wiec bialy (White 513-101; FS 17875) z pasami w barwie czerwonej (lm:
509-102; FS 11105) z cienkimj granatowymi paskami na brzegach (Blue 502-103; S
15080).Wszystkie napisy czarne (Black 512-101. FS 17038). Na ogonie pas z "‘;W
bazy COLD LAKE. topaty wirnikbw ciemnozielone 2z z6ltymi koAcédwkami. g

Bell CUH-1H Huey, No 118102, CFB Cold Lake Rescue Helicopter Flight. Finish is white
(White 513-1 01; FS 17875) with red bands (Red 509-102. FS11105) outlined in dark
blue (Blue 502-103; FS 15080). All lettering black Rotor blades olive green with yellow

tips.

Lockheed CT-133C Silver Star nr 133165 z VU-33 stacjonujgcego w CFB Comox

Caly lot srebrny (Al

stateczniku pionowym z6lty pas z nazwa bazy.

( 4 515-101; FS 17178) ze stateczni i i i
L:9Zcéwkam| skrzydel w barwie czerwonej (Red 509-102; FS 11128:)“; po:,omyml
z6ito-granatowe pasy (Yellow 505-101;FS 13538 - Blue 502-103; l.’S 1e;0ée()f;m:;u

v . Na

Lo - i

ov:ra':'e?:ls;i:‘iaicsfgve‘v Star, No. 133165, VU-33. CFB Comox. Aircraft is aluminium

REa(05) Rudl:jer _”-1 :1. FS17178) with red areas on wings and tail (Red 509-102;

A |;'s - wi lue and yellow stripes (Blue 502-103; FS 15080 and Yellow
H 3538). CFB Comox name on yellow background.
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ABeII CH-136 Kiowa nr 136207 z 3 ©FFTS. Smiglowiec w typowym malowaniu
zielono-z6itym (Green 503-102; FS 14097; Yellow 505-101; FS 13538) z cienkimi
bialymi pasami (White 513-101; FS 17875). Napisy czarne.

Bell CH-136 Kiowa, No. 136207, 3 CFFTS. Helicopter finish is dark green (Green
503-102; FS 14097), yeliow (Yellow 505-101; FS 13538) with white cheatline (White
513-101; FS 17875). All letterina black.

Lockheed CP-140 Aurora nr 140107 z 415 dywizjonu Swordfish w nowym
kamuflazu samolotéw morskich. Samolot w dwéch odcjeniach szaroéci (FS 26118; FS
26173). Wszystkie napisy i znaki w barwach kontrastujacych. Na oslonach silnikéw
paszcze rekina namalowane z okazji zawodéw samolotéw P.O.P. Fincastle’87 w CFB
Greenwood.

Lockheed CP-140 Aurora, No. 140107, 415 Squadron Swordfish. Aircraft camuflage
consisted of two shades of grey (FS 26118 and FS 26173). Sharkmouth markings
prepared for Fincastle Trophy'87.

Mc Donnell Douglas CF-118A Hornet nr 188714 z 425 dywizionu Alouvettes
w kamuflazu zlozonym z dwéch odcieni szaroéci: jasnego (Grey 501-322; FS 36375);
ciemnego (Grey 501-322; FS 35237). Gérne powierzchnie samolotu ciemnoszare
z jasnoszarymi znakami i napisami; odwrotnie na powierzchniach dolnych. Na dolnej
czeéci kadluba namalowana falszywa kabina w barwie ciemnej szaroniebieskiej (FS
36118).

Mc Donnell Douglas CF-118A Hornet, No. 188714, 425 Squadron Alouettes. éamouf-
lage is dark grey (Grey 501-322; FS 35237) and light grey (Grey 501-323; FS 36375)
with false canopy in dark blue-grey (FS 36118).

Rysowal Robert Gretzyngier
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now: 410. Operational Training Squadron oraz
416. i 441. Fighter Squadrons wyposazonych
w Hornety, a takze 419. dywizjonu myéliyvc()yv
Northrop F-5A i F-5D, oznaczonych w lotnictwie
kanadyjskim CF-116 Freedom Fighter. Pozostale
dywizjony Hornetéw oddelegowano na komym_snt
europejski, gdzie utworzonow ramach 1. Canadian
Air Division (poprzednio 1. Canadian Air Group)
dwa skrzydia mysliwskie (Fighter Wings). 3. Figh-
ter Wing (w niemieckiej bazie Lahr-Hugsweier)
skladasie z416. i 433. Tactical Fighter Squadrons.
W sklad 4. Fighter Wing (w Baden-Sollingen)
wchodzatrzy dywizjony Hornetow: 409, 421 1439.
Kazdy z nich wyposazony jest w 16 samolotow
jednomiejscowych i 2 dwumiejscowe. )

Wspomniany wczesniej samolot  mysliwski
CF-116 Freedom Fighter, budowany na licencji
w Kanadzie, stanowil w latach siedemdziesigtych
wyposazenie trzech dywizjonow mysliwskich i je-
dnego szkolno-treningowego. Obecnie samoloty
Freedom Fighter latajg jeszcze w 434. Fighter
Squadron z CFB Chatham i 419. Tactical Training
Fighter Squadron z CFB Cold Lake. Ten ostatni
dywizjon nalezy zarowno do Fighter Group. jakido
14. Air Training Group, pelni jednoczesnie funkcje
jednostki bojowej i szkolno-treningowej. Pozos-
tale samoloty Freedom Fighter uczestnicza w tes-
tach i badaniach naukowych prowadzonych przez
dwa kanadyjskie osrodki do$wiadczalne: AMDU
(Aerospace Maintenance Development Unit) i
AETE (Aerospace Engineering Test Establishment)
w Trenton i Cold Lake.

Aurora i Sea King

CP-140 Aurora i nastepca CP-140A Arcturus to
dobrze znany morski samolot patrolowy i rozpoz-
nania elektronicznego Lockheed P-3 Orion. Sta-
nowion zasadnicze wyposazenie dywizjonow Ma-
ritime Air Group (Grupy Lotnictwa Morskiego).
Trening personelu latajgcego i technicznego MAG
odbywa sie w 404. dywizjonie w CFB Greenwood.
Dwoma pozostatymi dywizjonami z Greenwood
sq:405. ,Eagles” Maritime Patrol Squadron (dywi-
zjon morskich samolotéw patrolowych) i 415.
.Swordfish” Maritime Patrol Squadron. Ostatnim
dywizjonem latajgcym na CP-140 Aurora jest 407.
.Demon” Maritime Patrol Squadron bazujacy
w CFB Comox. W tej samej bazie oraz w CFB
Halifax-Shearwater stacjonujg dwa dywizjony
$miglowcow Sea King wykonujacych zadania po-
dobne do zadan Aurory. 443. i 423. Helicopter
ASW Squadrons (dywizjony $migtowcow p.o.p.)
stacjonujq na dwoch przeciwleglych krancach
kontynentu i pelnig stuzbe na dwdch oceanach:
423. dywizjon na Atlantyku, a 443. — na Pacyfiku.
Trzecim dywizjonem wyposazonym w $miglowce

TYPY SAMOLOTOW 1 SMIGLOWCO

Oznaczenie CAF

CC-109 Cosmopolitan
CH-113 Labrador
CT-114 Tutor
cC-115 Buffalo

CF-116 Freedom Fighter
CC-117 Falcon

CH-118 Iroquois Single Huey
CH-124 Sea King

CC-130 Hercules

CT-133 Silver Star

CT-134 Musketeer

CH-135 Twin Huey
CH-136 Kiowa
cC-137707
CC-138 Twin Otter

CH-139 Jet Ranger
CP-140 Aurora
CC-142 Dash 8
CC-144 Challenger
CH-147 Chinook
CF-188 Hornet

DOKON-
CZENIE
W NR 5/91

Oznaczenie typu

Canadair CL-66

Boeing CH-46

Canadair CL-41 Tutor

De Havilland Canada DHC-5 Buf-
falo

Northrop F-5

Dassault-Breguet Falcon 20

Bell Model 205 Iroquois

Sikorsky S-62/SH-3

Lockheed C-130E

Lockheed T-33

Beechcraft Model 23 Sundowner
180

Bell Model 212

Bell Model 206B Jet Ranger Il
Boeing 707-320C

De Havilland Canada DHC-6 Twin
Otter

Bell Model 206B Jet Ranger tlI
Lockheed P-3 Orion

De Havilland Canada DHC-8 Dash 8
Canadair CL-600/601

Boeing CH-47C

McDonnell Douglas F/A-18 Hornet

Nr ewidencyjne

109151-109160
11301-11318
114001-114190

115451-115465
116701-116846
117501-117507
118101-118110
12401-12441
130301-130337
133052-133656

134201-134246

135101-135150

136201-136274
13701-13705

13801 -13809
139301-139314
140101-140118
142801-142802
144601-144616
147003-147009
188701-188925

W UZYWANYCH PRZEZ CANADIAN ARMED Fopee
5

Liczba g,
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14
81
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]
34
i
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i
61

5

4
14
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2
15
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MARITIME AIR GROUP — CFB ESQUIMALT

CFB Comox 33. Utility Squadron 4 CT-133C |
407. Maritime Patrol Squadron | 4 CP-140A '
443. Helicopter Squadron 14 CH-124A
CFB Green- 404. Operational Training 2 CP-140A “
wood Squadron
405. Maritime Patrol Squadron | 4 CP-140A
415. Maritime Patrol Squadron | 4 CP-140A
CFB Halifax- 32. Utility Squadron 6 CT-133C ‘
=ShsaRwdter 406. Operational Training s CH-124A
Squadron
423. Heli_copter Squadron 14 CH-124A ﬁ

CH-124A Sea King jest 406. Operational Training
Squadron bazujacy w CFB Halifax-Shearwater na
wschodrim wybrzezu. Wigkszos$c¢ akcji Smigtowce
przeprowadzajq z pokladu jednostek ptywajgcych,
niekiedy w zlych warunkach atmosferycznych.
Stalo sie to przyczyng utraty wielu $miglowcow
w wypadkach na oceanie. Dlatego tez z zamoéwio-

nych 41 maszyn ocalaty jeszcze 34. Warto takze
wspomniec¢ o nielicznych egzemplarzach samolo-
tow CP-121 Tracker z VU-32i VU-33 (VU —dy-
wizjon samolotow wielozadaniowych Royal Ca-
nadian Navy, ktory zachowal stare oznaczenie).
Trackery zostaly zastgpione przez samoloty Aurora

FIGHTER GROUP — CFB NORTH BAY

i Smiglowce.

1st CANADIAN AIR DIVISION — LAHR (NIEMCY)

34‘Fighter 416. .Lynx" Tactical Fighter 9 CF-188A, §|
CFB Bagot- | 425. ,Alouettes” Fighter 10 CF-188A, 2 CF-1888B Wing | Squadron 3 CF-1888
ville Squadron Lahr-Hugs- M 3375 ine” Tacti o '
e 33. ..Porcupine Tactical 9 CF-188A, I
433, Porcupine” Fighter 9 CF-188A, 3 CF-1888 Fighter Squadron 3\GE10a8
Squadron 4._Fighter 409. .Nighthawks™ Tactical 16 CF-188A,
Base Flight 4 CT-133C \éVIgg <ol Fighter Squadron 2 CF-1888B |
aden-Sol- === |
CFB Chatham| 434. Bluenose” Fighter 10 CF-116A/D lingen 421. .Red Indians” Tactical | 16 CF-188A, '
Squadron Fighter Squadron 2 CF-188B
Base Flight 2 CT-133C 439. .Sabre Tooth Tigers” 16 CF-188A,
EFkB Cold 41 0 :,Cougar" Operational 6 CF-188A, 18 CF-188B Ioatica hightar Equadion 2ge-18c0 g
ake Training Squadron Transient & Training Flight 3 CT-133C
416. . Lynx" Fighter Squ- 9 CF-188A.3 C 4 i
.3 CF-1888B - Canadian | 444 i i
| adven Mechanized Squ.a;jrfg:cal Helicopter 12 CH-136A
419. .Moose” Tactical Fighter [12 CF-116A, 24 CF-116D| | Bri9ade
~ Training Squadron Group Lahr-
441. ,Silver Fox” Fighter 10 CF-1 =Hugsweier =
L 88A, 2 CF-188B
- ==
e ot jjze FE';lgh‘k - 8 CT-133C W NASTEPNYM NUMERZE:
- .Black Knight” Electronic |18 CT-133C. 7 CE. i i ikci
Warfare Squadron 4 CC-117 ' RS S'*VWPOZVXI;}‘(I)rér;e w konflikcie
PERSKIEJ |
22
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81. wydanie slynnego rocznika ,,Samoloty $wia-
ta" ukazalo sig nie jak zwykle w koricu roku, lecz we
wrzesniu podczas migdzynarodowej wystawy lot-
niczej w Farnborough. Jest to jedyny petny prze-
glad ponad 1500 typow statkéw powietrznych
produkowanych na catym $wiecie. Nie ma wydaw-
nictwa, ktore mogloby konkurowac z Jane'sem
pod wzgledem kompletno$ci, aktualnosci i szcze-
gotowosci informacji.

We wstepie do ksigzki przedstawiono ocene
sytuacji w Swiatowym przemysle lotniczym, zaty-
tutowana ,Rok zmiany orientacji”. Przetomowe
wydarzenia w Europie Wschodniej zmienity uktad
stosunkow militarnych i gospodarczych miedzy
wieloma krajami i spowodowaly zmiany plandéw
zakupoéw sprzetu lotniczego, zwlaszcza wojsko-
wego. Stworzyly tez szanse powaznej wspotpracy
przemystu lotniczego wszystkich krajow. W dzie-
dzinie techniki lotniczej upowszechnily si¢ samo-
loty Stealth (B-2A, F-117A) i zmiennoptaty (O-
sprey).

Po wstepie zamieszczono tabele oblotéw proto-
typoéw w okresie od 1 kwietnia 1989 r. do 16
czerwca 1990 r. oraz, po raz pierwszy, tabele
przewidywanych terminéw oblotow statkéw po-
wietrznych na najblizsze dziesieciolecie. Zamiesz-
czono tez stownik skrotéw lotniczych, lecz zrezyg-
nowano z podawanej poprzednio tabeli $wiato-
wych rekordow lotniczych.

Zasadniczg czes¢ ksigzki stanowi katalog samo-
lotobw produkowanych przez przemyst lotniczy
w 48 krajach, samolotow amatorskich i ultralekkich
w 17 krajach, szybowcow w 20 krajach, sterow-

.SCRAMBLE" to organ Stowarzyszenia
Lotniczego Holandii, jedno z czotowych
pism lotniczych na Zachodzie, miesiecz-

nik w jezyku holenderskim. Tematyka
pisma obejmuje podstawowe problemy
lotnictwa wojskowego Europy, Stanéw

Zjednoczonych i innych panstw: numery

ewidencyjne, rejestracyjne i fabryczne

samolotdéw, ich uzytkownicy, jednostki

bojowe, operacje startow i ladowan oraz

wiadomosci z ostatniej chwili. Objetos¢
80 str. formatu A5 w catoséci wypetnio-

nych informacjami. Prenumerata: NLG

60. — rocznie (12 numerdéw). Zaprenu-

meruj .SCRAMBLE"” wysytajgc Miedzy-

narodowy Przekaz Pieniezny (IMO) na

kwote NLG 60. — pod adresem: ,SCRA-

MBLE”, Postbus 33, 2375 ZG Rijpwete-

ring, Holandia. Egzemplarz okazowy wy-

sylamy bezplatnie na zyczenie.

cOw i balonoéw w 11 krajach i silnikéw lotniczych
w 25 krajach. Opisy sprzetu lotniczego uszerego-
wano aifabetycznie wg panstw i wytworni,
z uwzglednieniem obecnie produkowanych wersji.
Opisy zilustrowano zdjeciami i rysunkami w trzech
rzutach. Opisano takze niektdre polskie konstruk-
cje: 18 samolotéw, 3 $migtowce, 9 szybowcow
i 14 silnikéw lotniczych.

A.G.

SCUTTS J.: Typhoon/Tempest in Action. Se-
ria Aircraft in Action, nr 102. Squadron/Signal
Publications, Inc., Carrollten, 1990. S. 50. For-
mat 280 x 210 mm. Cena USD 7,95. ISBN
0-89747-232-2.

Brytyjskie samoloty z okresu il wojny $wiatowej
nie cieszyly sie do niedawna specjalnym powodze-
niem u wydawcow amerykanskiej serii Aircraft in
Action. Dopiero po opublikowaniu w krotkich
odstepach czasu ksigzek o samolotach Wellington,
Blenheim i Stirling pokuszono sie o edycje tomiku
o ciezkich mysliwcach bombardujgcych Typhoon
i Tempest wytwodrni Hawker. Ksigzke otwiera
wstep po$wieconych genezie narodzin i pracom
nad protoplasta — samolotem Hawker Tornado
z poteznym silnikiem RR Vulture o mocy ponad
2000 KM. W dalszej czgeéci omowiony zostal szcze-
goétowo rozwdj samolotu Typhoon, zilustrowany
zdjeciami, planami wersji IB i rysunkami, przed-
stawiajgcymi roznice pomiedzy wczesnymi i poz-
nymi odmianami produkcyjnymi; opisano takze
udzial samolotéw w walkach o Europe podtnoc-
no-zachodnig. W drugiej czesci ksigzki w podobny
sposdb omdéwiono nastepce Typhoona — samolot
Hawker Tempest. | w tym przypadku opublikowa-
na zostata historia rozwoju konstrukeji, udziatu
samolotow w wojnie oraz powojennej stuzby w si-
tach powietrznych W. Brytanii, Indii i Pakistanu,
plany wersji V i Il, rysunki szczegétéw konstrukeji
i wiele zdje¢ archiwalnych.

Strony $rodkowe i ostatnig oktadki zajety barwne
plansze z przyktadami malowania 12 samolotéw:

“JANES
L THE WORLD'S

AIRCRAFT *

1990-91

A

Eighty-first edition

Edited by
Mark Lambert
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6 Typhoondéw, 2 Tempestow Mk. V, 1 Tempesta
Mk. VI i 3 w wersji Mk. Il

WJG

COLE L. F.,, MORTON J. K.: Jet Liners.
Osprey Publishing Ltd., London, 1990. S. 128.
Format 210 x 228 mm. Cena GBP 8,95.
ISBN 0-85047-555-9.

Jeden z najnowszych albumoéw fotograficznych
wydawnictwa Osprey z Londynu zawiera 122
barwne zdjecia odrzutowych samolotéw pasazers-
kich — w jezyku angielskim znanych pod nazwa
Jlinlowcow odrzutowych”. Sposéréd tysigcy samo-
lotow setek towarzystw lotniczych wybrano te,
ktdrych kolorystyka jest najciekawsza, najbardziej
elegancka lub niezwykla. Zaprezentowano zdjecia
samolotéw Boeing 707, 720, 727, 737, 747, 757,
767, DC-8, DC-9, DC-10, L-1011 TriStar, Comet
4, Trident, BAC 1-11, BAe 146, Concorde,
MD-82, MD-83, A300, A310, Caravelle, 1-62,
Tu-134 i Tu-154. Przedstawiono maszyny naleza-
ce zarowno do takich potentatéw, jak American
Airlines, British Airways, Japan Air Lines, KLM,
TWA, Qantas, Lufthansa, SAS, PanAm, Air France,
jak tez do niewielkich towarzystw, rozrzuconych
po wszystkich kontynentach, np. Ecuatoriana,
Kenya Airways, Air Mauritius, Avianca, Aero
Mexico, Lan Chile, Hawaiian Air, Bahamasair,
Ariana, Avianca Colombia.

Zdjecia, wykonane przez dwoch doswiadczo-
nych fotograféw na materiatach firm Kodak, liford
i Fuji, oddaja niepowtarzalng atmosfere wielkich
i matych portéw lotniczych $wiata, w ktérych
krzyzujg sie szlaki powietrzne obstugiwane przez
kolorows flote ,liniowcodw odrzutowych”.

WJG

in action

:'WWP?“’"/ g;emest
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RWD-8

DOKONCZENIE ZE STR. 2—9

Wiele egzemplarzy seryjnych RWD-8dwl miato
w baldachimie dodatkowy zbiornik paliwa o poje-
mnosci 15 |, np. SP-ANL, SP-AMT i SP-ZHP.

Rozwoj samolotu w PWS

Do konca 1934 r. wyprodukowano 55 egz.
RWD-8pws. Od egzemplarza nr 34-32 samoloty
miaty skrzydta o statej cieciwie z lotkami Frise (jak
seryjne RWD-8dwl). We wrzes$niu 1934 r. zostat
zarejestrowany, jako wiasnos¢ wytwaorni, pierwszy
cywilny RWD-8pws ze znakami SP-ANJ. Praw-
dopodobnie byt to pierwszy egzemplarz seryjny.
W rejestrze statkdbw powietrznych mylnie podano
jego nr jako 30-41. Nalezy sqdzié, ze byito nr 34-1,
gdyz prawdopodobnie tak wczesnie nie mogt byé
jeszcze ukonczony egzemplarz nr 34-41.

RWD-8a — wersja o zwiekszonym zasiegu.
Podczas produkcji pierwszych 30 egz. RWD-8pws
ze zwezonymi konicami skrzydel, inz. A. Uszacki
opracowat projekt wersji o powiekszonym zasiegu.
W tym celu w baldachimie zostal umieszczony
zbiornik paliwa o pojemnosci 50 |, co pozwolito na
zwiekszenie zasiegu samolotu z 435 do 725 km.
Pierwszy egzemplarz RWD-8a byt jednym z pierw-
szych 30 RWD-8pws, czyli mial zwezone korice
skrzydel. Natomiast egzemplarze seryjne RWD-8a
mialy juz skrzydta o stalej cieciwie. W seryjnych
RWD-8a w drugiej kabinie dodano paliwomierz
usuwajac sprzed pierwszej kabiny paliwomierz
rurkowy. Liczba RWD-8a zbudowanych dla wojs-
ka nie jest znana, natomiast w latach 1936-1938
dla lotnictwa cywilnego wyprodukowano ich oko-
to 80.

Wersja do lotéow nocnych. Na zamoéwienie
Ministerstwa Komunikacji w 1937 r. zostata opra-
cowana wersja dostosowana do szkolenia w lo-
tach nocnych. Miala ona pradnice, akumulator,
Swiatta pozycyjne, reflektor do ladowania oraz
oswietlenie kabiny i przyrzadéw poktadowych.
Chociaz podobno zaméwiono 50 samolotow w tej
wersji, jednak brak zdje¢ potwierdzajacych, ze byly
one uzywane przez lotnictwo cywilne badz wojs-
kowe.

Wersja do holowania szybowcow. Na po-
trzeby Wojskowego Obozu Szybowcowego
w Ustianowe) oraz dywizjondw szkolnych w put-
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RWD-8a (SP-BEF)
_ wersja z dodatko-
wym zbiornikiem
paliva @ RVI{D-Ba
variant equipped
with extra fuel tank
in wing canopy

kach lotniczych (np. 4. putku lotniczego w Toru-

niu) kilka wojskowych RWD-8pws wyposazono

w urzadzenia do holowania szybowcow identycz-

ne ze stosowanym na RWD-8dwl. Na potrzeby
aeroklubow w takie urzadzenia wyposazono takze

wiele cywilnych RWD-8pws (np. SP-APC).

Wersja do skokow spadochronowych.
Rozwdj szkolenia spadochronowego w aerokiu-
bach spowodowat, ze w 1938 r. powstata wersja
RWD-8pws dostosowana do skokéw spadochro-

nosci ziemi. Tylna kabina miata obudowe z poprze.
cznie zasuwang zaluzjq z mlecznego celuloidy,
W samolocie zainstalowano wyposazenie 4o pilo.
tazu bez widocznosci: chytomierz podtuzny g1z
zakretomierz we wspélnej puszce z predkogcio.
mierzem (tzw. kontroler lotu Badin firmy Gerlach),
a na prawe) burcie kadtuba dyszg Venturiego do
napedu zakretomierza. Pierwsze egzemplarze )
wersji mialy znaki cywilne: nr 34-243 — Sp.gpM
i nr 34-256 SP-BEB. Nastepne egzemplaize
otrzymato lotnictwo wojskowe: szkoly lotnicze

3 ,M‘Emﬁ {

nowych, wzorowana na takiej samej wersji
RWD-8dwl. Dla wygody wysiadania skoczka za-
montowano w niej wiatrochron w pierwszej kabi-
nie zamocowany do stupkéw piramidki, taki sam
jak w RWD-8dwl. Pierwszym egzemplarzem spa-
dochronowym RWD-8pws byt samolot nr 34-395
SP-BJT; nadano mu imie ,Wawrzyniak™.

Wersja do szkolenia w pilotazu bez wido-
cznosci ziemi (tzw. slepak). W 1938 r. na
zamoOwienie lotnictwa wojskowego zostata wyko-
nana wersja do szkolenia w pilotazu bez widocz-

RWD-8pws SP-BJT
.. Wawrzyniak” _
wersja do skokow
spadochronowych

[ ) RWD-8pws
SP-BJT .Wawrzy-
niak” parachute
Jjump trainer

SP-ALO z urzadze-
niem do holowania
szybowcéw @ SP-
-ALO glider tug

i eskadry treningowe putkéw lotniczych (np.
w 1 putku lotniczym w Warszawie).

Seryjine RWD-8pws w zasadzie prawie nie ro-
nity si¢ od siebie. Odstepstwa od tej reguly byly
dosé nieliczne. Niektore samoloty miaty chwyt do
gaznika z prawej strony ostony silnika blizej przo-
du, a nie w tyle (np. 34-395 SP-BJT). Kiks
egzemplarzy miato zmieniony typ amortyzatorow
podwozia z owiewka na dolnej czesci goleni (np.
nr 34-374 SP-BHW i nr nr 34-375 SP-BHX),
a niektore egzemplarze miaty w baldachimie doda-
tkowy zbiornik paliwa o pojemnoéci 15 I.

Podlaska Wytwoérnia Samolotéw wyproduko-
wata ponad 470 RWD-8pws. W latach 1935-1938
budowata ich ok. 105 egz. rocznie. W korcu 1938
r. produkcja RWD -8 zostata zakoAczona. Najwyz-
szy znany numer samolotu RWD-8pws to 34-467.

Licencje i eksport

DWL sprzedaly licencje RWD-8 Estonii i Jugo:
stawii. Czechostowacja prowadzita rozmowy na
temat licencji, lecz do produkgji nie doszto.

W Estonii (w Tallinie) latem 1934 r. warsztaly
lotnicze zbudowaly jeden RWD-8 ze znakam
ES-RWD, napedzany silnikiem Walter Junior. 08
polskich RWD-8 réznit sig on szczegotami oprofi
lowania tylu kadiuba oraz ksztattem wykrjoW
kabin. Byl uzywany do lata 1940 r.

W Jugostawii produkcje RWD-8 podj¢la Wi-
twornia Rogozarski w Belgradzie. Zbudowala 0%
kilka egzemplarzy RWD-8 z dziewigciocylindr®

AERO — Technika Lotnicza nr 3/199!
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RWD-8 dwl widok z dotu
RWD-8 dwl underside plan view

RWD-8 pws widok z dotu;
rozmieszczenie wziernikOw

RWD-8 pws underside plan view;
access panels dislocation

RWD-8

skala 1:48
1:48 scale

RWD-8 dwl widok na prawg strong;

przckroj przez skrzydio
RWD-8 dwl starboard side view;
wing sectional view

OPRACOWAL W.Szewczyk
KRESLIL Krzysztof M. Zurek
Drawn by W.Szewczyk

‘Traced by Krzysztof M. Zurek

0 1 2 3m MQ

Skala 1:48 technika lotnicza
e e —————————— :
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Wojskowy ., $lepak” @ RWD-8 military blind trainer

wym silnikiem gwiazdowym Walter NZ-120 o mo-
cy 88 kW (120 KM). Znane sg dwa cywulne
jugostowianskie RWD-8 ze znakami rejestracyj-
nymi YU-PCY i YU-PDM.

Dwa RWD-8dw! zostaly wyeksportowane do
Palestyny, gdzie nosity znaki rejestracyjne
VQ-PAG (nr fabr. 178) i VQ-PAK (nr fabr. 179).
Byly one uzywane przez przedsigbiorstwo Aviron
do 1948 r. Jeden egzemplarz RWD-8pws byt
przygotowany przez wytwornie na eksport i yvyko~
nal lot do hiszpariskiego Maroka, lecz nie ma
potwierdzenia na to, iz Hiszpania go kupita.

Uzycie RWD-8

W 1933 r. aerokluby uzywaty 3 egz. RWD-8,
w1934r.—12,w1935r.—53,aw 1936 r.—132.
W 1937 r. z pieniedzy uzyskanych ze spotecznej
zbiérki na Fundusz im. Zwirki i Wigury zakupiono
80 egz. RWD-8; znajdowaly sie one wsréd 127
samolotéw uroczyscie przekazanych lotnictwu
sportowemu 26 wrzesnia 1937 r. W 1937 r. wy-
produkowano 260 cywilnych RWD-8, lecz w tym
bylo 80 samolotéw okresowo przekazanych przez
wojsko dla Przysposobienia Wojskowego Lotni-
czego (w koricu 1937 r. i na poczatku 1938 r.
powrdcity one do wojska). W 1938 r. cywilnych
RWD-8 byto ok. 200.

Liczba wojskowych RWD-8 w 1934 r. wynosita
54, w1935 r. — 130, w 1936 r. — 170, w 1937 r.
— 250, a w listopadzie 1938 1. — 349, z czego 200
w szkolnictwie, 104 w rezerwie i 45 w remontach.
W 1935 r. faczna liczba cywilnych i wojskowych
RWD-8 przekroczyta 180, a w 1936 r. — 300 egz.
W 1939 r. latalo ponad 500 RWD-8.

W 1934 r. koszt samolotu wraz z siinikiem
wynosit w DWL 22 300 zt, w PWS 30 000 zt, w tym
cena silnika — 9300 zt.

Samoloty RWD-8, chociaz stuzyty gtéwnie do
szkolenia i treningu, od 1933 r. byty tez uzywane
w zawodach. W 1936 r. w Krajowym Lotniczym
Konkursie Turystycznym seniorzy startowali na
RWD-8, za$ w konkurencji junioréw A. Anczutin
na RWD-8 zajagt pierwsze miejsce wyprzedzajac
RWD-5i RWD-13. W latach 1937 i 1939 Krajowe
Zawody Lotnicze byty rozgrywane wytgcznie na
RWD-8. Na tym samolocie wykonano réwniez
wiele rajdéw zagranicznych. Pierwszy taki lot wy-
konano w 1934 r. do Rumunii, a nastepny
w 1935 r. do Finlandii. W 1935 r. Kazimierz Ziem-
biriski wykonat na RWD-8 rajd poza granice Euro-
py. przez Turcje i Palestyne do Kairu.

We wrzesniu 1939 r. jednostki bojowe polskiego
lotnictwa wojskowego uzywaly 40 samolotéw
RWD-8 znajdujacych sie w 13 trzysamolotowych
plutonach (wyjatkowo pluton nr 8 miat 4 samolo-
ty) przydzielonych do dywizjonéw Brygady Po-
s’cugpwej i Brygady Bombowej oraz dywizjonéw
lotnictwa armijnego. Ponadto kilkanascie RWD-8,
zarbwno cywilnych, jak i ze szkét wojskowych,
zostato zmobilizowanych podczas dziatari wojen-
nych. Podczas obrony Warszawy kpr. pil. Ignacy
Radzyminski od 17 do 23 wrze$nia na RWD-8
utrzymywat nocami tacznosé miedzy Warszawag
a Modlinem (za co otrzymat Order Virtuti Militari).

Palestyriski RWD-8 VQ-PAG ® Palestinian
RWD-8 VQ-PAG
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Kpt. pil. Edmund Piorunkiewicz na RWD-f% wyko-
nywat loty zwiadowcze i szturmowe (zr_zuual Z sa-
molotu granaty reczne) clio g pazdziernika 1939 r.
na korzy$é wojsk gen. Kieeberga.

47 cy\</vilnyc£1 i 10 wojskowych RW!)—_8 (w tym
11 RWD-8dwl i 4 RWD-8a) we wrzesniu 1939 r.
zostato ewakuowanych do Rumunii, ok. 40 na
totwe i 2 na Wegry. Z kilkunastu zdobytych
RWD-8 Niemcy wyremontowali w 1940 r. w Mllel—
cu 2 RWD-8pws w celu przeprowadzenia préb.
Lotnictwo radzieckie przejeto kilkanascie RWD-8
z wytworni w Biatej Podlaskiej oraz w 1940 r.
samoloty znajdujgce sie na totwie (w 13941 .
zdobyli je Niemcy, lecz ich nie wykorzystah).
Podczas wojny samoloty RWD-8 byty uzywane na
Wegrzech (nosity najpierw numery wojskowe
1-281 1 1-282, a nastepnie znaki cywilne HA-RA_A
i HA-RAB) i w Rumunii (nosity rownoczesnie
znaki wojskowe i cywilne: YR-AOA do -AOH,
-ANA do -ANE, -AMB do -AME, -BCD, -BRA do
-BRM, -BRT, -CAA do -CAD, -CFi do -CFM,
-CRA, -CRF, -CRO, -PAA, -PAC, -PRI, -PRS,
-PRT, -PRX do -PRZ i -PSA). Na totwie nosity
totewskie znaki wojskowe, zas w Niemczech
— niemieckie znaki wojskowe. Po waojnie istniata
mozliwo$¢ rewindykowania z Rumunii ponad 30
RWD-8, lecz polskie wtadze paristwowe z tego
zrezygnowaty. Do dzi§ nie zachowat sie zaden
egzemplarz samolotu RWD-8.

Wiasciwosci samolotu

RWD-8 miat opinie bardzo dobrego samolotu
szkolnego, statecznego w catym zakresie predkosci
lotu, prawidiowego w pilotazu oraz tatwego przy
starcie i lgdowaniu. Nie miat tendencji do wcho-
dzenia w korkociag, lecz przepadat symetrycznie.
Na jego stateczno$é i prawidtowe przeciggniecie
duzy wptyw miat samostateczny profil skrzydta
z lekko podgietg do gory czescig splywowa, ktére-
go biegunowa byta ptaska na duzych kgtach natar-
cia; pozwalato to na lot z matg predkoscig bez
tendencji do nagtego zerwania strug. Samolot
wymagat gtebokich ruchéw drazkiem sterowym
i pedatami, a sity na sterach byty dobrze wyczuwal-
ne. Potwierdzeniem dobrych wtasciwosci samolo-
tu byt przypadek, ktoéry wydarzyt sie¢ jednemu
z mtodych pilotéw: zaskoczyta go mgla, zaczat
wigc obnizac lot; nagle poczut wstrzgsy i wytgczyt
silnik. Okazato sie, ze przypadkiem prawidtowo
wyladowat na polu buraczanym.

Samolot miat silnik o duzej niezawadnoéci
strukcja samolotu byta tak Zaprojekton.
zapewniata bezpieczenstwo i najwieksz
dnos¢, np. linki sterowe nie przechq,
krazki czy segmenty, by nie grozito im I
nie i pekanie. Mechanizm sterowanjg Zsilf:,;zw
z prostych odcinkéw linek mocowanych dOd's!e
gienek. Duzych zmian kierunku napedy Sterowzw-l"
dokonywano za pomoca déwigienek i odcink','la
rury skretnej. Przy nieznacznej Zmianie kierurﬁ(w
napedu stosowano metalowy Pret w ryrce du
ktérego koricow mocowano linki * 4

W dniach 14-15 wrzesnia 1935 5
Mityngu Lotniczego w Warszawie 7 okazji

n-
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Q Niezayy,,
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Podczss
Migdzy.

Odsuwana osfona kabiny ,, §lepaka” SP-BEB
@ SP-BEB blind trainer’s cockpit canopy

narodowych zawodéw balonowych o puchar Gor-
dona Bennetta, inz. Szczepan Grzeszezyk zade-
monstrowat lot RWD-8 z nie pracujacym silni-
kiem na holu za samolotem Lublin R-X)II pilo-
towanym przez inz. Jerzego Rzewinickiego, a na-
stepnie odczepienie z holu, iot $lizgowy i lado-
wanie. Byt to pokaz mozliwosci lotu tego samoloty
z wytgczonym silnikiem.

RWD-8 by} bezpieczny — tylko w 10 wypad-
kach byly ofiary $miertelne. Przez pierwsze dwa
lata uzytkowania samolotu w szkolnictwie WOojs-
kowym i cywilnym nie byto ani jednego wypadku
$miertelnego. Pierwszy nastapit jesienig 1936 r.
(SP-AZK). W 1937 +. rozbito si¢ 7 samolatéw
(SP-AZL, SP-AZO, SP-ALD, nr 34-53, nr 34-44,
SP-ANY ijeden z nieznanym numerem). W 1938,
rozbit sig jeden cywilny, a w 1939 r. jeden wojs-
kowy RWD-8. Jednakze tylko wypadek samolotu
SP-ANY wydarzyt sig z przyczyn technicznych
(pekniecie gtowicy silnika), lecz podczas lado-
wania we mgle; 3 — z powodu zderzenia w powie-
trzu, 1 — z powodu brawury pilota, a 5 —z powo-
du innych btedéw pilotazu. Daje to 0,2% samolo-
téw rozbitych z przyczyn technicznych i meteoro-
logicznych oraz 1,8 % z winy pilotow.
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WOJSKOWE RWD-8pws (PRZYKLADY NUMEROW)

. Nr na Nr wywo-

Nr ewid. kadtubie s Jednostka Uwagi
34-27 64 64D SPL Deblin zwezone korice skrzydet
34-31 32 32D SPL Deblin zwezone korice skrzydet
34-.. 13 13D SPL Deblin zwezone korice skrzydel, czarny nr 13
34-. 29 29D SPL Deblin zwezone kornce skrzydet
34-.. 45 45D SPL Debtin zwezone korice skrzydel
34-40 34 34D SPL Deblin
34-60 46 46...

34-102 SPL Deblin srebrny

34-142 25 25D SPL Deblin

34-144 41 41D SPL Deblin nr wywotawczy czarny

34-363 8 RWD-8a srebrny, ..Pionier autobusowy
woj. tédzkiego”

34-367 10 K 2 putk lotn. srebrny, .,Plon 1"

34-368 11 .K 2 putk lotn. srebrny, ..Plon II”

34-.. 06 06R SPRL Radom

34-.. 07 07D SPL Deblin

34-... 11 11..

34-.. 12 12

34-... 18 18...

34-.. 28 28D SPL Deblin
34-.. a1 41D SPL Deblin
34-.. 42 42...

34-.. 56 56D SPL Deblin RWD-8a

34-341 70 70D SPL Deblin srebrny
34-.. 72 72. srebrny
34-... 87 87D SPL Deblin RWD-8a
34-.. 133 133D SPL Deblin RWD-8a
34-.. 39 ..N 1 putk lotn. .Slepak”; T w trojkacie
34-.. g9 52N 1 putk lotn. T w trojkacie
34-.. = 35N 1 putk lotn. T w tréjkacie
34-.. 6 ...N 1 putk lotn.

34-.. 28 28M SPLdM Krosno RWD-8a, godto SPLdM
34-.. ; T 4 putk lotn. T w trojkacie
34-.. 2P 3 putk lotn. .Bolestaw Chrobry |

") nr na stateczniku

Wojskowy RWD-8 nr 72 w kolorze srebrnym @ Silver overall RWD-8 No. 72 of the Polish Air
Force

Samoloty RWD-8 mialy matq predkos¢ przeloto-
w3q (140 km/h) oraz trudnosci przy starcie i lado-
waniu przy silnym i porywistym wietrze. Okres
miedzyremontowy ptatowcawynosit500 h, silnika
— ok. 500 h. Samoloty w aeroklubach wykonywa-
ty 150-200 h lotow.

Malowanie

Prototypy i pierwsze samoloty serii informacyj-
nej (SP-AKL, SP-AMF, SP-AKN, SP-ALB,
SP-ALD) byty malowane nasrebrno z czerwonymi

zastrzatami skrzydet i usterzenia, podwoziem z tar-
czami kot oraz piramidka z rurg sterowania lotkami
u szczytu piramidki. Takie malowanie nosit tez
poczatkowo seryjny SP-ANL.

Na egzemplarzach SP-AKL i SP-ALD pierwsze
dwie litery znakow rejestracyjnych znajdowaly sig
pod wykrojem tylnej kabiny. W egzemplarzach
SP-AKN i SP-ALB oraz na pierwszym samolocie
seryjnym SP-AMD pierwsza litera znakow reje-
stracyjnych byla umieszczona pod tytem wykroju
kabiny. Na SP-ALO, SP-AMF i samolotach seryj-
nych znaki rejestracyjne byly umieszczone za ka-
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bing. Wysokos¢ liter znakdw na kadtubie wynosita
0,45 m. Wyjatkowo na SP-ATL po remoncie
w PWS w 1937 r. znaki miaty t¢ sama wysokos¢ jak
na RWD-8pws. Pierwsze egzemplarze RWD-8dwl
(SP-AKL, SP-AKN, SP-ALB i SP-ALD) miaty na
skrzydtach znaki o wysokosci 0,7 m, natomiast
samoloty seryjne — o wysokosci 1 m.

Ostatni RWD-8 z serii informacyjnej, SP-ALO,
otrzymal tzw. malowanie seryjne, srebrno-czerwo-
ne. Roéznito sie ono od prototypowego tym, ze
dodatkowo malowano na czerwono ostony silnika
i przod kadluba pod kabing tukiem schodzacym
w dotl. Takie malowanie otrzymaly tez pozniej
SP-ATL i SP-ANL. Wedtug tego schematu byly
malowane wszystkie seryjne RWD-8dwl, z wyjat-
kiem SP-AMD, ktéry zamiast koloru czerwonego
mial ciemnoniebieski.

Samoloty RWD-8 nosily na usterzeniu przewaz-
nie godta wilascicieli, np. na stateczniku czerwony
znak LOPP, a na sterze kierunku — godio danego
aeroklubu. Egzemplarz SP-AMD mial na statecz-
niku godio KS Skoda, a egzemplarz SP-AMW
zakupiony przez mjr. dr. med. Kazimierza Michalika
z Krakowa — weza Eskulapa w tréjkacie. SP-ALD
mial na sterze Disney-owska krowe, a SP-AMT
— harmoniste. Egzemplarze SP-BKT i SP-BKW
z Aeroklubu Slaskiego mialy dot steru kierunku
pomalowany na czerwono.

Na wielu samolotach RWD-8dwI byly namalo-
wane imiona, przewaznie ponizej kabiny, czasem
pod znakami rejestracyjnymi na kadtubie (np. Legun
1), a wyjatkowo na ostonie silnika (np. Stach).

Samoloty RWD-8pws miaty dwa rodzaje malowa-
nia. Podstawowe malowanie — caty samolot oliw-
kowozielony, ostona silnika i blaszane pokrycie przed
kabing zatogi — srebrne. Na sterze byl umieszczony
biaty napis RW.D.8 lub RW.D.8a. W malowaniu
wojskowym samoloty nosity na skrzydtach bia-
to-czerwone szachownice o wymiarach 0,9 x0,9 m,
a na sterze kierunku — o wymiarach 0,4 x0,4 m.
Samoloty uzywane przez Szkote Podchorazych Lot-
nictwa w Deblinie mialy jasnoniebieski baldachim
(od gory) i statecznik pionowy, a na stateczniku
godio SPL. Jeden egzemplarz miat na skrzydtach
biate i czerwone pasy. Samoloty Szkoly Podoficerow
dla Matoletnich w Bydgoszczy, a pdzniej w Krosnie,
mialy na stateczniku godlo szkoly skiadajace sie
z lotniczej szachownicy ustawionej na kant i cztero-
fopatowego $migta w wiericu. Samoloty w eskad-
rach szkolnych poszczeg6lnych putkéw miaty cza-
sem na kadtubie niebieska litere T na biatym tle figury
geometrycznej bedacej symbolem putku, np. trojkata
dla 1. putku lotniczego w Warszawie czy pieciokata
dla 4. putku lotniczego w Toruniu. Samoloty uzywa-
ne w Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie
i w Radomiu nosity na bokach kadtuba biate numery
(np. 06, 07, 12, 25, 31, 34, 46, 57, 87) o wysokosci
cyfr ok. 0,55 m i takie same numery oraz litere D lub
R pod skrzydtami. Samoloty w putkach lotniczych
nosity biate numery badz na bokach kadtuba, badz na
stateczniku pionowym, za$ pod skrzydtami — nume-
ry wywotawcze. Samoloty wojskowe RWD-8pws
mialy z lewej strony tylu kadluba numer ewidencyjny
zaczynajacy sie od 34—.

W malowaniu cywilnym samoloty RWD-8pws
nosity biate znaki rejestracyjne: na skrzydtach o wy-
sokosci 1,15 m, a na kadtubie o wysokosci 0,32 m.
Egzemplarze nalezace do Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej miaty na stateczniku pionowym
biale godio LOPP. Egzemplarze uzywane przez
Przysposobienie Wojskowe Lotnicze mialy na sta-
teczniku pionowym biate numery (zwykle poni-
zej 10). Nieliczne egzemplarze miaty na sterze god-
to aeroklubu. Niektére samoloty miaty imie namalo-
wane ponizej kabiny. Ostatnie egzemplarze seryjne
otrzymaty opony kot z biatymi otokami.

Drugi rodzaj malowania samolotéw RWD-8pws,
wprowadzony w 1935 r. — caly samolot srebrny.
Numery na samolotach wojskowych oraz znaki
rejestracyjne na cywilnych byly czarne. Cywilnych
srebrnych RWD-8pws byto bardzo mato. Miaty one
zastrzaly i tarcze k6t malowane na czerwono. Kilka
egzemplarzy przygotowanych na rajdy zagraniczne
lub na eksport (np. SP-APN) miato nieduze napisy
Made in Poland. Na nielicznych srebrnych wojs-
kowych RWD-8pws w 1939 r. namalowano imiona
(na zyczenie fundatoréw), np. Plon i |i, Bolestaw
Chrobry |, Il i I, Pionier autobusowy woj. t6dz-
kiego. Na sterze srebrnych samolotéw byt czarny
napis R.W.D.8 lub R.W.D.8a.

Na zawody samoloty RWD-8dwl i RWD-8pws
otrzymywaly numery konkursowe malowane po
obu stronach ostony silnika, a czasem takze na
spodzie skrzydel. Byly one malowane zmywalng
czarng lub biatg farba, czasami na biatym prosto-
kacie z czarng odwddka. Po zawodach zmywa-
no je.
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RWD-8 dwl Zwigzck Harcerstwa Polskicgo
RWD-8 dwl Polish Scout Movement
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RWD-8 pws Deblin, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa,
Szkola Pilotow w Biclsku-Alcksandrowicach
RWD-8 pws Deblin Aviation Trainig Centre,
Pilot School at Biclsko-Alcksandrowice
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RWD-8 ze ztoZzonymi skrzydlami
RWD-8 with folded wings

| RWD-8

)

9
i OPRACOWAL Witold Szewczyk
RYSOWAL Krzysztof M. Zurek
Y
0 1 2 3 4m
o= 2= = —————

mocujgcy zastrzat do kadluba po zlozeniu
skrzydel. Szeroko$é samolotu po zlozeniu
skrzydet — 3,6 m. Na koricach ptata

] ]
— uchwyty. Na prawym zastrzale rurka Pito-
I C n I c Z n y ta. Lotki Frise, wychylone réznicowo.

Kadtub kratownicowy, spawany z rur
stalowych, wykrzyzowanych w tylnej czesci

drutami, kryty ptétnem na szkielecie z listew
drewnianych. Kabiny otwarte, osloniete
- z przodu wiatrochronami. W RWD-8pws

przednia kabina — ucznia, tylna — instruk-
tora; w RWD-8dwl — odwrotnie. Tablica
przyrzgdow w przedniej kabinie RWD-8pws
Z kosciomierzizegar cza-

DRZE L wyposazo’nawwys’oA . : ;
AN J GLASS sowy, za$ predkosciomierz i obrotomierz
oraz wsteczne lusterko umieszczone na ze-

Dwumiejscowy samolot szkolny i fgczni-
kowy, konstrukcji mieszanej, o ukladzie za-
strzalowego gérnoptata typu parasol, ze sta-
tym pocdwoziem.

Ptat skosny o stalej cieciwie, trojdzielny,
dwudzwigarowy, kryty skiejkg do pierwsze-
go dzwigara, dalej ptotnem, podparty za-
strzalami w ukladzie V z rur stalowych opro-
filowanych drewnem. Profil samostateczny
IAW-140.Baidachim zdzwigaramistalowy-
mi drewniany, kryty sklejkg. Tylne okucie
o pionowym sworzniu oraz .klapa” na pra-
wym skrzydle umoziiwialy sktadanie skrzy-
det do tytu. Na tylnym zastrzale — kotek

RWD-8dw! ze zlozonymi  skrzydlfami
@® RWD-8 with folded wings
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wnatrz kabiny. W tylnej kabinie termometr
imanometr oleju. W samolotach uzywanych
do treningu nawigacyjnego — busola.
W wersji do pilotazu bez widocznosci ziemi
— chytomierz podtuzny i zakretomierz we
wspolnej puszce z predkosciomierzem (tzw.
kontrolerlotu). W RWD-8dwl w tylngj kabi-
nie: busola, predkosciomierz, wysokoscio-
mierz, obrotomierz i czasem wskaznik cis-
nienia oleju. Sterownice podwodjne, spawa-
ne z rur stalowych. Stopnie w RWD-8pws
w lewe] burcie kadtuba, w RWD-8dwl
— w burcie prawej. Za tylng kabing bagaz-
nik. Gérna czesc¢ pokrycia kadiuba miedzy
kabinami w RWD-8pws — wyjmowana.

Podwozie dwukotowe o rozstawie kot
1,79 m, trojgoleniowe spawane z rur sta-
lowych, z amortyzatorami z krgzkow gu-
mowych w RWD-8dwl, za$ z amortyza-
torami olejowo-powietrznymi PZL-219b
w RWD-8pws. Kota niskoci$nieniowe Dun-
lop 500 x 200mm. Ptoza ogonowa ze stalo-
wej sprezyny piérowe;j.

Usterzenie konstrukcji drewnianej; sta-
teczniki kryte sklejkg, stery — ptétnem. Sta-
tecznik poziomy podparty zastrzatami z rurki
stalowej, statecznik pionowy usztywniony
drutem. Ster kierunku z rogowym odcigze-
niem aerodynamicznym. Naped lotek i ste-
row — prostoliniowymiodcinkamilinek, bez
krgzkow. Linki do sterow — prowadzone na
zewnatrz kadluba.

Silnik chtodzony powietrzem, czterocy-
lindrowy rzedowy PZInz Junior o mocy
nominalnej 81 kW (110 KM) przy 2000
obr/min i startowej 88 kW (120 KM) oraz
omasie 142 kg. Prototypy i pierwsze egzem-
plarze RWD-8 miaty silniki rzedowe Walter
Junior 4 o mocy nominalnej 81 kW (110
KM), Cirrus Hermes |l o mocy nominalnej 81
kW (110 KM), Cirrus Hermes IIB o mocy
nominalnej 77 kW (105 KM) i DH Gipsy ill
o mocy nominalnej 88 kW (120 KM) oraz
silnik siedmiocylindrowy gwiazdowy G-594
Czarny Piotrus o mocy nominalnej 88 kW

O JaNTAR

-

MODEL CENTRUM

OFERUJE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M ODELARZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 5392 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - 56 - 87 W GODZ. 8-10
TAKZE SPRZEDAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESLANIU
1000, ZL. W ZNACZKACH POCZT
PROSIMY OKRESIAC BLIZE]
SWOJE ZAINTERESOWANIA.

AR 213/91

Wannowa kabina RWD-8pws po wyjeciu
przegrody @ RWD-8pws’ bathtub-type
cockpit with its fairing removed

(120 KM) przy 2000 obr/min. Nieliczne
egzemplarze mialy silnik Walter Major lub
DH Gipsy Major o mocy nominalnej 88 kW
(120 KM) przy 1550 obr/min i mocy star-
towej 100 kW (135 KM). W uzywanych
w Rumunii RWD-8 podczas remontéw za-
montowano takze silniki DH Gipsy Major.
Ostona silnika z blachy aluminiowej. toze
silnika spawane z rur stalowych. Smiglo
drewniane, state Szomanski o S$rednicy
1,93 m. Zbiornik paliwa o pojemnosci
85 I w RWD-8dwl i o pojemnosci
75 | w RWD-8pws w przodzie kadtuba.
W RWD-8a dodatkowy zbiornik paliwa
o pojemnosci 50 | w baldachimie. Zbiornik
oleju o pojemnosci 11 | umieszczony za
silnikiem na dole kadtuba, nie ostoniety
w celu chtodzenia. Przelotowe zuzycie pali-
wa 23 i/h.

Tablice przyrzadow RWD-8 @ RWD-8 In-
strument Panels

1 — busola @ compass

2 — wysokosciomierz @ altimeter

3 — predkosciomierz @ airspeed indicator

4 — obrotomierz @ tachometer

5 — predkosciomierz z chylomierzem po-
przecznym @ airspeed and bank indi-
cator

6 — wskaznik temperatury oleju @ oil tem-

=

RWD-8dwl tylnaiablica preyrradow
RWD-¥ dwl rear instrument pancl

VARNS
/oee

RWD-% pws prrcdnia tablica proyrzadow
RWD-¥ pws {ront instrument pancl

tytna tablics proyrsadiw
rear iastrument pancl

Q
\\

\\ 6 )
— B S | S— o
& o)

RWD -8 pwy “Slcpak®, precdnia ablc provrzadow
RWD.X pwy blind tratnee’s front instrument panci

tylna 1ablica prryrzadow
rear instrument pancl

01 05m
perature gauge -
7 — chylomierz wzdluzny @ fore-and-aft
level
8 — wskaznik cisnienia oleju @ oil pressu-
re gauge
9 — zegar @ clock
DANE TECHNICZNE
o RWD-8dw! RWD-8pws
Rozpigtosé, m 11.0 110
Dlugosé. m 8.0 8,0
Wysokos$é, m 2.3 2.3
Powierzchnia nosna, m? 19.5 195
Masa wlasna. kg 480 500
Masa uzytecz.na. kg 250 (maks. 275) 250
MaS§ caHfowﬂa,r kg , 750 (maks. 755) 750
Obc@zenle powierzchni, kg/m? 37.4 383
Obcigzenie mocy, kg/kW 8.3 85
Predko%t? maksymalna, km/h 175 170
Predko§(? przglolowa, km/h 140-145 120-140
C\;edkosc mmln;alna. km/h 75 80
Puzigglsi:nle, m/s 4.7 4.C
Zasigg, km o000 e
: 500 435
Dobieg, m
Wspolczynnik obciazenia niszc et i
z3cego 8.5 8.5
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EPIZODY

Noc z 20 na 21 listopada 1970 r.
byta dla straznikéw potozonego 40
km na nétnocny zachdéd od Hanoi
obozu w Son Tay wyjatkowo
spokojna. Od dwéch lat ten region
Wietnamu Pétnocnego nie byt
atakowany przez lotnictwo
amerykanskie — trwata oficjalna
przerwa w nalotach. Jak zwykle
przed switem zalegta mgta, gdy
nagle o 2:18 nad pograzonym we
$nie obozem zabtysty flary
i nadlatujace nie wiadomo skad
$Smigtowce otworzyly gwattowny
ogien z szybkostrzelnych,
szesciolufowych karabinéw
maszynowych Minigum.
Rozpetato sie piekio.

Tak rozpoczeta sie jedna
z najbardziej spektakularnych
akcji, jakie przeprowadzity
w Indochinach amerykanskie sity
specjalnego przeznaczenia. Jej
celem bylo opanowanie obozu
jencow wojennych w Son Tay
i uwolnienie okoto stu
amerykanskich pilotéw. Do tak
radykalnego kroku zmusity
Amerykanéw warunki, w jakich
byli przetrzymywani wzieci do
niewoli piloci. A gtosno byto o tym
niemal od poczatku wojny.

Juz 25 czerwca 1965 r. rzad w Hanoi
podat, ze na Potudniu wykonano wyrok
$miercinasierz. H. Bennettcie,doradcy armii
sajgonskiej, wzietym do niewoli w grudniu
1964 r. Jednocze$nie podano, ze .skoro nie
ma formalnego stanu wojny pomiedzy DRW
a USA, piloci nie beda traktowani zgodnie
z konwencjg genewskgq jako jeficy wojenni,
lecz jako przestepcy oddani zostang pod
sgd, taki, jaki miat miejsce w Norymber-
dze”. | chociaz do masowych proceséw
nie doszto, gtownie dzieki zdecydowanej
postawie USA, postanowienia konwencji
genewskiej byly systematycznie tamane.

Najpowazniejszym wykroczeniem prze-
.ciw konwencji genewskiej byto stosowanie
tortur, gtéwnie po to, by (jak w klasycznych
sprawach z okresu stalinowskiego) piloci
przyznalisie, iz sg ,jankeskim imperialistycz-
nymi agresorami” badZz by w obecnosci
przedstawicieli prasy Swiatowe] wykazali,
jak humanitarnie sg traktowani. Rzagd w Ha-
noi wtozyt bowiem wiele wysitku, by $wiat

Propagandowe zdjecie pélnocnowietnams-
kie przedstawiajace fikcyjng rozmowe wiet-
namskiego pilota z amerykarniskim jericem.
W rzeczywistosci jericy byli przetrzymywani
przewaznie w samotnosciipozbawieni moz-
liwosci podobnych kontaktow

ON

RAJD
NA

TAY

PIOTR TARAS

byt o tym przekonany. Stuzyty temu takze
liczne akcje propagandowe, jak np. okazjo-
nalne zwalnianie po 3-4 pilotow. Pierwsza
taka akcja miata miejsce w lutym 1968 r.
Ci, ktorzy pozostali, spedzali dni w samo-
tnosci malenkich, pojedynczych cel, czesto
bez okien, petnych pajakéw, robactwa czy
szczurow. Otrzymywali tylko minimalng, zu-
petnie niewystarczajacg opieke medyczng.
Spowodowato to pdzniej koniecznos$¢ do-
konania wielu amputacji koriczyn w wyniku
odniesionych i nie leczonych ran. Dodat-

kowa torturg, takze zakazang, byt wymuszo-
ny udziat w pokazowych marszach ulicami
Hanoi, podczas ktorych jericy byli obrzucani
kamieniami i opluwani. Do grudnia 1969 r.
bardzo powaznym ograniczeniem byt niemal
catkowity brak mozliwosci korespondencji
z rodzinami.

Gtéwnym miejscem, w ktérym przebywali
jency, byt stawny ,Hanoi Hilton” — potozo-
ny w centrum Hanoi kompleks wigzienny
Hao Lo (w jezyku wietnamskim oznacza to
.dziure do piekta”), zbudowany jeszcze




Smiglowiec Sikorsky HH-53C ..Super Jolly Green Giant” — glowny uczestnik rajdu

na poczatku XX wieku przez Francuzéw.
Skiadatl sie on z wielu czesci, z ktérych
kazda otrzymata odpowiednig nazwe: New
Guy Village dla nowo przybytych, Heart-
break Hotel i Las Vegas — miejsca tortur.
Cze$¢ jencoéw przebywata takze w niewiel-
kich obozach potozonych poza miastem.
W 1967 r. zbudowano w Hanoi dwa nowe
obozy: Alcatraz dla jeficéw sprawiajgcych
szczegodlne kilopoty oraz obdz pokazowy
przeznaczony do prezentacji zagranicznym
dziennikarzom.

Przygotowania do przeprowadzenia akcji
odbicia jencow z ktérego$ z obozdéw roz-
poczeto w maju 1970 r. Po kilkudziesieciu
lotach rozpoznawczych, w ktérych braty
udziat takze SR-71 Blackbird, wybrano wta-
$énie potozony na uboczu, wséréd ryzowisk
delty Rzeki Czerwonej, ob6z Son Tay. Pla-
nowanie akcji powierzono gen. Donaldowi
Blackburnowi, ktory dowodzit podobnymi
operacjami na Filipinach juz podczas Il woj-
ny Swiatowej. Do przeprowadzenia operacji
przeznaczono:

— sity lgdowe — grupa szturmowa pod
dowdédztwem ptk. Arthura ,Bulla” Simonsa,
takze weterana akcji specjalnych, dziatajgce-
go w Indochinach od 1961 r. Swoich ludzi
(15 oficeréow i 72 podoficeréw) dobierat on
z 6.1 7. Grupy .Zielonych Beretow” sta-
cjonujgcych w Fort Bragg. Byli to najlepsi
sposrod setek ochotnikéw, ktérzy zgtosili sie
na zapowiedz ,niebezpiecznej akcji”,

— sity lotnicze — zalogi $migtowcow
HH-3E i HH-53C przeznaczonych do trans-
portu. Wybrano je spoérod najbardziej do-
Swiadczonych zalég 3. Grupy ratujgcej ame-
rykariskich pilotéw zestrzelonych nad Azjg
Potudniowo-Wschodnig.

Catoscig sit dowodzit gen. Leroy Manor
— dowo6dca Wydziatu Operacji Specjalnych
USAF w bazie Eglin na Florydzie. Tam tez
5 wrzeénia rozpoczeto intensywne szkole-
nie. Kazdego zatnierza ptk. Simonsa dodat-
kowo trenowano w walce nocnej, sygnali-
zacji i udzielaniu pierwszej pomocy. W oko-
licach bazy, wsréd rozlegtych bagien, zbu-
dowano makiete obozu w skali 1:1 i do
znudzenia powtarzano wszystkie etapy ak-
cji. Konstrukcja makiety (sktadanie jej na
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dzien i szybkie rozktadanie w nocy) uniemp-
zliwiata wykrycie jej przez radzieckie satelity
swiadowcze. Zbudowano  tez (koszt
60000 dolaréw) plastyczny model obozu
umozliwiajgcy ogladanie go w réznym
oswietleniu: ksiezyca i flar. Od 28 wrze$nia
rozpoczeto wspolne treningi z zatogami smi-
gtowcéw, ktore do tej pory doskonality prze-
de wszystkim nocne loty na matej wysoko-
éci. Sity podzielono na trzy grupy: sztur-
mowa, ktéra miata wylagdowaé w srodku
obozu (14 oséb), grupe dowodzenia (22
osoby) i grupe wsparcia (20 oséb), ktorg
dowodzit ptk Simons. Trenowano takze wa-
rianty alternatywne, ktére miaty by¢é wyko-
rzystane w przypadku, gdyby ktéras grupa
nie dotarta na miejsce akcji.

Operacja miata by¢ przeprowadzona
w pierwszej lub ostatniej kwadrze ksigzyca
przy bezchmurnej pogodzie. Wybrano noc

z 20 na 21 listopada. 27 paidziemika
Blackburn otrzymat rozkaz rozpgg,
rzutu swych ludzi do Azji Poy
-Wschodniej. 1 listopada w bazie Ug
w Tajlandii wylgdowalo kilka SamOImZm
Cc-130 Hercu‘les. a ..tajemniczych" Dasaiw
row przewieziono natychmiast dq °d030:
nionego .rejonu.p.olozonego na skrajy baz.
Kilka dni pozniej przylecialy tes: 1 i
towiec HH-3E i 5 HH-53C; ich Za|°9itaki'
odseparowano od reszty personely bazy,p:
dwoéch tygodniach oczekiwania, 18 listop,.
da prezydent Nixon wyrazit ostatecznqap,u_
bate i dtugo przygotowywana operacja, p,.
szgca kodowg nazwe ,lvory Coast” (Wy.
brzeze Kosci Stoniowej), zostata r0zpoczy,

20 listopada o godz. 23:18 czagy lokali
nego wystartowaly siIY Przeznaczong g,
przeprowadzenia akcji. Smiglowcom tows.
rzyszyty bezposrednio tankujace HC-1304
Herculesy i1 eskortujgce A-1H Skyfaidery,
Oprécz tego lotnictwo taktyczne i pokfado.
we wykonato kilka atakow dywersyinvch,
majgcych odwrocic uwage poétnocnowis.
namskiej obrony od wtlaéciwej operagji, .
kadziesigt samolotow F-4 Phantom i F-1g;
Thunderchief z 388. i 355. Skrzydta zbgm.
bardowato potudniowe rejony DRW. Qkqf
potnocy A-4F Skyhawki z VA-55 z lotnis.
kowca USS Hancock zaatakowaly parkingi
cigzarowek k. Cape Mui Ron, a pot godziny
pozniej A-6 Intrudery i F-4 Phantomy znig-
czyly kilka sktadow k. Haiphongu. Jak zwyk.
le aktywnie dziataly tez przeznaczone gg
niszczenia stacji radiolokacyjnych F-105G
Wild Weasal oraz zaki6cajace EB-66C. Ogi-
tem operacje wspierato 115 samolotéwipo-
nad 1000 oséb.

8Cia pryg.
udniOWo.

Gdy ostatnie samoloty odlatywaly znad
swych celéw, po trzech godzinach lotu sily
szturmowe pojawity sie nad obozem. Po
drodze w $migtowcu mjra F. Donohuea

kolporteréow.

placéwkach:

Biatystok Pita
sklep, ul. Bema 11

P sklep Zero
sklep, ul. Sienkiewicza 67

ul. Wiosny Ludéw 4

POSZUKUJEMY
KOLPORTEROW!

Poszukujemy firm i przedsiebiorstw, ktére chca rozprowadzaé nasze pismo poza siecig
kioské6w RUCH-u. Zainteresowani mogq zgtaszac sie do Dziatu Kolportazu Oficyny
Wydawniczej SIMPRESS, ul. Bartycka 20 pok. 57, 00-716 Warszawa, tel. 40-00-21
w. 280. W kazdym numerze AERO bedziemy zamieszczaé adresy naszych
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Rybnik
sklep Model Hobby
ul. Gliwicka 132

Bydgoszcz

Poznan Tarnéw
sklep PI:!U Kontrast sklep Hobby sklep POLAIR
ul. Gdariska 93 ul. Dabrowskiego 43 ul. Sw. Anny 12/3
Katowice sklep Hobby Torun
sklep Hobby ul. Glogowska 38 sklep MM Model
ul. Plebiscytowa 11 sklep Pod Semaforem PI. Rapackiego 2
Lublin ul. Pétwiejska 37 Warszawa
sklep Bartland Pulaws sklep Hobby
Y
ul. Weteranéw 26 sklep Ch. L. Elzbieta U;i] S'e:"a ?9
%2 : lkar-
Minsk Mazowiecki ul. Zwycigstwa 43 skiop
I. Cynamonowa 21 (Ursynow)
sklep B & W Y
ul. Warszawska 130 sklep Mirage

ul. Pulawska 43
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zapalita sie lampka awaryjna sygnalizujgca
uszkodzenie gtéwnej przektadni. Na szczes-
cie byto to tylko uszkodzenie instafacji alar-
mowej. Jego tez ,BUFF" {Big Ugly Fat
Fellow — jak popularnie w Indochinach
nazywano HH-53) oznaczony ,Apple 3"
jako pierwszy otworzyt ogien do wiez straz-
niczych obozu os$wietlonych przez flary
zrzucone z Herculesa. Lecz okazato sie, ze
$migtowiec ten we mgle przeleciat wtasciwy
ob6z i wylagdowat ok. 500 metréw dalej
w poblizu czego$ okreslanego na mapach
jako szkotla podstawowa, co okazato sige
szkotg saperéw armii poétnocnowietnams-
kiej. Ladujacy tuz za nim, przeznaczony do
lagdowania wewnatrz obozu HH-3E zdotat
ponownie wystartowaé, lecz dwa kolejne
HH-53 juz nie. Przewozona nimi grupa
wsparcia ,.zajela sie” ,uczniami’” szkoty oraz
znajdujacymi sie w niej radzieckimi i chins-

powodowato, ze obdz wydawat si¢ zamie-
szkany; wprowadzito to w btagd amerykans-
kich specéw od interpretacji zdje¢ lotni-
czych.

Akcja trwata nieco ponad pét godziny.
Po doktadnym przeszukaniu obozu i znisz-
czeniu uszkodzonego przy Iladowaniu
HH-3E, sity amerykanskie zabierajac jedne-
go lekko rannego zotnierza (jedyna strata
w czasie akcji) wystartowaly w droge po-
wrotng do bazy. Lecacy z tylu $migtowiec
pptk. R.H. Browna zostat zaatakowany przez
patrolujgcego MiGa-21, lecz doswiadczo-
nemu pilotowi udato sie¢ wymingé wystrze-
long rakiete K—13. Nad Laosem, niejako przy
okazji, ta sama maszyna wyratowata zatoge
samolotu F-105G Wild Weasal nr 62-4436
z 12. TFS. Samolot ten zostal powaznie
uszkodzony nad DRW w wyniku bliskiego
wybuchu rakiety przeciwlotniczej.

. T TIIRREY o 7-—

Oboz Son Tay — zdjecie lotnicze. W prawym gornym rogu jest szkola saperéow

kimi doradcami. W ciggu niecatych 10 minut
ziikwidowano ich ok. 200 (niektore zrodta
podajg nawet wieksze liczby) oraz zdobyto
wiele waznych dokumentow. Pdzniej grupa
wsparta pozostatych zotnierzy walczacych
0 obodz.

Powtérne lagdowanie $migtowca HH-3E
odbylo sie doktadnie na srodku placu obo-
zowego. Oddziat szturmowy, podzielony na
dwuosobowe zespoly, rozpoczat systematy-
czne przeszukiwanie poszczegoélnych po-
mieszczen. Przy pomocy wspierajgcych
z powietrza pozostalych $miglowcow
HH-53 i przybylej po 4 minutach grupy
dowodzeniaszybko unieszkodliwiono straz-
nikdw. Zaskoczonego komendanta zastrze-
lono we wiasnym tézku. Wtedy tez okazato
sig, ze... obdz jest pusty, nie byto w nim ani
jednego jernca.

Dopiero po trzech latach dowiedziano sie,
ze w lipcu 1970 r., gdy powddz zniszczyta
obozowe ujecia wody, jeficéw wywieziono
do innych obozéw. Pozostali w nim jednak
straznicy oraz jednostka wietnamska, co

*

Chociaz nie odbito jericow, Amerykanie
uwazajg operacje za udang. Szybka, zdecy-
dowana i dobrze przeprowadzona akcja po-
kazata wtadzom pélnocnowietnamskim, do
czego s3 zdolni Amerykanie oraz ze system
przeciwlotniczy nie jest az tak doskonaly jak
to sie powszechnie méwito. Lecz mimo to
nie powtérzono jej. Kontynuowano tylko
staty przerzut niewielkich grup rozpoznaw-
czych MACV/SOG.

Rajd miat takze wpltyw najernicéw pozos-
tajacych w niewoli. W niektérych wzmogt
sile przetrwania, lecz w duzej grupie — jak
wspomina dawny jeniec mjr K. W. Cordier
— pogtebit tylko rozpacz. Tak desperacka
akcja mogla znaczyé, ze nie ma zadnych
szans na inny sposdb opuszczenia Wiet-
namu, a taka akcja nigdy nie udaje sie
powtdrnie.

Sierzant ..Zielonych Beretéw™ w dzungli
Wietnamu Poludniowego. Identycznie wy-
gladali zolnierze plk. Simmonsa
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Z drugiej strony po rajdzie Wietnamczycy
znacznie ztagodzili swe postepowanie wo-
bec jericoéw. Umozliwiono wreszcie kontakt
listowy oraz — i to juz w koricu listopada
1970 r. — wigkszos$¢ jencow z innych obo-
z6w przeniesiono do Camp Unity w Hao Lo.
Tam tez po raz pierwszy umieszczono ich
razem w 20-50-osobowych celach. | cho-
ciaz starsi oficerowie nadal przebywali w od-
osobnieniu, znacznie utatwito to zorganizo-
wanie si¢ jencoOw. Wtedy tez powstata jed-
nostka jeniecka — 4th Allied POW Wing,
ktorej dowoddcg zostat ptk J. P. Flynn. Roz-
winat sie takze ruch podziemny. Stworzono
tajny jezyk .stukowy”, za pomoca ktorego
kontaktowano sig, wymieniano informacje,
a nawet ... prowadzono kursy jezyka fran-
cuskiego.

Za udzial w ruchu oporu oraz nieugietg
postawe w czasie straszliwego $ledztwa
trzech oficerow otrzymato najwyzsze amery-
kanskie odznaczenie bojowe — Congres-
sional Medal of Honour. Byli to: kmdr.
(obecnie admiratowie) W. Lawrance i J.
Stockdale z lotnictwa morskiego i mjr (obec-
nie generat) G. E. Day z USAF.

Koniec meczarni przyniosty dopiero pod-
pisane 27 stycznia 1973 r. porozumienia
paryskie koriczace wieloletnie zmagania.
W ciggu nastepnego miesigca, w ramach
operacji .Homecoming” — tym razem juz
bez strzelaniny — na poktadach lgdujacych
w Hanoi samolotéow transportowych USAF
do domu powrécito 591 jencow, w tym
trzech z Chin. Pozostalojednak ponad 2500
tzw. ,zaginionych w akcji”, ktdérych los

— pomimo wielu wspdlnych akcji poszuki-
wawczych — do dzisiaj pozostaje nieznany
i stanowi wazny problem w uregulowaniu
stosunkow amerykansko-wietnamskich.




HISTORIA SAMOLOTOW

GRUMMAN

ﬁ

MARTLET

ADAM JARSKI
ADAN L

WIELKIEJ BRYTANII

(dokonczenie)

Intensywnie eksploatowane w pierwszym okre-
sie wojny mysliwce Martlet potrzebowaly wspar-
cia. Zgodnie z umowa Lend-Lease, Amerykan!e
przekazali Brytyjczykom nastepng parti¢ 220 mys-
liwcow Grumman Martlet. Otrzymaty one brytyjs-
kie oznaczenie Martlet V. W US Navy ta ekspor-
towa wersja byla oznaczona F4F-4B. Samoloty te
byty bardzo podobne do standardowej amerykars-
kiej wersji F4F-4. Roznily sie¢ od nich gtéwnie
silnikiem. Zamiast standardowego dla wesji F4F-4
14-cylindrowego silnika P&W R-1830-76 w ukla-
dzie podwojnej gwiazdy, mialy silnik Wright
R-1820-40B, 9-cylindrowy, w uktadzie pojedyn-
czej gwiazdy, o0 cywilnym oznaczeniu
GR-1820-G205A-3 — podobny do GR-1820-
-G205A-2 uzytego w samolocie Martlet |. W zwia-
zku ze zmiang silnika, zmieniono réwniez jego
ostone. W poréwnaniu z F4F-4 silnik miat ostone
o krotszej cieciwie, bardziej wyoblong. Bylo to
nastepstwem uzycia krétszego silnika o nieco wie-
kszej Srednicy. W ostonie nie bylo charakterystycz-
nego wlotu powietrza do gaznika, miata ona nato-
miast tylko po jednej, szerszej klapce chiodzacej
z jednej strony zamiast po cztery, jak w amerykans-
kiej wersji. Samolot mial takze inne $migto — za-
miast $migla Curtiss Electric z charakterystycznymi
naktadkami zwiekszajacymi przeplyw powietrza
wokot silnika, zastosowano $migto Hamilton Stan-
dard, bez nakladek. Silnik R-1820 nie miat tenden-
cji do przegrzewania sig, nie trzeba wigc bylo
stosowac nakladek na smiglo czy zwiekszonej
liczby klapek chiodzacych.

Ta nowa partia 220 samolotow otrzymata brytyj-
skie numery ewidencyjne od FN100 do FN319.
Pierwszy Martlet |V zostal przekazany 15 lipca
1942 r.do brytyjskiego dywizjonu 892 w Naval Air
Station Norfolk (USA). Dywizjon ten otrzymal

Produkcja i dostawy mysliwco

tylko 6 mysliwcow Martlet IV i xs 0
zaokretowany na lotniskowcu eSkonowywk'mW
Battler. ) m Hig
Po przekazaniu produkcji tych samy,y,,
firme Grumman dolwlytwc')rn‘l Easterp Aircr;:‘%[-m
sion. bedace] czescia koncernu Genery N vi.
Corporation, zgodnie zumowg Lend-LeaSegom
czykom przyznano nastepna partie 312 Samo;IA
téw, oznaczonych przez nich MafﬂetV(om 0.
one numery ewidencyjne od JV325 do vaerg%h
Byly one identyczne z amerykariskq warsiy fy )
Byta to wersja produkowana juz Specialnie{
stuzby na lotniskowcach eskortowych, Sam Iﬂo
byly uzbrojone w cztery karabiny maszynoye
12,7 mm ( w celu zmniejszenia masy saMoloy il
utatwialo operowanie z malych pokfadoy 00
czycy otrzymali z tej partii tylko 311 Sarr{olmﬁl'
z czego 2 jeszcze w koncu 1942 . 5 309 ‘:
poczatku 1943 r. Jeden samolot, ktbregozablalq
w tej dostawie, rozbil sig podczas préwayM[“
i nie zostal zastapiony innym. n
Mysliwce Martlet IV i V byly przemgy,
gléwnie do eskortowania konwojéw, w tym u;
rowania ze specjalnie przystosowanych statygy
handlowych (tzw. MAC-ships) oraz 2 poklgs,

w Grumman Martlet/Wildcat dla Wielkiej Brytanii

Rok i .
Wersja | Razem. Numery ewidencyjne, uwagi
1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | szt
a .

Mkt | 100P | o 0 0 0 0 | 100%) | AL231-AL235 — praeiete przez Kanadk Rk
AL236-AL262
AX725-AX738
AX824-AX829 — w zamian 2za przekazane gy

RCAF
BJ507-BJ527 — z zaméwieniem dla Belgii 7}
BJ554-BJ570 — jw. (?)
BT447-BT456 utracone w transpocie pre
Atlantyk

Mk. 11 0 60 40 0 0 0 100 | AM954.AM963 — z nie skladanymi skraydtam|
AM9I64-AM9I99 ze skiadanymi
AJ100-AJ153 skrzydtami

Mk. il 0 30 0 0 0 0 30 numery brytyjskie nie ustalone; amerykariskie |
BuNo 3875-3904. Samoloty przejete z dostaw|
dla Grecy

Mk. IV 0 0 220 0 0 0 220 FN100-FN319

Mk. V 0 0 2 310b) o 0 312b) | Jv325-4v636

Mk. VI 0 0 0 0 240 130 370 JV637-4v924
JW785-JW836
J2860-J2889

Razem | 1008) | 90 262 | 310P) | 240 130 | 1102 |23) Tylko 85 dotarlo do Wielkiej Brytanii
b) Tylko 311 zostaio odebranych (1 zostat
rozbity w wytwoérni)

lotniskowcéw eskortowych. Nie znaczy to, &
zostaty one wycofane z pokladéw duzych lotnis
kowcoéw. W owym czasie dla Brytyjczykdw sprawi
podstawowq byla Bitwa o Atlantyk i niemieck
blokada Wysp Brytyjskich, a takze walki w 0slon
konwojéw do Murmarska. Do polowy 1941
w samoloty te bylo uzbrojonych 15 dywizjonth
FAA, skladajacych sie w wigkszosci z 4-6 mysii:
cowW Martlet oraz do 12 samolotéw bombowych

Martlet IV FN142 z 893 dywizjonu stertik
z poktadu HMS Formidable w czasie dzidlé
na Morzu $rédziemnym; biafa linia, preebit
9ajaca od korica statecznika poziomego®
kadluba w rejonie znaku rozpoznawcd
to antena urzadzenia rozpoznawczd
..Swéj-obcy” @ A Martlet IV FN142 of ﬂﬂ
893 Squadron takes off from HMS Formit
ble in the Mediterranean Sea; note IFF i
tenna aerial running from the tip © ¢

stabilizer to the roundel
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przewaznie typu Avenger lub Swordfish, przysto-
sowanych do zwalczania U-bootéw. Np. 8 lipca
mysliwce Martlet IV z 881. dywizjonu, startujace
z lotniskowca HMS Furious na Pétnocnym Atlan-
tyku, zestrzelity niemieckq patrolowg t6dz latajacq
Blohmu. Voss BV 139. 28 lipca 1943 r. podobnego
wyczynu dokonaty Martlety z 890. dywizjonu.

Dywizjony Fleet Air Arm, w ktérych w latach
1943-1945 stuzyty mysliwce Martlet/Wild-
cat (wg [5])

Dywizjon

Skiad, data utworzenia, miejsce stacjono-
wania

811 3 Wildcaty i 12 Swordfishéw, 1943 r., HMS|
Biter i HMS Vindex

813 4 Wildcaty i 12 Swordfishéw, kwiecier
1944 r.,, HMS Campania i HMS Vindex

816 6 Wildcatow i 9 Swordfishow, styczeri 1944
r., HMS Chaser i HMS Activity

819 3 Martlety i ? Swordfishow, sierpieri 1943 r.,|
HMS Activity

821 6 Wildcatow i12 Barracud, kwiecieri 1945t
HMS Trumpeter

824 6 Wildcatéw i 12 Swordfishéw, kwiecien
1944 r, HMS Striker

825 8 Wildcatéw i Swordfish, w listopadzie
1944 r., zastapily Sea Hurricane, HMS
Campania

832 4 Wildcatyi 15 Avengerow, styczern1944r.,
HMS tllustrious i HMS Begum

833 7 Wildcatéw i 3 Swordfishe, kwiecien
1944 r, HMS Activity

835 6 Wildcatéw i 14 Swordfishow, sierpien
J1944 r., HMS Nairana

842 | 4 Martlety (zastapily Seafire) i 6 Swordfi-
show, listopad 1943 r., HMS Hunter, HMS|
Fencer i HMS Campania

845 4 Wildcaty i 12 Avengerow, styczen 1944 r.,
HMS Engadine, HMS Emperor i HMS Shah

846 4 Wildcaty i ? Avengerdw, styczen 1944 r.,
HMS Tracker, HMS Trumpeter i HMS
Premier

849 4 Martlety i 12 Avengerow, listopad
1943 r., HMS Victorious

851 6 Martletow i 12 Avengerow, maj 1943 r.,
HMS Emperor i HMS Shah

853 4 Wildcaty i 12 Avengerow, czerwiec
1944 r., HMS Tracker i HMS Queen

878 sformowany z 12 Wildcatéw w Lee-on-
-Solent, marzec 1943 r., HMS lllustrious

881 HMS Unicorn, HMS Fencer, HMS Trum-
peter, HMS Premier, HMS Pursuer

890 sformowany z 6 Martletow w Halifaxie
(Nowa Szkocja), czerwiec 1942 r.,

HMS Battler, HMS Argus, HMS Atheling
i HMS lllustrious

892 sformowany z 6 Martietow w Norfolk
(Virginia — USA), lipiec 1942 r,,
~-HMS Battler i HMS Archer

896 sformowany z 6 Martietow w Norfolk we
wrzesniu 1942 r., HMS Victorious
i HMS Pursuer

898 sformowany z 12 Martletow w Norfolk
w pazdzierniku 1942 r., HMS Victorious,
Searcher, Fencer i Striker

1832 sformowany jako bazowy dla lotniskowcow|
eskortowych w Speke w sierpniu 1943 r.,
klucz A na HMS Fencer, klucz B na

HMS Tracker, klucz C na HMS Slinger,
klucz D na HMS Engadine, klucz E na

HMS Fencer, klucz F na HMS Campania,

klucz G na HMS Nabob

Wildcat V JV579 z 846 dywizjonu z namalowanymi pasami inwazyjnymi i nazwq ..That Old
Thing” w kolorze bialym. umiejscowionq na kadlubie przed krawedziq natarcia skrzydia.
@ Wildcat V JV579 of No. 846 Squadron with White and Black invasion stripes,; the name
..That OId Thing” in White is visible on the fuselage above the wing leading edge

W walkach na Pétnocnym Atlantyku i na trasach
konwojowych do ZSRR samoloty Martlet/Wildcat
zgtosity co najmniej 20 zestrzelen (nie znaczy to, ze
zostaty one zaliczone).

Mysliwce Martlet 1V uczestniczyly nie tylko
w walkach nad Pétnocnym Atlantykiem i nad
Morzem Srédziemnym. Od maja do lipca 1943 r. 36
Martletéw 1V, zaokretowanych na HMS Victorious
wzieto udziat we wspodlnej operacji z amery-
kanskim lotniskowcem USS Saratoga na potu-
dniowym Pacyfiku. W czerwcu 1943 r. w rejonie
centralnych Wysp Salomona, przeprowadzity one
wspoblng operacje, w ktorej brytyjskie mysliwce
ostanialy zespdt okretdw, a amerykariskie zapew-
nialy eskorte swoim samolotom TBM Avenger
i SBD Dauntless atakujgcym japoriskie pozycje na
ladzie.
~ W 1943 1. nie ustaly jeszcze walki nad Morzem
Srédziemnym. Planowano lgdowanie aliantéw na
Sycylii i we Wtoszech wspomagane m. in. przez
HMS lllustrious. We wrzes$niu 1943 r. mysliwce
Martlet z dywizjonéw 878 i 890 ostaniaty zespot
inwazyjny i ladujgce pod Salerno oddziaty paristw
sprzymierzonych, przy stabym oporze Niemcow.
W akcji tej, 9 wrzesnia 1943 r., zostat zestrzelony
przez pilotow z 888. dywizjonu wioski Cant
Z.5068B.

W celu unifikacji nazw, od stycznia '*) 1944 r.
wszystkie brytyjskie mysliwce Martlet znajdujace
sie jeszcze w stuzbie otrzymaty amerykariskg nazwe
Wildcat z odpowiednim numerem typu.

W 1944 r. mysliwce Wildcat przejawiaty rowniez
duzg aktywnosé¢, mimo ze w FAA weszly do stuzby
nowe typy doskonalszych mysliwcéw — brytyjskie
Seafire oraz amerykanskie Hellcat i Corsair. Zgod-
nie zumowgq Lend-Lease w tym roku Brytyjczycy
otrzymali 370 Wildcatow nowej wersji oznaczo-
nych Mk. VI, identycznych z FM-2, produkowa-
nym przez General Motors. Byt to samolot produ-
kowany gtéwnie z myslg o jego zastosowaniu na
lotniskowcach eskortowych, przez Amerykanéw
potocznie nazywanych ,jeep-carriers”. Uzbrojenie
byto takie jak w poprzedniej wersji, tj. 4 karabiny
maszynowe kal. 12,7 mm w skrzydtach. Zmieniono
natomiast sylwetke samolotu. Miat on znacznie
wyzszy statecznik pioriowy. Zastosowano tez wer-
sje silnika Wright R-1820 o wigkszej mocy. Byt to
9-cylindrowy chtodzony powietrzem silnik w ukta-
dzie pojedynczej gwiazdy, lecz z inng sprezarka,
oznaczony R-1820-56. Miat on moc startowag
1007 kW (1370 KM). Instalowano takze silnik
R-1820-56W z wtryskiem mieszkanki wody z me-
tanolem, umozliwiajacym krotkotrwate zwieksze-
nie mocy silnika. Pozwolito to na zmniejszenie
wskaznika jednostkowego obcigzenia mocy i po-
prawito osiggi samolotu. Zredukowano takze jego
mase.

Samoloty te, oznaczone numerami JV637 do
JVv924, JW785 do JW836 i JZ860 do JZ889,

4 Wg niektorych zrodet, m.in. [2], [6], [9]. nastapito to
od marca 1944 r.
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skierowano do dywizjonéw FAA pod koniec pier-
wszej potowy 1944 r. Mysliwce Wildcat VI po raz
pierwszy weszly do stuzby 4 lipca 1944 r. w 881.
dywizjonie — zastgpily na lotniskowcu eskorto-
wym HMS Pursuer wystuzone Wildcaty V.
Wildcaty, oprécz walk w ostonie konwojéw
wziety udziat we wszystkich wazniejszych akcjach
aliantow. W czerwcu 1944 r. wyposazony w nie
846. dywizjon brat udziat w patrolowaniu stref
ladowania aliantow w Normandii. Kilka tygodni
weczesniej ten sam dywizjon na Wildcatach V brat
udziat obok Avengeréw i Swordfishow w zatopie-
niu U-288. Podczas ladowania aliantow w potu-
dniowej Francji w sierpniu 1944 r., Wildcaty z 882.
dywizjonu zaokretowanego na HMS Searcher wy-
konaty miedzy 15 a 23 sierpnia 167 lotéw bojo-
wych nad plazami. Podobnie ,pracowite” byty
Wildcaty dywizjonu 881 z HMS Pursuer. Lotnis-
kowce te wziely udziat w operacji Tungsten. Miata
ona na celu wyeliminowanie z akcji hitlerowskiego
pancernika Tirpitz, przyczajonego w norweskim
fiordzie Alta. Wildcaty zapewniaty ochrong zespotu
okretow brytyjskich i eskorte samolotom Fairey
Barracuda, ktére miaty wykonaé gtéwne zadanie.

Samoloty Wildcat VI byly uzywane gtéwnie na
Dalekowschodnim Teatrze Wojennym przez Far
East Fleet i British Indies Fleet. Nowe typy samolo-
tow w stuzbie FAA oraz sytuacja na wszystkich
teatrach wojny w owym czasie zmniejszyta znacze-
nie operacyjne Wildcatéw. Ostatnim, spektakular-
nym wyczynem Wildcatéw FAA w walce z Luft-
waffe byta walka rozegrana 26 marca 1945 r-
miedzy Wildcatami z 882. dywizjonu lecacymi na
~wymiatanie” nad potudniowag Norwegie a Mes-
serschmittami. Wildcaty napotkaty formacje Bf
109G z I11/JG5, pilotowanych przez niezbyt do-
$wiadczonych pilotéw. W ciggu kilku sekund do-
wodca Wildcatéw kmdr por. Bird i trzech innych
pilotéw zestrzelili cztery Messerschmitty.

Po zakorczeniu dziatarh wojennych wszystkie
sprawne Wildcaty, na mocy postanowienn umowy
Lend-Lease, powrécity do Stanéw Zjednoczo-
nych.

Martlety/Wildcaty wersji Mk. IV do Mk. VI
stuzyty w latach 1943-1945 w wielu dywizjonach
Fleet Air Arm.

Sposréd pilotdw FAA, legitymujacych sie pig-
cioma i wigecej zestrzeleniami, na Martletach/Wild-
catach latali: kmdr por. S.G. Orr — 12 zwyciestw
w dywizjonach 806, 894 i 804 (latajgcy takze na
Fulmarach i Hellcatach)oraz por. D.E Jeram (5,5
zwycigstwa), latajgcy w poczatkowo w 213. dywi-
zjonie RAF na samolotach Hurricane, a pdzniej
w 888. dywizjonie FAA na samolotach Martlet.

Ostatecznie pilotom latajgcym na Martle-
tach/Wildcatach w Royal Navy zaliczono ogétem
53 zestrzelenia, z tego 38 samolotéw niemieckich,
8 wioskich, 6 francuskich (Vichy) i 1 japoriskiego.
Wg raportéw brytyjskich dziesie¢ Martletéw/Wild-
catoéw utracono w akcji, co daje stosunek ze-
strzelen do strat 5,3:1. Byt to znacznie gorszy wynik
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2, 2a — Martlet Il AJ132 z 881
dywizjonu FAA w Wielkiej
Brytanii w 1942 r. @ Martlet Il
AJ132 of 881 Squadron, FAA,
U.K., 1942

3—NMartletlll (amerykarnskinr
ewidencyjny 3876) z Royal Na-
vy Fighter Unit w Afryce Pé6/-
nocnej w 1941 r. @ Martlet Hll
(Bu. No. 3876) of Royal Navy
Fighter Unit in North Africa
during 1941

—~—

H Martiet ) Al
257
lub 778 Wizjony 2;759
wczerwcu 1949, o

18t I AL257 of 759 :,M
Squadron, Fas, June 19733
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4 — Martlet IV FN121 z 893

frtararere! dywizjonu FAA na lotniskow-
cu HMS Formidable podczas

= : f B ..Operacji Torch” w listopa-
AR dzie 1942 r. @ Martlet IV

g FN121 of 893 Squadron, FAA,
aboard HMS Formidable du-
ring .,Operation Torch” in No-
vember 1942

g
BOO0

)

5 — Wildcat V JV394 z 842
dywizjonu FAA na lotniskow-
cu HMS Fencer latem 1944 r.
@® WildcatV JV394 of 842 Squ-
adron, FAA, aboard HMS Fen-
cer. Summer 1942

6 — Wildcat VI JV706 z 835
dywizjonu FAA w korcu 1944
r. @ Wildcat VI JV706 of 835
Squadron, FAA, late 1944

7. 7a — Wildcat V JV579 z 1832
dywizfonu FAA w 1944 r.
@® Wildcat V JV579 of 1832
Squadron, FAA, 1944

e — blekitny @ Azure Blue (FS 35231);
f — czerwonobrqzowy @ I/dentification
Red (FS 30109);

g — granatowy @ Identyfication Blue
(FS 35044),

h — bialy @ Identyfication White (FS
37778).

j — 26ftopomarariczowy @ Identyfica-
tion Yellow (FS 33538);

k — czarny @ Night (FS 37038).

Oznaczenie koloréow @ Colour Guide:

a — ciemny oliwkowozielony morski
@ Dark Slate Grey (FS 34127);

b — ciemny szarogranatowy morski
@ Extra Dark Sea Grey (FS 36118).

c — jasny szarozielony @ Sky Grey (FS
36595);

d — jasny zielonoszary @ Sky (FS
34424);
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niz dla amerykaﬁskich W
prawdopodob_nie] zwigzane byt
tyjczycy mieli ostrzejsze |
zwyciestw powuatrznych pilotom.
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Zaloga P P4 ) 194¢F
okladowa Pr ytlel"Uje Wildcata V JV406 z 861 dleZ onu podCZaS startu z DOk‘adU
]
ca yi Y Zq 5 . Dec
lotniskow HMS Purser na Pdinocnym Atlant ku na poc tku 1945 r. eck crews Spr ead

Jeden z pierwszyc
podczas prob @ On

h W,~{dcaré'w VI (JV642) 2 dwoma dodatkowymi zbiornikam;
e of first Wildcat Vs (JV642) with two additional fueltanrl:'s' ;:1""
. duri

Pa’iwa'
ng trials

T —

Zestrzelenia zgloszone i

A przez pilotg

LetGQW_w walkach nad pélnognymomm;'
iem | na trasach ko i s
A nwojowych do 2588

| Dy‘:'l_'m Zgloszene
8.07 134 881 1 Bv 138
1943| 890 |1Bv138
1943 842 |1 Fw200
2 1944 881 11 He 1Ty
€ 944 811 1 Ju290
819 |1JuB8
819 2 Fw 200
846 | 1 Fw 200
819 l1 Bv 138
846 1 Bv138
816 11 Bv 138
i 896 1Ju88
11344 813 |2Bv138)
! 835 |1Bv138
846 |1Jus8s
835 1 JuBs
813 Y Ju 88 + 1prawdopodoboi

the wings of Wildcat V JV406
! of No. 861 S : 3452 824
during early 1945 quadron aboard HMS Purser in the North Atlantic k] = 1 By 138 (dxa ot st
Wg (5] bylo 10 we wrzedniu
DANE TEC o
HNICZNE MYSLIWCOW GRUMMAN MARTLET/WILDCAT (wg (4])
Wersj R
ersja ?&zép»gq Dlugmoéé Wyso- | Pow. | Masa | Masa Uzbroje- -
’ ko$¢, m| nosna, |whasna, | calk. nieb Silnik, Moc M SLE S
m? k ’ : typ. T Prgdk maks, | Pulap |1%
9 kg liczba x N wysoko® | prakt. | I
Mk. | 11,582 — 28072 x kal, mm | ¥ kb o
i 24,15 | 2217 | 2750 4x12,7 Wright, T 1 e J—
GR-1820- 492 A
62054 o ey o iocx o =
b
Mk. Il 11,682 | 8865 [2.8072) MLEIs Hamilton
! ! : 2415 | 2424 = wa
3407 6x12,7 P&W Twin 895 | stndad | | 1
I O R - T
Mk. 11l [11,582 | 8,763 2,80 e
. , ,8073)
24,15 | 2366 | 3119 4x12,7 T Etectnc
. 895 T
Mk. IV - L
Iv 11,582 8,661 |2,.8073| 2415 | 2619 | 3585 — _R-1830-90 1214 w 45;)727 10455 | 138
x12, Ganh(, 895 - -—9—1-5—7“:"'
. o | oE T
. ~ e
Mk.V |11,582 | 8,763 [2,8072)] 24,15 | 2600 | 3358 (R-1820-408) gam.non
4x12,7 P& —_— — tandard
w
= R-1 830:86 1829154 dwusto W
V11,582 8,814 [3,0209)] 2415 | 25 pniowa
: 14 | 3371 ax12.7 —_— dwubiegowa
' R1830. 007 [ jeano |
-1820-5 . w
) a) Wysokosé minimalna z opuszczonym o S (lub »56w6) 1365 stopntowa J
ag)gacr)u,';v ktérym jest mozliwe obracanie gg:;i:n;éwglemzlo;)ata pionowo w déf. Dia fotnisk b ;__dwu biegowa
- e ¢ ) : ! o ——e :
précz uzbrojenia strzeleckiego samoloty mogty n:?;tlfa;gznwwyms' 3480 m niskowcow jest wazna wysokosc z fopata pionowo w gorg. okredlajaca mnimang W1
leszane po dwie bomby 4 5 .
Y 45.4 kg. Pozniejsze wersje mogly mie¢ montowane dwie podskrzydiowe "Wowgdniwﬂ.
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REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH — 11
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI — 1935-1936

Znaki rej. Typ sanolotu Nr fabr. Wtasciciel Data zaxej. Data skres. Uwagi
SP-AUR Hanriot H.28 30-151 Min.Kom.-AWarsz. 16.10.35 1.7.36
—-AUB Hanriot H.28 30-41 Min.Kom.-AWarsz. 16.10.35 1.7.36
-AUC Hanriot H.28 30-289 Min.Kom.-AWarsz. 16.10.35 10.2.36
—-AUD Hanriot H.28 30-227 Min.Kom.-A Warsz. 14.12.35 8.9.35
-AUE Hanriot H.28 30-261 Min.Kom.-AWarsz. 24.10.35 30.1.36
-AUF Hanriot H.28 30-203 Min.Kom.-AWarsz. 22.11.35 1.7.36
-AUG Hanriot H.28 30-119 Min.Kom.-AWarsz. 30.11.35 1.7.36
—AUH Hanriot H.28 30-211 Min.Kom.-AWarsz. 14.12.35 25.8.36
- AUI Hanriot H.28S 30-13-S Min.Kom. 1.4.36 8.9.36
-AUJ Hanriot H.28 30-210 Min.Kom. 1.4.36 8.9.36
—AUK Morane MS. 35 50-52 Min.Kom.-AKrak. 24.10.35
—~AUL Morane MS.35 50-17 Min.Kom.~AKrak. 24.10.35 1.7.36
-AUM Morane MS. 35 50-65 Min.Kom.-AKrak. 24.10.35
—AUN Morane MS. 35 50-62 Min.Kam.-AKrak. 24.10.35
~AUO -
—AUGP -
-AUR Hanriot H.28 30-50 Min.Kom. 4.3.36
—AUS Hanriot H.28 30-127 Min.Kom.-AGd 22.11.3% 25.8.1936
~AUT Hanriot H.28(/S/ 30-6-§ IMin.Kom.-AGd 22.11.35 31.12.36
—-AlU =
~AUW Hanriot H.28 30-222 Min.Kom. 6.2.36 1.7.36
—AUX Hanriot H.28 30-232 Min.Kom. 18.7.36 22.12.36
-AUY Hanriot H.28 30-129 Min.Kom. 18.7.36 ex.SP~AXS
~AUZ Hanriot H.28 30-92 Min.Kam. 18.7.36 9.11.36
SP-AXA Morane MS 23-66 Min.Kom. 6.2.36 MS30 1ub35
-AXB -
-axc Morane MS 23-54 Min.Kam. 18.12.36 MS30 lub 35
-AXD Hanriot H.28 30-292 Min.Kom. =AWz 24,10.35 25.7.36
-BXE Hanriot H.28S 30-23" Min.Kom. 6.3.36 1.7.36
-AXF Morane MS 23-47 Min.Kom.-A Pozn. 26.11.35 MS30 1lub 35
-AXG Morane MS 23-95 Min.Kom.-APozn. 26.11.35 MS30 1ub 35
-AXH Morane MS35 50-41 Min.Kom.-A Pozn. 26.11.35 12.2.37
—axXJ -
-AXK =
-AXL, -
-AXM Hanriot H.28/8) 30-5-5 Min.Kom.=APozn. 14.12.35
~AXN -
—AX0 Hanriot H.28S 30- 752 Min.Kom. 3.3.36
—AXP Hanriot H.28 30-192 Min.KomsKLPWS 24.10.35 30.1.36
—-AXR Hanriot H.28 30-217 Min.Kom.-KLPWS 24.10.35 1.7.36
-AXS Hanriot H.28 30-129 Min .Kom. —KLPWS 24.10.35 1.7.36 <>-SP-AUY
~AXT -
-AXU =
—AXW =
-AXX Hanriot H.28/5/) 30-4-8 Min.Kaom.-APam. 14.12.35 17.7.36
~AXY RAD-16 (x) DWL~2.Babiriski .36 "0sa’
-AX?Z balon E2 Modcice I 31 Min.Kom.-Mod$c.KL.Bal. 11.05.36
_ ]
Uwagi: DNL - Do$wiadczalne Warsztaty Lotnicze, Min.Kom. — Ministerstwo Kaminikacji, AWarsz. — Aeroklub Warszawski, AKrak.-Aeroklub
Krakowski, AGA - Aeroklub Gdariski, AWil - Aercklub Wileriski, APam. - Aercklub Pomorski, APozn.-Aerocklub Poznariski, KLPWS -
Kluwb Lotniczy WS, Mo$c.Kl.Bal. - Moécicki Klub Balonowy, 1-? 30-25, 2-? 30-7S
A.Glass ————1
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CZY WIEDZIELISCIE O TYM? === =

W styczniu 1925 r. Liga Obrony Powietrznej Pafistwa zakupita 23 136
samolot Stahlwerk Mark MS-IIb. zbudowany we Wroctawiu el bra482|
i W. Rieselerow. Samolot zostat ufundowany przez Komitet Powiatowy LCI
w Plocku i otrzymat nazwe ..Plock”. Mial on nr fabr. 220 | zna ey 0pp
P-POLI. Uzywala go eskadra propagandowa warszawskiego LOPP_{:}ane
potocznie nazywany Aviat_a. W 1928 r. zostal przekazany Aerokl b
Akademickiemu Warszawskiemu. Skasowano go w 1929 r, ubow,

MS-Ilb byl dwumiejscowym samolotem sportowym. Kadiyb
miat z rur stalowych, platy drewniane, pokrycie ptocienne. Byt m
srebrno lub kremowo, poczatkowo z czerwonymi akcentami, p
z rejestracjg i napisem ..Plock”.

! Usterzenp
alowany
02n|ej tylko

Dane techniczne: silnik Stahlwerk Mark M-5 — 40/50 kW, zapas paliwa— 45,
80 1), zuzycie paliwa— 16 I/h; rozpigtos¢ — 9.4 m, dlugosé — 6,05 m, WYSOkogé\(;‘aks
powierzchnia nosna — 25 m?, masa wiasna — 360 kg, masa catkowita — 61¢ kg W%dlksr'"'
maks 110 km/h, predkos¢ przelotowa 90 km/h, predkosé min. — 45 Kkm/h v‘;znos 08¢

2.1 m/s, putap — 2500 m, rozbieg — 35 m, dobieg — 30 m. ' 2ene

' o Andrzgj Glasg
Rys.: R. Gretzyngier Zdjecie ze zbiorow A, Glasss

BLACK
' CZARNY

BLUE
- GRANATOWY

y SILVER

@ SREBRNY

CREAM
KREMOWY
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MODELE

No. HC1585

Supermarine

PITFIRE

X coatains ene 1:48 model kil » cetle boite continie un model reduite 1:48

Nt i o et et s e b

Hobbycraft: SUPERMARINE SPITFIRE Mk.
XIV. Skala 1/48. Nr katalogowy HC1585.
Cena GBP 5,99.

Spitfire Mk. XIV byt najliczniej produkowang
odmiang samolotu Supermarine Spitfire z silnikiem

d¥eam

Przedsiebiorstiwo Handlowe
~DREAM”
prowadzi sprzedaz hurtowg
modeli plastykowych
firm ltaleri, Monogram,
Revell, ESCI

oraz
akcesoridow modelarskich.

Uwagalll Od 1991 roku najnizsze
w Polsce ceny modeli ltaleri i ESCL.

rddz tel. 51-49-66
ul. Siewna 15 telex 886617
AR/205/91

Griffon. Samoloty tego typu weszly do stuzby
operacyjnej w styczniu 1944 r. j odegraly znaczaca
role latem 1944 r. w walkach z latajgcymi bombami
V1, a pozniej towarzyszyly armiom alianckim
w walkach o Europe pétnocno-zachodnia po in-
wazji w Normandii.

Model skiada sie z 41 czesci z jasnoszarego
polistyrenu i 2 przezroczystych. Poréwnanie ele-
mentéw sktadowych modelu z planami samolotu
opublikowanymi w 1978 r. w ,Scale Models”
wypada korzystnie dla tego zestawu. Podstawowe
wymiary i proporcje modelu pokrywaijg sie dosyé
doktadnie z planami wersji F Mk. XIVc, a za-
strzezenia dotyczg tylko rozmieszczenia i ksztattu
niektorych  linii  podziatowych  (wglebnych)
— zwlaszcza tych, ktore odwzorowujg otwierane
pokrywy. Wyposazenie kabiny pilota ogranicza sig
do kilku niezbyt precyzyjnie wykonanych elemen-
toéw, ale moze by¢ tatwo wzbogacone przez mode-
larzy. [nstrukcja malowania podaje kamuflaz
i oznakowanie dwodch maszyn w 1945 r.: RM619
AP-D ze 130 dywizjonu RAF i RN119 AE-J z 402
kanadyjskiego dywizjonu RAF (uwaga: podpisy
w instrukcji przestawione). Kalkomanie dotgczone
do modelu s3 niskiej jakosci i bardzo ubogie,
a kolory znakéw rozpoznawczych i liter kodowych
sg catkowicie btedne. WJG

PP Models: MiG-21 DETAIL SET. Podziatka
1/72. Nr katalogowy AC711. Cena GBP 3,75.

Poza wielka liczbg zestawoéw modeli redukeyj-
nych duzych firm, specjalistyczne sklepy modelars-
kie w bogatych krajach zachodnich oferujg klien-
tom takze réznorodne zestawy uzupelniajgce ma-
tych producentéw. Dobrym przyktadem takiej wia-
$nie firmy sg PP Models z Wielkiej Brytanii, ktora
zaistniata na rynku przed kilkoma laty dzieki uru-
chomieniu produkcji zestawéw drabinek do
wspobtczesnych samolotow bojowych NATO
w podzialce 1/72, produkowanych z blachy mo-
siezriej technikgq fototrawienia. Zainteresowanie
odbiorcow umozliwito rozszerzenie produkcji
odrabinki w skali 1/48, zestawy akcesoridéw i detali
do modeli w skalach 1/72 i 1/48 oraz elementy do
wyposazenia“ dioramy lotniska (np. gasnice na
wdzkach, wozki z butlami tlenowymi, podnosniki
do podczepiania uzbrojenia), a takze ostony i cho-
ragiewki ostrzegawcze zdejmowane z samolotu
przed lotem. Poza technika trawienia fotochemicz-
nego, w produkcji tych zestawow stosuje sig takze
odlewy niskoci$nieniowe z biatego metalu.

Jednym z najnowszych produktéw firmy PP
Models jest zestaw detali do modelu samolctu
MiG-21 w podziatce 1/72. Zestaw opracowany
zostal z myslg o modelu MiG-21MF firmy KP.
Znajdujg sig tam rowniez detale wiasciwe dla
wersji MiG-21bis. W zestawie znajdujemy w pier-
wszej kolejnosci fotel katapultowany, delikatnie
odlany z biatego metalu, ktory uzupetnia si¢ detala-
mi fototrawionymi z blachy mosigznej grubosci
0,15 mm. Instrukcja podaje szczegdtowo kolorys-
tyke gotowego fotela. Tablice przyrzagdow montuje
sie z 4 czesci fototrawionych i fotokopii przy-
rzadéw poktadowych wsuwanej miedzy czesci
metalowe z odpowiednimi otworami. Wiele szcze-
gotéow przeznaczono do zamontowania w pod-
woziu samolotu: wewnetrzne detale i zawiasy klap
podwozia przedniego, przewody hydrauliczne,
mechanizm chowania i nowe klapy w podwoziu
gtdbwnym, a takze nowe piasty wszystkich kot
samolotu. Kazdy z hamulcéw aerodynamicznych
montowany jest z blachy mosieznej stanowigcej
pokrycie i ramki z biatego metalu. Detalem cieka-
wym i trudnym do odwzorowania technikg inng niz
fototrawienie jest zespot wylotowy silnika odrzu-
towego, w sktad ktérego wchodzg elementy dyszy
adlotowej gazow i pierscien dopalacza wewnatrz

tej dyszy. Pozostatymi elementami zestawu sa
rézne anteny i czujniki, przy czym instrukcja poda-
je, ktore z nich przeznaczone sg dla samolotow
wersji bis lub MF lotnictwa radzieckiego, finskiego
lub indyjskiego. WJG

PP Models: REMOVE BEFORE FLIGHT
TAGS. Podziatka 1/72. Nr katalogowy
RBFO001. Cena GBP 0,99.

Czerwone chorggiewki ostrzegawcze, zazwyczaj
z napisem ,Remove Before Flight” — ,Usunac¢
przed lotem”, mozna dostrzec na wielu wspétczes-
nych samolotach parkujgcych na ptytach postojo-
wych lub w hangarach. Sg one mocowane przez
obstuge do réznych czeéci samolotu, ktore muszg
by¢ zdjete przed startem (ostony wlotow i wylotéw
powietrza, blokady mechanizméw, bezpieczniki
uzbrojenia i in.).

Omawiany zestaw firmy PP Models to arkusz
papieru formatu 41 x 64 mm z wydrukowanymi
w kolorach biatym i czerwonym 48 choragiewkami
ostrzegawczymi dla wspolczesnych samolotow
amerykanskiego lotnictwa, marynarki wojennej
i kilku typow innych panstw NATO oraz 48 chorg-
giewkami dla wspotczesnych samolotéw RAF,
brytyjskiej marynarki wojennej i lotnictwa wspot-
pracy z armig lagdowa. W przypadku tego prostego
zestawu zadaniem modelarza jest rozciecie arkusza
na waskie paski, zfozenie na péf i sklejenie po
wtozeniu petelek na jednym koncu, a nastepnie
umocowanie we wilasciwych punktach modelu,
wzorujgc sie na zdjeciach rzeczywistego samolotu.

WJG
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Polish hobby books, magazines, paper card models, injection-moulded

Dont’t miss a single issue! Subscribe to AERO! and resin kits, vacuforms, decals available from

Hobby Centrum
Retail & wholesale
Send for a free list!
Back issues of AERQO at US § 3.00 each including postages.
Zapraszamy polskich producentow modeli
i akcesoriow do przesytania ofert handlowych.
AR/208/91

All foreign subscriptions: 12 issues (1 year) = US § 32.00
(or local currency equivalent)

Payments by International Money Order or Banker Cheque made payable
to HOBBY CENTRUM. Orders should be senf with remittance to Hobby
Centrum, Szekspira 4/248, 01-913 Warszawa, Poland.




-8, SP-AMD (nr fabr. 85) z silnikiem

G-594. Caly samolot srebrny z granatowym
przodem kadluba. Na stateczniku znak .P.Z.
Skoda. a na sterze znak Aeroklubu Warszaws-

kiego.

i -594 engine.
RWD-8, SP-AMD (c/n 85) withG
Aircraft is silver with dark blue nose. On the
rudder Warsaw Flying Club marking and P.Z.
8koda logo on fin.

RWD-8a (pws) nr 87 ze Szkoly Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie. Caly samolot oliwko-
wo-zielony ze srebrnymi ostonami silnika. Na
stateczniku w barwie blekitne) umieszczono
znak szkoly.

RWD-8a (pws) No. 87, Air Force NCO'S Scho-
ol, Deblin. Finish is olivegreen with white
numbers. School badge on fin with light blue
background.

RWD-8a (pws) nr 34-368/11 22 P.L. w Kra-
kowie. Caly samolot srebrny z czarnymi napi-
sami. Samolot zostal ufundowany przez czytel-
nikbw gazety PLON.

RWD-8a (pws) No. 34-368. 2 Aviation Regi-
ment, Cracow. Aircraft is silver with black
markings.

RWD-8, YR-BRM, Rumunia 1940 r, Caly sa-

molot oliwkowo-zielony z bialym numerem
rejestracyjnym oraz tréjbarwnym pasem na
sterze kierunku.

RWD-8, YR-BRH, Romania 1940. Airplane
finish is olivegreen overall with white lettering.
On the rudder stripes in blue, yellow and red.

RWD-8, 1.282 lotnictwa wegierskiego. Caly
samolot oliwkowo-zielony bez numeréw i na-
pis6bw. Na skrzydlach i usterzeniu wegierskie
znaki rozpoznawcze.

RWD-8, 1.282. of Hungarian Military Aviation.
Finish is olivegreen overall, without any num-

Rysowat Rotert Gretzyngier bers. National markings on tail and wings.
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