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__Nie przyznaje sie do pokrewienstwa z typy,
kulfonem! (Islander i ASTOR Islander zArmy

Air Corps)

Znany od dawna
problem obserwacji
spoza przeszkod te-
renowych mozna
rozwigzaé tak jak to
zrobili konstrukto-
rzy firmy Bell
(OH-58 Kiowa)...

_ ROZWIAZANIE KONKURSU
...albo tak, jak doko- Z NR 2/91

nali tego technicy
z49PSB w Pruszczu

Gdanskim (Mi-24) Zdjecia konkursowe przedstawiajq
Wszystkie zdjecia: amatorski $migtowiec ZP-1, zbudowany
Mitosz Rusiecki w Burton-on-Trent niedaleko Newark

w Anglii, przez polskiego emigranta Euge-
ne Zurowskiego. Konstrukcja powstata na
poczatku lat osiemdziesigtych. Karierg Smi-
glowca przerwala, na etapie prob naziem-
nych, $mier¢ konstruktora w 1984 r. Dzigki
uprzejmosci pani Zurowski, $migtowiec
ZP-1 jest obecnie eksponatem Air Museum

w Newark, gdzie zostat sfotografowany (o
tym muzeum napiszemy w jednym z na-
stepnych numeréw).

SAMOLOY W OPALACH

Wywiadqwczy Breguet Br XIVA2, z szesSciopolowgq szachownica na Lioyd CV nr 46.37 po uszkodzeniu 20 listopada 1919 r. przez pil.
usterzeniu, uszkodzony ok. 1920 r. przy lagdowaniu Wiadystawa Konopke na lotnisku Rakowice w Krakowie
Ze zbiorow A. Glassa Ze zbiorow T. Zychiewicza
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Nasz miesigcznik mozna wprawdzie kupowaé w niektérych kios-
kach i sklepach modelarskich (tworzymy wiasny system rozpow-
szechniania — informacje na str. 40), ale najpewniejszg metodq
jego otrzymywania jest prenumerata. Polecamy jq zwtasz-
cza Czytelnikom spoza duzych aglomeracji.

Czytelnicy, ktérzy optacili prenumerate na 1991 r. lub na po-
szczeygd!ine kwartaty na konto Wydawnictwa SIGMA, beda otrzymy-
wali ,AERQ", ale zostang poproszeni o dokonanie odpowiedniej
doptaty (z powodu zmiany ceny, dokonanej niezaleznie od redakgji).
Pozostatych Czytelnikéw, ktérzy chcg regularnie otrzymywadé nasz
miesiecznik prosimy o jak najszybsze dokonanie wptlaty sumy,
bedacej rownowartoscia cen zamawianych numerow, na konto:

Oficyna Wydawnicza SIMPRESS
BHP XIV Oddziat w Warszawie
Nr 320007-3173

z informacjq o celu wplaty na odwrocie blankietu.

Numery naszego pisma s3 lub bedg do nabycia m.in. w niektorych
sklebach modelarskich na terenie kraju, ktérych adresy publikujemy
na stronie 40 i bedziemy publikowaé w nastepnych numerach.
Mozna je tez zamoéwié i naby¢ indywidualnie w dziale kolportazu
naszego wydawnictwa lub w hurtowni Inter-Model — jej adres
rowniez publikujemy na stronie 40.
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Ogtoszenia handlowe. Aktualnych informacji nt. cen i warunkéw
udziela redakcja.

Ogtoszenia drobne: 1000 zt za kazde stowo lub numer, wliczajac
adres — ptatne z goéry. Prosimy o obliczenie naleznosci (uwzgled-
niajgc liczbe powtorzen) i wplacenie jej przekazem bankowym na
nasze konto:

Oficyna Wydawnicza SIMPRESS
BHP XIV Oddziat w Warszawie
Nr 320007-3173

Na odwrocie przekazu bankowego (jego czesci przeznaczonej dla
posiadacza rachunku) nalezy czytelnie podac¢ petng tre$¢ ogtoszenia
oraz liczbe powtorzen i tytut naszego czasopisma.

Zgtoszenia osobiste: Warszawa, ul. Bartycka 20, p. 54; kore-
spondencyjne: Redakcja .,AERO — Techniki Lotniczej”, skr. poczt.
8, 00-930 Warszawa 71.

Zapraszamy do korzystania z ustug ogtoszeniowych w na-
szym miesieczniku.

Trade adverts. Advertising rates furnished on request.

Small adverts: USD, 0,50 per word.

Contact: AERO, P.O. Box 8, 00-930 Warszawa 71, Poland.
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JACEK B. ZUREK

21 pazdziernika 1990 r. mineto 30 lat od oderwania sie od powierzchni ziemi
prototypu pierwszego samolotu pionowego/skréconego startu i ladowania
(V/STOL — Vertical/Short Take-off and Landing), wyposazonego w silnik
umozliwiajacy sterowanie wektorem ciggu. Wysokosé pierwszego .lotu’ nie
byta imponujaca. Samolot Hawker P1127, za sterami ktorego siedziat pilot
doswiadczalny Bill Bedford, osiggnat ,.putap’” ok. 60 cm (2 stopy). Ta pierwsza
proba zapoczatkowata kariere samolotu, ktéry do dzis znajduje sie w produkcji
— zbudowano ponad 800 samolotéw Harrier w kilkunastu wersjach produkcyj-

nych. Znajduje sie on w sktadzie sit lotniczych czterech panstw.

Koncepcja samolotu V/STOL z silnikiem ze ste-
rowaniem wektorem ciggu nie pochodzita jednak
od konstruktoréw z zaktadow Hawker. Autorem jej
byl znany francuski konstruktor inz. Marcel Wi-
bault, ktéry — bedac pod wrazeniem sily razenia
bomby atomowej — uznal, ze zbudowane w latach
piec¢dziesigtych wielkim naktadem kosztow lotnis-
ka NATO dla samolotéw odrzutowych bedg ideal-
nym celem dla tego rodzaju broni. W 1954 r,
Wibault opatentowat projekt samolotu nazwanego
Gyrocopter. Samolot ten przy starcie i ladowaniu
mial uzyskiwac sile no$ng dzieki czterem rucho-
mym dyszom zasilanym z czterech sprezarek od-
$rodkowych napedzanych silnikiem turbinowym
Bristol Orion. W 1956 r., przez organizacje MWDP
(Mutual Weapon Development Program) zajmujq-
cq si¢ finansowaniem badan nad rozwojem wspol-
nych dla NATO systemow uzbrojenia, projekt ten
trafil do dyrektora technicznego zaktadéw Bristol
— Stanleya Hookera (p6zniej nadano mu szlache-
ctwo za wybitne osiggniecia konstrukcyjne). Ukiad
napedowy Gyrocoptera, jako zbyt skomplikowany
pod wzgledem mechanicznym, nie znalazt uznania
Hookera. Pierwsza koncepcja polegata na dodaniu
do silnika Orion dwustopniowego wentylatora
(napedzanego przez reduktor turbing niskiego cis-
nienia) do zasilania dwu ruchomych dysz wyloto-
wych. Ciqg pomocniczy wytwarzany przez wen-
tylator dzigki ruchomym dyszom podczas startu
stuzyt do zwigkszenia sily nos$nej, podczas lotu

Harrier T Mk.4 z 233 OCU w bazie RAF
Wittering @ Harrier T Mk.4 belonging to
No0.233 OCU at RAF Wittering
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poziomego wspomagat sile ciggu silnika napedo-
wego Orion. Projekt silnika oznaczono BE 48
W 1957 r. Hooker zastgpit silnik Orion Izejszym
i tariszym silnikiem Orpheus. Zmieniono tez system
zasilania ruchomych dysz wylotowych. Usunieto
wentylator i reduktor. Dysze ruchome mialy byé
zasilane przez trzystopniowg sprezarke niskiego
ci$nienia. Projekt silnika oznaczono BS 52/53.
W ten sposdb powstalo pojecie sterowania wek-
torem ciggu — podczas startu samolotu ruchome
dysze wylotowe umozliwialy uzyskiwanie zmiany
kierunku wektora ciggu.

W 1957 r. konstruktorzy zakladéw Hawker pod
kierunkiem slynnego konstruktora Sir Sidneya
Camma pracowali takze nad projektami samolotow
majacych zastgpi¢ mysliwce Hunter i lekkie bom-

Dwa Harriery GR Mk.3, na pierwszym planie
samolot z systemem LRMTS zintegrowanym
z systemem nawigacji i ataku INAS oraz
z pasywnym systemem ostrzegania przed
opromieniowaniem radarowym PWR
@ 7wo Harrier GR Mk. 3s. in the foreground
the machine retro-fitted with the new Laser
nose and PWR aerials

bowce Canberra. Projekty samolotow klasy VTOL
byty oparte na koncepcji dodatkowych siinikow
nosnych wykorzystywanych podczas pionowe-
go/skroconego startu i Igdowania. Silnik BS
52/53, z projektem ktérego Camm zapoznat sig na
salonie lotniczym w Paryzu w 1957 r., umozliwial
tylko skréocony start, zas do napedu jednosilniko-
wego samolotu VTOL byl potrzebny silnik oparty
na ncwej koncepcji. W tym okresie dyrektorem
biura MWDP byt ptk Willis Chapman, wielki en-
tuzjasta samolotow VTOL. Spowodowat on, ze
w 1958 r. zaklady Bristol otrzymaty z MWDP $rodki
finansowe na pokrycie 75% kosztow rozwoju sil-
nika BS 52/53. a do wspolpracy przystapili kon-
struktorzy Hawkera oddelegowan: przez Camma.
Inz. Ralph Hooper z zaktadow Hawker zapropono-
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wat przystosowanie silnika BS 52/53 do samolo-
tow VTOL przez skierowanie przeplywu goracego
powietrza na drugg parg ruchomych dysz wyloto-
wych oraz zmiane kierunku obrotu sprezarki nis-
kiego cis$nienia w celu zréwnowazenia momentu
pochylajacego pochodzacego od silnika. Silnik
otrzymal nazwe Pegasus i zostat uruchomiony na
hamowni juz w 1957 r. Dysponujac tym silnikiem,
zaktady Hawker podjely decyzje o budowie (na
wtasne ryzyko) dwdch prototypow samolotow
VTOL oznaczonych P1127. Samoloty byly juz
ukoriczone, gdy w czerwcu 1960 r. rzad uznat, ze
spetniajg one wymagania ER204D na samolot
eksperymentalny i podpisat umowe na finansowa-
nie dalszych prac.

Pierwsze loty wiszace wykonano 21 pazdziernika
1960 r., lot konwencjonalny — w marcu 1961 r.,
a przejscie z lotu pionowego do poziomego — we
wrzesniu 1961 r. W listopadzie 1960 r. ministerstwo
podpisato kontrakt na dostawe nastepnych czterech
samolotow, okreslanych jako testowe do prowa-
dzenia prac badawczo-rozwojowych nad samolo-
tami VTOL. Wéwczas zakiady Hawker rozpoczety
prace nad projektem naddZwigkowej wersji samolo-
tu P1127, odpowiadajacej wspolnym wymaganiom
RAF i Royal Navy na samolot mysliwski o predkosci
Ma=2. Projekt, oznaczony P1154, zostat uznany za
najlepszy pod wzgledem wymagann NATO NBMR-3
z 1962 r. Do napedu samolotu zaprojektowano
nowy silnik BS 100°0 znacznie podwyzszonym
ciggu. W lutym 1965 r., po dojsciu do wladzy Partii
Pracy, prace nad P1154 zostaty wstrzymane z po-
wodu drastycznych cig¢ budzetu wojskowego.
Rozwigzania konstrukcyjne P1154 zostaty pdzniej
wykorzystane w dalszych pracach nad P1127
(zwtaszcza awionika).

nastepnie do USA, gdzie otrzymaly oznaczenie
typu XV-6A. Samoloty XV-6A rozpoczety proby
w Centrum Doswiadczalnym Lotnictwa Morskie-
go w bazie NAS Patuxent River. Wzigty udziat
w programie badawczym ukierunkowanym przede
wszystkim na zebranie do$wiadczen z eksploatacji
samolotow VTOL na okretach nosicielach lotnict-
wa. Wykorzystywano zaréwno lotniskowce ude-
rzeniowe, jak i okrety desantowych dokoéw klasy
LPD (Landing Port Dock). Po zakonczeniu préb
samoloty przekazano do dalszych badan w US Air
Force i w NASA, gdzie przechodzity badania w lo-
cie az do 1974 r. Doswiadczenia zebrane przy
realizacji programu XV-6A nie wywolaly jednak
zainteresowania armii i marynarki USA samolotami
klasy VTOL.

W 1965 r., po wstrzymaniu prac nad projektem
P1154, rzad Wielkiej Brytanii zatwierdzit P1127
jako samolot mysliwsko-szturmowy dla RAF. Pier-
wsze 6 egzemplarzy, oznaczone P1127 (RAF), to
samoloty testowe stuzace do przeprowadzenia
prac badawczo-rozwojowych nad przerobka sa-
molotu doswiadczalnego Kestrel na samolot bojo-
wy zgodny z wymaganiami RAF. Samoloty seryjne
otrzymaty oznaczenie Harrier GR Mk. 1 (Ground
Attack, Recconaissance). Byly one wyposazone
w silnik Bristol Pegasus Mk. 101 o ciggu 84,6 kN.
Oblot pierwszego samolotu seryjnego odbyl sig
w grudniu 1967 r., a wprowadzenie do stuzby
w jednostkach RAF — w kwietniu 1969 r.

Harrier stal si¢ pierwszym w $wiecie samolotem
klasy V/STOL wprowadzonym do stuzby w jedno-
stkach bojowych. Podstawowym zadaniem samo-
lotu byto wsparcie wtasnych wojsk na polu walki
oraz prowadzenie rozpoznania fotograficznego.
Samoloty zostaty wyposazone w 2 podkadtubowe

W celu dalszego zintensyfikowania prac badaw-
czych nad samolotami VTOL, zawarto tréjstronne
porozumienie miedzy Wielkg Brytaniq, USA i RFN.
Na mocy tego porozumienia powotano migdzy-
narodowg eskadre doswiadczalng TES (Tripartie
Evaluation Squadron) wyposazong w 9 samolo-
téow P1127, nazwanych Kestrel. Oblotu prototypu
samolotu Kestrel dokonano w marcu 1964 . Piloci
TES, operujac z bazy RAF Raynham, wykonali 938
lotow doswiadczalnych (przecigtnie jeden samolot
wykonywat 24 zadania miesiecznie). Samoloty
operowaty zlotnisk polowych o réznej nawierzchni
i wykonywaly symulowane loty bojowe, przebazo-
wania itp. Zadaniem eskadry TES bylo zebranie
doswiadczen eksploatacyjnych i ustalenie stopnia
przydatnosci samolotow V/STOL do zadan mys-
liwsko-szturmowych. Eskadre TES rozwigzano 30
listopada 1965 r., szes¢ samolotow przekazano

Harrier GR Mk.3
z 3 Dywizjonu RAF
@® A No.3 Squadron
Harrier GR Mk.3

gondole z dzialkami ADEN kal. 30 mm oraz w za-
czepy do podwieszania uzbrojenia: 4 podskrzyd-
towe i 1 podkadiubowy. Statym elementem wypo-
sazenia samolotu byta kamera foto F95. Wyposa-
zenie elektroniczne obejmowalo m.in. bezwtad-
nosciowy system nawigacji i ataku INAS firmy
Ferranti oraz projektor danych HUD firmy Smith
Industries. Harriery zostaly przystosowanedo prze-
noszenia standardowego uzbrojenia uzywanejo
wowczas przez samoloty mysliwsko-szturmowe
NATO (przede wszystkim bomby 1000-funtowe
ogdlnego przeznaczenia oraz wyrzutnie nie kiero-
wanych pociskow rakietowych SNEB). W nie-
ktérych samolotach wersji GR Mk. 1 wymieniono
pozniej silnik na mocniejszy Pegasus Mk. 102
o ciggu 89 kN.

Ze wzgledu na niekonwencjonalng konstrukcje
samolotu, wraz z wersjg bojowa opracowano dwu-
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miejscowaq treningowa, oznaczong T Mk. 2. Samo-
loty treningowe miaty wydtuzong przedniq czes$c
kadluba w celu zainstalowania fotela instruktora,
wydtuzong tylng stozkowa czes$¢ kadluba i zwigk-
szong powierzchnig usterzenia pionowego. W poz-
niejszym okresie w 8 samolotach, oznaczonych
T Mk. 2A, zabudowano silnik Pegasus Mk. 102.

Po uzyskaniu pierwszych doswiadczen z eks-
ploatacji brytyjskich Harrierow w jednostkach li-
niowych, dalszy rozwdj samolotu polegat na in-
stalowaniu silnikbw o wigkszym ciggu oraz na
wprowadzaniu zmian w wyposazeniu elektronicz-
nym. Nowa wersje Harriera, oznaczong GR Mk. 3,
wyposazono w silnik Pegasus Mk. 103 o ciggu
939 kN, co poprawilo zdolnosci manewrowe
samolotu i umozliwito zabieranie wigkszego
uzbrojenia. Analogicznym zmianom konstrukcyj-
nym poddano wersje dwumiejscowa, ktorg ozna-
czono T Mk.4. Na poczatku lat siedemdziesigtych
w firmie Ferranti rozpoczeto konstruowanie lasero-
wego systemu pomiaru odlegtosci i oznaczania
celéw LRMTS (Laser Ranging and Marked Target
System). System LRMTS zostat zintegrowany z sy-
stemem nawigacji i ataku INAS. Jednoczesnie
nowe Harriery wyposazono w pasywny system
ostrzegania przed opromieniowaniem radarowym
PWR (Passive Warning Radar) — anteny umiesz-
czono w stozku korncowym kadtuba oraz na krawe-
dzi natarcia statecznika pionowego. Pierwsze sa-
moloty GR Mk.3 i T Mk.4 nie mialy systemu
LRMTS. Do korica lat siedemdziesigtych wszystkie
samoloty zostaty doprowadzone do petnego stan-
dardu GR Mk.3. Zgodnie z planem modernizacji,
przebudowano rowniez pewngq liczbe samolotow
starszych wersji GR Mk.1/1A i T Mk.2/2A.

Brak zainteresowania ze strony armii i marynarki
wojennej USA samolotami XV-6A nie spowodo-
wat zatrzymania eksportowej kariery Harriera. Pie-
chota morska USA dysponowata wtasnymi sitami
powietrznymi. Pozytywne wyniki doswiadczen
z uzycia XV-6A na poktadach okretow desan-
towych LPD spowodowaty wystanie do Wielkiej
Brytanii trzech oficerow-pilotow w celu przepro-
wadzenia lotéw zapoznawczych na brytyjskich
Harrierach. Porozumienie zawarto podczas salonu
fotniczego w Farnborough w 1968 r. Opinia kon-
cowa byta entuzjastyczna: ,Harrier jest idealnym
narzedziem walki dla piechoty morskiej”. W wyni-
ku préb zapoznawczych okreslono réwniez zmia-
ny, jakich nalezy dokonaé w samolotach, aby
spelnialy one wymagania amerykarnskie (np. moz-
liwosé przenoszenia pociskow Sidewinder, cz;
instalacja mocniejszego silnika Pegasus 103).
W 1969 r. zamowiono pierwszg serie 12 samolo-
tow. Otrzymaty one amerykarnskie oznaczenie typu
AV-8A i brytyjskie oznaczenie eksportowe
Mk. 50. Pierwsze 10 egz. dostarczono jeszcze
z silnikami Pegasus 102. Do korica 1973 r. zamo-
wiono 90 Harrierow (rowniez w wersji dwumiejs-
cowej TAV-8A), a pierwsza jednostka piechoty
morskiej zostala wyposazona w AV-8A w kwietniu
1972 r. Dostawy Harrierow z Wielkiej Brytanii
powodowaly jednak ograniczenie rodzimej produ-
kcji zbrojeniowej ($rodki finansowe na pierwsze
samoloty AV-8A uzyskano rezygnujac z dostawy
17 samolotéow F-4 Phantom), co spowodowato, ze
gtéwnym ,przeciwnikiem” Harrierow byt Kongres
USA. Rozwigzaniem mogta by¢ produkcja licen-
cyjna. W efekcie koncerny lotnicze McDonnell
Douglas i Pratt & Whitney podpisaly kontrakty
licencyjne na produkcje platowcow i silnikow.

Samolotem Harrier zainteresowala sie réwniez
Hiszpania; planowano zastosowanie ich jako sa-
molotéw poktadowych dla lotniskowca budowa-
nego na podstawie amerykanskiego projektu SCS
(Sea Control Ship). Miat on zastgpi¢ stary, po-
chodzacy z lat wojny, byly amerykanski lotnis-
kowiec eskortowy Dedalo. Ze wzgledow politycz-
nych (rzad brytyjski nie wyrazil zgody na dostawe
broni do frankistowskiej Hiszpanii) samoloty
w wersji jedno- i dwumiejscowej (13 egz.) dostar-
czono przez USA.

W lutym 1963 r. prototyp samolotu P1127
numer XP831, wramach pelnego programu badan,
brat udzial w lotach dos$wiadczalnych z poktadu
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lotniskowca uderzeniowego HMS Ark Royal. Roy-
al Navy uznala wyniki tych préob za znakomite.
Dzigki temu marynarka poparta prace nad nad-
dzwigkowa wersjg P1127. Rok po wstrzymaniu
programu P1154, rzad Partii Pracy wstrzymat bu-
dowe nowych lotniskowcow uderzeniowych
o wypornosci 50000 t. W potaczeniu z pozytyw-
nymi wynikami eksploatacyjnymi Harrierow ope-
rujacych z okretdw desantowych spowodowalo to
uruchomienie programu budowy morskiej wersji
Harriera nazwanej Sea Harrier. Zmienity sie zadania
samolotu — miat to by¢ samolot przeznaczony do
zadan mysliwskich, rozpoznawczych i szturmo-
wych. W maju 1975 r. zamdéwiono 24 samoloty
pod oznaczeniem Sea Harrier FRS Mk.1. Pod
wzgledem konstrukcyjnym mialy by¢ one w 90%
zgodne z wersjq GR Mk.3. Catkowicie zmodyfiko-
wano przednig czes¢ kadluba i kabing pilota.
Usunieto laserowy system LRMTS wraz z bez-
wiadnosciowym systemem nawigacji i ataku
FE541 i zastgpiono go radarowym systemem nawi-
gacji i ataku Blue Fox, zdolnym do pracy zarbwno
w uktadzie powietrze-powietrze, jak i powiet-
rze-ziemia. Zmieniono rowniez ostone kabiny pilo-
ta w celu polepszenia widocznosci do tytu nie-
zbednej w czasie walki powietrznej. Sea Harrier,
tak jak amerykanski AV-8A, zostal przystosowany
do przenoszenia kierowanych pociskow rakieto-
wych Sidewinder klasy powietrze-powietrze. Sea
Harriery wyposazono w silniki Pegasus Mk. 104,
.morskg" wersje silnika Mk. 103 (zwigkszona od-
pornos$¢ na korozje). Oblot pierwszego prototypu
odbyt sie 20 sierpnia 1978 r., a pierwszy samolot
zostatl dostarczony do Fleet Air Arm (lotnictwo
marynarki wojennej) w 1978 r. Samoloty Sea
Harrier z Royal Navy operujg z pokiadoéw lotnis-
kowcéw klasy HMS Invincible. Okrety te, po-
zbawione katapult, zostaly wyposazone w rampy
startowe, tzw. Ski jump, zaproponowane juz
w 1973 r. przez oficera Royal Navy D.R. Taylora.
Ski jump przypominajg ksztattem skocznie narciar-
skq (stad nazwa) i pozwalajg na zwiekszenie
tadunku uzytecznego samolotu podczas startu
z krotkiego poktadu. Jako samolotéow treningo-
wych FAA uzywa wersji ladowej samolotu Harrier
z wyposazeniem kabiny analogicznym z wyposa-
zeniem FRS Mk.1. Samoloty otrzymatly oznakowa-
nie T Mk.4N.

Samolotem Sea Harrier zainteresowata sie indyjska
marynarka wojenna poszukujgca nastepcow prze-
starzatlych samolotéw poktadowych Sea Hawk ope-
rujacych z lekkiego lotniskowca INS Viraat (dawny
brytyjski lotniskowiec HMS Hermes). Zamoéwienie
na 6 samolotdw w wersji jednomiejscowej (od-
powiednik FRS Mk.1) zrealizowano na poczatku
1982 r. W 1984 r. dostarczono dodatkowo 2 egz.
w wersji dwumiejscowej, odpowiadajacej T Mk.4N.

6

AV-8A nr 159246
NM/605z 231 Dywi-
zfonu Szturmowego
e Piechoty Morskiej
na lotniskowcu USS
Franklin D. Roose-
velt @ AV-8A BuNo.
159246 coded NM/
/605 of VMA-231 on
board USS Franklin
D. Roosevelt

Harrier) miat by¢ wyposazony w 9 zaczepéw do
podwieszania uzbrojenia i przystosowany do prze-
noszenia 2 pociskow Sidewinder. Konkurencyjny
projekt zaktadow McDonnell Douglas, AV-8B
Harrier Il, przewidywat mniejsze zmiany konstruk-
cyjne: zwigkszenie nosnosci samolotu przez za-
stosowanie w konstrukcji materiatdw kompozyto-
wych opartych na witdknach weglowych, zwigk-
szenie powierzchni ptata oraz dodanie LERX. Cha-
rakterystyka pionowego/ skréconego startu i lado-
wania miata by¢ poprawiona przez zastosowanie
skrzydta o zwigkszonym stopniu mechanizacji oraz
LIDs (Lift Improved Devices), tj. dodatkowych
pletw podkadtubowych i ruchomej powierzchni
opuszczanej podczas startu samolotu. Wytwarzana
przez LIDs poduszka powietrzna zwigksza sile
nos$ng samolotu. Poniewaz projeit Harrier I opierat
sig w znacznym stopniu na dotychczasowej wersji
AV-8A, jego realizacje rozpoczeto od przebudowy
dwu samolotow AV-8A. W listopadzie 1978 r.
dokonano oblotu pierwszego prototypu samolotu
oznaczonego YAV -8B. Podczas gdy prototypy
przechodzity intensywne badania w locie w cent-
rum doswiadczalnym US Marine Corps mieszcza-
cym sie¢ w NAS Patuxent River, wytwornia przy-
stapita do budowy czterech samolotéw testowych
w ramach programu FSD (Full Scale Develop-

Harrier GR Mk.5 ZD319 — oblatany 31 lipca 1985 r. @ Harrier GR Mk.5 ZD319 — first flew on
31 July 1985

Roéwnoczesnie z produkcjq Harrieréw, zaréwno
macierzysta wytwornia Hawker wchodzaca
w skiad koncernu British Aerospace, jak i licen-
cjobiorca — koncern McDonnell Douglas, prowa-
dzity prace studialne nad dalszym rozwojem kon-
strukcji tego samolotu. W 1973 r. zapadia decyzja
o wspolnym prowadzeniu prac rozwojowych. Pro-
jekt otrzymat oznaczenie AV-16 i spowodowat
nawet czasowe zatrzymanie prac konstrukcyjnych
nad wersja Sea Harrier FRS Mk.1. Samolot AV-16
mial otrzymac¢ nowy silnik Pegasus 15 o ciagu
zwigkszonym do okoto 110 kN. Olbrzymie koszty
opracowania nowej jednostki napedowej (500
min USD w cenach z 1973 r.) oraz koniecznos¢
pogodzenia wymagan trzech potencjalnych uzyt-
kownikéw, tj. lotnictwa US Marine Corps, lotnict-
wa morskiego Royal Navy i RAF, spowodowaty
zarzucenie programu AV-16. Zaktady Hawker
otrzymaly srodki na opracowanie nowego skrzydta
do samolotu Harrier. Projekt ; oznaczony GR
Mk.5(K), przewidywat opracowanie ptata o no-
wym nadkrytycznym profilu o matej procentowej
grubosci, znaczne zwigkszenie powierzchni ptata
i dodanie dodatkowych powierzchni nosnych
LERX (Leading-Edge Root Extension) na krawedzi
natarcia ptata w miejscu fqczenia z kadiubem.
Powierzchnie te znacznie poprawiajg aerodynami-
ke samolotu przy lotach na duzych katach natarcia.
Samolot (znany rowniez pod nazwg Big-Wing

ment). Samoloty oznaczone AV-8B FSD byty prze-
znaczone do: badania wtasciwosci aerodynamicz-
nych, badania obcigzalnosci, integracji systemow
elektronicznych i uzbrojenia oraz do badania no-
wego dziatka GAU kal. 25 mm Gatling. Program
FSD zakonczy! sie sukcesem. Jeszcze przed zakon-
czeniem wszystkich prob zaktady McDonnell Dou-
glas otrzymaly zamodwienie na pierwszg serie
przedprodukcyjng AV-8B Harrier Il (12 egz).
Jednoczesnie w 1981 r. Brytyjczycy porzucili pro-
jekt samolotu Big-Wing Harrier i podpisali porozu-
mienie o wspolnej produkcji samolotu AV-8B,
ktory otrzymal brytyjskie oznaczenie GR Mk.5.
Koronnym argumentem byly nie wzgledy technicz-
ne (do dzi$ niektorzy fachowcy oceniajg projekt
brytyjski jako lepszy), leczekonomiczne. Ameryka-
nie, planujac wyposazenie w AV-8B wszystkich
lekkich dywizjonéw szturmowych US Marine
Corps, ztozyli wytworni opcje na produkcje 346
samolotow. Brytyjskie potrzeby okreslono na 96
samolotow. W ramach zrewidowanego porozu-
mienia o wspotpracy, gtdwnym dostawcg samolo-
tow dla RAF jest BAe, ktorego program produkcyj-
ny obejmuje budowe tylnej czesci kadtuba samolo-
tu wraz z usterzeniem.

Wprowadzenie samolotéw AV-8B do stuzby
w eskadrach liniowych planowano na 1984 r.,
w zwigzku z tym wytwornia McDonnell Douglas
w 1979 r. przystapita do realizacji programu mo-
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dernizacji istniejgcych samolotéw AV-8A. W ra-
mach programu modernizacji na samolotach zain-
stalowano LIDs, system ostrzegania przed opromie-
niowaniem radarowym, .zmodernizowane zaczepy
do podwieszania uzbrojenia i ulepszony system
lgcznosci. Nowe wyposazenie produkowano jako
zestawy umozliwiajgce przebudowe samolotow
w macierzystych bazach lotniczych jednostek.
Ostateczna wersja produkcyjna samolotu
AV-8B/Harrier GR Mk.5 znacznie rézni sie od
swego poprzednika. Zostal on wyposazony w sil-
nik Pegasus 11.Mk. 105 (amerykanska wersja nosi
nazwe F403-RR-406) o ciagu 96,6 kN, zwiegk-
szono rowniez odpornoscé silnika na korozje i wy-
diuzono okres migdzyremontowy. Zastosowanie
kompozytow w konstrukcji ptatowca, nowy nad-
krytyczny profil pilata, ulepszona aerodynamika
i zwigkszony ciag silnika pozwolily na zwigkszenie
udZzwigu samolotu. Pojemnos$é wewnetrznych
zbiornikéw paliwa zwigkszono z 2865 do 4163 |.
Samolot jest wyposazony w 11 zaczepéw do
podwieszania uzbrojenia. Z trzech zaczepéw pod-
kadtubowych, dwa sq przeznaczone do podczepia-
nia gondoli z uzbrojeniem strzeleckim (w wersji
brytyjskiej kazda gondola zawiera dziatko ADEN
kal. 25 mm, nowej konstrukcji wraz z amunicja,
w amerykanskiej — w jednej gondoli jest umiesz-
czona wielolufowa armata GAU kal. 25 mm Gat-
ling, w drugiej zasobniki z amunicjg). Z o$émiu
zaczepow podskrzydtowych dwa s przeznaczone
wylacznie do pociskdw powietrze-powietrze typu
Sidewinder, cztery sg przystosowane do podwie-
szania dodatkowych zbiornikéw paliwa (w samo-
focie Harrier tylko dwa z ogdlnej liczby siedmiu).
Cztery wewnetrzne zaczepy podskrzydiowe i pod-
kadlubowy majq zamki typu TER (Triple Ejector
Jack), na ktérych mozna podwiesi¢ do trzech
bomb lub pociskéw. Ostona kabiny zostala zmie-
niona na wzor wersji FRS Mk.1 w celu poprawie-
nia widocznosci w czasie walki powietrznej. Zasa-
dniczym zmianom uleglo wyposazenie kabiny oraz
awionika. W wersji amerykarnskiej samoloty otrzy-
maly podwojny telewizyjno-laserowy system wy-
szukiwania celow, komputerowe systemy stero-
wania uzbrojeniem, bezwtadnosciowy system na-
wigacji INS typu AN-130 firmy Litton, system
wykrywania i oslepiania stacji radarowych oraz
system automatycznego utrzymywania stateczno-
$ci 1 wysokosci lotu. Systemy lgcznosci sq przy-
stosowane do porozumiewania sie otwartym teks-
tem dzieki automatycznemu kodowaniu. Zmienio-
no réwniez wyposazenie kabiny pilota. Wprowa-
dzono wielofunkcyjny monitor telewizyjny zamiast
tradycyjnego zestawu przyrzagdéw nawigacyjnych.
Na monitorze s wys$wietlane dane dotyczace
zarébwno nawigacji, jak i uzbrojenia, pracy silnika,
obcych stacji radarowych itp. W celu zwigkszenia

Harrier GR Mk.7— widoczny nowy obrys nosowej czesci samolotu @ The new nose profile of
the Harrier GR Mk.7 is clearly visible on this photo

ergonomii pracy pilota, samolot wyposazono
w panel UFC (Up-Front Control) zintegrowany
z projektorem HUD, umozliwiajgcy natychmias-
towy wyboér danych wyswietlanych na monitorze.
Samoloty w wersji brytyjskiej sq dodatkowo wypo-
sazone w system projekcji mapy w kolorze oraz
w brytyjskie urzadzenia nawigacyjne i facznosci.

Ulepszenia wprowadzone w wersji Harrier |1l
spowodowaty zmiane zadan taktycznych stawia-
nych samolotom Harrier. Oprocz dotychczaso-
wych zadan bezposredniego wsparcia wojsk
(Close Air Support), majg one wykonywac zada-
nia izolacji pola walki (Interdiction Mission) pole-
gajace na atakowaniu celdw na zapleczu frontu
zwigzanych z logistyka wojsk nieprzyjacielskich
(lotniska, magazyny paliw i amunicji, czy wezty
komunikacyjne).

W zwigzku z wprowadzeniem do stuzby nowe-
go lotniskowca, Hiszpania zamowita 12 samolo-
tow AV-8B. Otrzymaly one oznaczenie VA-2
Matador il.

Zmiany w awionice wprowadzone w wersji
AV-8B spowodowatly, ze US Marine Corps zamo-
wity wersje dwumiejscowq TAV-8B. Pierwszy
samolot seryjny TAV-8B oblatano w 1986 r.
Planuje sie wyprodukowanie 28 samolotow tej
wersji.

Podczas produkcji samolotow AV-8B Harrier |1,
prowadzono dalsze prace nad rozwojem konstru-
kcji. Samolot przystosowano do uzycia w warun-
kach ograniczonej widocznosci przez zamonto-

Pierwszy egz. pro-
dukcyjny samolotu
TAV-8B oblatany
w lipcu 1987 r.
@ The first produc-
tion TAV-8B made
its first flight in July
1987
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wanie systemu obserwacji w pasmie podczer-
wieni, na ktoéry skladajq sie: urzadzenie termo-
lokacyjne FLIR (Forward-Looking iInfra-Red)
oraz okulary noktowizyjne pilota NVG (Night
Vision Gogles). Wyposazenie FLIR otrzymaty sa-
moloty AV-8B Harrier poczawszy od 167 egzem-
plarza produkcyjnego. W Wielkiej Brytanii wersje
te oznaczono GR Mk.5A. W produkcji znajduje
sie wersja GR Mk.7 z dodatkowym wyposaze-
niem elektronicznym. Planowana jest moderniza-
cja samolotéw GR Mk.5/5A do standardu GR
Mk.7.

W styczniu 1985 r. brytyjskie Ministerstwo
Wojny podpisato z BAe kontrakt na modernizacije
samolotéw Sea Harrier FRS Mk.1. Projekt ozna-
czono FRS Mk.2. Samolot otrzymat nowy silnik
Pegasus Mk.106 bedacy ulepszong wersjq ,mors-
kiego” silnika Mk.104. Do budowy prototypéw
nowej wersji uzyto dwéch samolotéw serii FRS
Mk.1 (ZA195 i XZ439). Oblot nowych maszyn
odbyt sie na przetomie lat 1988 i 1989. Moder-
nizacja pozostatych samolotow rozpoczela sie
w pazdzierniku 1990 r. Zewnetrznie samolot FRS
Mk.2 ré6zni sie od wersji FRS Mk.1 — ma wigkszag
o 61 cm rozpietosé skrzydel, wydiuzong tylng
cze$é kadluba i przebudowany nosek w zwigzku
z instalacjq nowego radaru Ferranti Blue Vixen.
Nowy radar umozliwia atakowanie kilku celow
powietrznych jednoczesnie i jest rowniez wyko-
rzystywany podczas atakow na cele naziemne
i morskie. Zwigkszony zasigeg radaru Blue Vixen
spowodowal modyfikacje podwieszern samolotu
w celu umozliwienia przenoszenia bedacych
w opracowaniu pociskOw powietrze-powietrze
Sredniego zasiegu typu AIM-120 AMRAAM.
Zmodyfikowano takze wyposazenie kabiny pilota
po wprowadzeniu nowych systeméw awioniki.
Dostawy przebudowanych maszyn do jednostek
sq przewidziane na lata 1991-1994. Dodatkowo
planuje sie produkcje 16 nowych samolotow
FRS Mk.2.

W wyniku préb z FRS Mk.2 oraz doswiadczen
z wersjami mogacymi operowa¢ w warunkach
ograniczonej widocznosci (tj. GR Mk.5A i GR
Mk.7) powstat projekt Harrier |l plus. Samoloty
te maja mie¢ zainstalowany radar Blue Vixen
(amerykanski APG-65 z samolotu F-18 Hornet),
wyposazenie FLIR w celu umozliwienia opero-
wania w nocy, zmieniong awionike oraz pociski
powietrze-powietrze AIM-120 kidsy BVR (ang.
Beyond Visual Range) o zasiegu pozahoryzon-
talnym. Ze wzgledu na duze koszty opracowania
realizacja projektu Harrier Il plus jest obecnie
wstrzymana.

DOKONCZENIE NA STR. 24—25
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DRAWINGS & RESEARCH by Krzysztof M. Zurek
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Scale 1:72

Widok z prawe| strony. Dodatkowy zbiornik paliwa. Zasobnik CBLS z bombami Ewiczebnymi.
Starboard side view. Drop tank. CBLS practice bomb dispenser.

British Aerospace Sea Harrier FRS. Mk 1
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. e
British Aerospace [621- 622 2| 1984 — odpowiednik T Mk 4N
1

dla indyjskiej marynarki

?e&bg;ler i wojenney
S — L ]
British Aerospace |ZA195‘ XZ439 2" | 1988/1989 — przebudowa ;
Sea Harrier | N wersji FRS 1, kontrakt na
FRS Mk.2 40" | przebudowe pozostatych
40 maszyn podpisany w
16 | grudniu 1988 r, dostawy
od 1991 Planowana produkcja
dodatkowych 16 maszyn w
wers)l FRS 2
SRe————— ————= —a e———_
Hawker Siddeley 158384 158359 - 1970 — siinik Pegasus 102
AV-8A Harrier 158694 158711 158948 1970~ siinik Pegasus 103
158977 159230 159259, (F402-RR-401) Brytyjskie
159366 159377 102 | oznaczenie typu' Mk.50
et 2t S e B N e e e
Hawker Siddeley 169378159385 8 [ 1975 — brytyjskie oznaczenie
TAV-8A Harrier I | tvpu Mk 54 N
Hawker Siddeley 159557 - 159562 (Mk 50) 10 | dostawa do Hiszpani puez
AV-8S Harrier 161174 161177 (Mk 55) USA 8ryty)skie oznaczenia

eksportowe Mk 50 i §5
Hiszpanskie oznaczenie
Prototyp samolotu AV-8C (nr 158384) przed startem z pokladu typu VA-1 Matador

. ) . = : _—
lotniskowca @ Prqtotype AV-8C (BuNo. 158384) is shown prior to Hawker Siddetey 159563 159564 (Mk 54) 3 | dostawa do Hiszpani przez
take-off from carrier deck TAV-8S Harrier 161178 (Mk 58) USA Brytyjskie oznaczenia

eksportowe Mk 54 { 58
Hiszpariskie oznaczenie
typu VA-1 Matador

- Hawker Siddeley 47" | pzebudowane z AV-8A, |
PRODUKCJA SAMOLOTOW HARRIER Plvker Sidl e L
ulepszona aerodynamika
Wersja Numery ewidencyjne Liczba Uwagi McDonnell Douglas 158394 - 158395 2 [1978 - prototypy wers)i
€9z. YAV-88 AV-8B Harrier !l
Hawker P1127 XP831, XP836 1959/1961 — prototypy McDonnell Douglas/ 161396 -161399 4 1981 — seria testowa
XP972, 976, 980, 984 6 [1962/1963 — testowe /British Aeraspace (Full Scale Development) |
Hawker Siddeley XS688 -+ XS696 9 |1964/1965 AV-8B FSD dobbadan wyposazeniai
Kestret FGA Mk 1 uzbrojenia
Hawker Siddeley XS688 - XS692, XS694 [6] |w 1968 r. przekazane do McDonnell Douglas/ 161573 - 161584 12 | 1983 — seria przedpro-
XV-6A USA: numery zmerykaris- /British Aerospace © | dukcyjna
kie 64-18262- 18267 AV-8B Harrier Il 162068 - 162085 18 | pierwsza seria produ-
Hawker Siddeley XV276 -+ XV281, XV738 - XV762, 1966/1970, pierwsza se- e ;C"‘f‘a o
Harrier GR Mk. 1 XV776 + XV810, XW630, 78 | ria produkcyjna, silnik s Ce |
XW916+XW924, XW763 = XW770 Pegasus 6 Mk. 101 | 167 egz wypasazenie do ltow
2 nocnych (odpowiednik GR7)
Hawker Siddeley przebudowane z wersji
Harrier GR Mk. 1A 21" | GR Mk.1, silnik McDonnell Douglas/ 162247 -7 28" | 1986 — oblot pierwszego
Pegasus 6 Mk.102 /British Aerospace samolotu seryjnego
Hawker Siddeley XW174, XW175, 1969 — testowe TAVESE Harrierl|
Harrier T Mk.2 XW264 + XW272, XW925 - XW927 14 1969 — seria produkcyjna McDonnell Douglas/ 12 wersja AV-8B dla Hiszpanu
silnik Pegasus 6 Mk.101 /British Aerospace Hiszpanskie oznaczenie
Hawker Siddeley przebudowane z wersji EAV-8B Harrier Il typu VA-2 Matador Ii
Harrier T Mk.2A 8" | T Mk.2, silnik Objasnienia: " Samoloty przebudowane ze starszych wersji. 2 Samoloty zamoéwione lub ktérych l
Pegasus 6 Mk.102 produkcja jest planowana
Hawker Sidd./BAe XZ128--XZ139, X2963 - XZ973, 36 [1974 — dodatkowo 50 szt.
Harrier GR Mk.3 XZ987-+-XZ999 + przebudowane z GR 1/1A,
50" | silnik Pegasus 11 Mk. 103 .
Hawker Sidd./BAe przebudowane 2 wersji HARRIER W StLUZBIE — str. 24
Harrier T Mk.4 10" [T Mk.2/2A
Hawker Sidd/BAe  |XW933< XW934, XZ145 = XZ147, 1973 — silnik OPIS KONSTRUKCJI HARRIERA GR Mk.3
Harrier T Mk 4A XZ445, 28600+2B603 10 |Pegasus11 Mk.103 str 25
Hawker Sidd./BAe 28604 +-28606 8 1973 — wersja dla :
Harrier T Mk.4N ki woj ~
p— — PRZEKROJ PERSPEKTYWICZNY AV-8B
British Aerospace/ 2D318+2ZD319 1981 — testowe, .
/McDonnell Douglas  |ZD320-+2ZD330, ZD345-2ZD355, seria produkcyjna, przewidy- HARRIERA Il — str.18 i 23
Harrier GR Mk.5 2D375-+2D380, ZD400-2D412 43 | wana przebudowa na
standard GR Mk 7 PLANY AV-8B HARRIERA Il i HARRIERA
British Aerospace/ ZD430-+-2D438, ZD461--2D470 19 | dodatkowe wyposazenie .
/McDonnell Douglas FLIR (do lotéw nocnych), GR Mk.5 — str. 26 i 27
Harrier GR Mk.5A .przedprodukcja” wersji
GR Mk.7
British Aerospace przebudowane z wersji
Harrier T Mk.6 T 4/4A na potrzeby szko-
? | lenia w lotach nocnych
British Aerospace/ 34 | biezaca produkcja,
/McDonnell Douglas zamoéwione w kwietniu
Harrier GR Mk. 7 1988
Briti_sh Aerospace | przebudowane z wersji
Harrier T Mk.8N T 4/4N na potrzeby marynarki

wojennej, wyposazenie kabiny
jak w wersji FRS Mk.2

Hawker Siddeley ZA250 1 | samolot pokazowy wytworni,
Harrier Mk 52 rejestracja cywilna
G-VTOL
British Aerospace XZ438 - XZ440, XZ450 + XZ460, 1978 — silnik
Sea Harrier XZ491 +XZ500, ZA174 -ZA177, 48 [ Pegasus 11Mk.106
FRS Mk.1 ZA190+ZA195
British Aerospace 601606 6 | 1982 — odpowiednik FRS Makieta samolotu AV-8B w sierpniu 1975 r. @ Full-scale mock-up oi
Sea Harrier Mk.1 dla indyjskiej marynarki the AV-8B as it appeared in August 1975
FRS Mk.51 wojennej
70
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KONFLIKTY

W historii wspoétczesnych kon-
fliktow zbrojnych wojna na P6t-
wyspie Indochinskim zajmuje jed-
no z wazniejszych miejsc. Sktadata
sie ona wilasciwie z wielu konflik-
toéw, a jednym z zasadniczych ele-
mentow bytly amerykanskie opera-
cje powietrzne przeciwko Wietna-
mowi Potnocnemu. Od poczatku
otoczone wieloma mitami komu-
nistycznej propagandy, podtrzy-
mywanej przez lewicowe srodo-
wiska Zachodu, doprowadzity do
utrwaleniaw swiatowej opinii pu-
blicznej wizerunku stabego pans-
tewka bronigqcego sie przed agre-
sja najsilniejszej z imperialistycz-
nych poteg. Wizerunek ten utrzy-
mywat sie szczegoélnie w krajach
tak zwanego ..bloku wschodnie-
go”, wtym takzei w Polsce. Celem
niniejszych artykutéw jest proéba
wyswietlenia prawdy o przebiegu
tych operacji.

Przywddcy podzielonego w 1954 r. Wie-
tnamu od samego poczgtku nie zamierzali
respektowadé postanowien konferencji ge-
newskiej. Na potudniu proamerykanski pre-
zydent Ngo Dinh Diem zbojkotowat przewi-
dziane na lipiec 1956 r. ogdlnowietnamskie
wybory. Rownoczes$nie na pétnocy komuni-
$ci, po kilku probach pokojowego zjedno-
czenia kraju, juz w lipcu 1957 r. rozpoczeli
przygotowania do zjednoczenia zbrojnego,
chociaz oficjalnego poparcia rodzgcemu sig
na potudniu ruchowi udzielono dopiero
w marcu 1959 r. W tym tez czasie pierwsze
przeszkolone na péinocy grupy komunistow
zaczely przenika¢ na poiudnie. Wspieraly
one i jednocze$nie ,wchianialy” autentycz-
ny ruch oporu, skierowany przeciwko coraz
bardziej okrutnym rzgdom wszechwtladnej,
katolickiej (w kraju, w ktorym buddysci
stanowig 85% ludnosci) rodziny Diema.
W wyniku dziatan tych grup, 20 kwietnia
1960 r. powstal Narodowy Front Wyzwole-
nia skupiajgcy ponad 20 réznych organiza-
cji. Dodatkowa zachetg stalo sie¢ wygloszone
6 stycznia 1961 r. przemoéwienie N. Chrusz-
czowa o pomocy ZSRR dla wszystkich ru-
chéw wyzwolericzych na swiecie.

Amerykanie od poczatku wiedzieli, ze Ha-
noijestcentrum nowego ruchu na potfudniu.
Dlatego tez od razu, rownoczesnie z operac-
jami w Wietnamie Poludniowym, rozpocze-
to dziatania przeciwko DRW. Juz 11 maja
1961 r. prezydent J. F. Kennedy podpisat
rozkaz rozpoczecia

tajnych akciji.

Poludniowowietnamskie grupy specjalne,
szkolone przez CIA i przez pododdzialy .Zie-
lonych Beretow”, mialy by¢ przerzucane
w celach dywersyjno-sabotazowych. Mialy
tez by¢ prowadzone dziatania psychologicz-
ne, jak rzucanie ulotek czy nadawanie audycji
propagandowych. W lipcu 1961 r. radio Ha-
noi podalo, ze zlapano i postawiono przed
sadem trzech czlonkow takiej grupy, zlapa-
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nych po zestrzeleniu ich samolotu przez obro-
ne polnocnowietnamska. PoZniej pokazano
takze szczatki maszyny — C-47.

Akcje bylyjednak prowadzone na niewiel-
kg skate. Nabieraly tempa wprost propor-
cjonalnie do stopniaingerencji DRW w Wiet-
namie Poludniowym. Narodowy Front Wy-
zwolenia, -#iagle  wzmacniany dostawami
sprzetu, odnosil bowiem coraz to nowe suk-
cesy, system_at-ycznié zajmujgc kolejne regio-
ny kraju. Latem 1964 r. w Wietnamie Polu-
dniowym zaobserwowano pierwsze regular-
ne oddzialy - armii
W zwigzku z tym na rozkaz.nowego prezyde-
nta, L. B. Johnsona, od.1 lutego 1964 r.
rozpoczeto prace nad realizacjg planu opera-
cyjnego 34A, przewidujgcego znaczne t0z-
szerzenie akcji dywersyjnej przeciwko DRW.

Gléwnym celem miato byé wywarcie presjina-

rzgd w Hanoi, by przerwal dzialania na polu-
dniu. Operacje planu 34A koncentrowaly sie
w strefie zdemilitaryzowanej, na przeleczach
Gor Annamskich oraz w poéinocnej czesci
kraju, w tym na wyspach Zatoki Tonkinskie;j.
Niewielkie grupy potudniowo-wietnamskich
sil specjalnych, przerzucane na samolotach
it szybkich fodziach, wysadzaly mosty, nisz-
czyly drogi t linie kolejowe, porywaly wyso-
kich urzednikéw. Prowadzily takze dzialania
rozpoznawcze i psychologiczne. Jednostki
morskie dodatkowo ostrzeliwaly nabrzezne
urzadzenia wojskowe. Byly one wspierane
przez wydzielone okrety z 7 Floty USA,
dziatajagce w ,DeSoto Patrols”. Okrety te
takze rozpoznawaly system obronny DRW,
giéwnie radiolokacyjny.

Operacje planu 34A byly takze wspiera.ie
z powietrza przez 27 samolotow T-28 Trojan,
pilotowanych przez ochotnikow (wediug
drugiej strony — najemnikéw) tajlandzkich.
Bazowaly one w Laosie i nosily oznakowanie
tego kraju. Ich dzialaniem kierowgl ambasa-
dor USA w Laosie L. Unger. Samoloty te
operowaly w Laosie, bombardowaly takze
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polnocnowietnamskiej.

_danych z rozpoznania Iotmcze@% pmwa-

przygraniczne rejony DRW. Prowadzily tez
rozpoznanie i dzialania psychologiczne.

W tym samym czasie przystgpiono do
opracowywania plandw majgcych na celu
rozszerzenie dzialann bojowych przeciwko
DRW. Tym razem chodzito o przygotowanie
programu zakrojonych na szerokg skale dzia-
tann ofensywnych na catym terytorium Wiet-
namu Potnocnego. Ponownie celem mialo
by¢ wywarcie — ostatecznej juz — presji na
kierownictwo DRW. W lutym Johnson na-
kazal przyspieszenie prac nad tym planem.
w tym czasie Jednoczesnle powstawaly:
30-dniowy. . scenariusz” W. Bundy'ego oraz

~Operation Plan 37-64", opracowany prze.
sztab sil zbm;nyhh Pac\fflku i ostatecznie
zatwieridzony 17° EWLetnla ‘Zayvieral or'm.in.
liste 94 celdw. stzézeme :ch sbowodcwas»
loby spadek ’p&té ow

dzonego przez samoloty U-2 CIA i 4080‘
SRW, dzialajace pod kryptonimem ,Lucky
Dragon”.

Pod koniec czerwca 1964 r. nowy dowaod-
ca MACV gen. W. Westmoreland znacznie
rozszerzyl dzialania planu 34A. Teraz ich
celem, wedlug Wietnamu Pélnocnego bylo
.doprowadzenie do incydentu zbrojnego
pomiedzy jednostkami amerykanskimi oraz
polnocnowietnamskimi w celu uzyskania

dowodu otwartej agresji
przeciwko Wietnamowi Poludniowemu.
Ten miat z kolei sluzyé wywarciu presji na
Kongres w celu uzyskania oficjainej akcep-
tacji rozszerzenia agresji przeciwko DRW".

Incydent, ktory przeszedt do historii pod
nazwag .tonkinskiego”, mial miejsce w pier-
wszych dniach sierpnia. 30 lipca komunisci
potudniowowietnamscy przeprowadzili ata-
ki na wyspy Hon Me i Hon Nien w Zatoce
Tonkinskiej. Jednoczesnie w nocy z 1 na
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Republic F-105D Thunderchief ..Polish Glider™ majora Dona Kutyni. z 44 TFS, baza Takhili,

Tajlandia @ Mjr Don Kutynia’s Republic F-105D Thunderchief ..Polish Glider’

AFB, Thailand

. 44 TFS. Takhli

2 sierpnia samoloty T-28 zbombardowaly
przygraniczne rejony DRW. W tym czasie
przebywajgcy od 15 lipca na patrolu ,DeSo-
to” niszczyciel USS ,Maddox” okolo godz.
2.00 przechwycit depesze poéinocnowietna-
mskie, z ktorych wynikalo, iz .jeszcze tej
nocy nalezy zaatakowac przeciwnika” i ze
tym przeciwnikiemjest on sam. Natychmiast
ogloszono alarm, odwotano go jednak po
wschodzie sfonca.

O godz. 10.40 dostrzezono grupe 75 nie-
wielkich transportowcéw w ostonie 3 pa-
trolowcow. Aby unikngc¢ kontaktu, niszczy-
ciel odplyngl na petne morze, 30 mil od
brzegu. Po czterech godzinach na ekranie
radaru zaobserwowano trzy szybko zbliza-
jace sie echa. Okazalo sie, ze sg to kutry
torpedowe radzieckiego typu P4, plynace
w szyku bojowym =z pelng predkoscig
(50 weztdw). Wedlug pdzniejszych oswiad-
czen rzagdu DRW , niszczyciel znajdowat
sie na wodach terytorialnych panstwa i kutry
bronity tylko swego terytorium, a przepro-
wadzony atak byt jawng agresjg.” O godz.
15.08 z odlegiosci 9000 m ., Maddox” oddat
trzy strzaly ostrzegawcze, a gdy to nie po-
skutkowalo, otworzyt ogient ciggly. Po zbli-
zeniu sig na 5000 m, kutry odpalily torpedy,
ktore jednak minely niszczyciel w odlegtosci
100-200 m. W tym tez czasie dwa z nich
zostaly trafione.

Rownoczesnie centrala dowodzenia lot-
niskowca ,Ticonderoga” wydala patrolowi
czterech F-8 Crusaderow z VF-51 ,Screa-
ming Eagles” rozkaz: ,Mam dla was plywa-
jacy cel. To nie sg ¢wiczenia, powtarzam, to
nie sg ¢wiczenia”. Byla godz 15.30, gdy
samoloty przemknely nad niszczycielem
i ogniem dziatek i pociskéw rakietowych
zaatakowaly cofajgce sie kutry. Zatopily je-
den z nich, po chwili zatongly dwa pozos-
tate, trafione wczesniej przez .Maddoxa”.
Cale starcie trwalo 37 minut.

W zwigzku ztym incydentem, w Waszyng-
tonie zebrali si¢ gléwni wspoéipracownicy
Johnsona. Zgdano natychmiastowego ata-
ku odwetowego, lecz prezydent zwlekatl je-
szcze, czekegjac na ,wyrazniejsze fakty”. Nie
odwotano jednak patroli ,DeSoto”, ,Mad-

12

doxa” wzmocniono drugim niszczycielem
USS ., Turner C. Joy”. Do Zatoki Tonkinskiej
skierowano kolejny lotniskowiec USS ,.Con-
stellation”. W nocy z 3 na 4 sierpnia szybkie
lodzie sajgonskich komandosow ostrzelaly
obiekty wojskowe u ujscia rzeki Rhon oraz
stacje radiolokacyjne w Vinh Son.

4 sierpnia doszto do kolejnego incydentu.
Wieczorem przechwycono kolejne depesze
wietnamskie o mozliwosci ataku. O godz.
19.15 informacje te przekazano do Wa-
szyngtonu. Pie¢ minut pozniej na ekranach
radarow obu niszczycieli dostrzezono trzy
szybkie echa. Gdy po poigodzinie zaobser-
wowano trzy kolejne echa wezwano na
pomoc lotnictwo. Samoloty przeszukaly
wskazany rejon, jednak niczego nie znalazty.
Mimo to ok. godz. 21.40 zaczela sie strzela-
nina. Okrety nawzajem informowaly sige
o kutrach ¢zy odbieranych przez hydroloka-
tory sygnalach o kolejnych torpedach. Krga-
zgce samoloty wyraznie widzialy niszczycie-
le i pozostawione przez nie $lady, lecz ni-
gdzie nie bylo widaé¢ kutrow. Mimo to
o0 godz. 22.30 ostrzelaiy rejon domniemane-
go pobytu jednostek poélnocnowietnams-
kich. Akcja zakonczyla sie przed pdinoca i od
poczatku budzita wielkie watpliwosci.

Juz pol godziny po poéilnocy 5 sierpnia
dowAddca patrolu kmdr Herrick przekazat
swym zwierzchnikom depesze: ,powtdrna
analiza akcji kaze uzna¢ wiele sygnatow
o kontakcie radiowym i torpedach za wat-
pliwe. Sugeruje przeprowadzenie pelnej
oceny przed podjeciem dalszych krokéw.
Cata akcja pozostawia wiele watpliwosci,
z wyjgtkiem samego poczatku, sprawiajgce-
go wrazenie proby zasadzki. Sugeruje skru-
pulatne przeprowadzenie rozpoznania lot-
niczego przy swietle dziennym™.

Ta depesza i kolejne nie mogly juz za-
trzymac¢ przygotowywanego w Waszyng-
tonie uderzenia odwetowego pod krypto-
nimem ,Pierce Arrow”. Przed potudniem
5 sierpnia odbylo sige posiedzenie Narodo-
we] Rady Bezpieczenstwa, na ktérym za-
twierdzono atak i wytypowano cele. Prze-
prowadzono gojuzpo potudniu tego same-
go dnia.

Pierwsza grupa szesciu Crusaderéow z . Ti-
conderogi” zaatakowala silnie bronigcg sig
baze kutrow w Quang Khe, a druga, ziozona
z 16 samolotéw, zbombardowata baze mor-
skg w Phuc Loi oraz zbiorniki paliwa w Vinh.
Atak na Vinh powtdérzono trzy godziny poz-
niej. Mimo silnego ognia artylerii przeciwl|ot-
niczej zniszczono 10 zbiornikdw, a dym
unosit sig na wysokosc¢ 4000 metrow. W tym
czasie dwie grupy samolotéw z lotniskowca
.Constellation” zaatakowaly bazy morskie
w Hon Gay i Lec Chon. Oprocz zbiornikow
paliwa, stanowigcego 10% ogolnych zapa-
sow DRW, zniszczono takze 25 kutrow tor-
pedowych i 7 stanowisk obrony przeciwlot-
niczej. Z 64 samolotow biorgcych udzial
w nalocie, dwa zostaly zestrzelone i dwa
uszkodzone. Pilot zestrzelonego A-1H Sky-
raidera por. R. C. Sather zginal, natomiast
por. E. Alvarez, po opuszczeniu swego A-4
Skyhawka z VA-144, stal sig pierwszym
.gosciem” w ,Hanoi Hilton".

Bezposrednim nastgepstwem
bylo ogloszenie 7 sierpnia tzw.

rezolucji tonkinskiej.

Zostala ona przyjeta niemal jednogtosnie
przez obie izby Kongresu i upowazniala
prezydenta do uzycia nieograniczonej sily
zbrojne; w celu przeciwstawienia sie pot-
nocnowietnamskiej agresji. Lecz na razie
byla to tylko pojedyncza akcja, mimo zadan
gen Westmoielanda, H. C. Lodge'a, gen.
Khana, Komitetu Szefow Sztabéw czy R.
MacNamary. Prezydent Johnson ,z natury
negocjator i arbiter”, bardziej zajety walkq
wyborczg z B. Goldwaterem, ciggle wstrzy-
mywat akcje, nawet po ataku na baze Bien
Hoa w nocy z 31 pazdziernika na 1 listopada

Kontyrnuowano tylkodziatania planu 34A.
Zgodnie z nim samoloty T-28, okazjonalnie
wepierane przez amerykaiiskie lotnictwo
morskte z ., Yankee Team”, w dalszym ciagu
atakowaty cele komunistyczne w poinoc-
nym Laosie | przygranicznych rejonach
DRW.NadWietnamem Pdoinocnym pojawily
sie tylko raz w sierpniu oraz poznie} 16, 17
i 28 pazdziernika, przy czym 16117 pazdzier-
nika atakowaly tereny sporne przyznane
Laosowi na mocy postanowien konwengji
genewskiej. 18 sierpnia jeden z atakujgcych
Trojanow zostat zestrzelony, zas radio Hanol
podatlo, ze tajlandzkiego pilota wzieto do
niewoli. Poniewaz nie pokazano go przed-
stawicielom Miedzynarodowe Komis)i
Nadzoru i Kontroli, ktorych zawsze 1 skrupu-
latnie zawozono na wszystkie atakowane
miejsca, nalezy sgdzic, ze pilot ten zginat lub
zostal zamordowany. Natomiast samolot,
ktory miat tylko uszkodzone podwozie, wy-
remontowano (wedlug niektorych relagi
u wiejskiego kowala) i wcielono do lotnict-
wa potnocnowietnamskiego. Zimg odnidst
on pierwsze zwyciestwo powietrzne — ze-
strzelit przewozgcego dywersantow Fairchil-
da C-123 (lub C-47 Dakote). Amerykanie
oczywiscie nie potwierdzili te) straty, podo-
bieniejak kitkuinnych maszyn zestrzelonych
przez obrone naziemna.

Trojan nr 963 byl pierwszym bojowym
mysliwcem DRW, lecz nie byl pierwszym
mysSliwecem poétnocnowietnamskim. QOrgani-
zacje pierwszego putku mysliwskiego roz-
poczeto bowiem juz w lutym 1964 r. Pierw-
sze maszyny zaobserwowano jednak dopie-
ro 7 sierpnia. Byto to kilkanascie MiGow-15
i MiG6éw-17. Do korica roku liczba samolo-

incydentu
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tow wzrosta do 34. Nosity one chinskie znaki
rozpoznawcze, co moze sugerowac, ze ich
piloci takze pochodzili z tego kraju i ze
zastgepowali ciggle szkolgcych sie Wietnam-
czykow. Samoloty bazowaly tylko nadwoch
lotniskach — Gia Lam i Cat Bi. Inne, p6znigj
tak znane jak Phuc Yen czy Kep, znajdowaly
sie w kornicowym stadium budowy. Wietnam
Poélnocny miat takze w tym czasie ok. 700
dzial przeciwlotniczych i ok. 20 radarow
wczesnego ostrzegania.

Na przelomie 1964 i 1965 r. Narodowy -

Front Wyzwolenia znacznie wzmogl dywer-
syjne ataki przeciwko obiektom amerykans-
kim w Wietnamie Poludniowym. Spowodo-
walo to kolejne gwaltowne zgdania rozpo-
czecia masowej akcji przeciwko DRW. Do-
piero 8 lutego 1965 r. po ataku na baze
Camp Holloway k.Pleiku, podczas ktorego
zginelo 8 zolnierzy amerykanskich, a 108
zostalo rannych, prezydent wydal rozkaz
dziatania. Lecz .jastrzebi” spotkal kolejny
zawo6d. Zamiast zmasowanej kampanii na-
stapit pojedynczy nalot — . Flamming Dart |".

HANOI RR/HWY BR OV RED RIVER

27 MAY 68

Most Doumiera w Hanoi po jednym z atakéw @ Doumier’s Bridge in Hanoi. after one of the

attacks

szczylo baze morskg w Quang Khe. W po-
czatkowym etapie operacji, trwajagcym do
poczatku czerwca, atakowano tylko tereny
polozone ponizej 20 rownoleznika. Pdznigj
dzialania rozszerzono na cale terytorium
DRW, z wyjatkiem 40-kilometrowego bufo-
rowego pasa wzdluz granicy z Chinami oraz

najbardziej zaludnionych terenéw wokol
Hanoi i Haiphongu.
Zapewnienie jak najskuteczniejszej

ochrony ludnosci cywilnej oraz wyimagino-
wana obawa przed czynnym wigczeniem sie
Chin spowodowaly, ze politycy z Waszyng-
tonu kierujgcy operacjg ustalili specyficzne
jej zasady, nie spotykane w innych wojnach,
irracjonalneiabsolutnie nie dostosowane do
potrzeb pola walki. Na przykiad atakowano
tylko $cisle wybrane cele i tylko w $cisle
okreslonych warunkach. Transport samo-
chodowy bombardowano tylko podczas ru-
chu i na otwartym polu. W zwigzku z tym
w ciggu dnia kolumny ciezaréwek staly nie
zamaskowane ws$rod domow, a wieczorem
ruszaly w droge. Takze dzigki temu wigk-

Podczas operacji samoloty lotnictwa mors-
kiego i 12 Skyraideréw lotnictwa poludnio-
wowietnamskiego, prowadzonych przez
premiera Wietnamu Poludniowego marszat-
ka lotnictwa Nguyen Cao Ky, zbombardo-
waly koszary wojskowe k. Dong Hoi. Atak
powtdérzono 11 lutego — w odwecie za atak
na koszary amerykanskie w Qui Nhon za-
atakowano podobne obiekty w Chanh Hoa
i Vit Tu.

Systematyczne

bombardowania
(pod kryptonimem ,Rolling Thunder”) roz-
poczeto wreszcie po 19 dniach. 2 marca 25
Thunderchieféow i 20 B-57 Canberrzaatako-
walo sktady amunicji w Xom Bong, a 19
samolotéw poludniowowietnamskich zni-

szo$¢ lotnisk pélnocnowietnamskich, polo-
zonych w gesto zamieszkanych okolicach
Hanoi i Haiphongu, nie byla atakowana.
Zupelnie bez sensu bylo tez ,srubowanie”
liczby lotéw bojowych, nawet kosztem
uzbrojenig. Doprowadzito to do tego, ze gdy
wiosng 19661, USAF odczuwal powazne
braki w _dostawagh bomb, Phantomy czy
Thunderchiefy Iataly'g“'z' dwiema-czterema
100-kilogramowymi bombami.

Taki sposob prowadzenia wojny szcze-
golnie silnie wplywat na pilotéw amerykans-
kich, ktérzy stwierdzali m.in., ze .reguly
dzialan byly takie, iz czulem, ze w tylnegj
kabinie bardziej potrzebny mi jest prawnik
niz WSO"” (Weapons Systems Officer). Inny
pilot Thunderchiefa z Takhli wspominatl: ,Ci
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znas, ktorzy tam latali, byli w cigglym stresie.
Do tej pory ciezko trenowali$my i pracowali-
smy, by sta¢ sie najlepszymi i lata¢ na
naszych ,Thundach” przeciw nieprzyjacie-
lowiirzucaé¢ naniego bomby. Nagle musieli-
$my stale pamietac oregulach walki. Kazano
nauczy¢ sie nam ,steku” ograniczen, tak
ogromnego, dezorientujgcego, ze niemal
niemozliwe stalo sie zrobienie czegokolwiek
bez naruszania go. Nie mozesz lata¢ tu, nie
wolno ci strzela¢ do tego. Nie wolno ci lata¢
tam, nie mozesz strzela¢ do tamtego. Co
gorsza, ostrzegano nas — i w to wierzylismy
— ze w przypadku zlamania jakichkolwiek
regul w stosunku do nas bedg wyciggniete
konsekwencje”. | takie przypadki zdarzaly
sie. W 1967 r. pod sad wojenny oddano
trzech pilotéw z 355 skrzydla, w tym zastep-
ce dowoddcy ptk. J. M. Broughtona, za znisz-
czenie filmu pokazujgcego ich atak na ra-
dziecki statek zaopatrzeniowy ,Turkiestan”.
Pierwszymi celami

byly mosty, stacje radiolokacyjne oraz sys-
tem komunikacyjny DRW. Ich selekcja od-
bywala sie na najwyzszych szczeblach
— przewaznie w ,owalnym gabinecie”
Johnsona. Stad, przez R. MacNamare, Ko-
mitet Szeféw Sztabdéw, Dowoddztwo Sil
Zbrojnych Pacyfiku i Dowdédztwo 13 Armii
Lotniczej, decyzje byly przekazywane jedno-
skom bojowym. Mimo bardzo sprawnego
systemu lgcznosci, zabieralo to mnéstwo
czasu i powodowalo znaczng nieefektyw-
nos¢ atakow.

Atakowano gtéwnie linie kolejowe, skiady
i kolumny ciezarowek. Akcje przeciw kolei
(do wrzesnia 1966 r. zniszczono ponad
3000 wagonoéw i w 600 miejscach catkowi-
cie zniszczono tory) spowodowaly prawie
calkowite wyeliminowanie tego $rodka ko-
munikacji, zwlaszcza na trasie Hanoi — po-
ludnie kraju. Pozostale linie kolejowe, wio-
dace w kierunku granicy chinskiej, uzytko-
wano nadal. Aby zmniejszy¢ straty i czas
przestojéw, do naprawy sieci oraz rownie
systematycznie niszczonych drég kolowych,
zmobilizowano ponad 300 tys. oséb, w tym
ponad 20 tys. saperow chinskich, ktorzy
przez calg dobe natychmiast po zakonczeniu
nalotéw naprawiali zniszczone odcinki.

Szczegdlne znaczenie dla systemu trans-
portowego DRW majg mosty — jeden most
przypada $rednio na 3 km drég kolejowych
i4 km drog kolowych. Dlatego atakowano je
ze szczegdlnym nasileniem. Do polowy maja
1965 r. zniszczono 26 z 27 atakowanych
mostow. W tym tez czasie nastgpila pierwsza
przerwa w nalotach, zwigzana z pokojowymi
propozycjami Johnsona. Pdzniej, do 1968r.,
takie kilkudniowe przerwy (przewaznie
w okresie $wigteczno-noworocznym) mialy
miejsce jeszcze kilkakrotnie. Wietnam Pol-
nocny wykorzystywal je gldwnie do uzupel-
niania zapaséw amunicji przeciwlotniczej
i rakiet oraz do odbudowy. W listopadzie
1965 r., w celu ulatwienia planowania i pro-
wadzenia dzialan, a zwlaszcza wspodlpracy
miedzy USAF a lotnictwem morskim, teryto-
rium DRW podzielono na 7 sektorow zwa-
nych .Route Packadges” — od 1 do 6B.
Sektory 1 oraz 5 i 6A przydzielono USAF,
a pozostale — lotnictwu morskiemu.

Wiosng 1966 r. rozpoczeto bombardowa-
nia skladéw paliwa. Rbwnoczesnie rozsze-
rzono strefe nalotéw na rejony dotychczas
nie atakowane, z pominieciem centrum Ha-
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Pik Robin Olds (pierwszy z lewej) i inni piloci z 8 Skrzydla, przed kolejna akcjq (wiosna 1967)
@ Col. Robin Olds and othe rs pilots of 8 Wing (Spring 1967)

noi i Haiphongu. Pierwszg akcje w nowej
fazieprzeprowadzono 26 czerwca: Thunder-
chiefy w 95% zniszczyly system sktadéw
potozony 6 km od Hanoi, a lotnictwo mary-
narki wojenne] przeprowadzito podobny
atak w rejonie Haiphongu. Rozpoczeto takze
bombardowania strefy zdemilitaryzowane;j.
Coraz czesciej w akcjach braty udziat samo-
loty lotnictwa piechoty morskiej USA. Spo-
radycznie atakowano obiekty przemystowe.
Kontynuowano ataki na szlaki transportowe
— od poczatku 1967 r. gtéwnie w potnocnej
czeéci _kraju. Wiosng tego roku rozpoczeto
systematyczneniszczenie zaktadow przemy-
stowych DRW. Zmasowane naloty objety

stocznie, warsztaty remontowe, kopalnie,
huty, cementownie, elektrownie, ciepto-
wnie. 30 marca w brawurowym, przeprowa-
dzonym z putapu 15 metréw, ataku trzy
Phantomy z 8 TFW, dowodzone przez ptk
R. Oldsa, zniszczyty najwigkszg, zbudowa-
ng zaledwie kilka lat wczeséniej hute w Thai
Nguyen.

Latem 1967 r. po wielu naleganiach przy-
wodcy USA zdecydowali sie¢ wreszcie na
zaatakowanie dotychczas pomijanych ce-
lbw w rejonach Hanoi i Haiphongu. Nowa
lista zawierata 57 kolejnych obiektéw. Do-
piero wtedy po raz pierwszy zaatakowano
najwiekszy w Wietnamie, majacy kluczowe

znaczenie most Doumiera w Hanoi, o dlugo-
éci ponad 1800 m. Jego zniszczenie, oprocz
znacznego utrudnienia w transporcie, mialg
takze znaczenie psychologiczne i to dla oby
stron. Po raz pierwszy most zostat powaznie
uszkodzony 2 sierpnia. Byt kilkakrotnie na-
prawiany i bombardowany. a catkowicie
zniszczono go 18 grudnia. Zwiekszenie licz-
by celow spowodowalo znaczne i ciggle
zwiekszanie sige liczby lotdw bojowych:
z 400 w marcu 1965 r. do 500 na dobg
w 1968 r. Wtedy tez po raz kolejny zmienio-
no priorytet atakow. Po ofensywie ,Tet”
skoncentrowano sig¢ na terenach miedzy 17
i19 rownoleznikiem — dazono do stworze-
nia tam ,strefy $§mierci” i odizolowania tere-
nu od reszty kraju oraz Wietnamu Polu-
dniowego. Od 1 kwietnia naloty ograniczo-
no wylacznie do tych rejonéw, a od 1 lis-
topada catkowicie je wstrzymano. Dziato sig
to po rozpoczeciu rokowan pokojowych
w Paryzu.

Do przeprowadzenia tych operacji Amery-
kanie wyznaczyli spore, chociaz, jak pdznig
okazato sieg, i tak

za mate sity.

Zasadnicze ataki przeprowadzato 250 samo-
lotéw sit powietrznych (150 F-105i 90-100
F-4) oraz ok. 200 samolotéw lotnictwa
morskiego i piechoty morskiej, a na przyklad
tylko do zniszczenia jednego bronionego
celu drogowego potrzebnych byto 12samo-
lotbw. Kazdego dnia nalezatoby atakowac
co najmniej 30 tego typu celéw, do czego
byto potrzebnych 360 samolotéw. Byto tez
niezbednych 100 samolotéw do dezorgani-
zacjiruchu i prac remontowych oraz ok. 100
samolotéw wspierajgcych. Daje to tacznie
560 samolotéw dziennie tylko do atakéw na
drogi.

DOKONCZENIE
— w nastepnym.numerze

O JANTAR

MODEL CENTRUM

OFERUJE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M ODELARZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 -592 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - 56 - 87 W GODZ. 8-10
TAKZE SPRZEDAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESLANIU
1000, -7ZL W ZNACZKACH POCZT
PROSIMY OKRESIAC BLIZE)
SWOJE ZAINTERESOWANIA.

"AR 213/91
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HURTOWNIA MODELI
I ART. MODELARSKICH
GDANSK, PIASTOWSKA 30

TEL. 52-17-64
FAX

__ SK-MODEL |
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52. Przepadanie, ,.,toniecie” (samolotu)

Ang.
Niem.

pancaking; pancaking regime; mushing

Durchsacken (n); Durchsackflugzustand (m), Sackzustand (m),
Sackflugzustand (m)

Fr. abatée (f), abattée (f); descente (f) a plat; enfoncement (m)

Ros. NpoBajHBaHie, Npocajika; NapallioTUpOBaHe (CaMoJieTa)

Stan lotu (ustalony lub nie ustalony) bliski przeciagnieciu, z utratg wysoko-
$ci, jednak bez zwalania sig na skrzydto lub opuszczania nosa samolotu. Moze
to by¢ skutek btedu pilotazu polegajacego na zbyt wysokim wyréwnaniu przed
lagdowaniem, gdy predkos$¢ zmniejsza sie ponizej minimalnej potrzebnej do lotu
poziomego i samolot zaczyna stromo opadac¢; zjawisko to wystepuje przez
chwilg rowniez przy prawidlowym lagdowaniu ..na trzy punkty”, jednak tuz nad
ziemia. Niektore samoloty dopuszczajq podejscie do ladowania z przepada-
niem jako manewr w celu uzyskania minimalnej dtugosci ladowania, np. na
krotkim lagdowisku otoczonym wysokimi przeszkodami. Samolot musi mie¢
jednak odpowiednio wytrzymatq strukture (zwtaszcza podwozie i strefe jego
zamocowania) i dobrg amortyzacje o mozliwie duzym skoku; rowniez charak-
terystyki aerodynamiczne muszg zapewnia¢ skuteczne sterowanie, zwlaszcza
lotkami i sterem wysokosci (np. lotki szczelinowe mogg nieraz dziata¢ mimo
oderwania strug na ptacie). Przecigtny samolot zachowuje si¢ chwiejnie
w warunkach przepadania (leniwie reaguje na stery). Angielski obrazowy
termin pancaking pochodzi od pancake (nalesnik), a wiec mozna go
rozumie¢ jako opadanie na ptask (.nalesnikiem”); nasuwa sie poréwnanie
z rosyjskim potocznym okresleniem lotu ptaskiego, prawie bez przechyler:
no:ier 0.1MHYHkoM (lot nalesnikiem). Podobne znaczenie ma francuski des-
cente a plat (znizanie ptasko).

GQq.f

v

PROJEKTY
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Niemieckie Durchsacken i francuskie abatée sg ogolniejsze i obejmuja nie
tylko ustalone przepadanie, lecz rowniez zwalenie si¢ w przeciaggnigciu.
Angielskie mushing oznacza raczej powolne grzeznigcie czy zapadanie si¢
w dot; natomiast francuskie enfoncement — krétkie przepadnigcie (,.dobi-
cie”) w chwili przyziemienia.

53. Usterzenie przednie; destabilizator;
skrzydto przednie

Ang. canard, canard surface, nose surface, canard foreplane; strake,
forewing, forward wing

Niem. Entenleitwerk (n), Kopfleitwerk (n); Destabilisator (m); Vorder-
fligel (n)

Fr. empennage (m) canard; destabilisateur (m); aile (f) canard

Ros. nepeanee (rOPH3OHTAJILHOE) ONEPEHHE, ONEpeHHe TUMA «YTKa»,

HOCOBOC OIICPCHHUE, JICCT86HJIH33TODZ nepeaHee KpbL1o

Powierzchnia aerodynamiczna stata lub ruchoma, umieszczona przed $rod-
kiem masy samolotu, spetniajaca r6zne zadania. Pomaga ona w utrzymaniu
rownowagi momentdéw pochylajacych w duzym zakresie predkosci i stanow
lotu. Moze to byc¢ zardbwno usterzenie — ze statecznikiem i sterem badz
usterzenie plytowe, zamontowane zamiast usterzenia ogonowego (uktad
.kaczki”) lub jako usterzenie dodatkowe; stosowana bywa stosunkowo duza
powierzchnia przednia spetniajaca role dodatkowego skrzydta, wyposazonego
w mechanizacje¢ (dwuptat tandem); na samolotach naddzwigkowych niewiel-
ka powierzchnia (destabilizator) pozwala pokona¢ znaczny wzrost momentu
pochylajacego i statecznosci podtuznej ptata po przekroczeniu predkosci
dzwigku. W powolnym locie powierzchnia nosna umieszczona przed srodkiem
masy pozwala lepiej wykorzystac site no$ng gtéwnego ptata z wychylonymi
klapami — przyrost sity potrzebny do rownowagi dziata w kierunku zgodnym
z kierunkiem sity nosnej, nie zas przeciwnie — jak to jest czesto przy usterzeniu
tylnym. Rozmaitos$é zadan i form powierzchni przednich utrudnia czasem ich
Sciste zakwalifikowanie do tej czy innej kategorii.

K.D.

B 3

Kamow B62

W radzieckich biurach konstrukcyjnych im. Kamowa i Mila opra-
cowano projekty $migtowcoéw przeznaczonych na eksport (zob.
AERO-TL nr 4/90). Jak poinformowano, $migtowce te majq by¢
konstruowane wedtug przepiséw budowy obowigzujacych na Za-
chodzie, by tatwo uzyskacé certyfikaty zainteresowanych krajow.

Jednym z nich jest projekt B62, odbiegajagcy od wszystkich
dotychczasowych $migtowcéw opracowanych w biurze konstruk-
cyjnym im. Kamowa. Smigtowiec ten ma byé napedzany dwoma
silnikami turbinowymi TWD-1500 o mocy 750 kW (1000 KM)
kazdy. Wieloptatowe $migto ogonowe jest otunelowane (fantail);
podwozie z tylnym podparciem (!). B62 jest przeznaczony do
transportu 14 oséb lub 2000 kg tadunku przy maks. masie startowej
5850 kg. Predko$¢ przelotowa — 260 km/h, zasieg — 600 km. Oblot
jest przewidywany na 1994 |ub 1995 r.

PeG

75



MUZEA

Istniejgce od 1 stycznia 1978 r. Lubuskie
Muzeum Wojskowe (dawniej Muzeum
Braterstwa Broni) w Drzonowie k. Zielonej
Gory rozwinelo sie w jedng z czolowych
polskich ekspozycji militarnych. Dotyczy to
takze zbiorow lotniczych, nad ktdérymi opie-
ke sprawuje znany historyk i autor cenio-
nych publikacji, Marian Krzyzan. Kazdy rok
przynosi nowe, cenne eksponaty. Czes$c¢
z nich to prawdziwe zabytki klasy zerowej,
unikatowe w swoim rodzaju. Przebojem,
ktory w nadchodzacym sezonie sprowadzi
zapewne do Drzonowa wielu mitosnikdw
lotnictwa, jest otrzymana w pazdzierniku
1990 r. TS-11 Iskra 200 BR, czyli jedyny
prototyp szturmowej wersji jednomiejsco-
wej. Nie ustepujg jej inne nabytki, ktorych
petny wykaz zamieszczono nizej. Nie brak
tez mniejszych, lecz réwnie atrakcyjnych
eksponatow: uzbrojenia poktadowego, wy-
posazenia ratowniczego, silnikow, frag-
mentow konstrukcji i modeli. Do najcieka-
wszych nalezg fragmenty zestrzelonych
w tym rejonie samolotow B-17G i Jak-9.

Personel muzeum prowadzi tez stopnio-
we prace konserwatorskie. Sq one niezbed-
ne, tym bardziej ze cze$¢ nabytkéw nosi na
sobie wyrazne pietno wczesniejszych lo-
sOw.

Od pottora roku samoloty o konstrukcji
z pokryciem ptdciennym sg chronione przed
wplywem  warunkéw atmosferycznych
w nowo wybudowanym pawilonie. Orga-
nizowane sg takze okresowe wystawy te-
matyczne. Rozpoczeto dziatalno$é wydaw -
niczg, wprowadzajac do sprzedazy folder,
serie barwnych pocztowek z najciekawszy-
mi eksponatami oraz pamigtkowe nalepki
i proporczyki.

Jak wida¢, jest to placowka, ktorej nie
mogg oming¢ prawdziwi hobbisci. Jedyng
jej wada jest stosunkowo trudny dojazd.
W godzinach otwarcia muzeum, z Zielonej
Gory odjezdzajg do Drzonowa tylko dwa
autobusy —o0godz.8.50112.00. Takze dwa
autobusy, okoto godz. 12.30i 16.00, zape-
wniajg powrdt. Muzeum jest czynne od

$rody do niedzieli w godzinach od 9.30 do
15.30.

MILOSz
RUSIECKI

A Jak-23, ktory
przez lata byf ekspo-
nowany jako po-
mnik nalotnisku Ae-
roklubu Gliwickie-
go.

» I/skra 200 Art
— wersja rozpozna-
wczo-obserwacyj-
na, popularnie okre-
$lana jako samolot
do korygowania og-
nia artylerii

Jeden z trzech prototypow Mi-2M (jedyny
wystawiany w muzeum) —- niestety powaz-
nie zdekompletowany

WYKAZ _
EKSPONATOW LOTNICZYCH
e r’ Nr seryjny
ub oznaczenie
Ijuszyn 11-28 | 56 538
Jakowiew Jak-12A ‘ 12640
Jakowlew Jak-18 . 6131
Jakowlew Jak-23 .06"
MiG-21F-13 | 724307
MiG-21U \ 1318
TS-8 Bies 1£0310
TS-11 Iskra 200 Art l 2H 0530
(prototyp wersji Iskra bis C)
TS-11 Iskra 200 BR [ aHo0823
Lim-2 1B 01809
SB Lim-2 1A 01012
Mig-17PF 1F 0307
Lim-6 bis 1J 0635
Su-7 UB 905
Lisunow Li-2P oznakowanie
zatarte
SSM-1 (wariant szkolny) 1105
SM-2 S201005
Mi-2M 2D 0103
Mi-4A .314"

To nie katastrofa: Iskra 200 BR sfotografo-
wana w kilka dni po przywiezieniu nie spra-
wia jeszcze dobrego wrazenia. Zapewniam
jednak, ze jest kompletna i zachowana w
bardzo dobrym stanie



A Lim-6 bis. » SB Lim-2 na tle ekspozycjfi
Smiglowcéw — widoczne (od lewef) SM-1,
SM-2, Mi-4 i kadlub prototypu Mi-2M.
Y MiG-21U ze znanym godlem 1 PLM .. War-
szawa”. Y» Su-7UB — pierwszy samolot
tego typu w muzeach polskich

COMFORT

Oficyna Wydawnicza

oficjalny dystrybutor w Polsce
znanego amerykanskiego wydawnictwa

SQUADRON/SIGNAL
PUBLICATIONS
Proponuje serie:

IN ACTION,

MODERN MILITARY AIRCRAFT, Ay ™
FIGHTING COLORS, yg}?‘e‘f
ARMOR SPECIAL :

ZAMOWIENIA HURTOWE
— Warszawa, ul. Hoza 50, tel. 628-01-32, 628-14-72
fax. 21-84-29

SPRZEDAZ DETALICZNA

Stoiska firmowe w Warszawie:
— KMPIK Sciana Wschodnia (Junior), ul. Marszatkowska
— Ksiegarnia Techniczna, ul. Swigtokrzyska
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McDonnell Douglas AV-8B Harrier 11

1 — odbiornik ARBS (automatycz-

ny system bombardowania

z lotu nurkowego)
2 — antena IFF (DMNI/-29)
3 — wskaznik kata slizgu
4 — rurka Pitota
5 — komputer systemu ARBS
6 — ruchoma dysza pomocniczego

ST =

ukiadu sterowania ~
7 — $wiatlo do lotow w szyku (elek- ==
troluminescencyjne) sk
8 — projektor danych HUD =S \‘1
9 — fotel wyrzucany typu Stencel b \
SIIS-3 AV-8B = \
10 — dzwignia sterowania silnikiem = \
i dyszami wylotowymi <
11 — sterownica reczna Q
o
=
[=3

1
<=y
)
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SItY POWIETRZNE SWIATA

2 sierpnia 1990 r. ok. godz. 10.30 irackie wojska
ladowe wspomagane przez lotnictwo wkroczyty na
terytorium matego paristwa arabskiego, stynacego
z bogactwa. Stabe lotnictwo Kuwejtu, wyposazo-
ne przede wszystkim w samoloty Mirage F.1 oraz
A-4KU Skyhawk, nie moglo stawié¢ czola temu
zalewowi. Po zniszczeniu baz lotniczych przez
artylerie irackg, samoloty kuwejckie operowaly
z zaadaptowanych odcinkdw autostrad, a nastep-
nie ewakuowano je do Arabii Saudyjskiej. Mimo
slabych sil obroncéw w pierwszym dniu operacji
Irak stracit ponad 5 $migtowcow transportowych
Mi-8. Smiglowce te pokazano w pierwszych filmo-
wych doniesieniach ze stolicy Kuwejtu.

W obawie o rozszerzenie sie dzialan wojennych,
saudyjski krél Fahd zdecydowat o wzmocnieniu sit
militarnych stacjonujacych w Arabii Saudyjskiej
wojskami koalicji miedzynarodowej. 9 sierpnia
1990 r. Brytyjczycy, w ramach operacji ,Granby”,
przerzucili swe pierwsze samoloty do Bahrainu
i Arabii Saudyjskiej. Réwnoczesnie w rejonie Zato-
ki Perskiej pojawily sie wojska amerykanskie (w
ramach operacji ..Desert Shield”). Koncentracja sit
lgdowych i lotnictwa w rejonie Zatokitrwala az do
16 stycznia 1991 r. do godz. 03.00, tj. do roz-
poczecia dziatan zbrojnych nazwanych ,Desert
Storm” (,,Pustynna Burza”).

.Pustynna Burza” to nieprzerwane naloty sit
alianckich na irackie obiekty wojskowe (przede
wszystkim lotniska, wyrzutnie pociskow rakieto-
wych Scud-B, obiekty przemystowe i in.). Precy-
zyjne naloty i koordynacja dziatarh do$¢ znacznej
liczby samolotow byta mozliwa tylko dzigki za-
stosowaniu samolotéw dalekiego rozpoznania
Boeing E-3 Sentry AWACS — operujacych z baz
w Turcji 1 Arabii Saudyjskiej — oraz EF-111A,
a takze bazujgcych na lotniskowcach US Navy
samolotéw Hawkeye o podobnym przeznaczeniu.
Irakijczycy nie byli w stanie przeciwstawic¢ rownie
skutecznego systemu obrony, poniewaz juz w pier-
wszych dniach operacji ..Pustynna Burza” znisz-
czono ponad 4 samoloty It-76 Adnan-1 i Tu-16
Badger, petnigce podobng rolge w lotnictwie irac-
kim co amerykanskie i saudyjskie E-3 Sentry.
Pozostale samoloty tego typu oraz najnowsze
samoloty bojowe nie biorgce czynnego udzialu
w odpieraniu atakéw na Irak wraz z maszynami
szkolnymi znalazly schronienie nalotniskach sasie-
dniego Iranu (do niedawna gtéwnego wroga Ira-
ku). Raporty bojowe pilotow sit alianckich mowity
o niewielkiej aktywnosci przeciwnika w powietrzu.
Samoloty irackie biorgce udzial w bezposrednich
starciach z amerykanskimi i saudyjskimi F-15 czy
brytyjskimi Tornado F.3 to przede wszystkim mys$-
liwce Mirage F.1i MiG-29, i toich najwigcej stracit
Irak podczas dziatari wojennych. Kolejne zestrzelo-
ne samoloty, ktére zgtaszali piloci, to MiG-23,
MiG-25, Su-22, Su-25i MiG-21. Nad terytorium
okupowanego Kuwejtu czesto dochodzito do starc
z irackimi $miglowcami transportowymi i bojowy-
mi (Mi-8, Mi-17, Bo6-105, SA-321 Gazelle), ktore
ponosity dos$¢ znaczne straty.

. Pustynna Burza” nie byta jednak nieprzerwa-
nym pasmem sukcesow lotnictwa aliantow. Zna-
czne straty zadawala lotnictwu amerykariskiemu
i brytyjskiemu artyleria przeciwlotnicza rozmiesz-
czona na terytorium Kuwejtu i Iraku. Pierwszg
strate poniesiong w boju odnotowali Amerykanie
juz drugiego dnia operacji. Byt to F/A-18 Hornet
US Navy. Tego samego dnia kpt Steve Tate z 35.
TFW na F-15C zestrzelit nad Bagdadem pierwszy
samolot iracki Mirage F.1.

Cigzar bombardowarn precyzyjnych, a nastgpnie
zwalczanie pancernych kolumn przeciwnika spadt
na samoloty szturmowe PANAVIA Tornado GR.1
i SEPECAT Jaguar. Po rozpoczeciu dziatan Iado-
wych wzmogtla si¢ aktywnos$¢ wojsk lgdowych
oraz ich jednostek bezposredniego wsparcia ze
$migtowcami AH-64A Apache, OH-58 Kiowa
i transportowymi UH-60 Blackhawkami. Do naj-
ciekawszychfaktow nalezy zastosowanie najnow-
szych samolotéw mysliwskich Lockheed F-117A
do dziatan nocnych oraz rola samolotu ostony, jakg
przydzielono A-10A Thunderboltom fl. Samoloty
te, ze wzgledu na swga zywotnos¢ i diugotrwalosé
lotu, przeznaczono do ochrony zestrzelonych nad
terytorium przeciwnika pilotow, czekajgcych na
przybycie $miglowcoéw ratowniczych.

Mimo zakonczenia dzialarh wojennych znaczna
czes$c lotnictwa pozostata w swych bazach, bioragc
czynny udzial w ograniczaniu obecnosci irackich
sit powietrznych nad rejonami objetymi antyhusaj-
nowskim powstaniem.

WOJNA
w ZATOCE PERSKIEJ

ROBERT GRETZYNGIER

STANY ZJEDNOCZONE AP
Unlted States Air Force, Air National Guard, Air Force Reserve

4 ACCS

552 AEWCW

552 AEWCW/41 ECS
1701 ARW

1701 ARW

? BW

? BW

2 BW

42 BW/69 BS

93 BW

93 BW/328 BS
379 BW

416 BW

41 ECS

1 SOW/8 SOS

1 SOW/9 SOS

1 SOW/16 SOS

1 SOW/20 SOS

9 SRW

55 SRW/343 SRS
602 TACW/23 TASS
317 TAW

138 TFS/NY ANG
157 TFS/SC ANG
706 TFS/AFRes

1 TFW/27 TFS

1 TFW/71 TFS

4 TFW/335 TFS

4 TFW/336 TFS
10 TFW/511 TFS
20 TFW/79 TFS
23 TFW/74 TFS
23 TFW/76 TFS
31 TFW

33 TFW/58 TFS
33 TFW/60 TFS
35 TFW/562 TFS
36 TFW/53 TFS
37 TFW/415 TFS
37 TFW/416 TFS
48 TFW

48 TFW

48 TFW

48 TFW

50 TFW/10 TFS
52 TFW/23 TFS
52 TFW

354 TFW/353 TFS
354 TFW/355 TFS
363 TFW/17 TFS
363 TFW/33 TFS
366 TFW/390 ECS
388 TFW/4 TFS
388 TFW/421 TFS
401 TFW/612 TFS
401 TFW/613 TFS
401 TFW/614 TFS
117 TRW/106 TRS

2 E-8A
EC-135C/G

7 E-3A/C

4 EC-130H

30 KC-135E/R

30 KC-135E/R

18 B-52G

3 1A/U 2R
3
80A 10A
2

NN =SRNNN S SN2 2200 aN a0 N2 2NN
ERRNRERRNNBOROOOORORS SMEPAORERS

24 F-16C/D
24 F-16C/D
18 RF-4C

United States Marine Corps

VMA-224
VMA-311
VMA-331
VMA-542
VMAQ-2
VMFA-235
VMFA-314
VMFA-333
VMFA-451
VMGR-252
VMGR-352
VMO-1
VMO-2

12 A-6E
12 AV-8B
12 AV-8B
12 AV-8B
12 EA-6B
2 F-18A

2 F-18A

2 F-18A

2 F-18A

12 KC-130R
12 KC-130R
12 OV-10A/D
12 OV-10A/D

1
1
1
1

2

?
Rijad (AS)
Al Batine (ZEA)
Jeddah (AS)
Rijad (AS)
Moron (H)
? (AS)
Fairford (WB)
Diego Garcia (USA)
Fairford (WB)
Diego Garcia (USA)
Fairford (WB)
Fairford (WB)
? (AS)
Rijad (AS)
Rijad (AS)
Rijad (AS)
Rijad (AS)
Akrotiri (C)
;?ijad (AS)

Al Dhafra (ZEA)
?

?

?

Dhahran (AS)
Dhahran (AS)

Thumrayt (O)
Thumrayt (O)
?

incirlik (T)

Tabouk (AS)

Tabouk (AS)
?

Tabouk (AS)

Tabouk (AS)

Al Muharraq (B)
Incirlik (T)

Khamis Mushayt (AS)
Khamis Mushayt (AS)
Taif (AS)

Taif (AS)

Incirlik (T)

Akro?tiri (C)

Al Muharraq (B)
2

Al Jubayl (AS)
Al Jubayl (AS)
Al Dhafra (ZEA)
Al Dhafra (ZEA)
Taif (AS)
Al Mindhat (ZEA)
Al Mindhat (ZEA)
Incirlik (T)
Incirlik (T)
Doha (Q)

? (AS)

Al Muharraq (B)
Al Jubay! (AS)
Al Jubayl (AS)
Al Jubayl (AS)
Al Muharraq (B)
Al Muharraq (B)
Al Muharraq (B)
Al Muharraqg (B)
Al Muharrag (B)
Al Muharraq (B)
Al Muharraq (B)
Al Jubayl (AS)
Al Jubayl (AS)

Dywizjony smiglowcow pola walki i transportowych na poktadach okretéw: USS Tarawa (LHA-1), USS Iwo Jima
(LHA-2), USS Nassau (LHA-4), USS Guam (LHA-9), USS Tripoli (LHA-10), USS New Orlean (LHA-11), USS Inchon

(LHA-12)
HMLA-167

HMLA-169

HMLA-267
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12 UH-1N
12 AH-1TW
12 UH-1N
12 AH-1W
12 UH-1N
12 AH-1W

HMLA-269 12 UH-1N
12 AH-1W
HMLA-367 12 UH-1N
12 AH-1W
HMLA-369 12 UH-1N
12 AH-1W

!
|
|

HF

VT

SM
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1

Su-25 numer 25590 w kamuflazu ztozonym 2z plam w barwach: Apia.skong,zsle::::r;oz:‘le\:\zl)an;é
i brunatnej. Dolne powierzchnie samolotu w barwie jasnoszaroniebieskiej. JE] /

znaki typu low visibility umieszczone na kadtubie lours
Su-25 No. 25590 with light sand, dark green and dark brown camouflage co )

Low-visibility national markings on the fuselage

i

| o

MiG-29A Irackich Sit Powietrznych z czarnym numerem 29060 na wiotach powietrza. Kamufiaz standardowy
ztozony z ptam w dwoch odcieniach szarosci (FS 16440 i FS 24233)

MIiG-29A of iragi Air Force with black No. 29060 carried on air intakes. Camoufiage is standard Soviet AF
scheme consisted of two tones of grey (FS 16440 and FS 24233)

Iracki Mirage F.1EQ 5-200 z numerem 4563 na kadtubie pod kabing. Na gornych i bocznych powierzchniach
samolotu plamy kamufiazowe w barwach jasnoszaropiaskowej i oliwkowozielonej. Dolne powierzchnie
samolotu jasnoszaroniebieskie

Iraqi Mirage F.1EQ 5-200 No. 4563. Camouflage colours consisted of light sand grey and olive green on
uppersurfaces with light blue-grey undersurfaces

Sepecat Jaguar A89 z EC. 2/11 .Vosgues” w kamuflazu pustynnym ziozonym z barwy
piaskowej i czekoladowobrgzowej na wszystkich powierzchniachsamolotu. Obok czarnego
numeru 11-MM na kadtubie samolot nosi barwny proporczyk eskadry na ogonie
Sepecat Jaguar A89 of EC. 2/11 .Vosgues” with desert camouflage of sand and chocolate
overall. Apart of black 11-MM aircraft carried flight pennant on the fin




Lockheed F-117A z 37 TFW USAF w jednolitym
czarnym malowaniu (FS 37038)

A rnatt black overail (FS 37038) Lockheed F-117A of
37 TFW

(Desert Pink). Wszystkie napisy i numery biale

Desert Pink. Letters are white

Tornado GR.1 z 14 (Composite) Squadron RAF w specjalnym malowaniu pustynnym

Tornado GR.1 of 14 (Composite) Squadron RAF with special desert camouflage known as

A-4KU Skyhawk nr 150181 Lotnictwa Wolnego Kuwejtu

zZnu-

merem taktycznym 802. Samolot w standardowym kamufiazu
pustynnym w barwach piaskowej i brunatnej (FS 30257? i FS

30219?). Na wlocie powietrza do silnika napis FREE KUWAIT

w barwie czarnej

A-4KU Skyhawk No. 150181 of Free Kuwait AF with tactical
number 802. Aircraft with standard deser camouflage scheme

consisted of light sand and sand brown (FS 30257? an
30219?). Black FREE KUWAIT on air intakes

d FS

Tornado ADV z 29 dywizjonu RSAF. Samolot noszacy numer taktyczny 2905 jest w catosci.

pokryty barwa jasnoszaroniebieska (FS 16440)

Tornado ADV of 29 Squadron RSAF. Aircraft is light blue grey overall (FS 16440) with black

No. 2905




STANY ZJEDNOCZONE AP (dokonhczenie ze str. 19)

VAW 124 5E-2C
VS 24 10S 3A

United States Coast Guard

12 CH-53D YF Washington CG 1 VC 11A  Ryad (AS)
R YR HMH-462 YJ d ¢
:mm;g% }ggnjgg EG HMH-465 %gnggg YK KUWEJT =
HMH-461 12 CH-53D cJ HOH-466 ! _ N
: Free Kuwait Air Force
i . acych jednostek
goglzatdefogzzfggvégw};owwych i transportowych oraz samolotow przydzielonych do nastepujacyc "~ 122 gﬁ gggK Emg E:a\ed (48
. Ing Khaled (A
i ivi .1S, OH-58, UH-60A, EH-60A, AH-64A 12 Miage F1B C 3 )
§%1Agit:8:)r:geoll)vl|vsiggn ﬁ:—GAA, AH-1S. UH-B0A, UH-1, CH-47D, OH-58, EH-60A T 'L;gj Skyhawk Dhah(r/:r?)(As
1 Armoured Division/501 Bat. UH-1H, UH-60A, AH-64A 2 C 130H Dhahran (AS;
1 Armoured Division/502 Bat. UH-1H, AH-64A 6 Hawk T 65 ? (AS)
1 Armoured Division/503 Bat. UH-TH, UH-60A, AH-1S
1/1 AVN i ARABIA SAUDYJSKA =
2/1 AVN AH-64A, OH-58C, UH-60A
3/1 AVN gﬂ'ggév OH-58C, UH-60A Royal Saudi Air Force
1 -
35123 ﬁxm OH-58D, UH-1H g Bywujon ?g E ?ECFD Taif
CH-47D, UH-1H ywizjon Taif
gﬂgg ﬁ\ém CH-47C, UH-1H, UH-60A 6 Dywizjon 18 F 15C'D Khamis Mushayt
7/159 AVN CH-47C, UH-1H 7 Dywizjon 18 Tornado IDS Dhahran
2/227 AVN AH-64A 9 Dywizjon 12 Strikemaster Rijad
3/227 AVN AH-64A 10 Dywizjon 24 F 5E F Taif
45229 AVN AH-64A, OH-58C, UH-60A 11 Dywigjon 12 Strikemaster Riyjad
2/6 Cavarly AH-64A, OH-58C, UH-60A 12 Dywizion 18 UH 1H 18 OH 58A Taif
5/6 Cavalry AH-64A 13 Dywizjon 18 F 15C D Dhahran
70 Tr. Bnt. UH-1H 14 Dywizjon 8 UH 1N Taif
TF Prhoerr:ix EH-60C, OH-58D, UH-60A 15 Dywizjon 24 F-5B E F Khamis Mushay
TF Viper EH-60C, OH-58C 17 Dywizjon 8 RF-5E 16 F-5E F Tabouk
1 by Bivis UH-TH. AH-64A 21 Dywision 12 Howk 765 Dhan
avalry Division -1H, - ywizjon aw ahran
16 |Cz;valry %iyisi»on lLJJn—??-lA'U‘I\-lH(-S%‘lAA‘A?-iHiEBC %_9] gywujon :g THomadTOGA50v gpanran
nfantry Division oy - . - ywizjon awk ahran
24 Infantry Division Un’ég’. UH-60A, AH-1S 42 Dywizjon 18 F 15C D Dhahran
%gg m?éjlcal Company ElJRV 1% 8 Gh-i0l 6 RO 66 Dywizjon 18 Tornado IDS Dhahran
United States Navy VAW-126 5 E-2C FRA,NCJA, o )
v 8 P-3C Masirah (O) VS-22 10 S-3B Armee de I'Air i Armeée de Terre
i 4 P-3C Al Muharraq (B) USS Roosevelt (CV-71) z CVW-8 na pokiadzie (kod AJ) EC 5 12 Mirage 2000C Al Ahsa (AS)
. . VA-36 14 A-6E/KA-6D EC 12 8 Mirage F 1C Doha (Q)
Vp? P-3C 'l\)Aleg_o Earg‘a (USA) VA-65 14 A-6E§KA-6D EC 11 27 Jaguar A E Al Ahsa (AS)
\\;(R)-gz EP-3E 2siea (0) VFA-15 10 F-18A ER 33 5 Mirage F 1CR Al Ahsa (AS)
= 3CI30F 7 N VFA.87 10 F-18A EE 54 1 C-160G Al Ahsa (AS)
VR-55 3C-9B embach (N) VF-14 10 F-14A ERV 93 3 C-135FR Riad (AS)
VR-57 3C-98 Sembach (N) VF-84 10 F-14A ET 61 3 C-160F 3 C-160H Ryad (AS)
VR-58 3C-98 Sigonella (1) VAQ-141 5 EA-68 ET 64 6 C-160NG Riyad (AS)
VR-59 3C-98 Neapol (1)
; = P HS-9 6 SH-3H 4 DAM 125 Gazelle, Puma Al-Batine (ZEA)

USS Midway (CV-41) z CVW-5 na pokiadzie (kod NF):

VA-115 14 A-6E/KA-6D
VA-185 14 A-6E/KA-6D
VEA.151 10 F-18A WIELKA BRYTANIA
VFA-192 10 F-18A Royal Air Force
\\;2%111%56 1g E:%g ? Squadron 6 Buccaneer S 2B Al Muharraq (B)
6 Squadron 8 Jaguar GR.1A Thumrayt (O)
HS-12 6 SH-3H 3 5
VAW-115 5 E-2C 7 Squadron 3 Chinook HC 1 (AS)
) 9 Squadron 4 Tornado GR 1 Al Muharraq (B)
USS Saratoga (CV-60) z CVW na poktadzie (kod AA): 11 Squadron 18 Tornado E.3 Dhahran (AS)
VA-35 14 A-6E/KA-6D 14 Squadron 6 Tornado GR.1 Al Muharraq (B)
VFA-81 10 F-18C 15 Squadron 4 Tornado GR 1 Tabouk (AS)
VFA-83 10 F-18C 16 Squadron 4 Tornado GR 1 Tabouk (AS)
VF-74 10 F-14A 19 Squadron 3 Phantom FGR 2 Akrotini (C)
VF-103 10 F-14A 20 Squadron 4 Tornado GR.1 Tabouk (AS)
VAQ-132 5 EA-6B 31 Squadron 4 Tornado GR.1 Al Muharraqg (B)
HS-3 6 SH-3H 41 Squadron 4 Jaguar GR.1A Thumrayt (O)
VAW-125 5 E-2C 55 Squadron 3 Victor K.2 Seeb (0)
VS-30 10 S-3B 92 Squadron 3 Phantom FGR 2 Akrotin (C)
USS Ranger (CV-61) z CVW-2 na pokladzie (kod NE): 101 Squadron {3 e e Seeb(0)
VA-145 14 A-gE/KA-gD 5VC.10 K.2/K.3 Ryad (AS)
VA-155 14 A-6E/KA-6D 201 Squadron 3 Nimrod MR.2P Seeb (O
x'}z; 118 E-:Iljﬁ 2 Squadron 10 Puma HC.1 Ras A(I G)har (AS)
VAG-131 e 230 Squadron 15 Puma HC 1 Ras Al Ghar (AS)
HS-14 6 SH-3H
VAW-116 5 E-2C Royal Navy Army Air Corps
VS-38 10 S-3A 845 Squadron 6 Sea King HC 4 > (AS) (9 Lynx AH 7 |
lrdﬁ)s Independence (CV-62) z CVW-14 na pokiadzie (kod 846 Squadron 6 Sea King HC.4 > (AS) 654 Squadron A ? (AS)
ron ?
VA.196 13 A-6E 848 Squadro 6 Sea King HC.4 (AS) {9 Lynx AH 7
VFA-25 9 F-18C 664 Squadron d ? (AS)
VFA-113 9 F-18C {4 Gazelle AH 1
VF-21 9 F-14A
VF-154 9 F-14A
&298139 ggﬁ,'_gi IRAK Mil Mi-6T 10
VAW-113 4 E-2C Al Quwwat al Jawwiya al Iragiya m" Mi-8T/TB 100
VS-37 6 S-3A it M1-24D 40
Aero L-29 50 MBB Bo-105 54
USS America (CV-66) z CYW-1 na poktadzie (kod AB): Aero L-39 20 MBB BK-117 10
VA-85 14 A-6E/KA-6D Antonow An-2T/TD 10 Mirage F.1EQ 94
VFA-25 10 F-18A Antonow An-12 10 Mirage F.1BQ 10
VFA-113 10 F-18A Antonow An-26 2 Pilatus PC-7 52
VF-33 10 F-18A De Havilland Heron 1 Pilatus PC-9 12
VF-102 10 F-14A Embraer EMB-312 30 Suchoj Su-7UM 10
VAQ-135 5 EA-6B FFA AS 202 20 Suchoj Su-20 30
HS-11 6 SH-3H Hughes 300C 30 Suchoj Su-22M-3 1 -4 50
VAW-123 5E-2C Hughes 500D 30 Suchoj Su-24MK 10
VS-32 10 S-3A Hughes 530F 26 Suchoj Su-25K 30
: lliuszyn 1-76TD 19 Aerospatiale SA-3168 30
USS John F. Kennedy (CV-67) z CVW-3 na pokladzie (kod Macchi MB-339 10 Aerospatiale SA-321 10
AC): MiG-15UTI 10 Aerospatiale SA-330 10
VA-46 10 A-7E MiG-21MF/bis 150 Aerospatiale SA-342 50
VA-72 10 A-7E MiG-238N 70 Tupolew Tu-16/H-6D 12
VA-75 14 A-6E/KA-6D MiG-25 10 Tupolew Tu-22 8
VF-14 10 F-14A MiG-25R 5 ) ) .
VF-32 10 F-14A MiG-29 64 Irak dysponowat ponadto zdobytymi w Kuwejcie nielicz-
VAQ-130 5 EA-6B MiG-29UB A nymi samolotami Mirage F.1 i A-4KU Skyhawk.
EE 6iSH-BH Ml =2 30 DOKONCZENIE TABELI — str. 40
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72 — sterownica nozna

13 — uklad sterowania lotkami

14 — kolo przednie — pozycja scho-
wana

15 — dodatkowy chwyt powietrza
— pozycja zamknieta

716 — dodatkowy chwyt powietrza,
odmiana z podwdjnymi pokry-
wami — pozycja otwarta

17 — LIDS — klapa przednia w pozy-
cji otwartej

18 — LIDS — pletwa boczna

19 — ruchome dysze wylotowe sil-

nika

20 — przedni kadlubowy zbiornik
paliwa

21 — dodatkowa powierzchnia
LERX

wlot powietrza do ukladu kli-
matyzacji

23 — silnik F402-RR-405

24 — zbiornik oleju

25 — pomocnicze irédlo energii
(APU) Garrett JFS100-47
wlot powietrza do APU

wylot powietrza z APU

28 — dZwigar przedni

29 — przewody pomocniczego ukia-
du sterowania

30 —

36 —
37 —

38 —

39 —
40 —
47 —
42 —
43 —
44 —
45 —

popychacze ukladu sterowania
lotkami

wzmocnienie konstrukcji
dzwigara przedniego w miejs-
cu mocowania zaczepow pod-
skrzydiowych

przewody paliwowe
wzmacniacz lotek

antena systemu ostrzegania
przed promieniowaniem rada-
ru typu AS-3189/ALR-67
dysza awaryjnego zrzutu pali-
wa

46 — tylny kadlubowy zbiornik pa-
liwa

47 — podwozie gléwne — pozycja
schowana

48 — hamulec aerodynamiczny

49 — przedzial awioniki

50 — wyrzutnik flar

51 — chwyt powietrza ukladu chlo-
dzenia przedzialu awioniki

52 — klimatyzator przedzialu awio-
niki

53 — uklad linkowo-popychaczowy
sterowania plyty statecznika
poziomego

54 — uklad linkowo-popychaczowy
sterowania sterem kierunku

55 — wzmacniacz plyty statecznika
poziomego

56 — plyta statecznika poziomego

57 — czujnik temperatury powietrza

58 — ster kierunku

59 — antena systemu CNI (lqcz-
nosc-nawigacja-identyfikacja

..swoj-obcy”) typu PS75-
-870118-207
60 — antena systemu CNI typu

PS75-870118-205

61 — pocisk rakietowy klasy powiet-
rze-ziemia kierowany telewi-
zyjnie AGM-65/E Maverick

62 — pociskrakietowy klasy powiet-
rze-powietrze AIM-9L Si-
dewinder

63 — bomba MK.82 LDGP

64 — bomba kierowana laserowo
GBU-12B/B

65 — bombazrzucana na spadochro-
nie MK.82 Snakeye

66 — bomba kasetowa MK.20 Roc-
keye Il

67 — dodatkowy zbiornik paliwa

lotka

podwozie pomocnicze — pozy-
cja schowana

silownik napedu podwozia po-
mocniczego

klapa

silownik napedu klapy
zaroodporna oslona kadluba
zbiornik metanolu

Swiatfo nawigacyjne
skrzydiowe zbiorniki paliwa
srodkowy kadlubowy zbiornik
paliwa .

OPRACOWAL i KRESLIL: Krzysztof M. Zurek
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HARRIER

w stuzbie

Dostawy samolotéw Harrier GR Mk.1 rozpoczg-
ly sie w koncu 1967 r. Poczatkowo samoloty
przechodzity w 1968 r. badania typu w oérqdku
dos$wiadczalnym Royal Experimental Estabilsh-
ment w miejscowosci Boscombe Down. Ze wzg!e—
du na nieortodoksyjng konstrukcje samolotu i nie-
typowy sposéb pilotazu, 1 stycznia 1969 r. w bazie
RAF — Wittering powotano zesp6t nazwany Har-
rier Conversion Team — jednostke, ktérej zada-
niem byto wyszkolenie przysztych instruktorow
nauki pilotazu na samolotach VTOL. HCT rozrosta
sie do eskadry dysponujacej 14 samolotami GR
Mk.1. Jako pierwszg jednostke liniowa, przewi-
.dziang do przezbrojenia w Harriery, wybrano 1.
dywizjon RAF. Te najstarszg jednostke lotnicza
Europy, noszgcg dumne motto Omnibus Princeps
(We wszyskim pierwsi) wyposazono w Harriery
GR Mk.1 we wrzeéniu 1969 r. W 1970 r. na bazie
HCT sformowano jednostke treningu operacyjne-
go 233 OCU, w skiad ktérej weszty nowo wprowa-
dzone dwumiejscowe samoloty wersji T Mk.2/2A.
W 1972 r. w Harriery wyposazono kolejno 4., 20.,
i 3. dywizjony RAF stacjonujace w Niemczech.
Z dywizjonéw tych utworzono skrzydio lotnictwa
szturmowego stacjonujgce W miejscowosci Wil-
denrath. Wraz z wprowadzeniem do stuzby nowych
wersji Harrierow: GR Mk.1A, GR Mk.3, T Mk.4/4A,
samoloty starszych wersji sukcesywnie wymienia-
no na nowe. W 1977 r. 20. dywizjon zostat
przezbrojony na samoloty Jaguar. Nie byto to
spowodowane wymogami taktycznymi, lecz nie-
wystarczajgca liczbg Harrierow. Samolot byt trud-
ny w pilotazu; w wypadkach lotniczych utracono
24 maszyny, a skromny budzet RAF nie pozwolit na
zamowienie wystarczajgcej liczby maszyn. Z dywi-
zjonébw 3. i 4. utworzono skrzydto szturmowe
(Strike) Wing Gutersloh, stacjonujgce w poblizu
granicy z bytg NRD. Dywizjony RAF wyposazone
w Harriery braty udziat we wszystkich wazniej-
szych éwiczeniach NATO. Celem tych c¢wiczen
byto wypracowanie techniki dziatan szturmowych
i rozpoznawczych samolotow V/STOL, zwtaszcza
z wykorzystaniem lotnisk polowych o nie przygo-
towanej powierzchni, oraz opracowanie nowej
taktyki walki powietrznej z wykorzystaniem stero-
wania wektorem ciggu podczas lotu. Samoloty
Harrier wyprébowano w réznych warunkach kli-
matycznych: w marcu 1970 r. 1. dywizjon odbyt
¢wiczenia taktyczne w bazie Akrotiri na Cyprze,
aw 1979 r. brat udziat w éwiczeniach NATO Cold
Winter operujac z bazy mieszczacej sie w norwes-
kiej miejscowosci Bardufoss. W 1979 r. trzy samo-
loty Harrier GR Mk.3 z 1. dywizjonu stacjonowaty
na terenie portu lotniczego w brytyjskiej kolonii
Belize, ze wzgledu na zagrozenie atakiem ze strony
sasiedniej Gwatemali. W 1980 r. z tych samolotéw
utworzono 1417. eskadre lotnicza, do dzi$ pozos-
tajgcag na terenie Belize.

Z zakupionych przez USA odpowiednikéw bry-
tyjskich samolotéw GR Mk.3 (poczatek dostaw
AV-8A Harrier — luty 1971 r.) utworzono trzy
dywizjony szturmowe lotnictwa US Marine Corps:
VMA-513 (kwiecieri 1971 r.), VMA-542 (grudzien
1972 r.) oraz VMA-231 (1975 r.). W 1975 r.
utworzono réwniez jednostke treningu operacyj-
nego — dywizjon VMAT-203 — i wyposazono ja
zardbwno w samoloty jednomiejscowe, jak i dwu-
miejscowe, oznaczone TAV-8A. Podczas ¢wiczen
dywizjony Marines operowaty gtéwnie z poktadow
okretéw desantowych wyposazonych w poklady
lotnicze (okrety desantowe klasy LPD Relaigh,
$migtowcowe klasy LPH Iwo Jima, uniwersalne

TAV-8A z VMAT-203 w bazie NAS Cherry
Point @ VMAT-203 TAV-8A on ramp at NAS
Cherry Point -
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okrety desantowe klasy LHA Tarawa). Okrety te,
wraz z okretami desantowymi do tr |
gow, tworzg zespoty okretéw do przewozenia tzw.
batalionowych grup desantowych. Samploty Har-
rier majg zapewni¢ tym grupom wsparcie lotnicze
zaréwno podczas lagdowania sit desantu, jak i (po

DOKONCZENIE
ZE STR. 10

ansportu czot-

uzyskaniu powodzenia) podczas opero
dowych lotnisk polowych w pobliz
oparciu o bazy gidwne, ktére stanowig o

desantowe. Doskonate wyniki uzyskane DrZez};t
riery podczas ¢wiczen spowodowaty Podjecie da;

Wania z |,.
u frongy W

cyzji o dalszym rozwoju samolotu i budowie Wergi
Harrier Il. W oczekiwaniu na Wp’°W8dzemed'
stuzby nowej wersji samolotu, opracowang Dlaz

przebudowy Harrierbw na wersje

0znaczon,

AV-8C w celu uniknigcia skutkéw moralnego st.
rzenia sig samolotu. Na poczatku lat osiemdzies;,.
tych przebudowano 47 maszyn na Slanda?d

JEDNOSTKI WYPOSAZONE W SAMOLOTY HARRIER

AV-8C. Samoloty AV-8C wprowadzono do stuzb
od 1982 r. Y

Nastgpnym krajem, ktéry wprowadzit H
do swych sit lotniczych, byta Hiszpania. Pg
w czasie finalizowan}a umowy o dostawie (1973
r.) w Wielkiej Brytanii obowigzywato embargo na
dostawe uzbrojenia do frankistowskiej Hiszpanii

arriery
Niewaz

T
. Oznaczenie
Jednostka bojowa Baza Sprzet e Uwagi
WIELKA BRYTANIA
Royal Air Force — sily powietrzne
1 Squadron RAF — Wittering 12 GR Mk.5 01—20 Strike Wing Wittering nalezace
233 OCU RAF — Wittering 8 T Mk.4/4A 3A -3Z do No. 1 (Strike) Group-Upavon
’ 10 GR Mk.5 A Z
3 Squadron RAF — Gutersloh 18 GR Mk. 5 AA-—AZ Strike Wing Gutersloh nalezace
4 Squadron RAF — Gutersloh |18 GR Mk.3/T Mk .4 A—Z do Royal Air Force in Germany
Munchen-Gladbach
1417 Flight RAF — Belize 4 GR Mk.3 A—Z Royal Air Force — Belize nalezg-

ce do Royal Air Force Overseas

Objas$nienia: Squadron — dywizjon lotniczy, OCU — jednostka treningu operacyjnego, Flight — eskadra lotnicza,

Strike Wing — skrzydto lotnictwa szturmowego , (Strike) Group grupa lotnicza (szturmowa)

Fleet Air Arm — lotnictwo marynarki wojennej

899 HQ Squadron - 8 FRS Mk.1 bazuje w RNAS Yeovilton

800 Squadron — 5 FRS Mk.1 jednostki liniowe dla okretéw:
801 Squadron — 5 FRS Mk.1 HMS Invincible, HMS lllustrious,

HMS Ark Royal, macierzysta
baza lagdowa — Yeovilton

wojenne;j.

Objaénienia HQ Squadron

jednostka dowodzenia i treningu operacyjnego, RNAS

baza lotnicza marynarki

INDIE

300 Squadron ,White
Tiger”

6 FRS Mk.51

2 T Mk.60

dywizjon operujacy z pokiadu
lotniskowca INS Viraat
— dawny brytyjski Hermes

HISZPANIA

Escuadrilla 008

Escuadrilla 009

Rota, Kadyks

10 VA-1 Matador
3 VAE-1 Matador
12 VA-2 Matador Il

eskadry operujace z poktadu
lotniskowca Principe de Asturias

STANY ZJEDNOCZON
UMSC — lotnictwo piechoty morskiej

E AMERYKI POLNOCNEJ

VMAT-203
VMA-223 ,Bulldogs”

des”

VMA-331 ,Bumble-
bess”

VMA-513 . Flying
Nightmares”
VMA-542 Flying
Tigers”

VMA-231 ,Ace of Spa-

MCAS Cherry Point
MCAS Cherry Point
MCAS Cherry Point
MCAS Cherry Point
MCAS Yuma

MCAS Cherry Point

etatowe wyposazenie kazdego
dywizjonu: 12 AV-8B Harrier

I, w sktadzie dywizjonu treningu
operacyjnego dodatkowo
TAV-8B Harrier I

piechoty morskiej.

Objasnienia: VMA — dywizjon szturmowy, VMAT — dywizjon szturmowy treningowy, MCAS — baza lotnicza
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samoloty dostarczono przez USA. Z otrzymanych
w 1975r. 13 samolotéw utworzono eskadre lotnic-
twa morskiego Esquadrilla 008, ktérej baza macie-
rzystg byta Rota w poblizu Kadyksu. Samoloty
operowaly, ze starego, bylego amerykariskiego
lotniskowca Dedalo (15800 t).

Morska wersja Harrierow Sea Harrier FRS Mk.1
rozpoczeta stuzbe w maju 1979 r. W tym czasie
lotnictwo morskie (Fleet Air Arm) sformowato
w bazie lotniczej Yeovilton jednostke pod nazwa
Intensive Flying Trials Unit. Zadaniem IFTU byto
przede wszystkim wypracowanie taktyki uzycia
samolotow V/STOL z poktadéw okretow klasy
Invincible. Okrety te byty konstruowane jako krg-
zowniki przeciwpodwodne (miaty na nich bazo-
wac wytacznie Smigtowce) i Harriery byty jedynymi
samolotami, ktére mogty operowac z ich pokta-
doéw. Podczas c¢wiczeri wyprobowano réwniez
rampe startowq .ski-jump”, ktérej zadaniem byto
zwigkszenie udZwigu uzytecznego samolotéw
przy starcie STOL z krétkiego poktadu lotniczego.
Pod koniec 1979 r. IFTU przeksztalcita sie w 700A
dywizjon FAA i w marcu1980r. przyjeta ostatecz-
nie forme organizacyjng jednostki dowodzenia
i treningu operacyjnego jako 899. dywizjon FAA.
Dla bedacych w stuzbie okretéw lotniczych for-
mowano kolejne dywizjony: 800. (marzec 1980r.),
801. (luty 1981 r.) i 802. Formowanie 802. dywiz-
jonu przerwat wybuch konfliktu falklandzkiego.
W miejsce tego dywizjonu pospiesznie sformowa-
no 809. dywizjon, ktory wzigl udziat w wyprawie
na Falklandy. Dywizjon 809. rozwigzano po zakon-
czeniu dziatan wojennych. Wszystkie dywizjony
formowano opierajac sig na bazie macierzystej
mieszczacej sie w RNAS Yeovilton.

Samototami Sea Harrier zainteresowata sie row-
niez marynarka wojenna Indii, poszukujgca na-
stepcow wystuzonych mysliwcéw poktadowych
Sea Hawk. Ostatecznie zakupiono 6 samolotow
FRS Mk.51 (odpowiednik FRS Mk.1) oraz 2 dwu-
miejscowe T Mk.60 (odpowiednik wersji ladowe;j
T Mk.4N). Dostarczone samoloty weszty w sktad
300.dywizjonu, zaokretowanego na lekkim lotnis-
kowcu zbudowanym podczas || wojny $wiatowe;j.
Wsréd specjalistow przewaza opinia o znikome;j
wartosci bojowej dywizjonu. Liczba samolotow
nie gwarantuje skutecznego dziatania dywizjonu
ze wzgledu na normalne wytaczenie z eksploatacji
czes$ci maszyn w celu przeprowadzenia okreso-
wych przegladoéw.

Dtiugoletniq kariere Harrierow zakorczyt udziat
w wojnie o Falklandy w 1982 r. Argentyriska junta

wojskowa zaanektowata brytyjskie Falklandy
w celu odwrdécenia uwagi spoteczenstwa od tragi-
cznej sytuacji ekonomicznej kraju. Operacja od-
bicia Falklandéw (znana pod kryptonimem Opera-
cja Corporate) ze wzgledu na znaczg odlegtosc
dzielacq oba kraje musiata by¢ przeprowadzona
sitami Royal Navy. Ze wzgledu na to, ze flota
brytyjska nie dysponuje lotniskowcami uderzenio-
wymi, jedynymi samolotami, ktére mogty by¢ uzyte
w konflikcie, byty wtasnie Harriery w wersjach GR
Mk.3 i FRS Mk.1. W operacji uzyto nastepujacych
jednostek:

— 800. dywizjon FAA — 12 samolotéw Sea
Harrier; zaokretowany na lotniskowcu HMS Her-
mes,

— 801. dywizjon FAA — 8 samolotéw Sea
Harrier; zaokretowany na HMS Invincible,

— 809. dywizjon FAA — 8 samolotéw Sea
Harrier, przebazowanych drogg powietrzng (9,5
godz. lotu z pieciokrotnym tankowaniem w locie)
do bazy na Wyspach Wniebowstgpienia, stamtad
w rejon dziatari kontenerowcem, zaadaptowanym
na transportowiec lotnictwa,

— 1. dywizjon RAF — 10 samolotéw Harrier
( pézniejsze uzupetnienie — 4 samoloty); przeba-
zowany tak jak dywizjon 809.

Podstawowym zadaniem samolotow wersji
FRS Mk.1 byto zapewnienie ostony powietrznej
wtasnym sitom i walka z samolotami przeciw-
nika. Zadania szturmowe wykonywano w drugiej
kolejnosci. Samoloty GR Mk.3 wykonywaly
przede wszyskim zadania szturmowe i rozpoz-
nawcze. Aby umozliwi¢ Harrierom GR Mk.3
samoobrong, wyposazono je w nietypowe dla tej
wersji uzbrojenie — pociski klasy powietrze-po-
wietrze AIM-9L Sidewinder. Podczas dziatan
wojennych Harriery wykazaty petng przydatnosc
do stawianych im zadan. W czasie wojny o Falk-
landy Harriery wykonaty ponad 1300 lotéw bo-
jowych (FRS Mk.1 — 1100 patroli bojowych, 90
atakow na cele naziemne; GR Mk.3 — 125 zadan
bliskiego wsparcia i rozpoznania) z przecietng
czestotliwoscig 10 lotéw na samolot dziennie.
W walkach powietrznych zestrzelono 23 samolo-
ty i Smigtowce przeciwnika (w tym 11 Mirage
i 8 Skyhawk), na ziemi zniszczono 9 samolotéw
i $Smigtowcow argentyrskich. W walkach powie-
trznych nie utracono zadnej maszyny. Obrona
argentynska zestrzelita 5 samolotéw, w wypad-
kach utracono 4. Dobre wyniki osiggane w klasy-
cznych walkach powietrznych wynikaly z za-
stosowania przez pilotéw brytyjskich nowej tak-

tyki walki. Polegata ona na wykonywaniu gwat-
townych unikéw lub ,hamowanii” samolotu
w powietrzu dzieki mozliwosci uzycia sterowa-
nia wektorem ciggu podczas lotu. Wojna o Falk-
landy przyniosta wiec Harrierom zastuzong stawe
i wprowadzitd na stale samoloty V/STOL do
kalkulacji taktycznych sztabow wojskowych.

W potowie lat osiemdziesigtych rozpoczeta
stuzbe w jednostkach kolejna generacja samolo-
tow Harrier. Pierwszg jednostka, ktorg w styczniu
1984 r. wyposazono w samoloty AV-8B Harrier
I1, byt 203. dywizjon treningu operacyjnego Ma-
rines (VMAT-203). Nastepnymi jednostkami by-
ty: VMA-331 (poczatek 1985 r.), VMA-231
(wrzesien 1985r.), VMA-542 (czerwiec 1986r.)
oraz VMA-223 i VMA-513 (poczatek 1987 r.).
Plan przezbrojenia US Marine Corps przewiduje
wyposazenie wszystkich 8 lekkich dywizjonow
szturmowych w samoloty AV-8B.

W Wielkiej Brytanii w ramach 233 OCU utwo-
rzono GR.5 Conversion Team, ktérego zadaniem
byto zapoznanie pilotow RAF z nowga awionika
wersji GR Mk.5/5A. Zespot GR.5CT rozwigzano
po poéttorarocznej dziatalnosci, a 233 OCU cat-
kowicie wyposazono w samoloty GR Mk.5. Pier-
wszg jednostkg operacyjng, ktérg wyposazono
w Harriery Il byt — zgodnie z tradycjg — 1.
dywizjon RAF. Przezbrojenie rozpoczeto w lis-
topadzie 1988 r., a zakoriczono w marcu 1989 .
W ramach przezbrojenia RAF w Niemczech, wer-
sje GR Mk.5 jako pierwszy otrzymat 3. dywizjon
RAFG. Przezbrojenie zostato zakoriczone w sty-
czniu 1990 r. Plan przezbrojenia na 1991 r.
przewiduje wyposazenie 3. dywizjonu w samo-
loty GR Mk.7, natomiast bedace na stanie GR
Mk.5 zostang przekazane do 4. dywizjonu
w miejsce starych GR Mk.3. Réwniez do korica
1991 r. 1417. eskadra w Belize ma wymienicé
samoloty GR Mk.3 na GR Mk.5, natomiast
w 1992 r. planowane jest przezbrojenie 4. dy-
wizjonu w maszyny GR Mk.7.

Hiszpania zamowita 12 samolotow AV-8B. Na
przetomie lat 1987 i 1988 utworzono z nich
eskadre Escuadrilla 009, bazujaca w bazie Rota,
tak jak ESC 008. Podczas dziatan na morzu
obydwie eskadry operujg z nowego okretu mary-
narki hiszparskiej Principe de Asturias.

Obecnie samoloty Harrier znajdujg sie w sitach
zbrojnych czterech panstw (USA, Wielka Bryta-
nia, Indie, Hiszpania) i sg na wyposazeniu 20
jednostek lotniczych o etatowym stanie okoto
240 maszyn.

OPIS KONSTRUKCJI
HARRIERA GR Mk.3

JACEK B. ZUREK

Jednomiejscowy samolot mysliwsko-szturmo-
wy pionowego/skréconego startu i lagdowania.
Jednosilnikowy goérnoptat o catkowicie metalowe;j
konstrukcji, napedzany dwuprzeptywowym silni-
kiem turboodrzutowym z mozliwos$cig zmiany kie-
runku ciggu.

Skrzydta o konstrukcji wolnonos$nej o obrysie
trapezowym i ujemnym wzniosie. Profil opracowa-
ny w zaktadach Hawker Siddeley. Grubos¢ profilu
10% u nasady i 5% na koncach ptata. Kat wzniosu
-12° kat zaklinowania 1°45’. Kat skosu 34° w 1/4
cieciwy. Konstrukcja skrzydet nie dzielona, metalo-
wa, tréjdzwigarowa, polskorupowa typu safe-life
— wykonana catkowicie ze stopéw atuminium.
Konstrukcja umozliwia szybki demontaz w celu
uzyskania latwego dostepu do silnika. Pokrycie
integralne frezowane, czg$ciowo trawione chemi-
cznie. Klapy i lotki klejone, z wypetniaczem komér-
kowym. Na koricach skrzydet znajdujg sie pomoc-
nicze kotka podskrzydtowe chowane do tytu.
W owiewkach koétek umieszczono dysze uktadu
sterujacego przechylaniem samolotu. Uktad ten
jest przeznaczony do sterowania samolotemw wa-

runkach lotu, przy ktérych klasyczne stery majq
znikoma skutecznosc¢. Koricowki skrzydet odejmo-
wane (dwa rodzaje), odpowiadajace konfiguracji
bojowej i przelotowej. Pod kazdym skrzydtem dwa
zaczepy do mocowania uzbrojenia i wyposazenia
dodatkowego.

Kadtub o konstrukcji potskorupowej typu sa-
fe-life o przekroju owalnym wykonany ze stopow
aluminium. Czes¢ pokrycia (m.in. w obszarze dysz
wylotowych silnika) wykonana z tytanu. W przed-
niej czesci kadtuba kabina pilota i wneka podwozia
przedniego. W czesci srodkowej przedziat silnika
i wneka podwozia gtéwnego. W czesci tylne)
przedziat awioniki. W nosku i koricéwce kadtuba,
oprécz wyposazenia elektronicznego, umieszczo-
no dysze sterujgce uktadem pochylania i odchyla-
nia samolotu. Po obu stronach kabiny pilota dwa
duze boczne chwyty powietrzado silnika, wyposa-
zone w oddzielacze warstwy przysciennej i dodat-
kowe wloty powietrza zamykane klapami. Pod
kadtubem, za wneka podwozia gtéwnego, hamu-
lec aerodynamiczny o duzej powierzchni. Kabina
pilota cis$nieniowa, klimatyzowana. Dwuczegscio-
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wa, kroplowa ostona kabiny sktada sig¢ z wiatro-
chronu i odsuwanej do tytu limuzyny. Wiatrochron
wyposazony w wycieraczkii urzadzenia odladzajq-
ce. Szyba przednia odporna na zderzenie z ptakami.
Fotel pilota Martin-Baker Type 9 Mk.1 klasy ,.ze-
ro-zero” z mozliwoscig katapultowania przez
oszklenia kabiny.

Usterzenie w ukladzie klasycznym. Usterzenie
poziome jednoczesciowe o ujemnym wzniosie. Kat
wzniosu — 15°. Pod kadtubem dodatkowa ptetwa
ustateczniajgca. Usterzenie o konstrukcji potsko-
rupowej wykonane ze stopéw aluminium. Ster
kierunku i krawedz sptywu usterzenia poziomego
o konstrukcji przektadkowej. Ster kierunku wypo-
sazony w klapke wywazajaca. W koricOwce state-
cznika pionowego antena VHF, w ptetwie grzbie-
towej — antena HF. Oslony anten wykonane
z laminatu szklanego. Na krawedzi natarcia state-
cznika pionowego ostona detektora promieniowa-
nia radarowego. d

Uktad sterowania mechaniczno-hydraulicz-
ny. Sterowanie lotkami i sterem wysokos$ci w ukla-
dzie bezzwrotnym z sitownikami Fairey. Ster kie-
runku wychylany za pomoca uktadu linkowego.
Skuteczno$c¢ klasycznych uktadow sterowania jest
znikoma podczas lotow z zerowg lub matq pred-
kosciq pozioma, samolot wyposazono wigc w do-
datkowy uklad sterowania (oczywiscie oprocz
uktadu sterowania wektorem ciggu), ktorego dysze
umieszczono na koncach plata oraz w nosku
i tylnej czesci kadtuba. Uktad jest zasilany powiet-
rzem odprowadzanym ze sprezarki wysokiego ci$-
nienia silnika napedowego. Cigg dysz dodatkowe-
go uktadu sterowania moze byc¢ regulowany przez
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sprzezenie z odpowiednimi powierzchniami stero-
wymi. Zasadniczym sposobem sterowania samo-
lotem podczas pionowego/skréconego startu i lg-
dowania jest system sterowania wektorem ciggu.
Cztery dysze wylotowe silnika sg sterowane sil-
nikiem pneumatycznym zasilanym ze sprezarki wy-
sokiego cisnienia. Kat obrotu dysz od 0° do 98°
(wigkszy od 90° umozliwia hamowanie ciggiem).
Obydwa systemy sterowania umozliwiajg piono-
wy/skrocony start i lgdowanie oraz wykonywanie
manewréw, ktorych nie mozna wykonywacé na
samolotach o klasycznej konstrukcji (zawis, obroty
w zawisie, lot do tylu i przesuniecie w poziomie
w kierunku prostopadiym do osi podiuznej samo-
lotu!).

Podwozie chowane w locie, jednosladowe,
w ukiadzie z jednokolowym podwoziem gléwnym.
Podwozie umieszczone w osi symetrii ptatowca. Na
koncachskrzydel dwadodatkowe kotka podpierajg-
ce. Podwozie chowane i wypuszczane hydraulicz-
nie. Awaryjne wypuszczanie podwozia za pomocq
sprezonego azotu. Kofa i opony typu Dunlop. Ha-
mulce wielotarczowe Dunlop, urzagdzenia przeciw-
poslizgowe typu Dunlop-Hytrol. Wymiary kot pod-
wozia: przednie 26 x8.75-11, gléwne 27 x 7.74-13,
pomocnicze 13.5 x 6.4. Konstrukcja podwozia
umozliwia eksploatacje samolotu z lotnisk polo-
wych o nie przygotowanej powierzchni.

Naped stanowi turbinowy silnik dwuprzepty-
wowy Bristol Pegasus Mk.103 ze sterowanym
kierunkiem ciggu. Ciagg silnika 95,63 kN. Silnik

awaryjnej stanowi turbinka pow_ietyzna wysuwapa
z wneki umieszczonej Na grzbleme tylnej czesci
kadluba przed statecznikiem pl.onowym.

Instalacja elektryczna zasilana przez alterna-
tor Lucas 12 kVA orazdwa akumulatqry 28V/25 A
Jeden akumulator stuzy do zasilania urzqdzgma
rozruchowego silnika. Alternator pomocmczy
6 kVA napedzany przez turbing pomocniczg APU
umozliwia zasilanie urzadzen niezbednych do uzy-
skania tzw. gotowosci naziemne;j s.amolotu‘ -

Instalacja pneumatyczna stuzy do zasﬂan!a
systemu klimatyzacji kabiny oraz utrzymywania
nadciénienia 25,5 kPa w kabinie pilota, a takze dp
napedu silnika pneumatycznego _do_ sterowania
ruchomymi dyszami wylotowymi silnika.

Pozostate instalacje:tlenowa Iup Normala-
ir-Garret zasilana cieklym tienem z butli o pojem-
noéci5l:chiodzenia aparatury przezwymu-
szony obieg powietrza pobieranego przez wlot
u nasady statecznika pionowego.

Wyposazenie. Podstawowy zestaw przyrza-
déw pilotazowo-nawigacyjnych i snlmkow‘ych.
Projektor danych na przedniej szybie HUD zinte-
growany z komputerem danych totu ADC f|rrr]y
Smith Industries. System nawigacji bezw%adnos-}
ciowe;j i ataku INAS model FE.541 firmy Ferrant'f
sprzezony z busolg Sperry C2G. System projekcji
mapy NDS umozliwiajacy wprowadzenie danygh
obejmujacych obszar o wymiarach 1483 km (kie-
runek poinoc/poludnie) na 1668 km (kierunek
wschod/zachdd). Komputer poktadowy WAC do

i UHF oraz taktycznego systemu komunikacyjnego
HF/UHF typu Marconi-Elliot AD1400. W pOinig;.
szych egzemplarzach wersji Mk.3 zamontowapg
dodatkowe wyposazenie elektroniczne Sk'adajace
sig z systemu laserowego oznaczania celgw j po-
miaru odlegtosci LRMTS opartego na laserze Fer.
ranti 106 zabudowanym w przebudowanym nosky
kadtuba oraz pasywny system ostrzegania przeq
opromieniowaniem radarowym PWR. Anteny sys-
temu PWR zamontowano na krawedzi natarcia
statecznika plonowego I na korcu kadiuba,
Uzbrojenie. Brak stalego uzbrojenia. W nosky
kadiuba zabudowana nastate fotokamera F95. Pod
kadlubem zaczepy do montowania dwu gondoli
z dzialkami ADEN kal. 30 mm wraz z amunicjg
(maks. 150 pociskéw na dziatko). Cztery zaczepy
podskrzydlowe i jeden podkadiubowy. Nos$nosé
zaczepu podkadlubowego 1 wewnetrznych pod-
skrzydiowych 910 kg, zewnetrznych podskrzyd-
towych 295 kg. Typowy zestaw uzbrojenia do
wykonanta zadania bezposredniego wsparcia skia-
da sie z: 1000-funtowych bomb ogdlnego prze-
znaczenia podwieszanych po dwie na zamkach
ML, zasobnikow nie kierowanych pociskéw rakie-
towych MATRA 115/166 tub bomb kasetowych
BL.755CBU. Wewnetrzne zaczepy podskrzydiowe
sq przystosowane do przenoszenia dodatkowych
zbiornikdw paliwa o pojemnosci 455 lub 1500 |I.

RODZAJ | TYP PODWIESZEN

skiada sie z trzystopniowego wentylatora niskiego sterowania uzbrojeniem. System nawigac|i radio- AV-8A AV.88
cisnienia, przednich dysz wylotowych, oémiostop- ~ wej do celéw taktycznych TACAN firmy Hoffman. -
niowej osiowej sprezarki wysokiego ciénienia, ko-  Urzadzenie identyfikujace .swoj-obcy” IFF firmy Bomby ogéinego przeznaczenia
mér spalania, dwustopniowej turbiny wysokiego ~ Cossor. System lacznosci skiada si¢ z radiostacji mi:; fg;?e : 16
ciénienia, dwustopniowej turbiny niskiego cisnie- ~ UHF/VHF typu Plessey, zapasowe]j radiostacji e 5 12
nia i tylnych dysz wylotowych. Wirniki wysokiego
i niskiego ciénienia sg przeciwbiezne. Strumien a‘:(mg\é f;;";ﬁC: 25y ; 16
powietrza wytwarzany przez wentylator jest kiero- ] ods a, £ 3,
wany do dwoch przednich dysz wylotowych, stru- OPIS | SCHEMATY | MK-40 Mods 13, 2. 3. 4 2 6
mien gazéw wylotowych — do dysz tylnych. Dysze MALOWANIA | Bomby kierowane laserowo
sg zaopatrzone w topatki kierujgce strumieniami GBU-12B/B (MK-82 LGB) 4 10
wylotowymi. Kat obrotu dysz od O do 98°, mak- w NASTEPNYM GBU-16 B (MK-83 LGB) 2 4
symalna predlfoéé obrotu 100°/s. Silnik jest wypo- NUMERZE T —
sazony w turbine rozruchowga GST wykorzystywang APAM CBU-59/B 3 8
rébwniez jako APU — pomocnicze zrodio energii. CBU-72/B FAE | 5 10
BLU-95/B FAE II 10
Rockeye Il Mods 2/3/4/6 5) 12
ZACZEPY DO PODWIESZANIA UZBROJENIA W SAMOLOTACH AV-8A HAR- Y -
RIER | AV-8B HARRIER 1] Pociski rakietowe powietrze-ziemia
AGM-65/E Laser Guided Maverick 4
AV-8A Av-88B Pociski rakietowe powietrze - powietrze]
liczba nos$nosé, kg liczba nos$nosé, kg AIM-9H/L Sidewinder 4 4
Zaczepy podkadiubowe i] 1L %3910 1 1 x 450 -
Zaczepy do gondoli Bomby zapalajace napalmowe
2 dalaikami 2 — 2 MK-77 Mods 2/4 5 10
Zaczepy podskrzydtowe 4 2 x910” 6 2 x 9107 Zasobniki pociskow rakietowych
21x8295 i LAU-10A/A, B/A, C/A. D/A 4 10
Zaczepy podskrzydiowe LAUZ61A7A 4 10
do pociskéw Sidewinder = = 2 LAU-688/A 4 10
tacznie 7 3320 11 3760 Wyrzutniki flar
*) Przystosowane do podwieszania dodatkowych zbiornikéw paliwa. SUU-44/A MK-24/45 2 6

Wymiary silnika: dlugos¢ — 2,51 m, maksymalna
$rednica — 1,22 m, masa suchego silnika — 1590
kg. Dostep do silnika przez liczne wazierniki, odej-
mowane fragmenty pokrycia i demontaz skrzydla.
Ulatwia to obstuge silnika na lotniskach polowych
lub w ciasnych pomieszczeniach okretow.

Instalacja paliwowa skiada sie z siedmiu in-
tegralnych zbiornikow paliwa, pieciu kadiubo-
wych i dwu skrzydiowych, o tgcznej pojemnosci
2865 |. Na wewnetrznych zaczepach podskrzyd-
lowych mozna podwies¢ dodatkowe zbiorniki pa-
liwa o pojemnosci 2 x 455 | (konfiguracja bojowa)
lub 2 x 1500 | (konfiguracja do przebazowania).
Instalacja jest wyposazona w zawor napelniania
ci$nieniowego i zawér do awaryjnego zrzutu pali-
wa. Pompy paliwowe i automatyka zabudowane
na silniku.

Instalacja hydrauliczna o ci$Snieniu roboczym
20,6 MPa jest dwuobwodowa i stluzy do chowa-
nia/wypuszczania i sterowania podwoziem oraz
wychylania powierzchni sterowych. Instalacja jest
wyposazona w pompe awaryjng. Naped pompy
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Wersja GR Mk.3 T Mk.4
Silnik Pegasus Pegasus
103 103
Ciag, kN 95,67 95,67
Rozpigto$¢é, m 2% Tl
Diugosé, m 14,27 17.0
Wysokos$¢, m 35 4,17
Powierzchnia ptata, m? 18,68 18,68
Masa operacyjna, kg 5734 6096
Masa startowa maks., kg 11794 11794
Pojemnos$é zbiornikow paliwa, | 2865 2865
Predkos$¢ maks.n.p.m., km/h 1183 1159

Predko$¢ nurkowania maks.,
Ma 1.3 1.3

Putap praktyczny, km 15,6 15,24
Bojowy promien dziatania®, km 370 -
Zasigg maks. do przebazowa-

nia®®), km 3766

FRS Mk.1 AV-8C AV-8B/Gr Mk.5
Pegasus F402-RP- F402-RP-
104 -402 -46/Pegasus 105
95,67 95,67 96,56
7.7 7.7 9,26
14,5 13,89 14,12
3,71 3.45 355
18,68 18,68 22,2
5892 5699 6485
11612 11340 14060
2865 2775 4163
1191 1191 1065
1,25 1+ 0,93
15,6 15.6 ?
555 370 1220
3700 3766 3885

") Bojowy promien dziatania dla startu skroconego (STOL — 305 m) bez uzycia rampy startowe] zdwoma dodatkowymi

zbiornikami paliwa;
**) Zasieg do przebazowania bez tankowania w locie.
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A Kabina AV-8A
i przednia kabina TAV-8A
AP Tylna kabina TAV-8A
¥ Kakina AV-8B

W nastepnym numerze:

ARADO Ar 234

D¢ )
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EPIZODY

Jest 16 sierpnia 1944 r., cieple
letnie przedpoludnie.

Zbieramy sie

Jjak zwykle w sali odpraw. Major
Eugeniusz Arciuszkiewicz, dowodca
naszej eskadry, jest juz obecny.

z lotu doswiadczona zaloga

kpt. Szostaka. Na palcach

jednej reki mozna policzyé

zalogi zaprawione

w naszych lotach.

Wiekszosé pilotow,

jak i pozostalego personelu,

to mlodzi lotnicy, ktorzy niedawno

dzie t
Powoli schodzg sie pozostali czlonkowie
zalog. Wszyscy sq skupieni, wyczuwa sie wyraznie
atmosfere powagi. Z dochodzqcych wiadomosci radiowych
wiemy, ze Warszawa walczy, jednak pilnie potrzebuje
zZrzutow z zaopatrzeniem, broniq i lekarstwami.

Tymczasem tu, w Brindisi, prawie kazdego dnia nie
powraca jakis samolot. Wczoraj nie wrocifa

ostatni lot...

twoj

przybyli tu z Anglii. Wielu z nich nie ukornczylo

jeszcze pierwszej kolejki lotow. Nikt jednak

nie narzeka ani nie biadoli. Wszysgy wiemy.

ze spelniamy swoj zolnierski obowigzek.

Chrzgkniecie naszego dowodcy wyrywa nas

z zadumy. Jest punktualnie 11.00 i rozpoczyna sie odprawa.

spisana przez TOMASZA OGIENIEWSKIEGO

—_—

Relacja LESZKA OWSIANEGO

Major Arciuszkiewicz po przedstawieniu ogolnej
sytuacji wyznacza zatogi do lotow. Wigkszos¢ zaldg
leci dzi$ w kierunku Warszawy, ze zrzutami dla
walczacych powstancow. Wérdd tych zaldg jest tez
i moja na samolocie Halifax JP220. A wigc bedzie to
juz méj pigty lot do Warszawy w tych goracych,
sierpniowych dniach.. Jak zwykle zostajg podane
wspolrzedne celéw oraz ogdlne trasy dolotu nad cel.
Oficer wywiadu rozdaje nam Escaping Boxes (paczu-
szki na wypadek zestrzelenia) oraz bron osobistq.
Odprawa zbliza sie ku koricowi. Postanawiam zaraz
po jej zakonczeniu pg)$¢ do samolotu i dopilnowac
jego zaladunku, aby pozniej odpoczac przed czekajg-
cym mnie 11-godzinnym lotem.

Po okoto godzinie odprawa si¢ zakonczyla. W sali
zostaja jeszcze nawigatorzy. Reszta personelu prze-
waznie udaje sie do maszyn. Lotnisko nasze jest
mniejsze od lotnisk Wielkiej Brytanii. Widac wszystkie
stojagce maszyny. Po przeciwnejstronie stojq samoloty
dywizjonu poludniowoafrykanskiego. Stacjonujg tu
od kilku dni. Niektore nowiuterikie Liberatory az

pobtyskujg w storicu. Z mechanikiem pokladowym
Denisienko, drugim pilotem Kretowiczem oraz dispat-
cherem Bernhardtem udajemy sie do naszego Halifa-
xa. Nieliczna obstuga naziemna podwiesza juz pojem-
niki. Pomagamy sobie wzajemnie. W promieniach
sierpniowegoslonca blacha maszyny nagrzana jest tak
mocno, ze w gléwnym luku bombowym czlowiek
czuje si¢ jak wewnatrz rozpalonego pieca, a metal
w zetknieciu ze skorg dosc dotkliwie parzy. Pojemniki
stopniowo ging w czelusciach bombowych komor.
askrzynie i paczki wypelniajq wszelkie nadajace sie do
tego miejsca wewnatrz pojemnego kadluba. Wreszcie
samolot jest zaladowany. Dispatcher Bernhardt wy-
chodzi z jego wnetiza. Mimo bardzo lekkiego ubrania
wyglada tak, jakby przed chwilg opuscil rzymska
taznie. USmiech na opalonej twarzy moéwi jednak
wszystko — samolot jest gotowy do lotu.

Wracamy do naszych kwater. Jest tak goraco, ze
o drzemce mozna tylko pomarzy¢. Rézne mysli cisng
sie w takich chwilach do gltowy. Rodzina, bliscy,
koledzy, ktorzy nie wrécili z lotu — to wszystko skiada

sie na obraz nieobcy nam wszystkim, przebywajacym
tu na lotnisku w Brindisi. Ja jestem dobrej mysli

zadna z paczek postanych do siostry za posrednict-
wem Czerwonego Krzyza nie wrécita. Wiem, ze Cho-
rzewscy 2zyjq i oni tez wiedza, ze nic zlego mnie nie
spotkalo. Dokladny ich adres w Warszawie znatem
tylko ja.

Czas mia jednak nieublaganie. Spogladam na
zegarek — tak, powoli zbliza si¢ godzina startu. Biorg
Escaping Boxes, rewolwer, siggam po spadochron
1 wolnym krokiem zmierzam w kierunku samolotu. Po
chwili cala zaloga jest juz w komplecie. Denisienko
melduje mi, ze samolot jest gotowy do lotu. Podchodzi
do nas major Arciuszkiewicz

Koriczysz dzi$ swa kolejke iotow — mowi do
mnie. — Zapal ostatniego papierosa — bedzie to Twoj
ostatnt lot

Z pewnoscig nie ostatni usmiechajac sie
odpowiedziatem swojemu dowddcy.

A od kiedy to jeste$ taki przesadny?. — spytat
major. Skwitowalismy to usmiechem i pozegnalis-
my sie serdecznie.

Zaymujemy swoje stanowiska. Jest jeszcze zu-
pelnie widno, gdy siadam w swoim fotelu. Denisie-
nko kolejno budzt serca naszego Halifaxa po
chwili cztery Merliny pracuja rdwno na wolnych
obrotach. Jeszcze tylko kilka procedur przedstar-
towych: przelgczenie iskrownikéw, sprawdzenie
hamulcow, intercommu itd. i po uzyskaniu zgody
kolujemy na start.

Tym razem startujemy od Adriatyku — taki k ~ru-
nek startu dyktuje nam dzistejszy wiatr. Powoli
przesuwam dzwignie gazu do przodu. Lewe silniki
rycza na peinej mocy. Samolot ruszyl z miejsca
i zaczyna powoli nabiera¢ predkosci. Kretowicz
trzyma lewq rekg dzwignie gazu, ja zas fizyczruz
.pracuje” nad wolantem, aby mozliwie predko
unies¢ ogon maszyny. W polowie pasa udaje mi sig
to. Dokiadnie w tym momencie Kretowicz daje
prawym Merlinom pelng moc, ja za$ nie odrywajac
ragk od wolantu prawg nogg przytrzymuje samolot
w 0si pasa. Zna sie te pewne niuanse startowe na

Halifax Mk.1l ze znakami Dywizjonu 301
Zdjecie: [ Michal Goszczynskil




Halifaxie... Samolot przyspiesza teraz jakby zwa-
wiej i przy koncu pasa $ciggam nieco wolant na
siebie. Ryk silnikdw rozdziera powietrze, a roz-
dygotany Halifax z trudem odrywa si¢ od ziemi,
jakby niechetnie opuszczat swojq baze.

Robie niska, szerokg runde nad lotniskiem, kie-
rujgc sie nad Adriatyk. Kretowicz schowal juz
podwozie, predkosé wzrosta, moge wigc schowac
klapy. Halifax jest nieco twardszy w sterach od
Wellingtona i kazde zadarcie nosa przy chowaniu
klap wymaga uzycia trymera. Przy duzym obcigze-
niu — co ostatnio jest regulq — chowam klapy
stopniowo, za kazdym razem wywazajac maszyne
podtuznie. Predkos¢ stopniowo ro$nie, przecho-
dze nawznoszenie. Powietrze nad Adriatykiem jest
mniej nagrzane i przez to bardziej nosne. Czuc to
wyraznie — Halifax juz nie drzy, mozna miéé do
niego petne zaufanie. W ogdle jest to dobry samo-
lot—gdybytylko te starty byty troche Izejsze... Ster
przejmuje Kretowicz. Jazsiadamz fotela i zaktadam
battledress oraz szelki do spadochronu. Za chwilg
to samo robi Kretowicz. Dopiero teraz jest na tyle
chiodno, ze mozna przebrac sie bez obawy niezbyt
przyjemnego spocenia. Nawigator W. Schoffer
podaje aktualny kurs. Po kilkunastu minutach
zaczyna sie wylania¢ ciemna plama albariskiego
brzegu. Widac¢ wyraznie pigtrzace sie Gory Dynars-
kie. Lekkie pchnigcie dzwigni gazu, pokretfo try-
mera leciutko do tytu.

Halifax pracowicie pnie si¢ do gory. Géry Dynar-
skie nie sq bardzo wysokie, ale pewien zapas
wysokosci jest nam potrzebny. Niebawem nawiga-
tor podaje nowy kurs. Skrecam nieco na poéinoc,
kierujagc sie w strong doliny wegierskiej. Teren
stopniowo obniza sie. Cofam wiec dzwignie gazu
i znizam lot. W poblizu Balatonu sg niemieckie
stacje radiolokacyjne i stacjonuje tam jednostka
nocnych mysliwcow. Miatem juz kiedys$ spotkanie
znimiiwoleunikac¢ ich ,milego” towarzystwa. Jest
juz ciemno, jednak dostrzegam z tej wysokosci
kontury i zarysy znanych mi okolic. lle to juz razy
tedy przelatywatem?... Czas plynie miarowym ryt-
mem. Minely juz trzy godziny od startu z lotniska
w Brindisi. PrzelecieliSmy nad Dunajem. Daje znak
Kretowiczowi, aby przejal ster. Chce sie nieco
odprezy¢é — niedfugo pojawigq sie Tatry. Przypomi-
na mi si¢ pewien truizm odnoszacy si¢ do dalekich
lotéw ze zrzutami, ktéry — chyba jeszcze w Wiel-
kiej Brytanii — uslyszatem od jednego z ,radio-
tow”: ,Trzeba lecie¢ tak nisko, jak to jest tylko
mozliwe i tak wysoko, jak potrzeba”. Ba — u$mie-
cham sig¢ sam do siebie. Trzeba lecie¢ tak, aby cato
wréci¢ do bazy — to jest moja regula, ktéra do tej
pory zawsze mi si¢ sprawdzala. Zerkam w prawo
— Kretowicz dostrzegt moj usmiech i jemu tez mina
troche poweselata.

Tak, ja tez kiedy$ odbywatem swoj pierwszy lot
bojowy. Byio to jeszcze w czasie mojego pobytu
w jednostce treningowej OTU: 18 sierpnia 1943 r.
poleciatem ze swga zalogg na Wellingtonie, aby
zrzuci¢ ulotki przewozone w luku bombowym.
“"Wkroétce przydzial do Dywizjonu Bombowego
300, lot wprowadzajacy na ,wysoka” wojne, loty
na minowanie. Pézniej — po krétkim odpoczynku
— przeszkolenie na Halifaxsie, druga tura lotow
bojowych — tym razem w eskadrze 1586. Dzi$ lot
wprowadzajacy z Kretowiczem. Zaraz, zaraz. Kiedy
to ja wykonatem swoj pierwszy lot bojowy? Toz to
byto niespetna rok temu! Jak ten czas leci!.

Ale oto zaczyna si¢ wytania¢ przed nami potezny
masyw Tatr. Najwyzsze szczyty pigtrza sie nieco na
zachéd od linii naszego lotu. Wiem, ze za nimi
.taryfa ulgowa"” skonczy sie. Niemieckie nocne
mys$liwce czesto penetrujg obszar Nowy Targ
— Nowy Sgcz — Gorlice. Liczne niemieckie stacje
radiolokacyjne tylko czekaja na alianckie samoloty.
Przejmuje stery i daje pelny gaz. Halifax zwawo
nabiera wysokosci. Przez intercomm pytam me-
chanika poktadowego, jak stoimy z paliwem i co
w ogdle stychaé. Przesuwam sie w fotelu nieco
w prawo i zerkam do tytu. Denisienko podnosi do
gory prawy kciuk — juz wiem, ze wszystko jest
w porzadku. Merliny mego Halifaxa jeszcze nigdy
mnie nie zawiodly. Przelatujgjakie$ pie¢setmetrow

Sierzant (W/O) pilot Leszek Owsiany, uro-
dzony 29 wrzesnia 1919 r, w Rakowicach k.
Lubawy, pilot Dywizjonu Bombowego 300
oraz 1586. Eskadry Specjalnego Przeznacze-
nia, lotnictwem zainteresowal sie juz we
wczesnej miodosci. W latach 1932-1934
podczas wakacji szkolnych przebywal u ro-
dziny w Fordonie K. Bydgoszczy, gdzie pod
okiem M. Offierskiego ..nielegalnie” odby!
kilkadziesiqt szurow i lotow na szybowcu
Wrona. W 1937 r. po ukonczeniu Szkoly
Rzemieslniczo-Przemyslowej w Gdyni prze-
nios! sie do Warszawy i rozpoczal prace
w DWL-RWD na Okeciu jako slusarz. W la-
tach 1938-1939 przeszed! ..oficjalne” prze-
szkolenie w Ustianowej na szybowcach,
m.in. Czajka, Salamandra. Nastepnie latem
71939 r. w Maslowie szkolil sie na samolocie
RWD-8. 1 wrzesnia 1939 r. — nie wiedzgc
o wybuchu wojny — odby! swoj pierwszy
samodzielny lot samolotem. We wrzesniu
1939 r, przez Rumunie przedostal sie do
Francji, a nastepnie do Wielkiej Brytanii.
Szkolit sie w Hucknall, a nastepnie w New-
ton. Przez rok byl pilotem holujagcym rekawy

strzeleckie w Szkole Strzelcow Poklado-

wych na poludniu Walii. We wrzesniu 1943 r.
otrzymal przydzial do Dywizjonu Bombowe-
go 300. Latal bojowo na samolotach Wel-
lington Mk.X. Po ukonczeniu pierwszej tury
lotow przeszed! przeszkolenie na czterosil-
nikowych samolotach Halifax Mk.Il. W maju
1944 r. otrzymal przydzial do 1586. Eskadry
Specjalnego Przeznaczenia. Z lotniska Cam-
po Cassale w Brindisi startowal do kolej-
nych lotow bojowych, w tym ze zrzutami dla
walczqcych powstancow w Warszawie.
Zdjecie autora

nad szczytami i podobnie jak po przeleceniu Gor
Dynarskich obnizam lot. Tym razem Kretowicz
.ubiegt” mnie. Cofnal juz dZzwignig¢ gazu i czujnym
okiem obserwuje pod$wietlone wskazéwki zega-
réw. Lubig tego skromnego chiopaka. Z pewnoscig
bedzie z niego dobry pilot. A my znéw jeste$my
blisko matki-Ziemi — wysoko$¢ wzgledna szybko
sig zmienia. Czasem jaki$ wyzszy pagorek pords-
nigty lasem az ,przycigga” nas do siebie. Niekiedy
trzeba podcigga¢ maszyne troche do gory — wszy-
scy jednak wiemy, ze tylko niski lot moze utrudni¢
namierzenie naszego samolotu przez niemieckie
stacje radiolokacyjne. Na wszelki wypadek przypo-
minam tylnemu strzelcowi — Luckowi, aby bacznie
obserwowat niebo. ,Wszystko w porzadku™ — sty-
szg w intercomie glos Janka Lucka. Wiem, ze jego
.kocie” oczy zawsze wypatrzg podchodzacy od
tylu mysliwiec i to zanim odda on w naszym
kierunku pierwsza salwe. Pamigtam, jak kiedy$
w czasie lotu nad Jugostawiq zaatakowala nas od
tylu dwusilnikowa, niemiecka maszyna. Strzelec
byt wtedy faktycznym dowddcg naszego samolotu.
Wydawal bardzo precyzyjne komendy: ,.zaraz be-
dzie skret w lewo”, ,juz”, ,zaraz bedzie unik
w prawo”, .teraz”. Ogon Halifaxa zamiatal wtedy
po niebie, aby tylko nie wystawic¢ sie¢ pod lufy
atakujacego nas samolotu. Mocno spocitem sig
z wysitku w czasie tej walki. Zaloga przezyla ten lot
nie tylko psychicznie — po wylgdowaniu trzeba
byto dokladnie czyécié¢ wnetrze naszej maszyny.
Wtedy dzigki Lickowi udato si¢ nam ujsé z zyciem.
Wiem, ze ten dzielny chiopak i dzi§ mnie nie
zawiedzie.

Mingty juz 4 godziny od startu. Teren stopniowo
podnosi sig — zblizamy si¢ do Gér Swigtokrzys-
kich. Czasem lecimy tak nisko, ze spostrzegam
czlowieka stojagcego w drzwiach na tle zapalonej
w izbie lampy naftowej. Na jakiej moglem byc¢
wysokosci? 20-30 metréw nad ziemia, nie wigce;.
Nawigator Schoffer po raz kolejny podaje kurs.
Jest on identyczny z kursem, na jakim znajduje sie
maszyna. USmiecham sig sam do siebie. Niedaleko
stad, na lotnisku w Maslowie, stawialem przed
wojng pierwsze kroki w lataniu silnikowym. Czy
szkolgc sie wtedy na RWD-8 moglem przypusz-
czac, ze po 5 latach, bede siedzial za sterem prawie
30-tonowego Halifaxa? Teren zndéw sig¢ obniza,
a my tulimy sie blisko matki-Ziemi, jakby byta na-
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szg jedyng powierniczkg. Po minigciu linii Opoczno
— Radom dostrzegamy znajomy drogowskaz
— Swietlistg fung pozarow nad Warszawaq. Pokazu-
je ona nam kierunek dalszego lotu. Nawigator
moze chowaé¢ mapy.

Nadlatujemy nad Warszawe z kierunku Jeziorny.
Cata zatloga na swoich stanowiskach. Dispatcher
Bernhardt bedzie kierowal zrzutem. topuszarnski
— I nawigator i Bohanes — radiotelegrafista
— bedq mu pomagaé. Otworzylem komory bom-
bowe, opuscitem klapy. Od Wilanowa lecimy nad
Wista, aby przy moscie Poniatowskiego skrecic¢
w lewo. Juz! Konstrukcja mostu zostata pod nami.
Biadze wzrokiem przed sobq szukajac placowki
czekajagcej na nasz zwzut. Blask ptomieni i dym
utrudniajq orientacje. Nagle spostrzegam dluga,
Swietlistq seri¢ pociskow z c.k.m.-u. Robig¢ biys-
kawiczny unik. Nizej, nizej! — stysze glos nawiga-
tora. Wiem o tym dobrze, boje si¢ jednak, aby nie
zawadzi¢ o jakis budynek czy wieze kosciola.
Widze ptonacy Prudential, niedaleko plac Krasins-
kich. Zrzut... Uff.. Musze zrobi¢ nawrét — nie
wszystkie skrzynie zostaty jeszcze zrzucone. Pod-
chodze teraz od strony Zoliborza. Nie zwracam juz
wigkszej uwagi na serie z k.m.-6w. Musze dokiad-
nie podprowadzi¢ samolot. Drugi zrzut... Teraz
wiem, ze spetnilimy swe zadanie. Wykonuje ostry
skret w prawo, kierujac sie nad Ochote. Zamykam
komory bombowe. Chowam klapy.

Niemieckie reflektory krojg niebo, jednak my
jestesmy tak nisko, ze zaden z nich nawet nas nie
Lliznat”. Pod nami glinianki szczesliwickie, Wio-
chy. Przelatuje niziutko nad torem kolejowym.
Kilka metrow stad mieszka moja siostra z mezem.
Czy sgw domu? Wiem, ze nikt nie odpowie minato
pytanie. Nieco po lewej zostawiamy Raszyn, Janki.
Pytam przez intercom, czy sa ranni i jakie sg
uszkodzenia samolotu.- Moje stowa przywracajq
normalng prace w samolocie. Po chwili stysze, ze
nikt nie jestranny, a przestrzeliny z broni matokalib-
rowej nie wyrzadzity nam krzywdy. Schoéffer poda-
je Kurs pév‘ilromy 6ddycham gleboko — czué
jeszeze w Kabinie swgd spalenizny i dymu. Upiorna
tuna zostaje za nami. Tylny strzelec moéwi, ze
widzial samolot spadajacy w plomieniach. Bylo
goraco i nawet bez tych stow wiem, ze nie wszyst-
kie maszyny wrécq do bazy. Czy'zasobniki dostaty
sig w rece powstancéw? O tym dowiemy sie po
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powrocie do bazy. Lecimy teraz troche wyzej
— zaczynamyczuézmeczenie, a przed namijeszcze
daleka droga. Czesciej teraz zmieniamy sig 2 Kreto-
wiczem przy sterach. Samolot jest Izejszy, latwiej
reaguje na stery. Niech chlopak nabiera doswiad-
czenia — mysle sobie. Dawno juz mingla poinoc,
lecimy na wysokosci okoto 500 metréw. Niebo
zaszlo chmurami, jest ciemniej, tak ze malo co
widzimy. Nawigator podaje kolejne kursy, mecha-
nik zapisuje w zeszycie potrizebne mu dane. Wdole
mijamy ciemna, ledwo widoczng wstege Wisly.
Teren stopniowo podnosi sie. Przejmuje stery,
dodaje gazu i przechodze na wznoszenie. Wkrotce
jestesmy juz na 700 metrach.

Nagle dostrzegam o$lepiajacy blysk na oszkleniu
kabiny pilota i czuje¢ potezne uderzenie w stery.
Wolant wyrwal mi si¢ z rak, a maszyna zadrzala,
jakby zostala uderzona poteznym dragiem. Nos
Halifaxa pochylit si¢ mocno do dotu. Zostalismy
trafieni!!! Mocuje sie bez przerwy ze sterami, chcac
przywrécié maszynie normalng pozycje. Chyba jest
uszkodzony jeden z popychaczy steru wysokosci.
Kretowicz bacznie spoglada w mojq strong, trzy-
majac lewa dlon na galce trymera. Czeka na mojq
komende. Tak!!! — juz katem oka widze, jak
pokretio trymera kreci sig do tylu. Ale nic z tego!
Trymer nie pomaga. Przestawiam $migta na maly
skok i daje pelny gaz. Wigkszy ciag $migiel po-
prawil nieco polozenie tak nasze, jak i samolotu.
Nos uniost sie nieco do gory. Uff.. Jaka jest
wysoko$¢ i kurs? Od nawigatora nie slysze zadnej
odpowiedzi. Czyzby intercomm byl uszkodzony?
Na wysokosciomierzu okolo 500 metrow. Niewie-
le. Czy nasz okaleczony Halifax wejdzie wyzej?
Niestety, chwilowa nadzieja okazuje si¢ plonna.
Wskazowka wysokosciomierza powoli, lecz upar-
cie wedruje w lewo. Moja decyzja moze by¢ juz
tylko jedna — wydaje rozkaz do skoku! Kretowicz
wstal, sprawnym ruchem przypigt spadochron i po
chwili opuscit kabing pilotow. Ja czekam cierp-
liwie, az Denisienko poda mi mo] spadochron
— zgodnie z instrukcjq nalezy to dojego obowigz-
kéw. Mija kilkanascie, moze kilkadziesiat sekund.
Denisienko nie pojawiasigld "éj_.an_'lewa reka za
wolant wychylam si¢ Ri . Miejsce me-
chanika pokladowege a}%‘! stel Pytam przez
intercomm, czy ktos p ‘lofﬁ'éb na pokladzie. Nie
stysze zadnej odpb'w'kdzi.' A wigc zostatlem sam!

Na wysokosciomierzu nieco ponad 400 metrow.
W 2zasiegu reki jest moj spadochron. Aby go
2alozyé, musze pusci¢ wolant. Uchwyt przy szel-
kach jest gotowy. Prébuje. NIE! — maszyna wali
si¢ na teb, przechodzac w lot nurkowy. Ciggne
wiec za wolant z powrotem. Uff... Musze zrobi¢
zwrot o okolo 180°. Podgorskie okolice, nad ktory-
mi si¢ znajduje, dajg mi male szanse wyjscia calo
z awaryjnego lagdowania. Mocno okaleczony Hali-
fax reaguje na stery ocigzale, z opdznieniem. Ro-
bigc zwrot stracilem dalsze kilkadziesigt metréw
wysokosci. Przy $ciggnietym wolancie nos maszy-
ny ciggle pod horyzontem... Mimo nocy odcienie
lasOw i zabudowan stajg si¢ okresami wyraznie
widoczne. Niektore zbocza gorskie — moze réwnie
tadne jak kolo Mastowa — az .zapraszajg” do
awaryjnego ladowania. Dzi$ siedze jednak za ste-
rem okaleczonego Halifaxa, a nie poczciwego
RWD-ziaka. Spogladam bacznie do przodu, kieru-
jac maszyne w strone jasniejszych miejsc na hory-
zoncie.

Nagle jakas postac staje obok mnie. Toz to-Janek
Luck — tylny strzelec! Bez chwili namystu krzycze
do niego: ,Skacz!!”. Prawdopodobnie z powodu
przerwania intercommu nie uslyszal mego wczes-
niejszego rozkazu i pozostal w samolocie. W kabi-
nie jest bardzo glosno, Merliny rycza na mocy
startowe), jakie$ podzespoly uszkodzonego plato-
wca drgaja, brzeczq i skrzypia. Slychac tez przecia-
gly furkot — to chyba wiry wokdétl rozwalonych
pociskami drzwiczek komory bombowej. Liick stoi
jednak nadal obok mnie, jakby nie czujac grozy
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ji. i nachylajac si¢ w moim kierunku pyta: .A
. Krzycze, ze musz¢ przymusowo
ladowaé, ba na skok jestjuzdla mnie za pbézno. Ten
dzielny chlopak ocpowiada mi wiredy: .W Iék'm
razie zostaje z cvg i ja”. Kazalem mu stangc .na
stanowisku mechanika pokiadowego l_calym cia-
lem oprze¢ si¢ o plyte pancerng za moim fotelem.

Mija kilkanascie, moze kilkadziesiat sekund.
Przeblyski laséw i zabudowan stajq smalclo'raz7 czest-
rze i wyrazniejsze. Moze dolece do jakiejs W‘G"SZe?l
laki lub polany odpowiedniej dl_a mego Ha'hfaxa
Niestety, wysokos¢ ciagle maleje. Przelatule’ pare
metrow nad jakimis chalupami. przesuwam diwig-
nie gazu catkiem do przodu zrywam plom.be‘
wlgczajac emergency boost. Merliny jak podcigte
batem ciagna jeszcze mocniej. jakby DfZeC?Uwa!Y:
ze od ich pelnego wysitku zalezy moje zycie. Mija
nastepne kilkadziesiat sekund. Stery stajq sie coraz
bardziej migkkie. Wiem, ze zbliza sieg moment
przyziemienia. Zapalam reflektor do przymusowe
go ladowania. Odrzucam cale gorne o§zklenle
kabiny. Ped powietrza az wykrzywia mi twarz.
Widze jednak wszystko doskonale. Whylania sie
przede mna duza stodola. Wiem, ze ominac jej juz
nie zdotam. Odruchowo ciggne wolant na siebie.
Tracam rekg wylgcznik iskrownikoéw. Czuje pierw-
sze gluche uderzenie. Obraz tej stodoly okazal sie
ostatnim, jaki zarejestrowala moja $wiadomosé
w czasie tego lotu. Byla godzina 1 w nocy.

Samolot spadl we wsi Debina i rozbit stodole
rolnika o nazwisku Synowiec. Z opowiadar wiem,
ze wyrzucilo mnie z kabiny i to tak, ze lewq reka
zawadzilem o jakie$ pogiete elementy samolotu.
Gdy jako tako odzyskatem przytomnos¢, poczutem
silny bol w klatce piersiowej i lewym przedramie-
niu. Lock, ktory tylko zlamal palec u reki, wraz
2 gospodarzami przeniost mnie do izby, gdzie
udzielono mi pierwszej pomocy. Mialem szarpang
rane lewego przedramienia, wiele ztamanych zeber
i bylem ogélnie potiuczony.

Gestapo oraz cywil-tlumacz zjawili sie w Debinie
jeszcze przed sSwitem. Po przestuchaniu kilka-
krotnie przetrzgsali wrak Halifaxa szukajac cial
kolegow. Pierwszy raz mialem okazje zapoznac si¢
z metodami .pracy” Gestapo. Mocno zaciskalem
zeby w czasie nastepnych przestuchan. Gdy po raz
kolejny stracitem przytomno$é¢, dali mi spokdj.
Ocknalem si¢ w szpitalu w Krakowie. Tam od
laczniczki AK (akurat sprzatala sale, w ktorej leza-
tem) dowiedzialem sig, ze z moje) zalogi zgina!
radiooperator Stefan Bohanes. Reszta zalogi
szczesliwie ,,osiggnela” ziemie i prawdopodobnie
jest juz w drodze do Wielkiej Brytanii. Odetchng-
tem z ulga. Ale czy bedzie nam dane spotkac sie
jeszcze razem? Po podleczeniu ran, reszte¢ wojny
spedzilem w obozie jenieckim tambinowice
(Stamm Lager) Lambsdorf.

Po wyzwoleniu obozu, w kwietniu 1945 r,
udatem sie do Blackpool w Wielkiej Brytanii. Byla
tam baza lotnictwa polskiego. Spetnito sie tam
moje marzenie z Krakowa. Nawigator F/O Wilady-
slaw Schoffer, Il nawigator P/O Witold topu-
szanski, dispatcher P/O Wiodzimierz Bernhardt, ||
pilot Sgt. Lucjan Kretowicz, mechanik pokladowy
Sgt. Grzegorz Denisienko oraz tylny strzelec Sgt.
Jan Luck byli juz od dawna w bazie i zgotowali mi
wzruszajace powitanie. Dowiedzialem sie, ze przy
pomocy AK udato mi si¢ w Polsce zdoby¢ dokumen-
ty lotnikdw brytyjskich i po oderwaniu naszywek
znapisem Poland jako Anglicy przez Odesse dotarli
szczg$liwie do Blackpool. Tu nasze drogi rozeszly
sig. Jako pierwszy z naszej zalogi zdecydowalem
si¢ na powrot do Polski. W pazdzierniku 1946 r.
osiedlitem si¢ na Dolnym Slasku i podjatem prace

sytuac
co bedzie z tobg?”

poza lotnictwem. Mechanik poktadowy G. Den
sienko tez powrocil do Polski. W polowie ’ch;
1947 1. podjal prace w Glownym Instytyc,e
Lotnictwa Pracowal tam 6 lat jako kierowpik
grupy mechantkow. Przez kilka lat korespop-
dowalem z moim strzelcem Janem LUCkiem
Pozostal w Anglii, pracowal w swoim 23W0d1|é
miynarza. Nastaly jednak czasy. w ktorych in.
teresowanie sie Zachodem przestalo .byé w mo.
dzie” Kontakt z zamieszkalymi na Zachodzie
kolegami przerwal sig nawiele, wiele lat, Dziéjest
inacze) naleze do ..Warsaw 44 Club” 2rzesyal
jacego nielicznych juz cztonkow Ealc’)g, ktbrzy -
niesl pomoc powstancom. Uczestniczghw spot:
kaniach lotnikow jesh tylko zdiowie minato
pozwala. e,

Symbolem pamigci O tamtych'sierpniowych
dniach sg plomyki $wiec na grobach Stefans
Bohanesa — mego radiooperatora, Zbigniewa
Szostaka | Kazimierza Pluty — kolegow pilotow
z Brindis: 1 wielu, wielu innych, ktérzy 2gineli
w lotach bojowych. Oddali swe jakze czesto
miode zycie za wolng i niepodlegla Polske. Wie-
czna im 2a to czes¢ i chwala!

Na zakoriczenie chciatbym zdementowac inne
wersje mego ostatniego lotu bojowego do Polsk
(2 rzekomym postrzeleniem dwoch prawych gl
nikow itp.). Nad Warszawg strzelano do nas,
moze nawet intensywniej Niz w pierwszej de
kadzie sierpnia, jednak jak juz wczesnigj
wspomnialem nie odczulem trafienia w jstot-
ne dla fotu podzespoly. Zaloga rowniez nie syg-
nalizowata, mi o takich uszkodzeniach. Radio-
telegrafista Stefan Bohanes opuscit samolot, je-
dnak znaleziono go martwego we wsi takta
Gorna k.Tarnowa. Po wojnie widzialem zdjecie
wykonane w czasie pogrzebu mego radiotele-
grafisty. Na czole Stefana byla widoczna duza
poprzeczne prega. Prawdopodobnie podczas
opuszczania samolotu uderzyl glowq o krawed:
luku To go zamroczylo na tyle, ze nie zdolat
szarpna¢ za uchwyt wyzwalajacy otwarcie spa-
dachronu. Sladéw pociskow na jego ciele nie
zauwazylem, poza tym niemiecki mysliwiec ata-
kowal nas tylko (na szczescie) jeden raz. Ani ja,
ani Luck nie mieliSmy przestrzelonych spado-
chronoéw. Fakt, ze strzelec pozostal zemngw sa-
molocie i jako pierwszy odnalazl mnie w nocy po
ladowaniu wymownie $wiadczy o cechach jego
charakteru.

.

R

Berline (

Praga ) &
Krakow® [y
Ve b~

Budapeszt L

Jez. Balaton
[==4

eBelgrad

Orientacyjna trasa ostatniego lotu bojowe-
go srerz'.. (W/0) pil. Leszka Owsianego.
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LANG G.: Lockheed F-104 Starfighter.
Seria Flugzeug-Jets, nr 1. Flugzeug Pu-
blikations GmbH, lllertissen, 1990. S. 114.
Format 210 x 200 mm. Cena DEM 43.

Pierwszy numer zachodnioniemieckiego
dwumiesigecznika . Flugzeug” (z podtytutem
Aktuell-Historie-Modell) ukazat si¢ w lu-
tym/marcu 1987 r. Obecnie w stale posze-
rzajacej sie ofercie wydawnictwa Flugzeug,
procz wielu ksigzek, modeli, kalkomanii i ak-
cesoriow modelarskich innych wydawcow
i producentéw, znajduje sie szeroka gama
publikacji wlasnych.

W koncu 1990 r. albumem fotograficznym
poswigconym samolotowi F-104 Starfighter
zapoczatkowana zostata seria ksigzek o sa-
molotach odrzutowych — Flugzeug-Jets.
Pomyst polegat na zebraniu w jednej pu-
blikacji prawie 200 barwnych zdjeé¢, z po-
dziatem na kraje — uzytkownikéw samolotu.
W kolejnosci zamieszczono zdjecia samolo-
téow F-104 w barwach Belgii (7 fotografii),
Kanady (22), Danii(4), RFN (63 w stuzbie
Luftwaffe »+ 10 marynarki wojennej), Grecji
(4), Holandii (9), Wtoch (33), Japonii (2),
Norwegii (4), Turcji (3) i USA (22). Kazde
zdjecie zaopatrzono w podpis po niemiecku
iangielsku, a na korncu ksigzki zamieszczono
wyjasnienia skrotow uzytych w podpisach.
Poza samolotami w typowym malowaniu
jednostek bojowych, w ksigzce znalazto sie
takze wiele zdje¢ samolotéow F-104 w malo-
waniu specjalnym, okolicznosciowym lub
pamigtkowym, np. tygrysie z6tto-czarne pa-
sy na samolotach belgijskich i kanadyjskich
(zawody Tiger Meet), biato-czarne szacho-
wnice na maszynach kanadyjskich lub ja-
skrawe i wielobarwne malowania z okazji
wycofywaniatego typu samolotu z poszcze-
golnych jednostek lub obchodéw ich swiat
— w lotnictwie RFN i Wtoch.

WJG

Camouflage & Markings of the Luft-
waffe Aircraft, Vol. 2. Model Art nr 356.
Model Art Co. Ltd., Tokyo, 1990. S. 192.
Format 182 x 256 mm. Cena JPY 2200.

Tom pierwszy cyklu ksigzek omawiajq-
cych malowania i oznakowania samolotow
Luftwaffe poswiecony byt mysliwcom

dziennym. Tom drugi — najnowszy numer
specjalny japonskiego miesigcznika ,Model
Art” — omawia samoloty mysliwskie nocne,
bombowe, transportowe, tagcznikowe i mor-
skie. Ksigzke otwieraja barwne plansze
przedstawiajace przyktadowe malowania
samolotow He 111, Hs 123, He 45, Do 17,
Bf110,Ju87,Hs129,Jub52,Ju 88, Fw 189,
He177,Ju 188i Me 262 oraz prébki 16 farb
stosowanych do ich malowania z propor-
cjami emalii modelarskich Mr. Color do ich
uzyskania. Kolejne rozdzialy, ilustrowane i-
cznymi z¢jeciami i rysunkami, podaja zasady
malowania znakéw rozpoznawczych, ozna-
czen literowych i symboliki zwycigestw po-
wietrznych, a w dalszej kolejnosci kamuflaze
i oznakowania samolotéw Luftwaffe na po-
szczego6lnych teatrach operacyjnych Il woj-
ny Swiatowej. Ksigzka zawiera 306 zdjeé
z archiwow niemieckich, amerykanskich
i brytyjskich, 127 rysunkéw czarno-biatych
i 18 plansz barwnych i z tego juz tylko tytutu
godna jest polecenia wszystkim zaintereso-
wanym kolorystykg samolotéow Luftwaffe.

WJG

MANSFIELD S.: Kaneohe Bay — The
Marine’s Hawaiian Haven. Seria Super-
base, nr 16. Osprey Publishing Ltd., London,
1990. S. 128. Format 210 x 228 mm. Cena
GBP 8,95. ISBN 0-85045-970-2.

7 grudnia 1941 r. Japonia rozpoczeta woj -
ne ze Stanami Zjednoczonymi atakiem lot-
niczym na bazy morskie i lotnicze na Hawa-
jach. Pierwsze bomby spadly jednak nie na
Pearl Harbour, lecz na mala stacje lotnicza
— Kaneohe Bay. Obecnie Kaneohe Bay jest
bazg 24. Grupy Lotniczej Piechoty Morskiej,
sktadajacej si¢ z 3 dywizjondw mysliws-
ko-szturmowych (VMFA-212, -232i -235)
na samolotach F/A-18C Hornet, dywizjonu
$migtowcow CH-53D Sea Stallion
(HMH-463) i 4 dywizjondw s$migtowcow
CH-46E Sea Knight (HMM-165, -262, -265
i -364). Kaneohe Bay jest takze waznym
lotniskiem tranzytowym dla samolotéw Ma-
rines w drodze z USA na Pacyfik zachodni
i 2 powrotem.

Album fotograficzny ,Kaneohe Bay” z serii
.Superbase” na ponad 120 barwnych zdje-
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SUPERBASE 15

NAVY JAX

Sub-Hunt

ciach przedstawia samoloty i $miglowce
oraz ich zatogi w niepowtarzalnym krajob-
razie Hawajow.

WJG

HALL G.: Navy Jax — Sub-Hunters and
Light Strikers. Seria Superbase, nr 15.
Osprey Publishing Ltd.,, London, 1990.
S. 128. Format 210 x 228 mm. Cena GBP
8,95. ISBN 0-85045-976-1.

Seria albuméw fotograficznych ,Super-
base” wydawnictwa Osprey w Londynie
przeznaczona jest dla migdzynarodowej rze-
szy entuzjastOw wspotczesnego lotnictwa
wojskowego, ktdrzy — nie ruszajac sie z do-
mu — mogg odby¢ fascynujaca podrdz po
najwazniejszych bazach lotniczych $wiata.
W serii ukazaty sie dotychczas albumy pre-
zentujgce bazy lotnicze Nellis, Miramar,
Remstein, Deci, Mildenhall, Cherry Point,
Kadena, Fallon, Yuma, Bitburg, Upper Hey-
ford, Edwards, Williams i Fort Bragg. Podob-
nie jak w opisywanej juz w ,AERO-TL" serii
Osprey Colour tego samego wydawnictwa,
tekst ograniczony zostat do niezbednych
podpiséw i krotkiego wstepu, a reszte miej-
sca na doskonatym papierze kredowym zaje-
ty barwne zdjecia najwyzszej jakosci wyko-
nane kamerg Nikon F-4 z obiektywami Nik-
ker na filmach Kodachrome 64.

Terminem Navy Jax oznacza si¢ trzy bazy
lotnicze amerykanskiej marynarki wojennej
— NAS Jacksonville, NAS Cecil Fieldi NAS
Mayport roztozone na wybrzezu Atlantyku,
na Poétnocnej Florydzie, wokdét miasta Jack-
sonville. Album ,Navy Jax” pokazuje samo-
loty, pilotéw, obstuge naziemnga i wydarze-
nia w kazdej z tych baz, ze szczegdlnym
uwzglednieniem maszyn typowych dla kaz-
dej z nich. Sa wiec zdjecia m.in. samolo-
tow A-7 Corsair Il, F/A-18 Hornet, A-4
Skyhawk, S-3 Viking, P-3 Orion, E-2C
Hawkeye oraz smiglowcow SH-60B Sea-
hawk i SH-3H Sea King. Mozna takze zoba-
czy¢ ujecia z lotu ptaka lotniskowca USS
Saratoga z poktadem, zapetnionym ponad
700 cywilnymi samochodami, nalezacymi
do cztonkéw zatogi — podczas przebazo-
wania okrgtu do Mayport!

WJG
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LOSY SAMOLOTOW POLSKICH PO 1 WRZESNIA 1939 R.

Samoloty
na lotniskach
Radom-
-Sadkow
i Krakéw-
—Rakowice

ANDRZEJ GLASS

hangar 120 x 40 m; 2 — hangar
internat; 7 — sklad amunicji;
row przeciwlotniczy

Zbombardowane lotnisko SPRL w Radomiu-Sadkowie. 1
50x50 m; 3 — baraki; 4 — dowddztwo, 5 garaze; 6

Zdjecia ze zbiorow: A. Glassa, A. Morgaly. i
8 i 10 — uszkodzone samoloty; 9 — boisko sportowe. 11

K. Choloniewskiego, J. V. Crow

Zbudowana w 1930 r. szkota pilotow
w Sadkowie byta uzytkowana prze Szkote
Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa wcho-
dzacq w sktad Centrum Wyszkolenia Lot-
nictwa Nr 1. Jej pomocniczym lotniskiem
byta Wsola. 1 wrzesnia 1939 r. spadly
pierwsze bomby na lotnisko Sadkoéw,
a 2 wrzesnia zostaly zbombardowane han-
gary. Zgineto woéwczas trzech podchorg-
zychiulegtozniszczeniu 90 nie zmontowa-
nych RWD-8 w skrzyniach i 500 spado-
chronéw w magazynach. Nastepnie lotnis-
ko byto bombardowane 3 wrzesnia. W Sad- .
kowie ulegto uszkodzeniu kilkanascie sa-

Lotnisko Krakéw-Rakowice bylo baza
2 putku lotniczego, miescity sie na nim tak-
ze zabudowania LOT-u i Aeroklubu Kra-
kowskiego, a w sktad warsztatéw putku
wchodzity Wojskowe Warsztaty Szybow-
cowe. Po zbudowaniu nowych budynkéw
od strony Czyzyn, lotnisko to nazywano
takze Krakéw-Czyzyny. 1 wrzesnia rano
lotnisko zostato zbombardowane — znisz-
czono 39 samolotéw: 11 RWD-8,
7 PWS-26, 5PZL P.7, 5 R-XIill, 5 Po-
tez XXV, 3 RWD-14 Czapla, 2 PZL.23 Ka-
ras i 1 PZL P.11. Lotnisko byto bom-

molotow: po kilka RWD-8, PWS-26,
PZL.23 Karas i innych. Kilkanascie samolo-
tow PWS-26, PZL.23 Karas i R-XIIIF ewa-
kuowano, a kilka niesprawnych pozosta-
wiono. Po zajeciu lotniska przez Niemcow,
stacjonowaty na nim do potowy wrzesnia
samoloty Ju 87B Stuka z 1/StG2.

bardowane takze 2 wrzesnia. Wéwczas zo-
staty uszkodzone -nastepne samoloty. Po
zajeciu lotniska przez Niemcoéw stacjono-
waly na nim samoloty Ju 52.

PWS-26 nr 207 przed hangarem...

...PWS-26 nr 207 ..triumfalnie” przewrdécony

Karas zdobyty przez Niemcow

34
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Fragment zbombardowanego lotniska przy
Czyzynach — teren obecnego Muzeum Lot-
nictwa

Zbombardowane lotnisko Krakow-Rakowice. 1 — hangary.; 2 — war-
sztaty; 3 — hamownia silnikow,; 4 — garaze; 5— kierownictwo lotow;
6 — dowddztwo i budynki gospodarcze; 7 — magazyn amunicfi;
8 — boisko sportowe,; 9 — zniszczone samoloty.; 10 — strzelnica; 11
— fort

Z lewej — zniszczone R-XIID i RWD-8 z prawej — PWS-26
iPZLP.7nr9 ‘
Spalony hangar, Potez XXV i RWD-8

Karasie i R-XIl widziane spod skrzyd/a Poteza XXV Zniszczony Potez XXV i R-XIID
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CZY WIEDZIELISCIE O TYM?

D Plétno nat.
- Aluminium
- Czerwony W= Skiejka
- Kamuflai - Czarny
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Skad sie

wzietfa

SZACHOWNICA

Na prezentowanym zdjeciu widnieje sa-
molot Fokker D VIII (E V) nr187/18 z bia-
lo-czerwong szachownicg na kadtubie oraz
godiem osobistym pilota. Pilotem tego sa-
molotu byt por. pil. Stanistaw Stefan Stec.
Litera .S”, od ktérej zaczynaly si¢ imiona
i nazwisko pilota, stata si¢ charakterystycz-
nym znakiem graficznym malowanym na
jego samolotach. Fokker D VIt! (EV) nr187/
/18 z numerem 001 na kadiubie oraz drugi
Fokker nr 193/18 z numerem 002 na kad-
tubie, na ktérym latat Stec, w lotnictwie
polskim nie byly jedynymi samolotami z ta-
kim godtem.

Lotnicza kariera Steca zaczeta sie 1 lis-
topada 1915 r., kiedy dostat przydziat do
szkoty lotniczej w Wiener-Neustadt. Po
ukonczeniu szkoly 31 stycznia 1916 r. udat
signafrontwschodni, gdzie latatjako obser-
wator w Divisionsliegerkompanie stacjonu-
jacej na lotnisku Bazanowa. Na froncie dwu-
krotnie awansowat: 1 lutego 1916 r. do
stopnia podporucznika, a1 lutego 1918 r.do
stopnia por 'cznika (Cherleutnant in der Re-
serve). Od . do 30 kwietnia 1918 r. przeby-
wat w szkole pilotow, gdzie uzyskal dyplom
pilota. Od 1 maja 1918 r. latat jako pilot
bojowy we Jagdflieger-Kompanie 3 nafron-
cie wtoskim. Flik 3J stacjonowataw Romag-
nano w potudniowvm Tyrolu. Gdy Stec
petnit stuzbe we Flik 3J, jednostka ta byta
wyposszona w nowe samoloty mysliwskie
Albatros D.I1l (Oef) serii 153 i 253 produkcji
austriackich zaktadow Oeffag z Wiener-
-Neustadt. W dos¢ krotkim czasie okazato
sie, ze oprocz Oberleutnanta Friedricha

OPIS DO RYSUNKU

A — Albatros D.Ill (Oef) 253.117 z Flik 3J, na
ktérym latal Stefan Stec. B — Albatros D.IlI
(Oef) 253.08 z tej samej jednostki — samolot
Steca i von Tomickiego. Maszyna, na ktoérej
zgingl von Tomicki (153.173), nosifa podob-
ne oznakowanie. C — Wyglad samolotéw
Hansa Brandenburg D.I z Flik 41J Mariana
Gawla i Franka Linke-Crawforda. W przypa-
dku obu samolotéw bialo-czerwona szacho-
wnica zakrywala numery samolotéow
— 28.17i 28.40

Navratila— dowaddcy Flik 3J, iOberleutnan-
ta Franza Petera — Stecjestjednym z najlep-
szych pilotéw tej jednostki. Swiadczg o tym
zwycigstwa powietrzne wszystkich trzech:
Navratil — 11, Peter — 6, a Stec — 3.
Samoloty z tej jednostki nie mialy jedno-
litego malowania, a kazdy pilot umieszczat
na kadtubie swojego samolotu godto osobi-
ste. Albatros D.lIl (Oef) nr 253.117 Stefana
Steca nosit takie samo godto jak to, ktore
widniato na samolotach Fokker D VIII (E V).
Stec latal rowniez na drugim samolocie
Albatros D.Ifl (Oef) z numerem 253.08, na
ktéorego kadtubie widniata biato-czerwona
szachownica. Najprawdopodobniej stad
wzigl sie pomyst umieszczenia biato-czer-
wonej szachownicy na samolocie Fokker
D VIl (E V) Stecajako znaku przynaleznosci
panstwowej. Pomyst ten spodobat sie 6w-
czesnemu dowoddcy Wojsk Lotniczych pptk.
Hipolitowi Kossowskiemu i 1 grudnia
1918 r. rozkazem szefa Sztabu Generalnego
wprowadzono szachownice jako oznacze-
nie samolotéw lotnictwa polskiego.
Albatros D.IIl (Oef) nr 253.08 nie byt
jedynym samolotem latajgcym we Flik 3J
z biatlo-czerwong szachownicg. W tej samej
jednostce latat inny Polak — Leutnant in der
Reserve Stanistaw von Tomicki i najpraw-
dopodobniej 253.08 byt rowniezjego samo-

lotem. Von Tomicki zgingt podczas lotu
bojowego 31 sierpnia 1918 r. na drugim
samolocie z szachownicg, wygladajgcym jak
253.08, lecz noszacym numer 153.173.

Biato-czerwona szachownica byta bardzo
popularnym godtem réwniez w innych jed-
nostkach K.U.K. Luftfahrtruppen. Samoloty
z tym godiem mozna bylo rowniez spotkac
m.in. we Flik 41J. Jeden z aséw lotnictwa
austriackiego, Oberleutnant Frank Linke-
-Crawford, latat na takim samolocie w czer-
wcu 1917 r. na froncie wloskim. Flik 41J,
operujgcaz lotniska Sesna, uzywata na pew-
no dwoéch samolotéw Hansa Brandenburg
Dl z biato-czerwong szachownica. Na pierw-
szym samolocie z numerem 28.40 latat Frank
Linke-Crawford, pilotem drugiego (nr 28.17)
byt pilot polskiego pochodzenia Marian Ga-
wel. Nie wiadomo wiec, kto pierwszy nama-
lowal na swym samolocie biato-czerwong
szachownice, chociaz jest pewien, ze samo-
loty z takim godiem byly pilotowane przez
Polakow.

Obydwa prezentowane na rysunku Albat-
rosy D.IIf (Oef) noszg podobny kamuflaz na
gornych powierzchniach usterzenia i ptatow
oraz na kadlubie. Kamuflaz ten, nazwany
~wiosenny lis¢”, sktadat si¢ z wielu drobnych
plamek o barwie ciemnozielonej, szarozielo-
nej i szarozottej. Wydaje sig, ze 253.08 miat
kamuflaz ciemniejszy i bardziej jednolity niz
253.117. Najprawdopodobniej nie zastoso-
wano tam farby szarozoéitej. Dolne powierz-
chnie usterzenia i ptatéw w obu Albatrosach
pozostaly w barwie naturalnego cellonowa-
nego piétna.

Samolot Hansa Brandenburg D.| pozostat
w naturalnych barwach materiatow, z ktérych
zostat wykonany. Platy, usterzenie, owiewki
ko6t oraz wszystkie stupki i zastrzaly w barwie
cellonowanego ptétna. Kadtub i ,trumienka”
nad gérnym ptatem wykonane ze sklejki brzo-
zowej w barwie tego materiatu. Ostony sil-
nika, pokrywy ,trumienki” kryjqcej karabin
maszynowy oraz wszystkie okucia — w bar-
wie metalu.

Robert Gretzyngier
Zdjecie ze zbiorow A. Glassa

AERO — Technika Lotnicza nr 4/19917
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W latach 1927-1932 polskie lotnictwo wojskowe uzywato 50
samolotow mysliwskich produkcji francuskiej Blériot Spad 51C1
(C1 — mysliwski jednomiejscowy). Byl to dwuplat mieszane
konstrukcji o skrzydtach metalowych krytych ptotnem i drewnianym
poiskorupowym kadtubie. Samolot byt uzbrojony w 2 k.m. Vickers
w kadiubie i 2 k.m. Darne w skrzydtach. Siinik gwiazdowy
Gnome-Rhone Jupiter IV o mocy 309 kW (420 KM). Rozpietosé
skrzydet 9,47 m, masa catkowita samolotu 1360 kg, predkos$c¢ maks.
230 km/h. Zamieszczony ponizej rysunek pochodzi z instrukgji
.Samolot mysliwski Spad 51C1" wydanej w 1929 r. Objasnienie jest
kopig z instrukcji z zachowaniem oryginalnej terminologii. AG.
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SP-AYA
-AYB
-AYC
—-AYD
-AYE
-AYE
-AYG

-AYH
-AYJ
~AYK
-AYL
| —AYM
-AYN
-AYO

REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH — 12
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI 1935-1936

LOT -Polskie Lin

w Bielsku, AGd -

data rozbicia

L10A Electra
L10A Electra
L10A Electra
L10A Electra
RWD-8
RWD-8
RWD-8

RWD-8
RWD- 8
RWD- 8
RWD- 8
RWD- 8

RWD-8
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RWD-8pws
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ie Lotnicze,
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““““““““ 1
Wladciciel
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LOT
LOT
LOT
Min.Kom.
Min.Kom.
Min.Kom.-
-~Szk.Bielsko
Min.Kom.
Min.Kom.
Min.Kom.
ﬁ%%%Rom.
Min.Kom.
Min.KomwSzk.
Bielsko
Min.Kom.-AW
Min .Kom.-AGd
Min.Kom.-AVil
Min.Kom.-AKr
Min.Kom.-ALw
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Min.Kom.-A$1
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Min . Kcm
Mirn.Kom
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Min.Kom
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Min.Kom
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Mir.Kom
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Min.Kom
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Min.Kom
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.1.36
+24. 36!
.3.36
.2.36
.5.36
.5.36
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(SR, B, RN |

.5.36
.5.36
.5.36
.5.36
.5.36
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24 .
2.
21.
2.
25
2 s
211 .k
21.12.
16.6.

128
12.
12.
12.
2.
12.

(o))
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w
w
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BB B s s s s s s D PWw W Ww W W W

18.1.37
18.1.37

25.10.36
1.7 434
36

37
26.10.36

37

37

Min.Kom.Ministerstwo Komunikaciji,

Aeroklub Gdarnski,AKr - Aero klub Krakowski,
Poznariski, KL PWS - Klub PWS, AW - Aeroklub Warszawski, AS1 - Aeroklub §lqski

ALw -

Szk .Bielsko -

Aeroklub Lwowski,

Uwagi
x 28.12.36
x 1.12.36

podoficer 4
-3 YR-BRG (40)

podoficer 1
podoficer 2
-3 YR-AOB (40r)

podoficer 5 |

SYR-AOC (404

x19.4,37

x21.9.36
x19.4.37

Szkotla Pilotdw
APozn - Aeroklub
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WOJNA

W ZATOCE PERSKIEJ

DOKONCZENIE TABELI ze str. 22

HOLANDIA

860 Dywizjon 1 SH-14B
2 SH-14B
1SH-14B

NATO

NAEWF 2 E-3A Sentry
? E-3A Sentry

40 Squadron
BELGIA

1 CAG/409 Squadron
WLOCHY

3 Stormo 132° Gruppo
6° Stormo 154° Gruppo

Marine Luchtvaartdienst
320 Dywizjon 2 P-3C Orion Sigonella (1)

NOWA ZELANDIA
Royal New Zealand Air Force

2 C-130H ?

Belgische Luchtmacht

9 Mirage 5BA . )
8 Smaaldel {1 Mirage SBD} Diyarbakir (T)
42 Smaaldel 8 Mirage 5BR Diyarbakir (T)
KANADA

Canadian Armed Forces
18 CF-18A/B Doha (Q)

Aviazione Militare Italiana

9 RF-104G

2 Tornado GR.1
36° Stormo 156° Gruppo 4 Tornado GR.1
50° Stormo 155° Gruppo 2 Tornado GR.1

NIEMCY
Luftwaffe
JaBoG 43 10 Alpha Jet
HTG 64 2UH-1D
? 5 Mi-8

Objasnienia skrotow zastosowanych w zestawieniach:
AS — Arabia Saudyjska, B — Bahrain, C — Cypr,
H — Hiszpania, | — Wiochy, N — Niemcy, O — Oman,
Q — Katar, T — Turcja, USA — Stany Zjednoczone AP,
WB — W.ielka Brytania, ZEA — Zjednoczone Emiraty

na poktadzie Zuiderkruis
na poktadzie Pieter Florisz
na pokladzie P. van Al-
monde

Rijad (AS)
Incirlik (T)

Diyarbarik (T)

Al Dhafra (ZEA)
Al Dhafra (ZEA)
Al Dhafra (ZEA)

Erhac (T)
Erhac (T)
? (AS)

POSZUKUJEMY KOLPORTEROW

siehiorstw, ktore chcq rozprowadzac"nasze pISMOpoza siecig RUCH-y
e do Dziatu Kolportazu Oficyny Wydawniczej SIMPRESS’
Warszawa, tel. 40-00-21 w. 280. W kazdym numerze AfRg

Poszukujemy firm 7 przed rsty
Zainteresowni moga zgtaszac si
ul. Bartycka 20 pok. 57, 00-716

bedziemy zamieszczaé adresy naszych kolporterow.

AERO — Technika Lotnicza” jest do nabycia w nastepujacych
placowkach:
: Minsk Mazowiecki Warszawa
Bialystok
.I slrl‘:'p, ul. Bema 11 @ sklep B&W @ sklep Hobby
@ sklep, ul. Sienkiewicza 67 ul. Warszawska 130 ul Sienna 89
@ P.H. .GOMIX" Pita @ sklep lkar-1
S.C. .Modeliand” @ sklep Zero ul. Cynamonowa 21
ul. Lipowa 6 ul. Wiosny Ludow 4 (Ursynow)
Bydgoszcz Poznan @ sklep Mirage

@ sklep PHU Kontrast

ul. Gdanska 93 ul. Dgbrowskiego 43 @ ksiggarma Platon
Czestochowa @ sklep Hobby ul Grojecka 36
@ sklep .PHANTOM" ul. Glogowska 38 @ ksiggarmia AFIX”

ul. Berka Joselewicza 1 @ sklep Pod Semaforem (numery biezace

Gdarisk-Oliwa
@ sklep modelarski
ul. Czerwony Dwor

Putawy

pawilon 608
(targowisko miejskie) Rybnik Produkcyjno-Handlowe

Katowice @ sklep Model Hobby KAMREX"

@ sklep Hobby ul. Gliwicka 132 Wroctaw
ul. Plebiscytowa 11 Tarnow @ Przedsigbiorstwo

Krakow @ sklep POLAIR EMPEX"

@ Firma Handlowo- ul. Sw Anny 12/3 ul Pabianicka 20/90
-Ustugowa Torun 2amos¢
.Modeltechnik” @ sklep MM Model @ Klub Miedzynarodowe

Lublin pl. Rapackiego 2 Ksigzki 1 Prasy

@ sklep Bartland Rynek Wielki 6

ul. Weteranéw 26

Sprzedaz wytacznie hurtowa:

INTER-MODEL

skr. poczt. 106, 00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33

Zachecamy do rozprowadzania ,AERO
— Techniki Lotniczej” takze innych
hurtownikéw i detalistow z catej

Polski.
OFERUJEMY

KORZYSTNE MARZE HANDLOWE!

@ skiep Hobby

ul. Pétwieiska 37

@ skiep Ch L Elzbieta
ul Zwycigstwa 43

ul Pulawska 43

1 2alegle

ul Kazimierzowska 52
Wegorzewo
@ Przedsigbiorstwo

DROBNE

@ Modele NOVO i inne sprzedam. Na odpo-
wiedz koperta - znaczek. Mirostaw Ozarowski,
Drewnowska 10/5; 91-002 todz.
@®SPRZEDAZ WYSYLKOWA modeli plastiko-
wych firmy ITALERI. Fila Stawomir, Okulickie-
go 18/100, 37-450 Stalowa Wola. Koperta zwro-
tna plus znaczek.

@ farb

sprzedaz wysytkowa
@® modeli samolotéw,
pojazdow
i okretow

i akcesoriow
modelarskich

@ ksigzek

INTER-MODEL,
00-961 Warszawa 42,
skr. pocztowa 106
Po przestaniu
zaadresowanej koperty
otrzymasz aktualng oferte

U NAS KUPISZ WSZYSTRO!

AR/236/91

Arabskie.
Przedsiebiorstwo Przedsiebiorstwo
Handlowe Handlowe
INTER-—-MIODEL d 9
prowadzi eam ”KK MOdeI

Przedsiebiorstwo Handlowe

»DREAM”

prowadzi sprzedaz hurtowqg
modeli plastykowych

firn Italeri, Monogram,
Revell, ESCI
oraz
akcesoridbw modelarskich.

Uwagal!l Od 1991 roku
najnizsze w Polsce
ceny modeli ltaleri i ESCI.

todz tel. 51-49-66
ul. Siewna 15 telex 886617
AR/205/91

02-743 Warszawq,
ul. Bacha 22 m. 701,
tel. 47-07-43

prowadzi sprzedaz hurtowa

modeli
firmy ,ITALERI”

Atrakcyjne ceny

Posiadamy w sprzedazy takze
modele innych firm zachodnich.
Prosimy kontaktowac sie z nami
wytgcznie telefonicznie albo
listownie. ARI237/91
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ZSE OEZ Letohrad: Suchoj Su-25UBK.
Podziatka 1/48. Nr katalogowy 5.

Model eksportowej odmiany wersji szkol-
no-bojowej samolotu Su-25 — Su-25UBK
opracowany zostal przez czechostowacka
wytwornig Letohrad wkrotce po rozpocze-
ciu produkcji modelu Su-25K. Podobnie
jak prawdziwy samolot, model odmiany
dwumiejscowej rézni sig zewnetrznie od
jednomiejscowej krétszym kadtubem, po-
dwojng kabing zatogi i powigkszonym sta-
tecznikiem pionowym. Elementy modelu
typowe dla odmiany Su-25UBK zgrupowa-
ne zostaly na dwaéch ramkach wtryskowych
(w tym jednej z tworzywa przezroczyste-
go).

Uwagi dotyczgce jakosci opisywanego
w,AERO-TL" nr7/90 modelu Su-25K tego
samego producenta zachowujg swojg ak-
tualnos¢ réwniez i dla Su-25UBK. Poste-
pem w stosunku do modelu poprzedniego
jest instrukcja malowania, w ktérej farby
powierzchni wewnetrznych
podano wg oferty firmy Humbrol wraz z od-
powiednikami FS595a (zachowujgc jednak
oznaczenia farb Revella w instrukcji mon-
tazu, co daje pewng niekonsekwencje).
Duzym plusem nowego zestawu jest efek-
towne opakowanie z barwnym rysunkiem,
natomiast minusem — ostona kabiny od-
wzorowana jako jednoczesciowa bez moz-
liwosci ukazania bogatego wyposazenia
obu kabin zatogi.

Kalkomanie dofgczone do zestawu skfa-
dajg sie z ponad 200 znakéw graficznych,
w tym napis6w eksploatacyjnych w 4 kolo-
rach. Schemat kamuflazu na tylnej stronie
pudefka podaje barwy tylko jednej maszyny
— samolotu nr 3237 sit powietrznych Cze-
chostowacji, chociaz kalkomanie zawierajg
takze znaki rozpoznawcze, numery taktycz-
ne i inne oznakowania typowe dla maszyn
radzieckich, a ich potozenie na modelu

kamuflazu i

podajg rysunki w instrukcji, nie okreslajgc
jednak sposobu malowania kamuflazu.

WJG

Premiere‘: BAeHawk T Mk.1A. Podziat-

ka 1/48. Nr katalogowy P3101. Cena GBP
5,99.

Dwa pierwsze egzemplarze samolotu tre-
ningowego Hawk T Mk. 1 — sposrod 176
zamoéwionych dla RAF-u — dostarczono
w lipcu 1976 r. W trakcie realizacji pro-
gramu modernizacyjnego istniejgcych ma-
Szyn narodzita sie wersja T Mk. 1A, wWypo-
sazonaw podwieszenia dla pociskdw rakie-
towych AIM-9L Sidewinder. Ta wlasnie
odmiana samolotu Hawk stata sie tematem
nowego modelu brytyjskiego firmy Premie-

T NG B30y

BAe HAWK T. Mk 1A

SCALE 1148

re Models, ktérego opracowanie i produk-
cje ulokowano na Tajwanie.

W duzym pudetku znajdujemy niespo-
dziewanie matg torbe foliowa mieszczgca
ponad 60 czedci z niebieskoszarego poli-
styrenu i 6 przezroczystych. Kadtub modelu
podzielony zostat konstrukcyjnie na 7 cze-
$ci sktadowych — po 3 wzdtuz dtugosci
kazdej potédwkikadtubaijednej na grzbiecie
za kabing. Zmusza to do szpachlowania
i szlifowania potgczen. Linie podziatowe na
kadtubie i skrzydtach sg wgtebne, ale grube
i krzywe — znacznie ponizej przecigtnego
standardu. W podobny sposéb potraktowa-
no takze inne elementy sktadowe zestawu,
jak fotele zatogi, podwozie i uzbrojenie.

Kalkomanie i instrukcja malowania umo-
zliwiajg budowe jednego z 3 samolotéw:
XX221 (Dark Sea Grey/Medium Sea Grey)
idwoéch maszyn malowanych od gory farbg
Medium Sea Grey, od dotu Barley Grey
— XX286 i XX322. Wszystkie samoloty
noszg znaki rozpoznawcze obnizonej wi-
dzialnosci.

Budowa modeilu Hawk T Mk. 1A na
dobrym poziomie wymaga od modelarza

posiadania dobrej dokumentacji samolotu
i spedzenia wielu godzin na poprawianiu
zestawu i wykonywaniu szeregu elemen-
tow samodzielnie.

WJG

Kovozavody Prostéjov: Mil Mi-8/Mi-
-17. Podziatka 1/72. Nr katalogowy 28.

Najnowszy, 28. juz zestaw w skali 1/72
wytworni KP sklada sie ze 187 elementéow
z tworzywa sztucznego (w tym 28 prze-
zroczystych). Zestaw umozliwia budowe
wersji Mi-8 lub Mi-17, w zwigzku z czym
projektant przewidziat wiele czesci alter-
natywnych, m.in. rézne rodzaje oszklenia
kadtuba, uzbrojenia (zasobniki niekiero-
wanych pociskéw rakietowych), oston sil-
nika, $migta ogonowego i wyposazenia
przedziatu desantowego, a takze — dodat-
kowo — czeéci dla latajgcego dZzwigu
Mi-8. Elementy zestawu wykonano na po-
ziomie znanym z dotychczasowych produ-
ktow firmy KP — z duzg liczbg drobnych
detali, wypuklymi liniami podziatlowymi
iniezbyt ostrym odwzorowaniem szczeg6-
tow.

Instrukcja montazu i malowania podaje
kolorystyke maszyny w barwach radziec-
kich za pomocg oznaczen barw wg
FS595a, emalii Humbrol i Revell, nato-
miast rysunki na pudetku przedstawiajg
barwy trzech smigtowcéw czechostowac-
kich: latajagcego dzwigu Mi-8 OK-DXN
firmy Slov-Air i dwéch wojskowych
— Mi-8 nr 0816 i Mi-17 nr 0804. Dla
maszyn tych nie podano jednak zadnych
odpowiednikéw farb modelarskich ani
wzorcow koloréw.

Arkusz kalkomanii formatu 155 x 120
mm sktada sige z 98 znakdéw graficznych
— jest btyszczacy, dosy¢ gruby, wydruko-
wany na zéttawym podtozu i ze stabym
nasyceniem kolorow — zwtaszcza czerwo-
nego.

WJG

Dont’t miss a single issue! Subscribe to AERO!

Payments by International Money Order or Banker Cheque made payable
to HOBBY CENTRUM. Orders should be sent with remittance to Hobby
Centrum, Szekspira 4/248, 01-913 Warszawa, Poland.

Polish hobby books, magazines, paper card models, injection-moulded
and resin kits, vacuforms, decals available from
Hobby Centrum

Retail & wholesale

Send for a free list!
Back issues of AERO at US § 3.00 each including postages.

Zapraszamy polskich producentéw modeli
i akcesoriow do przesytania ofert handlowych.

All foreign subscriptions: 12 issues (1 year) = US § 32.00
(or local currency equivalent)

AR/208/91
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