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Lanie wody w stylu czechoslowackim — Zliny Z-37 &melak podczas

Dnia Lotniczego w Prostéjovie

Replika Fokkera Dr. I, wykonana i pilotowana przez Jeana Salisa
Wszystkie zdjecia: Milosz Rusiecki

Model, nie model? — oto jest pytaniel
(Pitts S-1)

SAMOLOTY W OPALACH

Hansa-Brandenburg Cl nr 429.46 z VI Grupy Lotniczej we
Lwowie po zatrzymaniu sie na okopach w 1919 lub w 1920 r.
Samolot ma na skrzydlach szachownice wczesnego typu bez
obramowania, na kadlubie — z obramowaniem, a na sterze
kierunku czerwone i biale pasy malowane we Lwowie

Ze zbiorow T. Zychiewicza

Rumpler Ru.Cl (Mark) nr 13046/17 po remoncie w warsztatach poznariskiej
Stacji Lotniczej tawica w 1919 r. — przy ladowaniu zlamal podwozie
Ze zbioréw A. Glassa
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Samolot mysliwski Dewoitine D.520 byt jednym z najpopularniejszych samo-
lotow francuskich Il wojny swiatowej. Symbolizowat losy Francji na frontach
wojny: heroiczne dni wiosny 1940 r., niestawny okres Vichy oraz wyzwolenie
Francjiw 1944 r. Dewoitine D.520 byt takze uzywany przez lotnictwo niemieckie,
wioska Regia Aeronautica, lotnictwo rumunskie i butgarskie.

DEWOITINE

JANUSZ LEDWOCH

Samoloty mysliwskie Dewoitine D.500 (z 1932
r.), D.6501 i D.510 (1934 r.) byly pierwszymi
nowoczesnymi samolotami mysliwskimi konstruk-
cji metalowej, uzywanymi przez lotnictwo francus-
kie na poczatku lat trzydziestych. D.500 osiggat
predko$¢ maksymaling 359 km/h na wysokosci
4700 m, D.510 byt jeszcze szybszy — osiagat
predkos$é maksymalng 407 km/h. D.501 byt uzbro-
jony w dwa karabiny maszynowe i dziatko His-
pano-Suiza HS 9 kal. 20 mm.

Wersjq rozwojowq samolotu D.510 byt mys-
liwiec D.511, ze skrzydtami o mniejszej rozpigtosci
(wyprobowanymi na samolocie D.503) i jedno-
goleniowym podwoziem gléwnym. Dewoitine
D.503 mial zmodyfikowane podwozie (tak jak
D.511), byl napedzany silnikiem Hispano-Suiza
Xcrs o mocy 507 kW (690 KM). Przewidywano
takze budowe D.503 z podwoziem chowanym
w locie.

Dalszym rozwinieciem mysliwcow D.501 do
D.510 byt Dewoitine D.513, napedzany silnikiem
Hispano-Suiza 12 Ycrs o mocy 632 kW (860 KM).
Miat on nowy plat eliptyczny wzorowany na placie
zastosowanym w samolocie Heinkel He 70. Fran-
cuskie Ministerstwo Lotnictwa zamowito dwa pro-
totypy. D.513 zostal oblatany przez M. Doreta
6 stycznia 1936 r. Proby w locie wykazaly, ze
D.513 ma mniejsza od zaktadanej (450 km/h)
predko$¢ maksymalng — 425 km/h; 24 kwietnia
1936 r., po zastosowaniu nowego $migta Ratier,
D.513-01 osiagnat predkos¢ 433 km/h. Konstruk-
tor D.513, Emile Dewoitine, zaproponowal budo-
we zmodyfikowanego D.513 z lepiej oprofilowang
chtodnica. Drugi prototyp, D.513-02, zostal przy-
stosowany do zrzutu skoczkéw spadochrono-
wych. Zamiast D.513 do uzbrojenia lotnictwa
francuskiego wszedt Morane-Saulnier MS 405.

E. Dewoitine wraz z Robertem Castello i Jac-
quesem Henratem prowadzit prace konstrukcyjne
nad nowym samolotem oznaczonym Dewoitine
D.520. Nalezy dodac, ze D.520 nie byt zamdéwiony
przez ministerstwo, a projekt stanowil ,prywatng”
prace zespotu Dewoitine. W czerwcu 1936 r.
Naczelne Dowodztwo Armée de I'Air opracowato
zatozenia nowego typu mysliwca:

— predko$é maksymalna ponad 500 km/h na
wysokosci 4000 m;

— czas wznoszenia na wysoko$é¢ 8000 m krot-
szy od 15 min;

— droga ladowania i startu krotsza od 400 m;

— uzbrojenie: 1 dziatko i 2 karabiny maszyno-
we lub 2 dziatka.

2

Prototyp D.513-03 ze zmodyfikowanym usterzeniem i chfodnicq polozonq centralnie pod
kadlubem e The D.513-03 prototype with redesigned tailplane and radiator

Dewoitine przygotowywal projekt samolotu
bedacego nastepca D.51 3, ktory maégtby osiggnac
predkosé¢ 500-520 km/h (18 wrze$nia zadang
predkos$¢ maksymalng zwigekszono do 520 km/h).
W styczniu 1937 r. oficjalnie ogtoszono program
rozwoju samolotu mysliwskiego, oznaczony A 23.
Oprécz D.520, zatozenia konstrukcyjne programu
A 23 speinialy mysliwce Morane-Saulnier MS 450,
Loiré-Nieuport LN 60 (pozniej oznaczenie zmie-
niono na CAO 200) i Caudron-Renault CR 780
Skonstruowano ponadto dwa samoloty: Marcel
Bloch MB 152/155 i Vernise-Galtier (Arsenal)
VG 30.

3 kwietnia 1938 r. Ministerstwo Lotnictwa
zamoOwito dwa prototypy D.520. Makiete samolotu
ukoniczono 27 czerwca. a oblotu prototypu doko-
nat M. Doret (2 pazdziernika, na lotnisku Toulou-
se-Francazal). D.520-01 byl napedzany silnikiem
rzedowym Hispano-Suiza 12Y21 o mocy 669 kW
(910 KM). Osiagnat predko$¢ maksymalng 480
km/h, a po drobnych modyfikacjach — 520 km/h
(13 stycznia 1939 r.). 7 lutego 1939 r. D.520-01
osiagnat w iocie nurkowym predkosé 825 km/h
(oficjalnie podano 703 km/h). 6 stycznia 1939 r.
zostal oblatany D.520-02. Od pierwszego prototy-
pu réznit sie brakiem slotéw, zmodyfikowanymi
sterami i kabing pilota. W czasie préb w centrum
doswiadczalnym (Centre d’Essais du Matériel Aé-
rien — CEMA) w Villacoublay D.520-02 pilotowa-
ny przez kpt. C. Rozanoffa osiagna! predkosé 527

km/h na wysokosci 5000 m, wznoszenie 13 min
45 s na wysokos¢ 8000 m i zasieg 905 km.
D.520-03 zostal oblatany 5 maja 1939 r.

Nieznanym epizodem dziejow D.520 s3 tajne
negocjacje z Niemcami w sprawie dostawy do
Francji silnikéw Daimler-Benz DB 601. Dewoiti-
ne D.520, napedzany silnikiem DB 601, miat by¢
uzywany przez ... lotnictwo francuskie i Luftwaf-
fe!*!. 14 marca 1939 r. zamdéwiono 200 samolo-
tow D.520 napedzanych silnikami HS 12Y31
(termin dostawy wrzesiern-grudziedn 1939 r),
5 czerwca zamowienie zwiekszono o 600 samolo-
tow (w lipcu obnizono je do 510). Po wybuchu
wojny — 12 wrze$nia — zamowiono 1280 Dewo-
itine D.520 (od maja 1940 r. produkcja miesigcz-
na wynosita 200 egz.), a 19 kwietnia 1940 r.

2200 (od iistopada 1940 r. produkowanc
miesiecznie 350 samolotow). W styczniu 1940 r
lotnictwo morskie (Aéronavale) zamoéwito 120
egz. Samoloty mialy by¢ napedzane silnikami HS
12Y45 (silnik HS 12Y29 ze sprezarka Szydicw-
ski-Planiol).

) Zakupy sprzetu w krajach, ktére niebawem stah
sig przeciwnikami, nie byly wcale az tak sensacyjne.
Wystarczy wymieni¢ sprzedaz do Francji, w 1940 r,
wioskich samolotow wielozadaniowych Caproni Ca 313,
szko!nych Caproni Ca 164. W 1939 r. Wielka Brytania
probowata zamowi¢ we Wioszech 300 samolotow my-
$liwskich Reggiane Re 2000
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Pierwszy seryjny D.520 (nr F-187) wzniost
sie w powietrze 2 listopada 1939 r., a drugi
— 3 grudnia. W poréwnaniu z prototypami,
seryjne D.520 miaty kadtub przedtuzony o 510
mm, zmodyfikowana ostone¢ silnika, ptyte pan-
cerng ostaniajacy fotel pilota i dwa dodatkowe
zbiorniki paliwa. Byty napedzane silnikiem His-
pano-Suiza HS 12Y45 ze sprezarka Szydlow-
ski-Planiol S39-H3 i $migtem Ratier 1606 M.
Pierwsze samoloty seryjne byly uzywane do
prob: nr 1 — testy uzbrojenia, nr 2 — prdby
predkosci maksymalnej (535 km/h). Produkcja
seryjna po uruchomieniu kolejnych linii mon-
tazowych miata wzrosngé z 5 samolotow w paz-
dzierniku 1939 r. do 200 w lipcu nastgpnego
roku. W celu zwigkszenia produkcji, do napedu
samolotu przewidywano zastosowanie silnikow
Rolls-Royce Merlin 11l (D.521) Ilub Allison
V1710-C5 (D.522). Planowano rozpoczecie
produkcji seryjnej w nowym zaktadzie w Tar-
bes-Ossun (od grudnia 1940 r.).

W maju 1940 r. rozpoczeto realizacje planu
(tzw. plan VI) przezbrojenia francuskich sit mys-
liwskich. Pierwszenstwo miata produkcja samolo-
tow Arsenal VG 33 i zmodyfikowanego D.520
(oznaczenie D.551). Réwnoczes$nie mialy by¢ pro-
wadzone prace nad dalszym rozwinieciem D.520,
polegajace na zmianie stosowanych $migiet i no-
wych typéw silnikow o wigkszej mocy (Hispa-
no-Suiza i Allison). 31 marca ogloszono plan
produkcyjny samolotu D.520:

— samoloty nr 1 do 350 — D.520 z silnikiem
HS 12Y45, smigto Ratier 1606,

— samoloty nr 351 do 525 — D.520 z silnikiem
HS 12Y45, $smigto Chauviére 3981,

— samoloty nr526 do 600 — D.522 z silnikiem
HS 12Y31, ze sprezarka Hispano-Suiza, $migio
Chauviére 3981,

— samoloty nr 601 do 750 — D.523 z silnikiem
HS 12Y51, sprezarka Szydlowski-Planiol, $migto
Chauviére 3981,

— samoloty nr 751 do 780 — D.525 zsilnikiem
HS 12Y51 (bez sprezarki), $migto Chauviére 3981,

— samoloty od nr 781 — D.524 z silnikiem
Hispano-Suiza 12Z, $miglo Chauviére.

Pierwsze seryjne Dewoitine D.520 zostaly skie-
rowane do dywizjonu doswiadczalnego prfy Cent-
re d'Expériences Aériennes Militaires (Centrum
Doswiadczalne Samolotow Wojskowych), gdzie
prowadzono szkolenie pilotow jednostek, ktore
miaty by¢ przezbrojone w te samoloty. Eksploata-
cja wykazata usterki uktadu chtodzenia i pneuma-
tycznego systemu przetadowania broni pokiado-
wej. Ogétem wprowadzono az 105 zmian kon-
strukcyjnych i modyfikacji. Do 1 marca 1940 r.
wyprodukowano 74 samoloty.

21 kwietnia 1940 r. odbyta si¢ pozorowana
walka powietrzna miedzy zdobytym Messer-

schmittem Bf 109E-2 (samolot nalezat poprzednio
do 11/JG 54) a Dewoitine D.520 (nr 2). Messer-
schmitt miat predkos¢ maksymalng wigkszg o ok.
20 km/h i lepsze wznoszenie na niskich wysoko-
$ciach, D.520 byt bardziej zwrotny i miat lepsze
wznoszenie powyzej 3000 m.

Do ataku Niemiec na Francje — 10 maja1940r.
— wyprodukowano 228 samolotéw, z czego az
153 byly modyfikowane na drugiej linii produkcyj-
nej w Toulouse-Blagnac. 75 samolotéow przekaza-
no lotnictwu wojskowemu, z czego 50 byto goto-
wych do walki (w Groupe de Chasse 1/3).

Produkcja D.520 w zaktadach SNCAM byla
kontynuowana w czasie dziatann wojennych w ma-
ju i w czerwcu 1940 r. Do kapitulacji (22 czerwca
1940 r.) wyprodukowano 437 samolotow, 200
egz. znajdowalo si¢ w montazu. W walkach utra-
cono 105 samolotéw, 175 samolotéw przeleciato
do Afryki, 120 pozostato we Francji, 3 przeleciaty
do Wielkiej Brytanii, pozostate samoloty (34) znaj-
dowaly si¢ w wytworni.

Po kapitulacji produkcja D.520 zostata prze-
rwana, zaktady SNCAM wykonywaly tylko biezace
remonty ptatowcéw. W kwietniu 1941 r. Niemcy
zazadali ponownego uruchomienia produkcji sa-
molotéw. Francuskie fabryki miaty wyprodukowacé
2038 samolotow niemieckich (w tym 653 samolo-
ty bojowe). Oprocz produkcji licencyjnej, wzno-
wiono montaz konstrukcji francuskich. W ciagu
dwoch lat planowano wyprodukowanie 1074 sa-
molotéw: w pierwszym roku 601 (w tym 350
Dewoitine D.520), a w drugim — 473 (w tym 200
D.520). Przewidywano, ze D.520 zastgpi prze-
starzate samoloty Morane-Saulnier MS 406, Cur-
tiss H-75A, Bloch MB 152. Po zakoriczeniu prze-
zbrajania (w czerwcu 1944 r.) D.520 miaty stano-
wi¢ wyposazenie 17 grup mysliwskich Armée de
I'Air (442 samoloty D.520) i 3 grup mysliwskich
Aéronavale (37 samolotéow).

23 lipca 1941 r. zakiady lotnicze SNCASE
(SNCAM zostaly rozwigzane pod koniec 1940 r.)
otrzymaty zaméwienie na 550 samolotow mysliw-
skich Dewoitine D.520 (130 w 1941 r., 360
w 1942 r.i 60 do lipca 1943 r.). Pierwszy samolot
(nr 475) zostat oblatany 26 lipca przez P. Nadota.
Produkcja seryjna napotykata trudnosci z powodu
nierytmicznych dostaw niektérych podzespotow
(koétka ogonowe, $migta Chauviére). W 1941 r.
zdotano wyprodukowacé tylko 73 samoloty. Wszy-
stkie maszyny miaty zmodyfikowane rury wyde-
chowe. Od maja 1942 r. zamiast silnika Hispa-
no-Suiza HS 12Y45 montowano silnik HS 12Y49
wyposazony w sprezarke Szydlowski. Po zajeciu
przez Niemcow strefy nie okupowanej — 11 lis-
topada 1942 r. — produkcja D.520 zostata prze-
rwana. W latach 1941-1942 wyprodukowano 349
samolotoéw, 150 znajdowato sig w montazu w za-
ktadach w Saint-Martin du Touch.
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Pod koniec stycznia 1943 r. Niemcy ponownie
rozpoczeli produkcje w zaktadach lotniczych
SNCASE. Na podstawie zamowienia zlozonego
przez firme Erla GmbH z Lipska, SNCASE miaty
dokonczy¢ produkcje 150 samolotéw znajduja-
cych sie w zaawansowanej fazie montazu (ponad
85%) oraz dokonaé przegladow i remontu 242
samolotow D.520 zdobytych przez Niemcow
w strefie nie okupowanej. Pierwsze wyremonto-
wane samoloty opuscity zaktady w lutym 1943 r,,
nowe samoloty montowano od kwietnia. Pod
koniec 1943 r. SNCASE otrzymaly duze zamowie-
nia na produkcje réznych typéw samolotéw, dlate-
go tez czes¢ samolotéow Dewoitine D.520 byta
produkowana w zaktadach Morane-Saulnier w
Tarbes-Ossun (wyprodukowano 20 nowych sa-
molotéw i przeprowadzono remont 120 egz.
D.520). W Tarbes-Ossun produkowano takze sa-
moloty Fieseler Fi 156 Storch. SNCASE wyprodu-
kowaly ok. 130 samolotéw i wyremontowaly 48.

Po wyzwoleniu Francji okazato sig, ze pozostato
ok. 50 samolotéw D.520, wigkszo$¢ z nich zostata
wyremontowana w zaktadach w Tarbes i w Tuluzie.
Ok. 20 samolotow znajdowato si¢ w Afryce. 14 maja
1945 r. zaktady lotnicze SNCASE otrzymaty polece-
nie wykonania gruntownego remontu wszystkich
D.520, ktére byly przewidywane jako samoloty
treningowe i szkolne. Wprowadzono modyfikacje:
wymieniono silniki, wyposazenie radiowe, $migla.
W 1946 r. zaklady SNCAO w Saint-Nazaire wyre-
montowaty 20 samolotow.

Pod koniec 1945 r. w zaktadach w Tours D.520
(nr 243) zostat przebudowany na dwumiejscowy
samolot treningowo-akrobacyjny. Samoloty dwu-
miejscowe lataty z balastem 350 kg umieszczonym
w zasobnikach amunicyjnych i w kadtubie. Masa
catkowita samolotu wzrosta do 2981 kg. Po pomy-
$lnych prébach w CEV (Centre d'Essaisen Vol
— centrum badan w locie) w Marignane w marcu
1946 r. zamowiono 20 samolotow Dewoitine
D.520 DC (Double Commande — dwumiejsco-
wy). Przebudowy dokonano w zaktadach SNCAO
w Colombes. Czeséci zamienne pochodzity ze ska-
sowanych samolotéw jednomiejscowych. Ogétem
zbudowano 13 samolotéw D.520 DC. 3 wrzes$nia
1953 r. po raz ostatni wzniost sie w powietrze
samolot D.520 (nr 474).

Samolot Dewoitine D.520 stal sie podstawa do
konstrukcji wielu wersji rozwojowych.

Dewoitine D.521 byt napedzany (zamiast sil-
nikiem Hispano-Suiza 12Y45) silnikiem rzgdowym
Rolls-Royce Merlin Il o mocy 757 kW (1030 KM),
do préb uzywano samolotu D.520 (nr 41), w kto-
rym zamontowano silnik Merlin |1l (nr 20337) ze
$migtem typu deHavilland. Samolot D.521 zostat
oblatany 9 lutego 1940r. przez M. Doreta. Podczas
prob zauwazono brak wlasciwego wywazenia sa-
molotu i przesunigcie $rodka cigzkosci ptatowca.
Przewidywano, ze samolot D.521 osiggnie pred-
ko$¢ maksymalng 560-570 km/h. Z powodu braku
silnikéw Merlin Il (ktére byty przewidywane prze-
de wszystkim do napedu bombowcéw Amiot 353
i 366), prace nad samolotem D.521 przerwano.

Dewoitine D.522 to D.520 napegdzany silni-
kiem rzedowym Allison V 1710-C15 o mocy 808
kW (1100 KM). Oznaczenie D.522 proponowano
takze dla samolotu wyposazonego w silnik His-
pano-Suiza 12Y31 ze sprezarka.

Dewoitine D.523 i D.525. 9 maja 1940 r. M.
Doret oblatat samolot oznaczony D.523-45, ktory
byt napedzany silnikiem rzgdowym Hispano-Suiza

Prototyp D.520-01 w listopadzie 1938 r.,
powiekszone usterzenie pionowe o The
D.520-01 prototype in November 1938; note
enlarged fin



12Y51 o mocy 735 kW (1000 KM). 14 czerwca
D.5623 osiggnat predkos¢ 570 km/h. D.525 nie
zostat zbudowany.

Dewoitine D.524 to wersja z silnikiem His-
pano-Suiza 12Z o mocy 882 kW (1200 KM ), do
préb stuzyt samolot D.521-01. Zakiadano pred-
ko$¢ maksymalng ok. 615 km/h, wznoszenie 5 min
52 s na wysokos$¢ 6000 m. Po kapitulacji Francji
prace nad D. 524 zostaly przerwane.

Wiosng 1938 r. konstruktorzy samolotu D.520
rozpoczeli prace projektowe nad nowym samolo-
tem Dewoitine D.530, ktory miat byé przygotowa-
ny do pobicia rekordu predkosci, nie bylo jednak
odpowiedniej jednostki napedowej: silniki rzedo-
we Hispano-Suiza 12Y o mocy 1323 kW
(1800KM) i Rolls-Royce R o mocy 1029 kW
(1400KM) nie byly gotowe. Oblot prototypu mogt
nastgpi¢ dopiero w potowie 1940 r.

W pazdzierniku E. Dewoitine i R. Castello
postanowili zaadaptowacé projekt D.530 do ist-
niejacychsilnikéw rzedowych Hispano-Suiza. No-
wy samolot, oznaczony D.550, mial by¢ lepiej
opracowvany aerodynamicznie, lzejszy i prostszy
w budowie niz D.520. Badania tunelowe wykaza-
ty, ze D.550 napedzany silnikiem HS 12 Ycrs
o mocy 661 kW (900 KM) osiggnie predkosé¢ 650
km/h. Budowe prototypu ukoriczono w maju 1939
r.. oblot nastapit 23 czerwca 1939 r. (M. Doret, na
lotnisku Toulouse-Francazal). Po zamontowaniu
silnika HS 12Y51 o mocy 735 kW (1000 KM), 22
listopada 1939r. D.550-01 osiggnat predkos¢ 702
km/h i wznoszenie 4 min 25 s na wysoko$é 6000
m. Mimo pomysinych prob, samolot D.550 nie byt
objety oficjalnym zamoéwieniem. E. Dewoitine roz-
poczal jednak budowe dalszych dwéch prototy-
pow. Zimq 1939-1940 zbudowano zmodyfikowa-
ny D.550 o przediuzonym o 200 mm przodzie
kadluba. 24 lutego 1940 r. D.550 osiagna! pred-
ko$¢ 703 km/h na wysokosci 6600 m. W kwietniu
i w maju 1940 r. dokonano kilku modyfikacji
D.550, m.in. wyprébowano dwie chiodnice umie-
szczone pod skrzydiami (tak jak w Bf 109 czy
Spitfire), sprezarke, poprawiono chiodzenie silni-
ka. Ostatni lot D.550 odbyt sig¢ 27 maja 1940 r.

Kolejng wersjg rozwojowg samolotu Dewoitine
D.520 byt D.551. We wrzes$niu 1939 r. przed-
stawiono program rozwoju samolotu mysliwskie-
go oznaczony C.1, ktory zakladat dla nowego typu
predkos$¢ maksymalng 650 km/h, zasieg 1500 km
i uzbrojenie skiadajace sig z 2 dzialek i 4 karabinow
maszynowych. W polowie pazdziernika Dewoitine
przedstawit udoskonalony samolot D.550 — ozna-
czony D.551, napedzany silnikiem HS 12Y51
o mocy 735 kW (1000 KM) i uzbrojony w dziatko
kal. 20 mm, osiagajacy predkos¢ 700 km/h. W lis-
topadzie, po oblataniu D.550, Dewoitine postano-
wil przystosowaé D. 551 do wymogow .. mysliwca
C.1". Zwigkszono rozpieto$¢ (z 8,2 m do 9,33 m),
pojemnos¢ zbiornikéw paliwa (z 300 dm® do 410
dm?), opancerzenie kabiny pilota i uzbrojenie.
5 grudnia 1939 r. szef sztabu Armée de I'Air gen.
Vuillemin ~ zamoéwit 10 samolotow  serii

przedprodukcyjnej D.551. Do zamoéwienia wigczo-
no takze dwa prototypy zbudowane wczesniej,

D.550 sfotografo-
wany 23 czerwca
1939 r. @ The D.550
photographed on 23
June 1939

oznaczone D.552, ktére mialy stanowi¢ wzorzec
wersji przeznaczonej do walki na malych wysoko-
Sciach. Kolejng zmiang bylo dalsze wzmocnienie
uzbrojenia samolotu D.551: 1 dzialko i 5 karabinéw
maszynowych.

Samoloty D.553 i D.554 byly wyposazone
w silniki ze sprezarkami Szydlowski-Planiol,
aw przyszioscimialy byé wyposazone w silniki 12Z
z tg sprezarka. Budowe prototypéw D.553 i D.554
rozpoczetowiosng 1940 r. W lutym i w marcu 1940
r. zaklady Chausson w Asniéres rozpoczely produ-
kc;q oprzyrzadowania do budowy 100 samolotéow
D.551. Samoloty o rozpietosci powiekszonej do
9,78 m byly przewidywane jako wysokosciowa
wersja rozpoznawcza z czterema kamerami do
wykonywania zdje¢ pionowych i sko$nych. Samo-
loty, oznaczone D.555. nie byly uzbrojone.

W chwili kapitulacji Francji 3 prototypy D.551
znajdowaly sie w ostatniej fazie montazu. 2 sierp-
nia 1940 r. zaklady SNCAM otrzymaly zezwolenie
wlosko-niemieckiej Komisji Rozejmowej na prze-
budowe dwéch D.551 na .samoloty sportowe”
D.560. Samoloty =zostaly przetransportowane
z Tuluzy do Saint-Martin-du-Touch w celu ostate-
cznego montazu i oblotu. W styczniu 1941 r.
(jeszcze przed oblotem D.560) Niemcy zakazali
dalszych prac nad samolotem D.551/D.560.

W 1938 r. ogloszono program A. 75 budowy
nowoczesnego wodnosamolotu, ktéry mial zasta-
pi¢ przestarzale wodnosamoloty Loiré 130, Gour-
dou 832 i Potez 452 zaokretowane na krgzow-
nikach i pancernikach. Zespot kierowany przez R.
Legrix opracowal wodnosamolot Dewoitine HD.
780, oparty na konstrukcji mysliwca D.520.
HD.780 mial centroptat o wzniosie ujemnym
i cze$¢ zewnetrzng plata o wzniosie dodatnim, co
w rzucie z przodu dawalo ksztalt splaszczonej litery
W (podobnie jak w Ju 87), a takze skladane
skrzydia i plywaki, ktére mogly byé ustawione
pionowo. W listopadzie, po wycofaniu zamowie-
nia na samolot Loiré 210, polecono budowe
dwoéch prototypoéw HD. 780; pierwszy prototyp
zostal ukonczony w kwietniu 1940 r. Z powodu
braku silnika Hispano-Suiza HS 12Y51, samolot
nigdy nie zostal oblatany!

W drugiej polowie lat trzydziestych Francja
rozpoczela budowe dwoéch nowoczesnych lotnis-
kowcow ,Joffre” i ,Painlevé”, ktore nie mogly byé
wyposazone (jak bedacy w sluzbie lotniskowiec
.Béarn”) w przestarzate mysliwce morskie Dewoiti-

HD.780

ne D.373 i D.376, lecz w zupeinie nowe samoloty.
W 1938 r. zespdl kierowany przez R. Legrixa opra-
cowal morska wersje mysliwca Dewoitine D.520.
Mysliwiec, oznaczony D.790. byt klasycznym”
D.520 wyposazonym w skladane skrzydla (roz-
pieto$¢ zmniejszono o 350 mm), zmodyfikowane
klapy szczelinowe zmniejszajace predkosc ladowa-
niado 125 km/hi hak skracajacy dlugosc ladowania
na poktadzie okretu (hak zaczepial o ulozone liny
gumowe, tzw. aero-finishery). Z powodu op6z-
nienia budowy lotniskowcow, eskadry 1 ACi 2 AC
przeznaczone do zaokretowania na nich otrzymaly
standardowe D.520, a projekt D.790 zarzucono.

Mimo kapitulacji, w tajemnicy prowadzono
prace nad modyfikacjg samolotu Dewoitine D .520.
W pierwszym etapie poprawiono aerodynamike
platowca, ulepszono takze silnik HS 12Y45 wypo-
sazajac go w sprezarke (silnik HS 12Y49 nie byt
gotowy). Zmiany te mialy zwiekszy¢ predkos$é
maksymalng do 575 km/h. 6 sierpnia 1941 r.
oblatanozmodyfikowanysamolot D.520 (nr 465),
w ktérym dodatkowo poprawiono takze oprofilo-
wanie potaczenia kadlub-skrzydio i chiodnicy cie-
czy pod kadlubem. W listopadzie 1941 r. zamon-
towano nowe podwozie typu Messier. W 1942 r.
dokonano dalszych zmian, m.in. zabudowano no-
wa chlodnice i sprezarke. Proby D.520 nr 465
zakoriczono w lipcu 1942 r.

Kolejna wersjg rozwojowa samolotu D.520 byl
Dewoitine D.520 2 wyposazony w silnik His-
pano-Suiza 12Z. D.520 Z mial przediuzony przéd
kadiuba i nowy typ kolpaka $migla, karabiny ma-
szynowe w skrzydlach zostaly zastagpione dwoma
dziatkami kal. 20 mm. W czerwcu 1942 r. rzad
Vichy zwrécil sie do Komisji Rozejmowej o ze-
zwolenie na budowe trzech prototypow i serii 230
samolotéw D.520 Z We wrze$niu Niemcy ze-
zwolili na budowe prototypu i 105 egz. D.520Z. Po
zajeciu nie okupowanej czesci Francji, Niemcy nie
przerwali prac. Przerwano je dopiero w marcu, gdy
D.520 Z byt gotowy do oblotu. D 520.Z-01 mial
osiggna¢ predkosé 659 km/h, wznoszenie 8 min 22
s na wysokos$¢ 8000 m i zasieg 1280 km.

Do samolotu D.520 Z (oznaczonego SE.520 Z)
powrécono w 1947 r. — byl wdéwczas proponowa-
ny jako latajgca hamownia silnika HS 12 (?)
przeznaczonego do czterosilnikowego bombowca
Bréguet Br 482. SE.520 Z (z cywilng rejestracjq
F-WEPJ) odbyt tylko préby naziemne.

Jesienig 1940 r. podjeto prace nad .super
D.520". Poczatkowo samolot byl oznaczony
SNCAM M.540, poézniej, aby zmylié Niemcow,
oznaczono go D.520 T. Samolot mial wiele mody-
fikacji przeznaczonych dla D.551. W lutym 1942 .
przerwano prace nad D.520 T na korzy$¢ D.520 Z

Po kapitulacji Francji, hiszparnska firma His-
pano-Suiza zamoéwila w zakladach SNCASE pro-
jekt samolotu mysliwskiego. Zespol Castelloi Hen-
rat opracowal samolot Hispano-Suiza HS.50 (De-
woitine D.600) nawigzujacy do D.551. Po roz-
poczeciu w 1943 r. licencyjnej produkcji Messer-
schmittow Bf 109, prace nad HS.50 zakoriczono
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ZASTOSOWANIE

BOJOWE

Jedyna jednostka, ktora otrzymatla mysliwce
Dewoitine D.520 do chwili agresji Niemiec na
Francje w maju 1940 r. byla Groupe de Chasse |/3
(grupa mysliwska 1/3). 13 maja piloci GC 1/3
zestrzelilibombowiec HeinkelHe 111P i 2samolo-
ty rozpoznawcze Henschel Hs 126B, nastepnego
dnia nad Sedanem Dewoitine zestrzelity 10 samo-
lotow Luftwaffe. Straty wlasne wyniosty 2 samolo-
ty. Kolejne 6 D.520 stracono 15 maja. 16 maja
bombowce niemieckie zniszczyly na lotnisku polo-
wym Wez-Thuisy 2 Dewoitine.

Kolejna jednostka uzbrojona w Dewoitine
D.520, GC 11/3, weszta do akcji 21 maja 1940 r.
Zniszczyla 5 samolotéw niemieckich przy stracie
1 D.520, zestrzelonego pomytkowo przez wiasny
mysliwiec nocny Potez 631. 23 maja klucz D.520
zGC 1/3 eskortowal samolot rozpoznawczy Bloch
MB 174 z grupy rozpoznawczej GR 11/33 pilcto-
wany przez znanego pisarza francuskiego A. de
Saint Exupéry. 22 maja 18 D.520 z GC 11/3
napotkalo duzg grupe Stukaséw — zniszczono
8 maszyn Luftwaffe i 3 samoloty rozpoznawcze
(2Hs 126B i He 111H). 24 maja (razem z Mora-
ne-Saulnier MS 406 z GC 11/6) eskortowaly
wilasne bombowce Martin 167 i Douglas DB
7 atakujace wojska niemieckie w rejonie Amies

Saint Quentin. 26 maja razem z mysliwcami
Bloch MB 152 z GC 11/9 prowadzity wymiatanie
w rejonie Amies-Peronne-Ham.

20 maja (na lotnisku w Tuluzie) Groupe de
Chasse 11/7 rozpoczeta przezbrojenie z mysliwcow
MS 406 na D.520. 31 maja pierwszy dywizjon GC
11/7 vrzeleciat na lotnisko Marey-s-Tille. Nastep-
nego dnia zestrzelit 5 He 111H. W walce z Heink-
lami uczestniczyly takze szwajcarskie Messer-
schmitty Bf 109D (niemieckie bomhowce naruszy-
ty granice Szwaijcarii). 3 czerwca 17 D.520 z GC
1/3 atakowaty bombowce niemieckie wracajace
zbombarcowania Paryza — zestrzelono mysliwiec
Messerschmitt Bf 109E i samolot bombowy Jun-
kers Ju 88A.

lotow) i przeniesiona na potudnie Francji. 14
czerwca GC zestrzelita 3 Hs 126B, 15 czerwca
kolejny samolot tego typu oraz Ju 88A. Miedzy 18
a 24 czerwca 25 D.520 z GC i/3 przelecialo do
Afryki Péinocnej. W czasie kampanii francuskiej
GC 1/3 zestrzelita 50 samolotow (18 prawdopodo-

W czasie kampanii francuskiej na D.520
walczyta takze GC 1/6. Pierwsze samoloty dostar-
czono do jednostki 10 czerwca. Trzy dni pdzniej
doszto do walki z samolotami wtoskimi, chor.
Pierre Le Gloan zestrzelit 2 bombowce FIAT
BR.20M: jeden spadt do morza k. Camarat, a drugi
zostal zestrzelony w rejonie Agay. 15 czerwca
FIAT-y atakowaly lotniska Le Luc i Cuers-Pier-
refeu; Pierre Le Gloan (GC 1I1/6) zestrzelil k.
Beauvalon i Ramatuelle 2 mysliwce FIAT CR.42.
Kilka minut pozniej ten sam pilot zniszczyt 2 kolej-
ne FIAT-y CR.42 (nad Thermes i Saint-Anne),
mimo prawie catkowitego zuzycia amunicji (pozo-
stalo tylko kilka pociskow do dziatka) zestrzelit
rozpoznawczego FIAT-a BR.20M z 172 dywiz-
jonu. Na lotnisku Le Luc mysiiwce wioskie uszko-
dzily 3 Dewoitine (nr 257, 294 i 304).

D.520 z GC 111/6; pilot: Adj.-Chef Pierre Le Gloan ¢ D.520 from GC li1/6 flown by Adj.-Chef

Pierre Le Gloan

bnie) przy stracie 30 Dewoitine (18 zestrzelo-
nych). 7 czerwca 1940 r. GC 11/3 zestrzelila 3 sa-
moloty Luftwaffe, a nastepnego dnia 5 bombow-
cow nurkujacych Junkers Ju 87B. 11 czerwca
1240 r. grupa ta zostala wycofana na potudnie.
20 czerwca 15 samolotéw Dewoitine D.520
przeiecialo z Perpignan do Algieru. GC {i/3 ze-
strzelila 31 samolotéw niemieckich. Po potudniu
5 czerwca patrol 8 D.520 z GC 11/7 zostal nie-
spodziewanie zaatakowany przez duzg liczbe Bf
109E. Francuzi stracili 5 samolotow, Niemcy
-— 2 Messerschmitty. Wéréd zestrzelonych ma-
szyn byl samolot asa Luftwaffe kpt. W. Maoldersa
— dowddcy Il grupy JG 53. Molders zostat

D.520 z GC /3 na lotnisku frontowym ¢ A D.520 of GC //3 at the front

Czwartg grupa mysliwska przezbrojong w mys-
liwce Dewoitine byta GC I11/3. Pierwszy lot bojo-
wy na D.520 odbyta 5 czerwca 1940 r. (zestrzelita
2 Bf109E i bombowiec Dornier Do 172). 6 czerw-
ca GC I11/3 ostaniata wiasne samoloty szturmowe
Bréguet 693. Tego samego dnia mysliwcyz GC 1/3
zestrzelili 2 samoloty na pewno i 2 prawdopodob-
nie. 9 czerwca 1940 r. byl dniem rekordowym
— GC 1/3 zniszczyta 10 samolotow Luftwaffe na
pewno i 4 prawdopodobnie. Jeden D.520 rozbit
sie podczas lagdowania. Nastepnego dnia GC /3
zostala wycofana z frontu (stracita ok. 60% samo-

zestrzelony przez ppor. Pomier-Layraguesa. 10
czerwca GC I1/7 zniszczyta 2 Do 17Z. 15 czerwca
zestrzelita Hs 126B k. Saint-Avold i Do 172
w rejonie Leurvilie. 20 czerwca 1940 r. GC 11/7
przeieciata do Afryki.

5 czerwca D.520z GCI11/3iMB 152zGC 1/8
ostanialy bombowce Loiré LeO 451 (rejon At-
hies-Péronne). Ostatni lot bojowy GC I1i/3 od-
byla 15 czerwca. Zestrzelono 2 Hs 126B, 3 lub
4 Hs 126B zniszczono na fotnisku Auxerre. Lata-
jac na D.520, GC I11/3 zestrzelita 8 samolotow
niemieckich.
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Oproécz jednostek bojowych, ktére czynnie
uczestniczyly w obronie Francji w majui w czerw-
cu 1940 r., kilka jednostek zdotano przezbroi¢
w D.520, lecz nie zdazyly juz one wziaé¢ udziatu
w walce. Byly to: Flotilla (grupa) AC.1 Aéro-
navale (lotnictwa morskiego), GC 11/6, GC 111/7
i eskadra uzupelniajagca GC i1/9. Przezbrojenie
AC.1 rozpoczeto na lotnisku Paris-Orly w pierw-
szych dniach czerwca. 3 czerwca, podczas nalotu,
ulegto zniszczeniu 5 samolotéw. Pdzniej jedno-
stke przeniesiono do Rochefort. 19 czerwca AC.1
otrzymata rozkaz przelotu do Afryki. 20 czerwca
1940 r. GC 11/6 otrzymata rozkaz pozostawienia
samolotéw MB 152 i przelotu na D.520 2z
kiadéw SNCASE z Tuluzy do ‘Afryki. 24 czerw:.
przelecialy 4 samoloty, a nastgpnego dnia — 6.
Chociaz GC HI/7 rozpoczela przezbrojenie na
D.520juz 1 czerwca 1940 r., to samoloty pierwo-
tnie przeznaczone dla tej grupy zostaty skierowa-
ne do GC |il/6. Dopiero 22 czerwca GC /7
zostata skierowana na lotnisko Toulouse-Fran-
cazal po odbior Dewoitine. 23 i 24 czerwca piloci
zdotali odby¢ tylko kilka lotow , 25 czerwca trzech
pilotow GC 111/7 -— ppor. Feuillerat, chor. Littolff
i st. sierz. Mouléns — przeleciato na D.520 (nr
127, 139 409) do Wielkiej Brytanii. Po odlccie
GC 111/6 do Afryki, na lotnisku Le Luc stac-
jonowata GC I11/9 wyposazona w mysliwce MB
152. 22 czerwca grupa zostala wzmocniona pie-
cioma D.520, ktére stacjonowaly na lotnisku
Saint-Raphael.

Dewoitine znajdowaty sie takze w Centres
d’Essais et d'Experimentation (Orléans-Bricy)
i w szkole lotniczej w Salon-de-Provence. 8 czer-
wca samoloty z Orleanu atakowaly niemieckie
oddzialy pancerne.

Dewoitine D.520 stanowily wyposazenie
dwoch jednostek DAT (Défense Aérienne du
Territoire — tzw. kluczy kominowych) w Toulou-
se-Francazal i Saint-Martin. W kluczu SNCAM
(Saint-Martin) stuzyli cywilni piloci oblatywacze.
Po 22 czerwca wielu pilotéw z osrodkéw trenin-
gowych i doswiadczalnych 'w Cazaux, Bordeaux
i Perpignam przelecialo do Afryki.

DALSZY CIAG TEKSTU NA STR. 8
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Na samolotach Dewoitin e D.520 walczyli tak-
ze piloci polscy. W skladzie GC I1/6 znajdowat
sie klucz nr 2 (kpt. Penz, pp or. Karwowski i ppor.
Anders). Polacy otrzymali D .520 dopiero 20 czer-
wca — zdotali odby¢ tylko kilka lotow. Klucz nr
3 (kpt. Sulerzycki, ppor. Kawnik i ppor. Rychlin-
ski) zostat przydzielony do GC 111/6, na poczatku
czerwca dotaczyli inni piloci polscy (por. Borow-
ski, por. Baranski, kpr. Cwynar). Polscy piloci nie
uczestniczyli w walkach z samolotami wloskimt
13i15 czerwca 1940 r. Klucz nr 6 (por. Goethel,
ppor. Krél, kpr. Nowakiewicz, pod koniec kwiet-
nia dotaczyt mjr Miimler) walczyt w skiadzie GC
11/7. Pod koniec maja dolg czyli por. Januszkie-
wicz, ppor. Strzembosz i kpr. Szope. 2 czerwca
ppor. Krol zestrzelit He 111 P z KG 27, 4 czerwca
zostat zestrzelony ppor. Strzembosz. 11 czerwca
ppor. Krélikpr. Nowakiewic z zestrzelili po jednym
He 111.18 czerwca mjr MGmler zestrzeliti uszko-
dzit He 111. Dwa dni pézniej GC 11/7 przeleciata
do Algierii. Polacy latali m.in. na samolotach nr
231, 240, 116, 191, 325, 241, 242, 267. Praw-
dopodobnie piloci polscy uzywali tez maszyn
ewakuonwanych do Bordeaux i Cazaux. 5 czerwca
polski kjucz obrony zaktaddw SNCAM otrzymat,
w miejsce przestarzatych D.510, jeden samolot
D.520 (nr 57), kilka dni pozniej przybyly dwa
nastepne samoloty pochodzace z GC /3 i 11/3
(nr 47 i 99).

Po kapitulacji Francji wiekszo$¢ D.520 znaj-
dowala sig¢ w Afryce Potnocnej w Maroku, Tunisie
i Algierii. Po raz pierwszy zostaly uzyte bojowo
podczas proby przejecia przez Royal Navy okre-
tow francuskich w Oranie. D.520z GC I1/3i I11/3
ostaniaty port. Po ataku Royal Navy na Dakar
(operacja .Menacel”) D.520 uczestniczyly
w ostonie bombowcow francuskich dokonuja-
cych odwetowego ataku na Gibraltar: 24 wrzesnia
— 12 Dewoitine z GC 11/3; w drugim locie
bombowce nie miaty eskorty mysliwcow.

24 maja 1941 r. GC 111/6 stacjonujaca w Al-
gierze otrzymata rozkaz przelotu do Syrii (przelot
odbyt sie trasg Algier-Brindisi-Ateny-Rayak). Po
rozpoczeciu ofensywy brytyjskiej, 8 czerwca,
D.620 byly atakowane na ziemi przez Curtissy
P-40B Tomahawk z 3 dywizjonu RAAF (lotnict-
wo australijskie) — 2 D.520 zostaly uszkodzone.
Po potudniu GC I11/6 zniszczyta Hurricane i 2 Ful-
mary, nastepnego dnia chor. Le Gloan zestrzelit
2 Hurricane z 80 dywizjonu RAF. W pierwszym
tygodniu walk GC 111/6 zestrzelita 11 samolotow
tracac 10 Dewoitine. 28 czerwca GC I11/6 zostata
uzupetniona siedmioma samolotami przybytymi
z Francji i jednym przekazanym przez GC 11/3. Od
17 czerwca w walkach w Syrii uczestniczyta takze
SC 11/3 stacjonujaca na lotnisku Homs) — 23
czerwca zestrzelita Blenheima, a 2 lipca dwa
bombowce brytyjskie i Hurricane. Ostatnim sa-
molotem zestrzelonym przez GC 11/3 byt Toma-
hawk z 3 dywizjonu RAAF, zestrzelony 11 lipca
przez por. Lété. Nastepnego dnia jednostka po-
wrdcita do Algierii.

Podczas walk w Syrii GC 11/3 zestrzelita 3 sa-
moloty tracac az 17 wtasnych. Dywizjon lotnict-
wa morskiego 1 AC zostat wystany do Syrii pod
koniec czerwca 1941 r. Jego zadaniem byta osto-
na bombowcow Martin 167F z grupy 4F, ktére
(latajac bez ostony) poniosty duze straty. 10 lipca
1 AC zestrzelita 4 Blenheirmy Mk. |V z 45 dywiz-
jonu RAF i P-40 Tomahawk lIB. Straty wiasne
wyniosty 2 samoloty. 14 lipca 1 AC powrdcita do
Afryki. Podczas lotu powrotnego na lotnisku Ca-
tania zostat rozbity jeden D.520. Po zakonczeniu
kampanii syryjskiej lotnictwo Vichy zostato uzu-

D.520 z GC 11/3 po przymusowym ladowaniu
w Syrii po walce z mySliwcem brytyjs-
kim o This D.520 of GC Il/3 crash-landed in
Syria after a fight with a British fighter

8

petnione nowymi samolotami, m.in. D.520. ‘14
pazdziernika 1941 r_ trzech piltow GC 1/3 bazuja-
cej w Oranie uciekto na D.520 (nr102,1441187)
do Gibraltaru. Po ucieczce sierz.: Alberta, Duran-
da i Lefévre (poézniej wszyscy walczyli w putku
Normandie-Niemen), Niemcy nakazali rozwigza-
nie GC 1/3; w jej miejsce powstata nowa jedno-
stka GC I11/3. W latach 1940-1942 dochodzito do
walk francuskich D.520 z samolotami alianckimi
(np. 13 sierpnia 1941 r. k. Bizerty ppor. Dussart
zestrzelit Martin Marylanda z 69 dywizjonu RAF,
8 maja 1942 r. GC 111/6 — Fulmara z 807 dywiz-
jonu RAF). Niektore jednostki wyposazone w sa-
moloty Curtiss H-75A i Marcel Bloch MB 152
zostaty przezbrojone w D.520: GC I/1 w czerwcu
1942r.,GC /1 —w lipcu, GC I 1 /9 — wczerwcu
1942«

Cztery grupy mysliwskie (trzy uzbrojone
w D.520 i jedna wyposazona w H-75A) walczyty
z samolotami amerykanskimi i brytyjskimi. GC
111/3 stacjonowata 8 listopada na lotnisku
Oran-la-Sénia. Rankiem lotnisko byto atakowane
przez Fairey Albacore Mk. Il i Supermarine Seafire
Mk. Il z lotniskowca HMS , Victorious™ GC 111/3
zestrzelita powolne Albacore’y przy stracie tylko
jednego D.520. Po potudniu Dewoitine walczyty
z samolotami transportowymi Douglas C-47A
z 60 grupy lotnictwa transportowego USAAF.
Chor. Ronclin zestrzelit 2 samoloty, a mjr Duval,
por. Blanck, por. Madon i por. Pissotte
— 3 C-47A. Piloci GC 111/3 zestrzelili takze
5 mysliwcé4w morskich (Sea Hurricane z 891
dywizjonu FAA lub Seafire 2807 dywizjonu FAA)
i Spitfire Mk. VC z 309 dywizjonu mysliwskiego
31 grupy mysliwskiej lotnictwa amerykarskiego.
Grupa 1I1/3 stracita tylko 4 samoloty. Flotylla
(grupa) 1F Aérovanale skladata sie z dwoch
dywizjonow 1 AC i 2 AC- stacjonujacych
w Port-Lyautey. D.520 statly sie¢ celem ataku
bombowcéw nurkujgcych Douglas SBD-3 Daun-
tless z lotniskowcoéw, na ziemi zniszczono 3 De-
woitine. Piloci 1 AC zestrzelili 2 Grummany F4F-4
Wildcat z dywizjonu VG F-26 zaokretowanego na
lotniskowcu USS ,Sangamon”. GC 11/5, oprécz
mysliwcow H-75A, byla takze wyposazona
w D.520. Samoloty tej grupy nie uczestniczyly
w walkach i zostaty zniszczone na ziemi. Grupa
mysliwska 11/7 stacjonujgca w Tunisie byta wypo-
sazona w 26 Dewoitine, podobnie jak GC 11/6
w Thiés w Senegalu.

Po zajeciu nie okupowanej czesci Francji,
wiekszo$¢ samolotow dostata sie w rece Nie-
mcow i Wiochéw. Nieliczne samoloty zostaty
zniszczone przez wojska francuskie. Zdobyto 242
samoloty D.520. Samoloty zdobyte przez Luft-
waffe nie byly uzywane bojowo, stuzyty do trenin-
gu pilotow mysliwskich w Jagdgeschwader (putk
mysliwski) JG 103 w Zeltweg w Austrii oraz JG
1011JG 105 w Nancy, Paris-Le Bougeti Charters.
D.520 byty uzywane do szkolenia koricowego, po
ukoriczeniu treningu podstawowego na dwu-
miejscowych Arado Ar 96.

Drugim uzytkownikiem zdobytych Samologg
D.520 byto lotnictwo wiloskie — Regia AOW
nautica. Wlosi mieti 37 samolotow. NowySamirIo.
poczatkowo sprawiat pilotom wioskim wie|eklot
potéw, doszio do wielu wypadkéw. Samo) .
D.520 miaty by¢ uzywane jako . caccia cano‘r’]‘_‘,{
(mysliwce uzbrojone w dzialko) i p”elﬂacmnl
do zwalczania amerykanskich bombowcgy B.1;
i B-24. Dewoitine uzywaly dywizjony mySliwsg;
(Squadriglia C.T.) 92, 93, 94, 359, 164, 371 232
i 232 oraz bezposrednio przed kapitulachW'ﬁpc
i w sierpniu 1943 r. dywizjony 156, 358, 78 82"
370 i 303. Dwa lub trzy D.520 byly uzywane g,
szkolenia pilotdw przez lotnictwo Wiloskiej Repy.
bliki Socjalnej (RSI).

Lotnictwo mysliwskie Butgarii WChWiliwybu,
chu wojny miato tylko polskie PZL P.24 Jastreh
ktore byly juz przestarzale. Sytuacji nie poprawi’;
dostawa mysliwcow Avia B-534 Dogan.

W 1941 r. Niemcy nie zezwolili na sprzeda;
Butgarii mysliwcow MB 152. Po nalocie na Ploe-
sti (1 sierpnia 1943 r.) Niemcy zgodzili sie na
sprzedaz Bulgarii 120 samolotéw D.520. Dewoi-
tine walczyly z samolotami amerykariskimi ataky.
jacymi cele w Butgarii i w Rumunii. D ewoitine
byty zgrupowane w 6 putku (Orliak). D50
zestrzelity 2 samoloty Lockheed P-38 Lighting
i uszkodzity kilka bombowcow. W 1944 . D.520
zostaly zastapione Messerschmittami Bf 109G,
Jako samoloty treningowe Dewoitine byly uzy-
wane do poczatku lat pig¢dziesigtych.

Prawdopodobnie kilka D.520 trafito do Ru-
munii.

Po zakonczeniu operacji ,Torch” (inwaza
aliancka) w Afryce Pétnocnej znajdowato sig 140
samolotow D.520 (120 samolotow oraz maszyny
z GC 1/2, ktére uciekly z Francji). Przeszkodg we
wprowadzeniu D.520 do walki po stronie alian-
tow bylto francuskie wyposazenie radiowe krétko-
falowe, ktére nie mogto wspétdziatac z radiostac-
jami ultrakrotkofalowymi bedacymi na wyposaze-
niu samolotéw alianckich. W pierwszym okresie
D.520 byly uzywane do treningu pilotéw. 24

stycznia na konferencji wojskowej w Anfa do-
wodztwo angloamerykariskie postanowito prze-
zbroi¢ wojska francuskie w sprzet aliancki. GC
/7, 11/6, 1/3, 11/3 i 1/4 zostaly przezbrojone
w mysliwce Bell P-39 Airacobra, Spitfire Mk. VB
i Hurricane Mk. 11B. Do konca 1943 r. samolotéw
D. 520 uzywata GC 1/2, przezbrojona nastgpnie
w Spitfire Mk. IX. Pézniej Dewoitine byty uzywa-
ne w szkole w Méknés.
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KARTKA Z PODROZY m===

Czerwony trdéjptatowy Fokker
Drlzczarnymikrzyzamikrazytnad
zielong plaszczyzng potozong
wsrod niewysokich wzgorz. Na
skraju pola stato kilka namiotow,
a tuz obok mozna bylo dostrzec
zgrabng sylwetke dwuptatowca
z biekitno-biato-czerwonymi ko-
kardami na ptatach. Tymczasem
cesarski pilot kreslit na niebie pre-
cyzyjne petle i 6semki wyzywajac
przeciwnika do walki. Lotnisko je-
dnak milczato, oliwkowy Sopwith
Pup stat nieruchomo.

Niespodziewanie dwa inne samoloty
splynety w ostrym locie nurkowym od strony
stonca. Ich kanciaste sylwetki nie budzity
watpliwosci — to brytyjskie SE-5A. Niemiec
dostrzegl nieprzyjaciét w ostatniej chwili.
Uniknat pierwszej serii i odwaznie przyjat
walke. Powietrzny pojedynek nie trwat dtu-
go — doskonata wspotpraca brytyjskiej

~ARMY"

i

MILOSZ
RUSIECKI

AIR"™

lotnictwa wojsk lgdowych w innych wiel-
kich pokazach i meetingach lotniczych. Od
poczatku nie ograniczano ich do tytulowej
Army, chetnie witajac $émiglowce innych
formacji zbrojnych, a nawet cywilne. Dzisiaj
jest to spotkanie o ustalonej renomie, gro-
madzace gosci dostownie z calego $wiata
— od Nowej Zelandii po Szwecje.

Westland Lynx AH-1
i Aérospatiale Ga-
zelle AH-1 — frag-
ment zespolowego
wystepu 63 smiglo-
wcow AAC i Royal
Marines

dwojki zamkneta putapke wokoét czerwone-
go trojptatowca. Z jego silnika buchnety
kieby czarnego dymu. Eskortowany przez
czujnych Anglikow, przeszedt w nie kon-
trolowany lot ku ziemi.

Opisana walka zdarzyta sie nie w 1917 r.,
leczw lipcu1990r. naniebie Middle Wallop.

Gdzie lezy ta miejscowos$¢, ktorej nazwe
mozna przettumaczyé dostownie: , Srednio
daé¢ w skore dzieciakowi”? Oczywiscie

miedzy Nather (Nizszym) Wallop a Over
(Wyzszym) Wallop. Bardziej serio — wszys-
tkich trzech miejscowosci nalezy szuka¢ na
mapie Wielkiej Brytanii, w hrabstwie Hamp-
shire, migdzy miastem Andover a starozyt-
nym monumentem Stonehenge. Nie recze
jednak za udany rezultat tych poszukiwan,
bo wies Middle Wallop jest mata i nie
figuruje na mapach przecietnej klasy. Jej
nazwa nie powinnajednak brzmie¢ obco dla
mifo$nikow lotnictwa, przynajmniej dla tych,
ktorzy interesujq sie wspotczesnoscig. Mie-
$ci sie tam centrum Korpusu Lotniczego
Armii (Army Air Corps — AAC), ktore co
dwa lata petni role gospodarza imprezy , Ar-
my Air”.

Pokazy te zorganizowano po raz pierwszy
w 1982 r. jako odpowiedz naznikomy udziat

Poprzedzaja je kilkudniowe zawody , Heli
Meet” rozgrywane nie w samym Middle
Wallop, lecz w jednej z sgsiednich baz.
W tradycyjnych konkurencjach smiglowco-
wych rywalizujg zatogi bardzo réznych ty-
péw — od Robinsona R-22 po Chinooka.
Wielkim prestizem cieszy sie nagroda Con-
cours d'Elegance (Konkurs Elegancji) za
najlepiej utrzymany i najciekawiej pomalo-
wany $migtowiec. W 1990 r. zdobyli ja
Nowozelandczycy, ktdrzy na przygotowanie
swojego UH-1H poswiecili ponad 250 go-
dzin pracyochotniczej (u naszwanej ,spote-
czng”).

Wiasciwa ,Army Air” trwa trzy dni — od
pigtku do niedzieli. Pigtek jest dniem praso-
wym, zamknietym dla publicznosci. Tego
dnia odbywa si¢ proba generalna pokazow,
ale niektore jej elementy, jak np. pierwsza
publiczna prezentacja (w powietrzu) naj-
nowszych konstrukcji firmy Westland: $mig-
fowcow Lynx AH 9i EH-101 PP 5 Merlin,
nie sq powtarzane podczas weekendu.

Walka powietrznareplik SE-5A i Fokkera Dr
Zdjecia autora
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Zadne takie spotkanie nie moze oby¢ sie
bez businessu. Ten w najmniejszej skali— to
towarzyszace wystawionym $migtowcom
stoiska, na ktérych personel poszczegdlnych
jednostek oferuje pamigtkowe nalepki, pla-
kietki, koszulki i plakaty. Ten wigekszy — to
cate handlowe miasteczko namiotowe, moz-
na tam kupi¢ wszystko, co jest zwigzane
z lotnictwem — od modeli i literatury po
przyrzady pokifadowe i Smigta. Wreszcie ten
najwiekszy — to zaimprowizowana w jed-
nym z hangaréw hala targowa. Tam prezen-
tujg sie wszystkie firmy liczace sie na rynku
$miglowcowym. Mozna tu zamdwié pro-
gram szkolenia personelu, wyposazy¢ smig-
towiec w najnowoczes$niejszg awionike, czy
specjalistyczny osprzet, anawet nabyé nowy
wiroptat. Gwozdziem targow byta petnowy-
miarowa makieta nowego $migtowca bojo-
wego Eurocopter Tiger.

Wystawa naziemna jest podzielona na
sektory narodowe. Sprzet, chociaz odgro-
dzony od publicznosci przeno$nymi barier-
kami, jest eksponowany bez jakichkolwiek
tajemnic i niedomoéwien. Smiglowce amery-
kanskie nie sq nawet odgrodzone — s3g
dostepne dla kazdego. Nie ma problemoéw

" z fotografowaniem nawet poszczegdlnych

elementow konstrukcyjnych.




A Westland Wessex HC2 XR523 z 72. dywizjonu RAF
V Gazelle HT Mk.2 XX436/CU z zespolu akrobacyjnego ..Sharks”’

s s - \I‘_
? A V Oldtimery. o ktore szczegolnie dba g;

w Anglii. mialy specjalne miejsce na Arm
Air”

A Dwa mysliwce SE.5A z pierwszej wojny swiatowej (oczywiscit
repliki) po ..zwyciestwie”~ w pozorowanej walce z Fokkerem Dr |

A A Hughes 500M wojsk Iadowych Danii
A Wiloska Agusta A-109A MMB8T 234, EI-857

AV |

o o

A Auster AOP Mk.9 XR241 G-AXRR

A Agusta Bell AB212
4 Puma HC Mk. 1 XW222/DF
Zdjecia barwne: Pete Littlewooo



tatwo dostrzec wplywy niedawnych po-
rozumien rozbrojeniowych. Wiekszosci $mi-
glowcow nie towarzyszgjuz efektowne ..dy-
waniki” roztozonych tasm amunicyjnych ani
panoplie rakiet i pociskOw kierowanych.
Holenderskie MBB Bo-105C przesunigetodo
zadari obserwacyjnych, a specjalistyczny
$migltowiec p.o.p.SH-14C Lynx majuz tylko
pozostato$é po magnetometrze w postaci
okucia na wsporniku podwozia. Wyposazo-
nywewciggarke oudzwigu 270 kg jest teraz
typowym $migltowcem ratowniczym. O tych
zmianach piloci méwig niezbyt pochlebnie
— oczywiscie, ze nie chcg wojny, ale
z uzbrojeniem latato sie ,.jako$ pewniej”.

Rozpoczynajg sie pokazy w locie. Program
jest obfity pierwszy Sopwith Pup (jeden
ze wspomnianych na poczgtku) startuje
o godz. 10.00, a zamykajgcy program
AH-64A Apache lagduje osiem godzin poz-
niej, przy czym przerwy nie sg wigksze niz
kwadrans. Lata dostownie wszystko — od
weteranow | wojny Swiatowej po naddzwie-
kowe mysliwce. Glownym bohaterem spek-
taklu jestoczywiscie Army Air Corps, przed-
stawiajgcy calg swojg historie poczynajac od
Austerow wspolpracujgcych z baterig artyle-
rii. Kulminacyjnym punktem jestjednoczes-
ny wystep 63 smiglowcoéw Gazelle AH-1,

Scout AH-1 i Lynx AH-1/AH-7. W rytm
elektronicznej symfonii ,Rydwany ognia”
Vangellisa ukryte za przeszkodami tereno-
wymi maszyny ujawniajg swojg obecnosé
Swiattem reflektorow, a nastepnie szerokg na
kilkaset metrow tyralierg nadlatujg na lotnis-
ko. To wilasnie ,wiatraki”, reprezentujgce
rozmaite formacje zbrojne i narodowosci, sg
dominujgcym akcentem imprezy. Charakte-
rystycznajest takze oprawa muzyczna poka-
z6w, dostosowana nastrojem do poszczego-
Inych wystepéw. Grupa Tiger Mothéw uwi-
ja sie po niebie przy dzwiekach swingujace-
go big bandu, ogromny Vuican (ostatni
egzemplarz zdolny do lotu) bardziej zegluje
niz leci nad otaczajacymi lotnisko wzgdrza-
mi, a towarzyszy mu dostojny utwoér choral-
ny. Dobrze dobrany akompaniament majg
tez wystepy pilotow-akrobatéw i Eskadra
Pamigci Bitwy o Wielkg Brytanie.
Koncowym akcentem kazdego dnia jest
parada siuzb ratowniczych. Utrzymywane
przez caly dzien w gotowosci, z dala od
widzow, zalogi samolotéw strazackich, am-
bulanséw i pojazdéw zabezpieczenia tech-
nicznego majq krotkg chwile na swéj wilasny
show. Z wyciem syren i blyskami ,.kogutéw”
czerwono-zielona tyraliera wypetnia cate lot-
nisko. Na samochodach pow ewajg pirackie
bandery, a strazacy wys$pieww;y przez mega-
fony zaimprowizowane piosenki pod adresem
dziewczat obstugujacych loze dla VIP-ow.

B ]

Jedyny latajacy obecnie egzemplarz Avro Vulcana B2, z otwartq komorq bombowga (XH558,

RAF Display Flight)

< Szwajcarski ze-
spol akrobacyjny
..Patrouille Martini”
— trzy Pilatusy PC7

V¥ Fragment wyste-
pu cyrku powietrz-
nego ..Grundie”
— Boeing PT13 Ste-
arman, pilotowany
przez Vica Norma-
na, z 24-letniq kas-
kaderka Helen Tem-
pest, ktora kariere
zaczefa majfac... 15
lat

Kornczaca dzien de-
filada sprzetu rato-
wniczego

Zdjecia autora
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Ostatni dzien spotkania to czas zartéw. Na
wyciggarce Lynxapojawia sie wielki pluszowy
flaming. Akcje ratownicze sg bardzo niebez-
pieczne i nigdy nie wiadomo ..kogo” wyciag-
nie sig z wody — odpowiadajg lotnicy na
komentarze widzéw. Dunski Hughes 500,
przystrojony w baseballowg czapeczke,
uSmiecha sie wesolg buzkg, ajego pilot pozuje
do zdje¢ w stroju Wikinga. Wieczorem, gdy
wiegkszo$¢ widzow opusci juz teren wystawy,
w ,ogrédku” ekipy francuskiej rozpoczyna sie
wesoly, miedzynarodowy piknik, suto zakra-
piany winem wydobytym z zakamarkéw fado-
wni Pumy. Grupa pilotow brytyjskich obcho-
dzi wszystkie Smigtowce i za pomocg szablonu
maluje na nich sylwetke glowy tygrysa — na
pamiatke udzialu w ,Army Air ‘90",

...A co sig stalo z pechowym pilotem Fok-
kera, ktory na poczatku ulegt dwém SE-SAY
Prosze sie nie obawia¢ — po prostu wylaczy
wytwornice dymu (imitujgcego efekt postrze-
lanego silnika) i pewnie wylgdowal na od-
dalonym krancu lotniska. Po chwili dotgczyli
do niego koledzy z ,jednostki brytyjskiej” i juz
we trojke poszli do polowej kantyny na zimng
coca-cole.

Pozostaje jednak uczucie pewnego niedo-
sytu — dlaczego nie byto naszych? Pytali mnie
o to znajomi reporterzy, pytali amerykanscy,
holenderscy i niemieccy piloci na widok napi-
su ,,POLAND” namojej plakietce. Wiem, ze to
nie takie proste, ale wiem tez, ze wizytg
$miglowcoéw z bialo-czerwong szachownicg
jest zainteresowana nie tylko tamta strona.
Wigec moze — do zobaczenia za dwa lata?




MUZEA g

Szanowny Czytelniku, jezeli kiedy-
kolwiek zdarzy Ci sie byé w Wielkiej
Brytanii i bedziesz podrézowat szosag
A-46 2z Nottingham na potnocny
wschoéd, w strone wybrzeza, zaplanuj
sobie kilka godzin przerwy na nieco-
dzienne spotkania z przesztoscia. Pier-
wsze z nich czeka Cie okoto 10 mil
przed miastem Newark-on-Trent. Mo-
ze nawet nie zwrdcisz uwagi na nie-
wielki, ukryty wsrod zieleni drogo-
wskaz znapisem ,, RAF Syerston”, chy-
ba ze dzien bedzie akurat pogodny.
Wtedy juz z daleka przyciagna Twoja
uwage krazace nad okolicq szybowce RAF Syerston — jeden z trzech glownych hangarow

i samoloty. ——
N E WA R K MILOSZ RUSIECKI
Zatrzymaj sie na chwile. Nie obawiaj sie i ﬁ

patrolu zandarmerii ani uzbrojonych war-

townikow — nie ma tu takich. Mogibys$ —

spokojnie skreci¢ w alejke prowadzaca do T

gldwnego wejscia, mijajgc opuszczong bud- - 5 AN

ke strazniczg z czaséw ubiegtej wojny. Do- i A ; Tk ,\_fmm

pieroprzysamym hangarze zobaczysz ozdo- - = A S 'E'ch -S‘\“» *

. e B E RCE I¥epsron!

bng tablice informujaca, ze miesci sig tu
Centralna Szkota Szybowcowa Kadetow
RAF, a tuz obok inng, mniejszg, z uprzejma
prosbg do wszystkich gosci, aby zgtaszali
swe przybycie w recepcji.

Tak jest tutaj obecnie. Pot wieku temu,
gdy w grudniu 1940 r. oddano do uzytku
nowe lotnisko zbudowane na mokradiach
rzeki Trent, jego pierwszymi gospodarzami
byly dywizjony 304 i 305 Polskich Sit Po-
wietrznych. Pamieé¢ o nich przetrwala do
dzi$, podkreslana w wydawnictwach opisu-
jacych historie bazy. istnieje tez wigkszos¢
obiektow z tamtych czaséw — budynki
z ciemnoczerwonej cegly z resztkami plam
kamuflazu, wielkie hangary, a nawet wieza
kontrolna nadal stuzg swoim celom. Zacho-
waly sie takze stanowiska dla bombowcow,
chronione nasypami ziemnymi, i podziemne

g
-

RAF Syerston — wieza kontrolna, w ktoref od czasow Il wojny swiatowej zmieniono tylko
glowne okna na jednoczesciowe tafle szklane

4 Widok ogolny Polish War Cemetery Ne-
wark. Na krzyzu, przy Alei Zasluzonych. wid.
niejq godla jednostek lotniczych

VY Pomnik pamieci 250 lotnikow poleglyck
w lotach z zaopatrzeniem dla Powstania
Warszawskiego




MUZEUM LOTNICZE W NEWARK

A Dyskretny urok lat piecdziesiqtych. czyli
najdluzszy z rodziny Meteorow. wariant NF.
(T) 14 — nocny mysliwiec przebudowany na
samolot do treningu nawigatorow

» Gloster Meteor FR 9 Mod — przystoso-
wany do prob z silnikiem o pionowym ciggu
(widoczny chwyt powietrza za kabing)

VY Pokladowy samolot wczesnego ostrze-
gania Fairey Gannet AEW 3 napedzany
zdwojonym silnikiem turbinowym Bristol
Siddeley Double Mamba 102 z przeciwbiez-
nymi $miglami

» Vulcan B 2 — bombowiec strategiczny. tatwo go znalezé, znacznie

trudniej zmiesci¢ w obiektywie

Y Mysliwsko-szturmowy samolot pokladowy Sea Hawk FB 3 z efek-
townym godiem

A .Zaostrzony olowek”? To
English Electric Canberra T.19
— wariant bombowy B.2 prze-
budowany na samolot do tre-
ningu operatorow radarow
pokladowych

magazyny bomb — dzi§ opuszczone i petne
niepotrzebnych rupieci. Tylko z pasa star-
towego zamiast ciezkich, brzuchatych Wel-
lingtondéw startujg szybowce i dwumiejs-
cowe motoszybowce Grob Viking T1. Za ich
sterami kilkunastoletni kadeci rozpoczynajq
swojq kariere pilotbw RAF-u.

Pora opusci¢ goscinne Syerton. Przed
nami Newark, a w nim — jeden z najwigk-
szych polskich cmentarzy wojskowych na
obczyznie. Tu wtasnie, w Alei Zastuzonych,
spoczywajg prochy gen. Wtadystawa Sikor-
skiego i kolejnych prezydentéw Rzeczypos-
politej Polskiej na wychodzctwie. Obok nich
— szeregi jednakowych, biatych tablic z na-
zwiskami lotnikéw, technikéw i zotnierzy
Brygady Spadochronowej. Daty ich zgonu

< Smiglowiec ratowniczy Wirlwind HAS 7.
Pokazany egzemplarz operowal z pokladéw
okretéw HMS Bulwark i HMS Ark Royal
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uktadajq sie w historie walk Polskich Sit
Powietrznych w Il wojnie $wiatowej. Ci,
ktorzy przezyli, niejednokrotnie osiedlali sie
w poblizu. Lokalne srodowisko Polonit wy-
razniezaznacza swa obecnos$¢ wsréd anglo-
saskiej spotecznosci. W miare jak odchodzg
sposrod zywych, przybywa biatych ptyt na
zadbanym i dostojnym polskim cmentarzu
wojskowym w Newark.

To nie koniec lotniczych $ladow w tym
rejonie. Na przedmiesciu Winthorpe znaj-
dujq sie pozostatosci wielkiej bazy bombow -
cow. Jej cze$é¢ do dzisiaj stuzy lotnictwu
— przy szerokim pasie startowym sgsiadu)g
ze sobg: miejscowy aeroklub i Muzeum Lot-
nicze (Newark Air Museum). Zostato ono
zatozone w 1963 r. przez grupe entuzjastow.
Dziata na zasadzie sp6tkiz 0.0. o charakterze
organizacjicharytatywnej (w Wielkiej Bryta-
nii tag nazwg okresla sie takze organizacje
zblizone do naszych stowarzyszen uzytecz-
nosci publicznej). Wigkszos¢ personelu to
ochotnicy, pracujgcy tam w wolnym czasie.
Zrédiem dochodow sg sktadki oraz wplywy
ze sprzedazy biletow i z dziatalnosci wyjat-
kowo dobrze zaopatrzonego hobby-shopu.

Obecnie jest tu wystawionych okoto 30
samolotéw i 5 $migtowcow. Czes¢ z nich
znalazta miejsce pod dachem, w hali otwar-
tej wiosng 1990 r. Pozostate stojg pod gotym
niebem, co jednak, dzigki troskliwej konser-
wacji — nie odbija sie ujemnie na ich wy-
gladzie. Nie mniej interesujgce sg inne eks-
ponaty: mundury, ekwipunek, przyrzady po-
ktadowe, uzbrojenie oraz pokazny zbior sil-
nikow lotniczych. Nie zaniedbuje sie takze
prac w terenie. Grupa poszukiwaczy pamiq-
tek ma na koncie tak imponujace znaleziska,
jak fragmenty kadtuba Lancastera.

Jedyny, za to niezwykty, akcent poliski
w kolekcji stanowi amatorski $miglowiec
ZP-1,zbudowany przez Eugene Zurowskie-
go na poczatku lat osiemdziesigtych w po-
blizu Burton-on-Trent. Smieré konstruktora
w 1984 r. przerwata karierg $miglowca na
etapie prob naziemnych. Dzigkl uprzegmosci
pani Zurowski ta interesujgca konstrukcja
zasilita zbiory (zdjecie smiglowca wykorzys-
taliSmy w konkursie w AERO-TL nr 2/91
— przyp. red.). _

Muzeum jest czynne od kwietnia do
pazdziernika, w dni powszednie od godz.
10.00 do 17.00, w soboty od 13.00 do
17.00, a w niedziele od 10.00 do 18.00. Od
listopada do marcajedynym dniem zwiedza-
nia jest niedziela, w godz. od 10.00 do
zmierzchu. Dla zainteresowanych adres pla-
cowki: Newark (Notts Lincs) Air Museum
Ltd, The Airfield, Winthorpe, Newark, Notts,
NG24 2NY. Anglia.

GAINSBOROUGH
A1133

A/ LINCOLN
A46

MANSFIELD
A817

CASTLE STATION/A
NORTHGATE STAJION 4

ARV
LONDON

NOTTINGHAM

Polozenie Newark Air Museum
Zdjecia: M. Rusiecki

EKSPONATY NEWARK AVIATION Mysgyy

Typ samolotu/smiglowca

NI ewigey,
Cyjn,

lub 'EJ{st.
AW. Meteor NF 12 0
AW. Meteor NF(T) 14 WS gg)
Gloster Meteor F 4 WS 739
Gloster Meteor T 7 VT 2%
Gloster Meteor FR 9 Mod"’ VZ 63
Avro Shackleton Mk.3 Phase 3 \\Ilé 608
Avro Vulcan B 2 XM m
Blackburn Buccaneer S 1 XN 5%
Dassault Mystere [V A 964
De Havilland Dove Series 1 6A 8
De Havilland DH-112 Sea Venom FAW 22y i
De Havilland DH-112 Sea Vixen FAW 2 X 5‘7
De Havilland DH-115 Vampire T 11 0 5‘13(53
De Havilland Venom NF 3 \;(V[)J( 333
E.E. Canberra B (1) 8 Mod MV 790
E.E. Canberra T 19 WH 901
E E. Lightning T 5 XS 417
Fairey Gannet AEW 3 XP 226
Gloster Javehn FAW 8 XH 93
Handley Page Hastings T 5 16 517
Hawker Sea Hawk FB 3 WM 913

Percival P56 Provost T 1 w
Lockheed T-33A 19832
N.A. F-100D Super Sabre

54-23
Percival P.40 Prentice VR 249
Saab 918 Safir 56 301
Supermarine Swift FR 5 WK 277
Vickers Varsity T 1 WE 369
Bristol Sycamore HR Mk.14 XE 317

G-A

Westiand Sioux AH 1 ( xv;g()]
Westland Whirlwind HAS 7 XM 685
SARO Skeeter AOP 12 XL 764
Zurowski ZP 1 BAPC 183

W katalogach Muzeum figuru)q takze inne samoloty i $mig-
towce, nie sq one jednak eksponowane.

' Wersja rozpoznawcza zmodyfikowana do préb z pio-
nowo zamontowanym silnikiem RB 108 umieszczonym
w $rodkowej czesci kadiuba w miejsce gtéwnego zbiornika
paliwa. Préby byly przeprowadzone w polowie lat pigc-
dziesigtych, a ich celem byio sprawdzenie cech aerodyna-
micznych uktadu samolotu VTOL Short SC 1

KOLEKCJA SILNIKOW
W DEBLINSKIEJ SZKOLE ORLAT

Mimo ze Zaktad Techniki Lotniczej Wyzszej Oficerskiej Szkoty
Lotniczej juz od wielu lat ksztatci pilotow samolotow naddzwigko-
wych, jednak jego symbolem jest naped $migtowy. Szacunek dla
tradycji lotniczych zwigzanych z technikg objawia sig rowniez
lotniczych. Zbiér ten stanowi

w zbiorze silnikéw

ttokowych, turbosmigtowych, odrzutowych jedno- i dwuprzepty-
wowych, ktére napedzaty samoloty i $migtowce eksploatowane
w Wojsku Polskim. Ale nie tylko. Prawdziwym .rodzynkiem” tej

16 silnikow

Lit 3. ktorym byl napedzany jeden ze smiglowcéw SM-2

kolekcjijestsilnik Walter 105 z Il wojny $wiatowej, ktory pozwalat na
zwigkszenie udiwigu samolotu He 111. Ambicjg pracownikéw
dydaktycznych ZTL WOSL jest, aby zachowacd te silniki w stanie
pozwalajagcym na ich publiczng prezentacje. Zbiér ten umozliwia
takze politechnizacje studentow WOSL oraz uczniéw Liceum Lot-
niczego, gdyz eksponaty nie sg otoczone barierkami ograniczajgcymi
dostep do nich — mozna kazdy silnik dotkngé¢, obejrze¢ podzespoly
i porbwnac¢ rozwigzania konstrukcyjne.

Marek Orkisz

Silnik Walter 105 z samolotu Heinkel He 111
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KONSTRUKCJE WSPOLtCZESNE

Wsréd kilkunastu samolotow mysliwsko-bom-
bowych, ktore w réznych krajach swiata zaczeto
rozwija¢ w latachosiemdziesigtych, JAS39 Gripen
(gryf) zasluguje na szczegblng uwage. Ze wzgledu
na ogromne koszty takiego programu, zaden kraj
nie decyduje si¢ na jego realizacje wylgcznie na
wilasny uzytek, bez zamiaru eksportu (diuzsza seria
— bardzej oplacalna produkcja). Wyjatkiem jest
Szwecja, kraj neutralny, od ktorej nikt od wielu juz
lat nie jest sklonny kupowa¢ samolotéw bojowych
— skadinad doskonalych. Powodem jest perspek-
tywa odciecia od dostaw uzupetniajacych, czesci
zamiennych, obstugi itp. w wypadku dzialan wo-
jennych — gdyz kraj neutralny nie moze wspiera¢
zadng pomocg patistwa bedacego strong w kon-
flikcie zbrojnym. Ostatnim samolotem jaki Szwecja
eksportowata (i to tylko na terenie Skandynawii)
byl Saab 35 Draken. Z drugiej strony, poziom
rozwoju tego kraju pozwala na konstruowanie
samolotéw bojowych najwyzszej klasy Swiatowej,
co uniezaleznia od dostaw zagranicznych, a co za
tym idzie — uniezaleznia politycznie. A jako ze
sama Szwecja w zadnych konfliktach zbrojnych
nie uczestniczy — programy rozwoju jej dosko-
nalych samolotow mysliwskich sg obserwowane
z wielkg uwaga, ze wzgledu na poziom i techno-
logie, ale przez niektérych okreslane jako ..sztuka
dla sztuki” (kiedy ostatnio samoloty szwedzkiej
produkcji byly uzyte bojowo?).

Drugi aspekt wyjatkowosci samolotu JAS39
Gripen, to warunki stawiane tego rodzaju kon-
strukcjom przez szwedzkie sily zbrojne. Goérzysty
w wiekszosci kraj, ktérego system obronny opiera
si¢ na armii ochotniczej, przy tym nie wiaczony
w system zadnego wojskowego paktu miedzy-
narodowego — ma specyficzng doktryng obronng.
Podstawowym wyposazeniem szwedzkich sit po-
wietrznych (Svenska Flygvapnet — zob. AERO-TL
nr 2/1991) s od lat lekkie, jednosilnikowe mys$-
liwce taktyczne. Poniewaz, ze wzgledéw ekonomi-
cznych, jest niemozliwe skonstruowanie i produk-

%

Pierwszy prototyp
JAS39 Gripen. ktory
ulegl katastrofie
2 lutego 1989 r.

cja kilku odrebnych samolotow wyspecjalizowa-
nych w roéznych rodzajach zadan (do czego od
pewnego czasu zmierzajg inni producenci w $wie-
cie), samolot bojowy dla armii szwedzkiej musi by¢
wielozadaniowy. Konstruktorzy uzyskujg to, naj-
czesciej, stosujgc modulowe systemy wyposazenia
i uzbrojenia na jednym platowcu. Jednak osiagi
takiego samolotu musza by¢ odpowiednie do
wszelkiego rodzaju zadan, do jakich jest prze-
znaczony.

Jednym z wymagan, jakie w koncu lat siedem-
dziesigtych postawiono wielozadaniowemu samo-
lotowi bojowemu JAS (Jakt-Attack-Spaning
— mysliwsko-szturmowo-rozpoznawczy), prze-
znaczonemu do zastgpienia AJ/SH/SF/JA 37 Vig-
genow™ i J 35 Drakendow — bylo przystosowanie
do uzytkowania drég startowych diugosci ok.
800 m i takich samych odcinkéw drog publicz-
nych. Przy ograniczonym ciqgu napedu jednosil-
nikowego (okreslonego w wymaganiach) stawia
to w szczegolnie trudnej sytuacji konstruktorow
struktury ptatowca (musi by¢ bardzo lekka, a przy
tym wytrzymala na znaczne przecigzenia) oraz
aerodynamikéw. W konstrukcji JAS postawiono
m.in. na maksymalne wykorzystanie zdobyczy ma-
terialowej korica XX wieku — kompozytow. 30%
platowca wykonano z kompozytu z wiéknem weg-
lowym CFRP (Carbon-Fibre Resinforced Plastic),
przez co zmniejszono mase samolotu o 25% (nowy
szwedzki mysliwiec ma rewelacyjnie malg mase
startowq 8000 kg, przez co stosunek ciggu z dopa-
laniem do masy wynosi 1,03, a stosunek masy
wtasnej do startowej 0,62). Aerodynamicy pracu-
jacy nad JAS zdecydowali si¢ na uklad z przednim

JAS39 GRIPE

usterzeniem poziomym (kaczka). Daje on wigkszg
sile no$ng, a przy tym znacznie poprawia zwrot-
nos$¢ (m.in. umoziiwia szybkq zmiang wysokosci
lotu bez koniecznosci zmiany kata natarcia catego
samolotu — skorzystano tu z doswiadczenia z uzy-
tkowania Saaba 37 Viggena o podobnym ukla-
dzie). To z kolei narzucilo wykorzystanie innej
zdobyczy technologicznej ostatnich lat — elektro-
nicznego systemu rozszerzonego sterowania
aktywnego (fly-by-wire — wigczony w uklad ste-
rowania system wzajemnie kontrolujacych sig
komputeréw odbiera sygnaly nie tylko od przy-
rzaddw sterowniczych, ale takze od licznych czuj-
nikéw, kontrolujac sterowanie z szybkoscig reago-
wania nieporownywalnie wiekszg niz czlowiek;
umozliwia to m.in. pilotowanie statkdw powietrz-
nych naturalnie niestatecznych).

Program wstegpnego zdefiniowania i poczatko-
wej fazy rozwoju samolotu uzyskat aprobate wiadz
Szwecji w czerwcu 1980 r. Do jego realizacji
powotano konsorcjum Industri Gruppen JAS,
w sklad ktérego weszly firmy szwedzkie: Saab
Scania, Volvo Flygmotor, Ericsson Radio System
i FFV Aerotech. 3 czerwca 1981 r. konsorcjum to
przedstawito szwedzkiej Administracji Materialow
Obronnych (FMV) wstepne propozycje spelnienia
wymagan okreslonych dla JAS. Projekt, oznaczo-
ny JAS39, zakladal miedzy innymi naped silnikiem
General Electric F404 z dopalaczem, odpowiadajg-
cy m.in. szwedzkim wymaganiom dotyczacym ko-
lizji z ptakami. Volvo Flygmotor byla zresztg part-
nerem GE w rozwijaniu tego silnika; m.in. w 20%
uczestniczyla w jego zastosowaniach w ukladzie
jednosilnikowym. Zdecydowano si¢ na produkcije
licencyjng tego silnika i jego modyfikacje, pod
oznaczeniem RM12 (badania silnika w tej wersji
rozpoczeto w General Electric w 1984 r.; dostawy
egzemplarzy seryjnych planowano na 1991 r.).

Realizacji JAS39 towarzyszyly debaty parlamen-
tarne — program mial (i ma nadal!) przeciwnikow
podajacych w watpliwosé jego sens (Szwecja jest
coraz mniej zdolna ekonomicznie do samodzielnej

V Elektrohydrauliczny mechanizm wyko-
nawczy przedniego usterzenia (w kadlubie)
oraz tytanowy wezel obrotowy usterzenia

znanych zesta-
wow uzbrojenia.
a — pocisk po-
wietrze-powiet-
rze krotkiego za-
siegu (RB.71 lub
RB.74 lub
AMRAAM), b —
zasobnik/wyrzut-
nia flar, ¢ — po-
cisk przeciwok-
retowy RBS15F

Tablica przyrzadéw
oraz HUD
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realizacji wlasnych programéw samolotow bojo-
wych!). Decyzja o podjeciu kazdej niemal fazy
programu zapadata po dtugich i burzliwych dys-
kusjach; zmieniano wielko$¢ zamowienia itp.

FMV poréwnata propozycje (przedprojekt) kon-
sorcjum 1.G. JAS z projektami podobnych samolo-
téw rozwijanych w swiecie — wynik byt pozytyw-
ny dla JAS39. Program zostal ostatecznie zatwier-
dzony przez wtadze 6 maja 1982r.; taczyto sie z tym
zamowienie 140 samolotéw w dwdch wersjach
(JAS39A i B), ktore majg byé dostarczone do
2000 r. (kontrakt na pierwszg serie 30 samolotow
zawarto 30 czerwca 1982 r.). Samolotowi nadano
nazwe Gripen (gryf). Po pewnym czasie w par-
lamencie przegtosowano produkcije trzeciej wersji
(JAS39C), od 1996 r. Zamdwienie zmodyfikowa-
no ostatecznie tak, by w 340-350 samolotow
wyposazyc¢ 21-23 dywizjony Svenksa Flygvapnet.

Petlng realizacje programu rozpoczeto wiosng
1983 r., a w 1984 r. zaczeto konstruowac pierwszy
z pieciu prototypdéw przewidzianych programem.
Prototyp ten (nr 39-1; 51) wytoczono z hali
montazowej 26 kwietnia 1987 r., a oblatano 9 gru-
dnia 1988 r. (w czasie konstruowania i pdzniej
napotkano liczne problemy, przez co date oblotu
kilkakrotnie odraczano). Podczas podejscia do
lagdowania po szdstym locie, 2 lutego 1989 r.
samolot ten ulegt katastrofie — pilot uratowat sie
korzystajac z wyrzucanego fotela. Stwierdzono, ze
przyczynagkatastrofy byta ..nadwrazliwosé systemu
sterowania”. Biorgc pod uwage poprzednie prze-
szkody i watpliwosci dotyczace realizacji progra-
mu, wydawalo sie, ze zostanie on zaniechany.
Mimo to podjeto decyzje o przy$pieszeniu prac nad
nastepnymiprototypami, by jak najszybciej wzno-
wié¢ badania w locie. Drugi prototyp (39-2; 52)
oblatano 4 maja 1990 r. 20 grudnia 1990 r.
oblatano czwarty prototyp (39-4), wyposazony
w zmodyfikowany silnik RM12 ze wzmocnionymi
topatkami sprezarki oraz z wyposazeniem kabiny
standardowym dla samolotéw seryjnych. Dopiero
pozniej oblatano trzeci prototyp (39-3), zarazem
pierwszy wyposazony w radar Ericsson PS-5i ele-
ktroniczny system sterowania uzbrojeniem
(25 marca 1991 r.). Trwa program badarn w locie
prototypow; przygotowywana jest produkcja sery-
jna. Koszt programu do ukoriczenia 140 samolo-
tow seryjnych oblicza sie na 8,92 mid USD.

W lipcu 1989 r. zatwierdzono program prac
projektowych nad dwumiejscowa wersjq JAS39B,
ktorej kadtub ma by¢ dtuzszy 0 0,5 m niz jednomiej-
scowej wersji A. Cze$¢ z zamowionych poczat-
kowo 140 samolotéw bedzie juz wyprodukowana
w tej wersji. Zmodyfikowang wersje JAS39B za-
proponowano US Air Force jako treningowy sa-
molot taktyczny oraz rozpoznawczy.

KONSTRUKCJA. Jednosilnikowy, jednomiej-
scowy Srednioptat w uktadzie z przednim usterze-
niem poziomym (kaczka) skonstruowany w 30%
zkompozytu z wtéknem weglowym (Carbon-Fibre
Reinforced Plastic — CFRP), z napedem odrzuto-
wym i trzypunktowym, wcigganym podwoziem
z przednim podparciem.

Ptat delta o wydtuzeniu 2,51, z uskokiem na
krawedzi natarcia (tzw. psi zagb — dog-tooth)**’,
ktéra ma skos 45°. Konstrukcja ptata jest wielo-
dzwigarowa z piecioma elementami petnigcymi
role zeber w kazdym skrzydle. Pokrycie jest z kom-
pozytu CFRP. Kazde skrzydto jest mocowane do
kadtuba trzema weztami tytanowymi. Na krawedzi
natarcia kazdego skrzydla znajduje sie dwuseg-
mentowa przednia klapa z kompozytu, zas na
krawedzi sptywu — dwusegmentowa sterolotka,
rowniez kompozytowa. Pod kazdym skrzydtem sg
dwie belki do podwieszen, a na koricach skrzydet
— belki-prowadnice pociskdw powietrze-powiet-
rze ustawione pod katem -1,5° do cieciwy kori-
cowki.

Kadtub jest potskorupowy z wregami i podtuz-
nicami tytanowymi, z pokryciem aluminiowo-lito-
wym, z wyjatkiem pokrycia czesci nosowej, wlo-
toéw powietrza do silnika, pokryw komér podwozia
i hamulcéw aerodynamicznych, ktére sq z kom-
pozytu. Przod kadtuba zajmuje wieloczynnoscio-
wy radar Ericsson/Ferranti PS-0O5A oraz czesé
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wyposazenia elektronicznego. Kabina pilota,
zdwuczesciowq ostong Lucas Aerospace sktadajg-
cq sig z wiatrochronu i czgsci ruchomej otwierane;j
w lewo, jest wyposazona w wyrzucany fotel Martin
Baker S1OLS klasy zero-zero. Po bokach sg wloty
powietrza do silnika, o przekroju prostokagtnym, do
ktérych mocowane jest usterzenie poziome. Za
kabing znajduje si¢ pozostata cze$¢ wyposazenia
elektronicznego oraz instalacja klimatyzacji kabiny
i pneumatyczna. Dolng cze$é kadluba, z lewej
strony, zajmuje przedzial dziatka pokladowego
Mauser BK27. W czesci srodkowej usytuiowano
zbiornik paliwa wraz ze zbiornikiem kolektor. .7ym
(przeptywem paliwa reguluje sie potozenie srodka
ciezkosci). Tyt kadtuba zajmuje przedziat silnika
turboodrzutowego Volvo Flygmotor RM12 wraz
z instalacjami oraz, po lewej stronie, pomocnicza
jednostka napedowa (APU), do ktérej wlot powie-
trza, wyposazony w kierownice strug, znajduje sig
na gornej powierzchni tylnej czesci kadtuba, z le-
wej strony. Po bokach sg ptytowe hamulce aero-
dynamiczne, a nad przedziatem silnikowym sg
4 wezly mocowania usterzenia pionowego.

Usterzenie poziome przednie (kaczka), ptyto-
we, o obrysie dwutrapezowym, ze skosem krawe-
dzi natarcia 43° — catkowicie kompozytowe, kon-
strukcji przektadkowej. Mocowane jest na pojedy-
nczych obrotowych weztach tytanowych. Silnie
odchylone w dét petnirole hamulcow aerodynami-
cznych podczas dobiegu.

Usterzenie pionowe o obrysie trapezowym,
dzielone na statecznik i ster. Statecznik konstrukcji
dwudzwigarowej jest catkowicie kompozytowy
(CFRP). Na jego szczycie i krawedzi natarcia
znajduja sie: antena VHF i zakldcajaca oraz czujnik
omiatania wigzkq radarowg, a z tytu — wylot
uktadu odpowietrzajacego zbiornik paliwa. Jedno-
czesciowy ster kierunku jest catkowicie kompozy-
towy, konstrukcji przekltadkowej (plaster miodu).

Podwozie trzypunktowe, wciggane hydraulicz-
nie w kadlub. Golenie gtéwne AP Precision
z pojedynczymi kotami i ogumieniem Goodyear s
wyposazone w wielotarczcowe hamulce weglowe
i uktad przeciwposlizgowy. Golen przednia dwu-
kotowa, sterowana hydraulicznie, z uktadem prze-
ciwposlizgowym.

Uktad sterowania — potréjny rozszerzony,
elektroniczny system aktywny (fly-by-wire), cyf-
rowy, Lear Astronics. Gtéwne mechanizmy wyko-
nawcze elektryczno-hydrauliczne Moog i Lucas
Aerospace (klapy przednie) oraz pomocnicze Saab
Combitech. W wypadku awarii tego systemu auto-
matycznie wilgcza sie rezerwowy, jednokadtubowy
system elektroniczny.

Instalacje. Hydrauliczna Dowty — dwa
systemy gtéwne i pomocniczy, zasilane przez pom-
pe napedzang od przektadni na wale turbiny sil-
nika. Elektryczna Sunstrand 40 kVA/400 Hz
oraz generator pradu przemiennego 10 kVA; awa-
ryjny system mocy Lucas Aerospace napedzany
przez przektadnie napedzajacq pompe instalacji
hydraulicznej. Pneumatyczna. Pomocnicza
jednostka napedowa (APU), rezerwowe i po-
stojowe zrodto mocy dla instalacji samolotu — Mi-
croturbo TGA15.

Wyposazenie. Nadawczo-odbiorcze VHF/
JUHF, AM/FM Bofors Aerotechnics AMR 345,
Laserowy, bezwtadnosciowy system nawigacyjny

DANE TECHNICZNE | OSIAGI
Rozpietosé, m

Powierzchnia plata, m?

Wydtuzenie

Dtugos¢ catkowita, m

Wysokos$¢ catkowita, m

Rozstaw osi podwozia gtéwnego, m
Odlegtosc osi, m

Masa wiasna, kg

Masa startowa maks. (norm.), kg
Obcigzenie ptata (masa star. maks.), kg/m?
Predkos¢ maks., Ma

Wznoszenie, m/s

Pulap praktyczny, m

Diugosé drogi startowej i do ladownia, m
Promien dziatania bojowego, km
Wspolczynnik przecigzenia

Honeywell. Wieloczynno$ciowy radar dopplergw.
ski Evicsson/Ferranti PS-05A o mocy 1 kW o
czujniki. Komputerowy system kontroli |oty i jj.
stalacji samolotu Ericsson SDS80 skladajacy sie
z 30 mikroprocesoréw. Samolot wyposazony est
w kamere wideo Ferranti FD5040 do feieshacp
efektéw uzycia uzbrojenia. Tablica Przyrzaday
w kabinie pilota zawiera trzy ekrany katologowe:
na Srodkowym jest wySwietlana, generowan,
przez komputer, mapa z naniesionymi informaojami
nawigacyjnymi i taktycznymi; na prawym ekranje
wyswietlany jest obraz z radaru lub systemy FLIR
(forward-looking infrared system — system obsg;.
wacji przedniej potsfery w podczerwieni) o,
obraz rejestrowany przez kamere wideo. Na lewym
ekranie sg obrazowane informacje o dziataniu i sta-
nie instalacji oraz systemow poktadowych. Pulpit
nad $rodkowym ekranem stuzy do komunikagj;,
System obrazowania danych — Ericsson EP-17.
ponadto minimum (kilka) konwencjonalnych
przyrzadow. Nad tablicg przyrzaddéw znajduje sig
wyswietlacz danych na tle przedniej szyby (HUD)
Hughes Aircraft, przy czym na obraz generowany
przez to urzadzenie moze naktadac sig obraz z ka-
mery wideo.

Zasobnik z aparaturg FLIR jest podwieszany pod
kadtubem, z prawej strony, do akcji bojowych
i rozpoznawczych.

Naped. Turboodrzutowy silnik dwuprzeptywo-
wy Volvo Flagmotor RM12 (zmodyfikowany Ge-
neral Electric F404-400) o ciggu startowym 54 kN
bez dopalania i 80,5 kN z dopalaniem. Sprez 0,28,
przeptyw powietrza 68 kg/s. Silnik ma trzysto-
pniowa sprezarke niskiego ci$nienia, siedmiostop-
niowaq sprezarke wysokiego cisnienia, pierscienio-
wg komore spalania, siedmiostopniowg turbing
wysokiego ci$nienia oraz jednostopriowgq turbing
niskiego cisnienia. Dlugos$¢ catkowita — 4,03 m,
$rednica maks. — 0,88 m; masa silnika suchego
— 1050 kg. Rozrusznik turbinowy Microturbo
DA-15. Paliwo — 2268 kg.

Uzbrojenie. Poktadowe — jednolufowe auto-
matyczne dziatko Mauser BK27 kal. 27 mm. Poci-
ski powietrze-powietrze krétkiego zasiegu RB.71
(Skyflash) lub RB.74 (AIM-9L Sidewinder), lub
AMRAAM — na belkach-prowadnicach na kon-
cach skrzydet. W pieciu punktach (po 2 pod
skrzydtami i 1 pod kadiubem) mogq by¢ pod-
wieszane 4 pociski RB. 74 lub pociski przeciwpan-
cerne Maverick, pociski przeciwokretowe Saab
RBS15F lub konwencjonalne bomby. Zapropono-
wano rozwiniecie, do samolotu JAS39 Gripen,
bomby szybujacej do niszczenia wigkszych celow
naziemnych (np. mostéw) TSA (Tungt Styrt
Attackvapen — samosterujgca bror szturmowa).

P.G.

*) Ostatni JAS37 Viggen (149. tej wersji i 329. Viggen
w ogole) dostarczono do Svenska Flygvapnet 29 czerwca
1990 r

") Uskok na krawedzi natarcia (skokowa zmiana cigciwy
skrzydla) jest stosowany w celu wytworzenia warkocza
wirowego na gornej powierzchni skrzydta — dziatanie jest
bardzo podobne do dziatania grzebieni aerodynamicznych
(kierownic strug); poprawia stateczno$¢ poprzeczng i po-
dtuzng na duzych katach natarcia.

8,00
25,54
2,51
1410
4,70
260
5,30
4990
8000
313
18
264
15239
ok. 800
37t
49
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W ZBLIZENIU

Smiglowiec Westland SH-14C Lynx Mk 81 lotnictwa Krélewskiej Marynarki
Wojennej Holandii, nr seryjny 219, nr taktyczny 283, data produkcji 24 marca
1981 r., z 860 dywizjonu stacjonujacego w bazie de Kooij — sfotografowany
w lipcu 1990 r. Smiglowiec ten — jako jeden z o$miu — poczatkowo byt
przeznaczony do zwalczania okretéw podwodnych i wyposazony w detektor
anomaliow magnetycznych. W 1986 r. maszyny SH-14C przeznaczono do
zadan ratownictwa morskiego, demontujac wyposazenie ZOP oraz instalujac
wciggarki.

Tekst i zdjecia: Mitosz Rusiecki
Dokonczenie nastgpi

1 — Glowica czterolopatowego,
polsztywnego wirnika nos$nego;
2 — Silnik Rolls-Royce Gem 41-1
o mocy 835 kW (1120 KM);
3— Srodkowa cze$é kadiuba, wiek-
szo$¢ drzwi i pokryw otwarta;
4 — Wysuwana wciggarka hydrauli-
czna o udzwigu 270 kg; 5 — Wcig-
garka i pokrywa silnika — widok
z przodu.
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TELEOBIEKTYWEN] emm—
SF.600TP Cangaru

Agusta (SlAl-Marchetti) SF.600TP Cangaru (kan-
gur), to lekki samolot transportowy z napedem tur-
bosmigtowym, bedacy zmodyfikowana wersja (z
podwoziem statym Ilub wciagganym) ttokowego
SF.600 oblatanego w 1978 r.

VY Gondola lewego silnika turbinowego Allison 250-B17F
(335 kW).Widoczne dodatkowe wloty powietrza, ten polozony wy-
zej, to wlot typu NACA. o niskich oporach (zaglebiony)

» Przod kadluba (lewa strona)

» V Przéd kadluba (lewa strona) — widoczne zabezpieczenie po-
stojowe sondy Pitota oraz wziernik obslugowy ze zdejmowang
pokrywka, postojowq” naotworach odbiornikow cisnienia statycz-
nego oraz (nizejf) instalacja odwadniajaca Pitota

Tekst i zdjecia: Kazimierz Dabrowski

Starship

Beechcraft Starship — na razie jeden z nielicznych zbudowanych
egzemplarzy samolotu dyspozycyjnego w uktadzie kaczki (z
przednim usterzeniem)

< Usterzenie pionowe na koricu prawego skrzydla (tzw. tipsail); widoczny
szereg zawirowywaczy (turbulizatorow) majacych na celu poprawe skute-
cznosci sterowania

VY Krawedz splywu lewego skrzydla, przy kadlubie. Widoczne prowadnice
klap (typu Fowler) i Sruba napedu ich wysuwania

Tekst i zdjecia: Kazimierz Dabrowski

18 ) )
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56. Przekompensowanie (steru, lotki)

Ang. overbalance

Niem. uberkompensation (f)
Fr. surcompensation (f)
Ros. MEPEKOMIIEHCALU S

POWIERZCHNIA
KOMPENSUJACA

Zjawisko nadmiernego odcigzenia momentéw zawiasowych na sterach lub
lotkach. Moment zawiasowy zalezy od kata natarcia usterzenia lub skrzydta
i od kata wychylenia powierzchni sterowej. Ster puszczony ustawia sig
samoczynnie w kierunku przeptywu, jezeli za$ jest trzymany lub wychylany,
przyktada moment zawiasowy do mechanizméw sterowania, a dalej do
sterownic. Najbardziej znanym sposobem zmniejszaniamomentu zawiasowe-
go jest umieszczenie czesci powierzchni steru (ok. 20 do 25%) przed osig
zawias — na catej rozpigtosci steru (kompensacja osiowa) lub na jej czesci
(kompensacja rogowa). W rezultacie na te czes¢ powierzchni dziata sita tym
wigksza, im wigksze jest wychylenie steru, czy kat natarcia, jednak wytwarza
ona moment przeciwny do momentu pochodzacego od gtéwnej powierzchni
steru, tj. za osig zawias. Skutecznos¢ kompensacji zalezy jednak nie tylko od jej
powierzchni i odlegtosci od osi. lecz rowniez od profilu noska powierzchni
sterowej, uksztattowania szczelin oraz zakresu wychylen i katéw natarcia.
Zdarza si¢ np., ze lotki sq prawidtowo odcigzone w zakresie malych katéw
natarcia, lecz w poblizu predkosci przeciggnigcia okazujq sie przekompen-
sowane i przy nieznacznym ruszeniu drgzkiem samoczynnie wychylajg sie do

| MOMENT
ZAWIASOWY

STER
PRZEKOMPENSOWANY

oporu. Takie zjawisko, polgczone z przekompensowaniem réwniez steréw
kierunku w warunkach zakretu ze slizgiem, byto przyczyng katastrof samolo-
tow tos. Dlatego ..procentowo$é¢” kompensacji musi by¢ dobierana ostroznie
(patrz takze 54 — Lotki Frise).

Ostroznie takze musi by¢ dobierane potozenie osi obrotu usterzenia ptyto-
wego — jego powierzchnia przed osig obrotu stanowi odcigzenie momentéw
zawiasowych; przy zbyt tylnym potozeniu osi pilotaz moze by¢ bardzo
utrudniony (znany przypadek z préb prototypu samolotu Wilga 40). Dlatego
usterzenie ptytowe ma czesto klapke docigzajgcg (patrz 44).

Nie nalezy myli¢ przekompensowania z samoczynnym wychylaniem sig
steréw (w tym rowniez w ogole nie odcigzonych!) przy bardzo duzych katach
natarcia, np. w plaskim korkociggu. Wigze si¢ to ze zmienionym rozktadem
cisnieni na usterzeniu: w normalnym przeplywie rozktad na sterze jest tréjkatny
iwypadkowa dziala w ok. 1/3 cieciwy steru. W przypadku oderwania strug na
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catym usterzeniurozktad zmienia sie na prawie prostokatny; chociaz sita no$na
na catej powierzchni jest nieduza, wypadkowa cis$niern dziatajacych na ster
dziata w 1/2 cigciwy steru, a wiec na wiekszym ramieniu od osi obrotu. Do
odepchnigcia drgzka w kierunku potozenia neutralnego moze by¢ potrzebny
wielki wysitek. Jezeli nawet ster ma odcigzenie, to jego wielko$¢ jest dobrana
do tréjkatnego rozktadu ci$niern i moze nie wystarczy¢ (patrz takze 58
— Przeciggniecie usterzenia).

57. Zawrot, immelman

Ang. Immelman, Immelman turn

Niem. Aufschwung (m)

Fr. rétournement (m); rétablissement (m); virage (m)
d’Immelmann, rétournement d'Immelmann; virage a la
verticale et en épingle a cheveux

Ros. nonynetys Hecreposa ¢ nosiyboukoi, HMMeJIbMaH

e e o B g

=

b—=>

Figura akrobacji iotniczej. Typowy przebieg zawrotu sktada si¢ z przejscia
potpetlg do lotu odwrdconego, a nastgpnie wyjsécia pétbeczkq do normalnego
lotu poziomego w strone przeciwng do kierunku wejscia. Jest to zatem jakby
zakret o 180°, ale w plaszczyznie pionowej. Czasem pétbeczke zaczyna sie
jeszcze przed osiggnigciem gérnego punktu poipetli. Nazwa Immelmann,
Immelman lub immelman pochodzi od nazwiska stawnego niemieckiego pilota
mysliwskiego z | wojny $wiatowej — Maxa Immelmanna (1890-1916).
Jednak w literaturze niemieckiej Immelmannowi przypisuje si¢ wynalezienie
innej figury: Immelmann-Kurve lub Immelmann-Turn (lub po prostu Turn) to
przewrot (fr. renversement, ang. stall turn) polegajacy na podciggnieciu do
pionu prawie do utraty predkosci i energicznym wychyleniu kierunku, przy
czym samolot wykonuje poélobrét w ptaszczyznie pionowej wokét korica
skrzydta przechodzac w pionowy lot nurkowy, z ktérego wychodzi w strong
przeciwng do wejscia. Jednak w stownikach lotniczych niemiecko-rosyjskich
mozna spotkac rowniez ttumaczenie Immelmann-Turn jako zawrét (potpetla
+ polbeczka). Niemieckie Aufschwung oznacza dostownie wzlot lub wzbicie
si¢ i bywa uzywane w roéznych znaczeniach (réwniez jako oderwanie sie od
ziemi). Niezbyt precyzyjne sg takze francuskie terminy rétablissement i rétour-
nement; mogq oznacza¢ zaréwno zawrot, jak i wywrdt (= pétbeczka,
a pozniej potpetla), ale tez samg potbeczke lub ogdlnie wyréwnanie czy
wyprowadzenie.

Rozréznianie nazw figur moze miec is-
totne znaczenie, gdy chodzi o wtasciwa,
jednoznaczng interpretacje ograniczen
uzytkowania zawartych w instrukcjach ¢ \
uzytkowania w locie i wyszczegodlnionych /

natabliczce informacyjnej w kabinie samo- ! \
lotu. Wymienia sie tam zwykle figury ak- i’ ]

! ]

! /
/ /
X /
s =
v/ =

robacji, ktére pilot ma prawo wykonywac
na danym samolocie.

K.D.

Inna figura akrobacji przypisywana
Immelmannowi
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DEWOITINE D.520

1 — Smiglo trzylopatowe Ratier

2 — silnik Hispano Suiza 12Y45

3 — dziatko HS 404 kal. 20 mm

4 — magazynek amunicjfi 20 mm
60 szt.)

5 — sprezarka Szydlowski

6 — chwyt powietrza do sprezarki

7 — loze silnika

8 — butla instalacji ppoz.

9 — zbiornik oleju

10 — chifodnica oleju

11 — okucie skrzydfo-loze silnika

12 — okucie skrzydfo-loze
silnika-kadfub

13 — chwytpowietrzado instalacji pod-
grzewania uzbrojenia strzeleckie-
go w skrzydle

14 — diwigar giowny skrzydfa

15 — okucie silownika podwozia

glownego

16 — silownik podwozia glownego

17 — zastrzal podwozia gfownego

18 — okucie podwozia glownego

19 — pokrywy podwozia glownego

20 — skrzydlowy zbiornik paliwa (120 1)

21 — rurka Pitota

22 — Swiatlo nawigacyjne

23 — lotka

24 — popychaczowo-diwigniowy uklad
sterowania lotkami

25 — okucie zawieszenia lotki

26 — mechanizm napedu klapy
27 — rura skretna uklfadu sterowania

klapami
28 — karabin maszynowy MAC 34 M 39
kal. 7.5 mm
29 — magazynek amunicji 7,5 mm
(675 szt.)

30 — dZwigar pomocniczy skrzydla

31 — splyw kesonu skrzydla

32 — klapa

33 — kadfubowy zbiornik paliwa (396 1)
34 — sterownica mnozna

35 — sterownica reczna

36
37
38

40

41

42

44
45 —

46 —
47 —

48
49 —

—_—

dZwignia regulacji polozeni, fotel,

fotel pilota

celownik OPL RX 39

pokretio _regulacji kata 2zaklingy,.
nia statecznika pozio,neg o

linkowy uklad napedu stery kiery.

nku

tablica przyrzadow

popychaczowy ukfad napedu ster,

WYsokosci

butla tlenowa

butle sprezonego powietrza

maszt anteny odbiorczej (wypusz-

czony)

silownik napedu masztu anteny

odbiorczej

pokrywa bagaznika

radiostacja Radio Industrie type 537

maszt anteny nadawczej

20
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50 — dzZwignia posrednia ukfadu stero-
wania sterem wysokosci

51 — okucie do podnoszenia samolotu

52 — mechanizm przestawiania statecz-
nika poziomego

53 — statecznik poziomy

54 — ster wysokosci

55 — podwozie tylne

56 — statecznik pionowy

57 — dzwigar przedni statecznika piono-
wego

58 — ster kierunku

59 — masa wywazajgca steru kierunku

60 — klapka odcigzajaca steru kierunku

Rysowalf Krzysztof M. Zurek

AERO — Technika Lotnicza nr 6/7997 217



DOKONCZENIE ZE STR. 8

W sierpniu 1944 r., po wyzwoleniu potudnio-
wo-zachodniej Francji, zostata utworzona Grupa
FFI . Doret”, dowodzona przez pilota-oblatywacza
zaktadow SNCAM M. Doreta. Istniaty dwie grupy:
jedna w Tarbes, druga w Toulouse-Blagnac. Zada-
niem FF! .Doret” bylo wspieranie wojsk francus-
kich, tak jednostek regularnych, jak i oddziatlow
partyzanckich (stad w nazwie FFI — Forces
Francaises de I'Intérieur — Francuskie Sily We-
wnetrzne) w walkach z oddziatami niemieckimi.
Pierwszy lot bojowy FFI ., Doret” odbytla 24 sierpnia
1944 r. W walkach stracono jeden D.520 ze-
strzelony przez artylerie przeciwlotniczg. 25 lis-
topada grupa stacjonujaca w Tuluzie zostala wcie-
lona do Atlantic Air Command — sil powietrznych
wspierajacych aliantow oblegajacych wojska nie-
mieckie w portach atlantyckich Francji. W grudniu,
po uzupetnieniu stanu, grupa mysliwska GC 11/18
. Saintogge” wiaczyla sie do dzialarh — jej zada-
niem byla oslona bombowcow nurkujgcych
SBD-5 Dauntless z Aéronavale i atakowanie celow
naziemnych. W lutym Dewoitine zostaly przekaza-
ne do grupy bombowej GB /18 ,Vendée”, a
GC 11/18 przezbroila sie w Spitfire Mk. VB. 27
lutego GB 1/18 zostala przemianowana w grupe
mysliwsko-bombowa (GCB). Pierwszy lot bojowy
D.520 odbyty 1 marca. Do korica wojny Dewoitine
GCB 1/18 odbyly facznie 22 loty bojowe.

Po zakoriczeniu wojny we Francji pozostalo ok.
50 samolotow D.520, w Afryce ok. 20. 14 maja
zaktady SNCASE w Saint Nazaire otrzymaly pole-
cenie wykonania remontu tych samolotow. Samo-
loty jednomiejscowe i przebudowane dwumiejs-
cowe D.520 DC byly uzywane w szkolach lot-
niczych, np. Base Ecole 704 w Tours i BE 705
w Cognac.

Ostatnig jednostkq Armée de I'Air wyposa-
zong w D.520 byta 58. eskadra pokazowa w Mon-
desir.

D.520 z Eskadry FFI @ The D.520 of the Escadrille FF/

MODELE

REKOMENDOWANE

Dewoitine D.520 — Heller 1:72;
J.M.G.T. 1:48 (vacuform)
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MALOWANIE

Samoloty wyprodukowane w 1940 r. mialy
gorne i boczne powierzchnie kadiuba, skrzydeti
usterzenia malowane w nieregularne plamy w ko-
lorach: khaki (kaki) FS 34050/34079/34087, bra-
zowym (Brun) FS 30040, szaroniebieskim (Gris
Bleu Foncé) FS 35164. Dolne powierzchnie byly
w kolorze szarym (Gris Bleu Clair) FS 25189. Ten
system malowania byl stosowany do korica 1942 r.
Nie stosowano statego schematu malowania, kaz-
dy samolot byt malowany odmiennie, chociaz byly
pewne wspolne elementy uktadu kolorystycznego.

Samoloty budowane na zamodwienie niemiec-
kie (od 1943 r.) byly malowane tak jak samoloty
mysliwskie Luftwaffe. Dolne i boczne powierzch-
nie kadiuba byly malowane kolorem jasnoszarym
(Hellgrau RLM 76) FS 36473, na kolor Hellgrau 76
byly nakladane nieregularne plamy w kolorze sza-
rozielonym (Grau RLM 02) FS 33538 i ciemno-
zielonym (Dunkelgrin RLM 71) FS 34079. Gérne
powierzchnie skrzydet i usterzenia malowano farba
ciemnoszarg (Grau RLM 74) FS 34086 i fioleto-
woszarg (Mittelgrau RLM 75) FS 36122. W ten
sam sposOb byly malowane niektore samoloty
lotnictwa wioskiego (uzyskane w wyniku wymia-
ny za bombowce LeO 451) i bulgarskiego.

Wiloski D.520 na lot-
nisku w Istres ¢ An
Italian D.520 on Ist-
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res airfield

Niektore samoloty wioskie zostaly przemalo-
wane wedlug schematu obowigzujgcego w Regia
Aeronautica (pozostale byly malowane tak jak
samoloty francuskie lub niemieckie): gorne po-
wierzchnie kadtuba, skrzydet i sterow — ciemno-
zielone (Verde Oliva Scuro) FS 34079/ 34086/
/34258, dolne — jasnoszare (Griglio Chiarro)
FS 36373.

W okresie powojennym samoloty nie byly
malowane, pozostawiano je w naturalnej barwie
duralu.

Znakiem rozpoznawczym lotnictwa francus-
kiego byly kokardy w kolorach: czerwonym (FS
11105), biatym (FS 17886) i niebieskim (FS
25090). Kazdy okreg miat szerokos$¢ 200 mm,
catkowita srednica znaku wynosita 600 mm. Po
kapitulacji Francji znaki dodatkowo uzupetniono
cienka biatqg obwodka. Samoloty uzywane w la-
tach 1943—1953 mialy malowang z6ita obwad-
ke, tak jak samoloty brytyjskie. W 1940 r. — po
kapitulacji Francji — D.520 w Afryce Potnocnej
mialy malowany wzdluz kadtuba biaty pas o sze-
rokosci 100 mm. Niemcy zazadali, aby podczas
transportu (przelotu) samolotéw francuskich do
Syrii stateczniki samolotow byly malowane na
z6tto. W lipcu 1941 r. wprowadzono dodatkowe
malowanie w zélto-czerwone pasy. W 1942r.na
dolnych powierzchniach skrzydel zaczeto malo-
waé pas w barwach narodowych, o szerokosci
300 mm (pas byt malowany pod katem 30° do osi
symetrii kadtuba samolotu). Srednica kokard ra
skrzydlach wynosita 800 mm. Numery porzad-
kowe okreslajgce przydzial samolotow w jedno-
stce byly malowane na kadtubie, rzadziej na
stateczniku pionowym. W GC 11/1 zamiast cyfr
stosowano oznaczenia literowe.

Godla jednostek malowano na stateczniku
pionowym (np. GCII/6) lub na kadtubie (GC
11/1,11/7). Samoloty uzywane w FFI ,Doret” ora
w GC 11/18 i GCB 1/18 mialy malowane na
kadiubie i skrzydiach tzw. pasy inwazyjne.
Na poczatku 1945 r. pasy zostaty zamaloware.
Na stateczniku pionowym, ktoéry byt malowany
w barwy narodowe, umieszczono czarne napisy
eksploatacyjne i napisy ewidencyjne. Niektore
samoloty, np. nr 358 z GC II1/6, mialy napisy
okolicznosciowe. Samolot nr 273 z GC 11/7 miat
namalowang z przodu kadluba paszcze rekina
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Rozpietosé, m
Dtugo$é, m
Wysoko$é, m

Masa wtasna, kg

Dane taktyczno-techniczne

Powierzchnia skrzydet, m?
Wznios skrzydta, °
Masa catkowita, kg

Rozstaw podwozia, m
Predko$¢ maks., km/h

10,20
8,60
2157

15,87
3.50

2785
2123
2,83
526

Tablice przyrzadow
samolotu D.520 ¢ In-
strument panel of
D.520

OPIS KONSTRUKCJI
DEWOITINE D.520

JANUSZ LEDWOCH

Jednomiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat
mysliwski o konstrukcji catkowicie metalowe;j.

Kadtub o przekroju owalnym, o konstrukcji
catkowicie metalowej, sktadat sie¢ z19 wreg powia-
zanych podtuznicami. Pokrycie stanowita gtadka
blacha duralowa tagczona nitami. Z przodu kadtuba
— loze silnika ze spawanych rur chromomolib-
denowych. W $rodkowej czesci zbiornik paliwa
i kabina pilota wyposazona w komplet przyrzadéw
nawigacyjnych i silnikowych. Fotel pilota, przy-
stosowany do spadochronu siedzeniowego, byt
ostonigty z tylu ptyta pancerng. Ostona kabiny
jednoczesciowa, otwierana do tytu, za kabing dwa
owalne okienka utatwiajace widoczno$é do tytu.
Ostatnia wrega kadtuba stanowita wspornik state-
cznika pior »~ego. W dolnej czesci wezet kotka
ogonowego. Pod kadtubem chtodnica cieczy.
Przed kabing pilota przegroda ogniowa, na grzbie-
cie kadtuba antena radiowa nadawcza, pod kad-
tubem -— odbiorcza. Za kabing pojemnik na bagaz
zamykany okragta pokrywa.

Ptat o konstrukcji catkowicie metalowej, jed-
nodiwigarowy, dwuczesciowy, o obrysie trape-
zowym, z zaokraglonymi koncéwkami. Dzwigar
taczyt pokrycie przedniej i tyinej czesci plata. Lotki
i klapy przez catq dtugos$é plata, o konstrukcji
metalowej, kryteblachgduralowa. Lotki wywazo-
ne masowo, naped lotek popychaczami, a klap
— sitownikami hydraulicznymi. Dzwigar plata
taczyt sig¢ z konstrukcjq kadtuba czterema okucia-
mi. Do diwigara plata byto mocowane okucie
podwozia. Na koricach skrzydet $wiatta pozycyj-
ne.

Usterzenie wolnonosne o konstrukcji cat-
kowicie metalowej. Statecznik poziomy przesta-
wialny w locie w zakresie od +6°10° do 0°,
o ohrysie trapezowym, z zaokraglonymi koncow-
kami. Statecznik pionowy kryty blachg duralowa,
naped steru kierunku i wysokosci — linkowy. Ster
kierunku odcigzony masowo.

Podwozie w uktadzie klasycznym z kotkiem
ogonowym, podwozie gtéwne typu Olaer wcig-
gane do wnek w skrzydtach, zakrywanych jedno-
czesciowymi ostonami. Opony typu Goodrich
nr 10bis o wymiarach 650 %236 mm, ci$nienie
0.35 MPa, amortyzatory hydrauliczne Olaer. Kota
miaty hamulce hydrauliczne bebnowe. Kétko
ogonowe z amortyzatorem Olaer o wymiarach
220 x105 mm. Koétko ogonowe mocowane na
widelcu.

2espot napedowy stanowit silnik rzedowy
chtodzony ciecza Hispano-Suiza 12Y45 o mocy
688 kW (935 KM) na wysokosci 0 m i przy 2520
obr/min. Silnik miat pojemnosc¢ skokowa 36 dm?,
masa silnika 515 kg, moc nominalna 648 kW (880
KM). Silnik byl wyposazony w dwa rozruszniki
R.B. P 12A i w dwa gazniki Solex 56SVC. Silnik
napedzat trzylopatowe $migto metalowe samo-
przestawialne typu Ratier 1606 M lub Chauviére
3981. Mechanizm przestawiania $migla Ratier
(samoloty nr 1 do 350) miat naped elektryczny,
a Chauviére (samoloty od nr 351) — pneumatycz-
no-mechaniczny. Chiodzenie silnika za pomoca
mieszanki glikolu etylowego i wody. Zbiornik cie-
czy chtodzacej przed silnikiem z przodu kadtuba.
Chtodnica pod kadlubem miala regulowany wlot

W NASTEPNYM NUMERZE

MIRAGE Il
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(zaluzje) sterowany za pomoca termostatéw. Sil-
nik wyposazony w sprezarke Szydlowski-Planiol.

Instalacja paliwowa skladata si¢ z samo-
uszczelniajacego zbiornika typu GM o pojem-
nosci 396 dm?® i dwach zbiornikow skrzydtowych
o pojemnosci 120 dm?® kazdy. Maksymalna po-
jemnos$é¢ 636 dm*. Pompy paliwowe typu AM
lub pompy rotacyjne CM. Paliwem byta benzyna
lotnicza o liczbie oktanowej 92 lub 100.

Instalacja olejowa — zbiornik o pojemnosci
58 dm?® (napetniano 45 dm?), chtodnica oleju
z przodu pod kadlubem. Wlot do chtodnicy z przo-
du u dotu kadtuba.

Instalacja elektryczna jednoprzewodowa
o napigciu 24 V. Zrdédlem pradu byla pradnica
Labinal o mocy 1200 W napedzana przez silnik
oraz akumulator typu Stam o pojemnosci 20 Ah.
Wszystkie obwody byly chronione bezpiecznika-
mi.

Instalacja tlenowa skfadata sie z butli o po-
jemnosci 1000 dm?® umieszczonej za ptyta pancer-
na chroniacy fotel pilota. Tlen byt dostarczany do
aparatu tlenowego Munerelle lub Gourdou.

Instalacja pneumatyczna skladata si¢ ze
sprezarki Viet 250 napedzanejprzez silnik i napet-
niajacej zbiornik o pojemnosci 8 dm?® stuzacy do
przetadowania broni poktadowej i drugi zbiornik
o pojemnosci 12 dm?stuzacy do napedu mechani-
zmu zmiany skoku $migta.

Instalacja hydrauliczna stuzyta do wciaga-
nia i wypuszczania podwozia oraz regulacji prze-
ston chtodnicy glikolu i oleju. Ruch cieczy byt
wymuszony przez pompe¢ napedzang przez silnik.
Cisnienie w uktadzie — 25,5-27,0 MPa.

Instalacja radiowa skladata si¢ z krotko-
falowej radiostacji nadawczo-odbiorczej typu
Radio Industrie 537, anteny na grzbiecie kadtuba
(nadawcza) i pod kadlubem (odbiorcza).

Wyposazenie. Samoloty Dewoitine D.520
byly wyposazone w petny zestaw przyrzadow
nawigacyjnych, kontroli lotu i kontroli pracy sil-
nika, m.in. kompas Aera E10 lub Vion PBAG0O,
termometry Fournier, manometry GM lub AM.
Samoloty byly wyposazone w apteczke pierwszej
pomocy. Samoloty przeznaczone dla lotnictwa
morskiego byly prawdopodobnie wyposazone
w tratwe ratunkowa.

Uzbrojenie skiadalo si¢ z dziatka Hispa-
no-Suiza HS 404 kal. 20 mm utozonego miedzy
cylindrami silnika i strzelajgcego przez wal $migta.
Zapas amunicji — 60 naboi. Zasobnik amunicyjny
byt umieszczony za sprezarka. W samolotach
D.520-01, -02, -03 stosowano dziatko Hispa-
no-Suiza HS 9. W skrzydtach, poza ptaszczyzng
obrotu $migta, byly zamontowane cztery karabiny
maszynowe MAC 34 M 39 kal. 7,5 mm z zapasem
amunicji 675 naboi. Celownik odblaskowy OPL
RX 39.
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P-38 Lightning

DAVIS L.: P-38 Lightning in Action. Seria
Aircraft in Action, nr 109. Squadron/Signal Pub-
lications, inc., Carroliton, 1990. S. 58. Format 279
x209mm. ISBN 0-89747-255-1.Cena USD 7,95.

Monografia samolotu P-38 Lightning po raz
pierwszy ukazala sie w serii Aircraft in Action
w 1976 r.; opatrzona byta wéwczas numerem 25,
ceng USD 3,95, a jej autorem byt Gene B. Stafford.
W pierwszej wersji najwiekszg wage przywigzywa-
no — zgodnie z deklaracjg w tytule serii — do
udziatu samolotu w akcjach bojowych, dzielgc
ksigzke na rozdzialy grupujace zdjecia tematycznie
zgodnie z geograficznymi obszarami zastosowania
bojowego. Z biegiem lat zardbwno wydawca, jak
i autorzy przerzucili $rodek cigzkosci serii na opisy
wersji rozwojowych samolotow, awigc nieodzow-
ne stalo si¢ wydanie nowej wersji monografii
samolotu P-38.

Na obecng wersje monografii samolotu Lock-
heed P-38 zlozyla sie genezapowstania konstruk-
cji, opisy wersji YP-38, P-38-LO, Lightning |,
P-38D, P-38E, P-38F, P-38G/H, P-38J, P-38L,
P-38M, odmian do rozpoznania fotograficznego
F-4 i F-5 oraz Pathfinderéw. Catos¢ zostata zilust-
rowana ponad 140 zdjeciami, 20 rysunkami poda-
jacymiréznice pomiedzy poszczegdinymi wersjami
oraz 13 planszami barwnymi przedstawiajagcymi
malowanie i oznakowanie samolotéw P-38 i F-5
wbarwach amerykariskich; wérdd nich jedng z ma-
szyn mjra Richarda Bonga. Ksigzke uzupetniajg
plany wersji P-38E i P-38J-25.

WJG

Su-22M4. Seria Przeglad Konstrukcji Lotniczych,
nr1. Agencja Lotnicza Altair Ltd., Warszawa, 1991.
S. 32. Format 204 x 293 mm. Cena zt 15 000.

Pierwsza w Polsce ksigzkowa monografia samo-
lotu Su-22M4 wydrukowana zostala na wysokiej
jakosci papierze kredowym. Ogdlng koncepcja,
szatq graficzng, doborem zdjec¢ i rysunkow ksigzka
przypomina brytyjskie publikacje z serii Aeroguide
(zob. ,AERO" 5/90), ktdére zewnetrznie roéznig sie
tylko twardymi kartonowymi oktadkami.

Ksigzke otwiera 5 barwnych sylwetek samolo-
téw Su-22M4 w barwach polskich (2), afgaris-
kich, irackich i NRD-owskich. W pierwszym roz-
dziale, zatytutowanym ,Rozwéj konstrukcji”, omo-
wiono geneze powstania samolotu Su-22 i jego
wersji wczesniejszych, Su-7 i Su-17. Zasadniczq
czes¢ opracowania stanowi jednak rozdziat .. Opis
konstrukcji”, liczacy 17 stron, ilustrowany doktad-
nymi planami w 5 rzutach samolotu Su-22M4 nr
37819 w skali 1/72, 22 zdjeciami czarno-biatymi
i 22 barwnymi oraz 5 rysunkami detali konstrukcyj-
nych. Opisano tu konstrukcje kadtuba, kabiny
zatogi, skrzydel, usterzenia poziomego i pionowe-
go, podwozia, zespolu napedowego, instalacji

PETEIMET T

energetycznych, wyposazenia i uzbrojenia. Przed-
ostatni rozdziat poswiecony zostal zastosowaniu
samolotéw Su-17i Su-22 ze szczegolnym uwzgle-
dnieniem lotnictwa polskiego. Osobny rozdziat
autorzy poswiecili kamuflazowi i oznakowaniu
samolotoéw Su-22; duzg atrakcjq jest calostronico-
wy rysunek kamuflazu samolotu Su-22M4 (w
4 rzutach) nr37819 nr takt. 3819 z 8. Branderburs-
kiego Putku Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego
w Mirostawcu, w ktdrego opisie kolorystyki wszys-
tkie barwy majq swoje odpowiedniki wg FS 595.
Ostatnig strone oktadki wypetnity barwne zdjecia
godet spotykanych na samolotach Su-22 lotnict-
wa polskiego.

Publikacja na temat Su-22M4 wydawnictwa
Altair opracowana zostata w sposéb profesjonalny
na wysokim poziomie edytorskim wg najlepszych
wzordw zagranicznych, nie ustgpujac jakoscig re-
nomowanym ksigzkom wydawnictw zachodnich
i moze by¢ z czystym sumieniem polecona wszyst-
kim entuzjastom techniki lotniczej; stanowic¢ be-
dzie takze doskonata pomoc przy budowie zapo-
wiadanego modelu Su-22M3/M4 w podzialce
1/48 wytworni OEZ Letohrad z Czecho-Stowacji.

WJG

Messerschmitt Me 262. Model Art nr 367.
Model Art Co. Ltd., Tokyo, 1991. S. 164. Format
182 x 2566 mm. Cena JPY 2200.

Ukazanie si¢ na rynku modelarskim zestawow
réoznych odmian samolotu Me 262 w skali 1/48
wytworni Trimaster (zob. ,AERO” 5/90) stala sie
niewatpliwie impulsem do opracowania przez wy-
dawnictwo Model Art monografii tego samolotu.
Jak zwykle w tej serii wydawniczej ksigzka wypet-
niona jest wielkq ilosciq zdje¢, rysunkoéw i barw-
nych plansz, przez co staje si¢ przydatna nawet dla
nie znajacych jezyka japoriskiego.

W pierwszej czesci ksigzki czytelnik znajduje ko-
lekcje 11 barwnych sylwetek samolotéw Me 262V3,
Me 262S1, Me 262 A-1a, A-2a i B-1a oraz
schematy dwoéch typowych kamuflazy: w kolorach
RLM 74/75/76 i RLM 81/82/76, a takze napisy
eksploatacyjne. Dodatkowo opublikowano 46 ba-
rwnych zdjeé szczegotow konstrukcji samolotu Me
262A-1a W.Nr. 500071 w Deutsches Museum
w Monachium (w tym kabina pilota) i 4 barwne
zdjecia mysliwca nocnego Me 262B-1a/U1 W.Nr.
110307 zradarem FuG 218 Neptun przechowywa-
nego w muzeum narodowym w RPA.

Kolejny rozdziat poswiecono historii rozwoju
konstrukgji, ilustrowanej rysunkami w skali 1/72
prototypdw V1, V3, V5, V6, V9 i zdjeciami. W dal-
szej kolejnosci podano rysunki sylwetek bocznych
(1/72) i zdjecia wersji rozwojowych Me 262A-1a,
A-1a/U1, A-1a/U3, A-1a/U4, A-1b, A-2a,
A-2a/U2, A-5a, B-1a,VO56, B-1a/U1, B-2, B-2a,
C-1a, C-2b, C-3, Mistel, HG |, ili lll i in.
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W nastgpnym rozdziale opublikowano ponad
100 zdje¢ szczegdtow konstrukeji samolotu Me
262A-1a, z czego wigkszo$¢ wykonano podczas
rekonstrukcji egzemplarza nr 500491 w National
Air and Space Museum w USA. Uzupetnieniem
zdjec¢ sq rysunki, zaczerpniete cze$ciowo z niemie-
ckich instrukcji uzytkowania samolotu.

Kolejng cze$¢ ksigzki zajety zdjecia i biografie
czotowych pilotow Luftwaffe oraz rysunki kamuf-
lazui oznakowania ich maszyn Me 262; wsrdd nich
Adolf Galland, Johanes Steinhoff, Walter Nowo-
tny, Rudolf Rademacher i in.

Stalq pozycjq monografii samolotow niemiec-
kich Model Art sq wklejki z planami i prébkami farb.
W omawianej ksigzce na wklejce z planami znalazty
sie¢ doktadne rysunki w skali 1/48 samolotu Me
262A-1a, a probki farb zawierajgq 8 odcieni: RLM
23, 24, 74,75, 76, 81, 82 i 83.

WJG

GOMELA A.: Focke-Wulf Fw 190. Redakcja
Publikacji Modelarskich, Warszawa, 1991. S. 28.
Format 295 x 205 mm. Cena zt 30 000 — 40 000.

Niestety niewiele dobrego mozna powiedzie¢
o pierwszej ksigzce Redakcji Publikacji Modelars-
kich, poswieconej mysliwcowi Focke-Wulf Fw
190A. Jedynym wymiernym atutem ksigzki jest
dobra jakos$¢ druku i dobry papier.

llustracje (autor: Przemystaw Ulatowski) sq ska-
ndaliczne. Wykonane niechlujnie, zawierajq mnos-
two bteddéw merytorycznych, sq jednq z przyczyn
niskiego poziomu ksigzki. Jak wyglada okfadka,
moze zobaczy¢ kazdy Czytelnik ,AERO" na zamie-
szczonym zdjeciu — komentarz zbedny. Mysle, ze
rysunki samolotéw nie s powotaniem twoérczym
p. Ulatowskiego.

Powazne mankamenty sq takze w tekscie napi-
sanym przez p. A. Gomelg, np. informacje na temat
wersji Fw 190A-9 sg nieprawdziwe. Silnik BMW
139 miat wentylator, a nie .wiatrak”; wersja Fw
190A-0 byta budowana od samolotu 008; samolo-
ty Fw 190A-5 mialy przedtuzone toze silnika, a nie
przedtuzony kadtub; MW 50 pozwalat na zwigk-
szenie mocy silnika przez wtrysk wody do kanatu
dofadowania silnika. Nieprawidlowo przedstawio-
no niektére modyfikacje polowe, tzw. Ritzsatz.
W opisie wersji nocnych brak informacji o FuG 125
Hermine. Podano btedne informacje o siinikach
— tylko BMW 801TJ mial turbodotadowanie,
a BMW 801TS nie. Wiekszo$¢ podpiséw pod
zdjeciami jest ttumaczona .zywcem” z jezyka an-
gielskiego: ,Dobrze widoczne szczegodty silnika
BMW 801C"! Odrebng sprawgq jest przekopiowa-
nie (xero?) rysunkéw z publikacji zachodnich,
m. in. Squadron/Signal Focke-Wulf Fw 190 in
Action (sylwetki boczne i plany Fw 190A-3i A-8).

Cena (w zaleznosci od miejsca zakupu) — nie-
adekwatna do jakosci ksigzki. J.L.
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(92 kW)

< A William E. Boeing (z prawej) przy samolocie C (Mode
z silnikiem Scott A-7A (75 kW)
A Pierwszy samolot firmy — B&W z silnikiem Hall-Scoty a5

]

1 2)

< 18-miejscowy Boeing Model 80A-1 (Pocztowy Monomail)

<4 Opfdtnianie gor-
nego platasamolotu
MB-3A

W dobie szybkich przemian rzadko ktorej firmie
zdarza sie dzi$ obchodzi¢ siedemdziesiqtq piatq
rocznice zatozenia. Kiedy William E. Boeing przyla-
czyt15lipca 1916 r. spotke Pacific Aero Products,
ktorg w kwietniu 1917 r. zreorganizowal i przemia-
nowat na Boeing Airplane Company — zapewne
nie przypuszczal, ze po latach bedzie to najwieksza
wytwornia lotnicza na $wiecie. Skonstruowany
w 1916 r., wspdlnie z Conradem Westerveltem,
dwuptatowy, dwumiejscowy wodnoptatowiec
B&W nie dawat chyba podstaw do przewidywan,
ze w przysztosci firma ta bedzie najwiekszym
wytworcg najwigkszych samolotéw. Swiadect-
wem jej dziejow i roli w rozwoju techniki lotnicze)
i lotnictwa jest lista samolotéw skonstruowanych,
produkowanych w ciggu minionego siedemdzie-
sieciopigciolecia, zamykajgca si¢ juz liczbq ponad
21 300 maszyn. Wsérod nich wiele typow to kon-
strukcje pionierskie.

Obecnie Boeing jest znany przede wszystkim
jako najwiekszy na Swiecie producent cywilinych
samolotéw transportowych, przy czym ich produk-

4 A 70-miejscowa kabina pasazerska i kabi-
na dwuosobowej zalogi Boeinga 247

cje zlokalizowano w kolebce firmy, tj. w Seattle
(Washington). Z podzespolow wykonanych w z3-
kladach w Auburn (Washington) i Wichita (Kan-
sas) oraz przez kilkuset podwykonawcaow na calym
Swiecie montuje sie samoloty w dwodch gtownych
wytworniach Boeing Commercial Airplane Group
W Everett k. Seattle produkowane s3 Boeingi
747-400 (5 miesiecznie) i 767 wszystkich wersji
(rowniez 5 miesigcznie). W Renton, takze k. Seat-
tle, budowane sq Boeingi 737-300, -400 i -500
(tacznie 21 miesigcznie) i 757 (7 miesigcznie).
Ogdtem Boeing produkuje obecnie 38 cywilnych
samolotéw transportowych miesiecznie, przy czym
majac jeszcze nie zrealizowane zamoéwienia na ok
1800 samolotow - firma ma zapewniong produk-
cje na 4 najblizsze lata.

W produkcji lotniczej Boeing zatrudnia 150 tys.
0sOb; ta dziedzina dzialalnosci (a zajmuje Si€
jeszcze np. elektronikq) zapewnia firmie 90% ob-
rotdw. Boeing w mniejszym stopniu niz kiedys jest
zaangazowany w — zawsze intratng — produkcg
wojskowq (.zmilitaryzowane™ wersje samolotow
cywilnych, np. AWACS), ale zwazywszy na zwy-
cigstwo prototypu Lockheed-Boeing-General Dy-
namics YF-22A Lightning Il w konkursie na mys-
liwiec taktyczny przysztosci ATF...? PeG

AERO — Technika Lotnicza nr 6/199!



4 Boeing Kaydett (Stearman 75)
A Boeing B-29A Superfortress
» Boeing SA-3078B Stratoliner

# <« Boeingi B-17G
Flying Fortress
V¥ Boeing Mode!
314 Clipper

SAMOLOTY PRODUKOWANE PRZEZ BOEINGA (bez cywilnych samolotéow odrzutowych)

OZNACZENIE OZNACZENIE LICZBA LATA 202 XP-15 1 1930
203 b03 7 1929-1936
WYTWORNI UZYTKOWE WYPRODU PRODUKCJI 508 i ! bt
(MODEL) — NAZWA KOWANYCH 205 IXF5B-1 1 1930
214 V18-9 1 1931
1 BaW 2 1916 215 vB-9 1 1931
2 Cc i 19,7 218 P18 1 1930
3 C 3 1917 221 Monomail 1 1930
4 EA B 1917 222 p-12C 96 1931
5 C 52 1918 223 FaB.2 46 1931
6 B-1 9 1919-1928 5% o6 ¥ T
7 BB-1 U 1919 227 P.12D 35 1931
8 BB-L6 1 1920 234 P.12E 110 1931-1932
10 GA-1/2 12 1920 235 F4B-3/4 113 1931-1933
15 PwW.9, FB-1 123 1923-1928 B eenca : 1933
16 DH-4, 02B-1 298 1920-1925 e P . 5 1932-1933
21 NB-1/2 77 1923-1927 i e 1933-1935
40 ko 77 1925-1932 248 XP.936/P-287 3 1932
42 XCO-7 3 1925 251 P-12F 25 1932
50 PB-1 1 1925 256 1932" (F4B-4) 14 1932
53 FB-2 2 1925 264 VP29 3 1934
54 FB8-4 1 1926 266 P 26A/8/C 136 1934-1935
55 FB-3 3 1925-1926 267 D67 9 1933
58 P-4 1 1926 273 XF7B-1 1 1933
63 78-1 3 1927 281 D81 12 1934-1935
64 b4 1 1926 294 XB-15 1 1937
66 P8 1 1927 299 B-17 6,981" 1935-1945
67 k8.5 27 1926-1927 307 Stratoliner 10 1938-1940
68 AT-3 1 1926 314 Clipper 12 1938-1941
69 F2B-1 35 1926-1928 e e : B
74 X F38-1 1 1927 345 B-29, B-50 3,138 19421953
77 F38-1 73 1928 367 c-97 888 19441956
80 80 15 1928-1930 377 Stratocruiser 56 1947-1950
81 XN28B-1 2 1928 400 XF8B-1 3 19441945
83 IXF4B-1 1 1928 450 B-47 1373 1947-1956
89 XF4B-1 1 1928 451 XL-15, YL-15 12 1947-1948
a3 Ixp-7 1 1928 464 B-52 744 19521962
95 95 25 1928-1929 953 vC-14 2 1976-
9% XP-9 1 1930 m— " . .
99 481 27 1929 Opr(?cz tego wyprodukowanq 5745 samolot’ow w wylwormagh pouglas |‘Vega,v
1929-1932 **) Oprdcz tego wyprodukowano 1204 samolotéw B-29 w wytworniach Bell i Martin
100 100 8 ***’ Oprocz tego wyprodukowano 667 egzemplarzy w zakiadach Douglas i Lockheed
101 XP-12A 1 1929
102 P-12/-128 99 1929-1930
200 Monomail 1 1930 Wed/lug. ..Pedigree of Champions. Boeing since 1916". The Boeing Company, May 1985
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4 B-52H Stratofor-
tress z 12 pociskami
AGM-69 SRAM, ro-
wniez produkcji Bo-
einga

» 50-100-miejsco-
wy Boeing 377 Stra-
toliner

V Uroczyste wyto-
czenie z hali proto-
typu Boeinga 707,
1 74 maja 1954 r.

¥ » Boeing 720

A Pierwszy Boeing 727-200
<« Boeing 737-100

¥ Start prototypu Boeinga 747

V V¥V Setny Boeing 767 i szesésetny Boeing
747 (wersji -300)

SAMOLOTY CYWILNE Z NAPEDEM ODRZUTOWYM
(produkcja Boeing Commercial Airplane Company; stan z 2 kwietnia 1991r.
Liczba Liczba Pozostaje
Typ — wersja zamo- dostar- do wypro- Lata prodalgi
wionych czonych dukowania
707 1010 991 197 1956 —
727-100,-200 1832 1832 0 1962 — 1984
737-100 30 30 0 1967 —
737-200 1114 114 0 1967 —
737-300 920 659 261 1984 —
737-400 307 149 158 1988 —
737-500 240 62 178 1989 —
737-2% 273 0 213
737 tacznie 2884 2014 870
747-100 250 250 0 1968 —
747-200 393 391 2¢ 1970
747-300 81 81 0 198 — 130
747-400 412 116 296 1988—
747 tacznie 1136 838 298
757 723 352 373 1982 —
767-200 128 122 6 1981 —
767-200ER 96 88 8 1984 —
767-300 103 65 38 1986 —
767-300ER 181 81 100 1987 —
767-2 32 0 32
767 tacznie 540 356 184
7717-200 49 0 49 191 —
tacznie 8173 6382 179

¥ Wszystkie wersje, igcznie z Boeingiem 720 (154 wyprodukowano w lat&ch
1959-1968) )

' Sqte samoloty wersji wojskowych, w tym 11 E-3A Sentry AWACS (Airborne Warng
and Control System) 1 7 E-BA; produkcje cywilnych Boeingéw 707 zakoriczono w 19781

¥ Uzytkownicy. kidrzy zaméwili te samoloty, nie wybrali jeszcze wersji.

4 Sg to samoloty wessji towarowej (F) dla CAAC (Chiny) i Cathay Pacific; produkClé
samolotéw pasazerskich tej wersji zakoriczono.
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A LOT-owski Boeing 767-300ER . Warsza-
wa”

< Ostatni lot prototypu Boeinga 707, do
muzeum (79.05.7990)

» Boeing 777 (wizja artysty), ktorego pier-
wszy prototyp zaczeto konstruowadé

A Pierwszy Boeing 757
< Pierwszy Boeing
737-500 szwedzkich linii
Linjeflyg

» Zakfad w Renton k.
Seattle — linia monta-
zowa Boeingéw 737:
m.in. pierwszy Boeing
737-400 dla linii Lauda
Airlines, Niki Laudy

%

Panorama zakfadu w Everett k. Seattle, gdzie w budynku o najwiek-
szej wSwiecie kubaturze (8,7 min m®, widocznym na dafszym planie).
montowane sq Boeingi 747-400 i 767. Dwa .. niewielkie  budynki na
blizszym planie to lakiernie. Montownie oddziela od lakierni i parkin-
gu samolotéw autostrada, w wykopie (na zdjeciu niewidoczpa);
samoloty przetaczane sq nad nig wiaduktem, nocg, kiedy ruch jest
najmniejszy : : . He :




HISTORIA SAMOLOTOW

Wojna w Wietnamie spowodowata,
re w latach szesédziesiatych powstata
categoria smigtowcow szturmowych.
\ajbardziej znang konstrukcja z tego
ckresu jest Smigtowiec Bell AH-1 Cob-
-a, ktéory powstatprzez zaadaptowanie
wirnika, smigta ogonowego i uktadu
Jrzeniesienia napedu ze $smigtowcow
serii UH-1 Iroquois (popularna nazwa
Huey) do zupetnie nowego kadtuba
z dwoma — umieszczonymi jeden za
drugim — fotelami zatogi. W ciagu 20
lat Cobra doczekata sie kilku coraz dos-
konalszych wersji. W pierwszej poto-
wie lat osiemdziesigtych amerykanska
armialadowa wprowadzita nauzbroje-
nie nowy typ $smigtowca szturmowego
McDonnell Douglas (Hughes) AH-64
Apache. Dzis jednak zajmiemy sieg ,,za-
pomnianymi” smigtowcami szturmo-
wymi z przetomu lat szesc¢dziesigtych
i siedemdziesigqtych, ktére z réznych
przyczyn nie weszty do produkcjiseryj-
nej.

Predkosc¢

na pierwszym miejscu,
czyli

Lockheed AH-56A
Cheyenne

W 1964 r. Sekretarz Armii Ladowej Sta-
now Zjednoczonych (Secretary of the Army)
oglosil konkurs na projekt $miglowca maja-
cego spelnia¢ wymagania systemu ognio-
wego wsparcia powietrznego AAFSS (Ad-
vanced Aerial Fire Suppoit System). Oprocz
wyszukiwaniainiszczenia nieprzyjacielskich
czotgoéw, smiglowce AAFSS miaty spelniac
zadania eskortowe wobec wprowadzanych
wilasnie na uzbrojenie U.S.Army $migtow-
cow transportowych Boeing Vertol CH-47
Chinook. Zadaniem $miglowcéw szturmo-
wych miala by¢é mozliwos$¢ szybkiego wypa-
du — interwencji, wymagajgcego oddalenia
sie od eskortowanych transportowcow,
a takze oczyszczenie ich stref lgdowania
z nieprzyjaciela. Armia postawila niezwykle
wysokie wymagania dotyczace osiggow no-
wego $migtowca, z pogranicza 6wczesnych
mozliwosci technicznych. Najtrudniejsze do
speinienia byto wymaganie osiggania krot-
kotrwate] predkosci maksymalnej, wynoszg-

Trzy prototypy

Przodkowie
Apache’a

)

cej az 407 km/h (220 weztdéw), ktorg mogty
wtedy osiggac tylko smigtowce z napedem
mieszanym — ze wspomagajgcym silnikiem
odrzutowym. Drugie wymaganie, to moz-
liwos¢ zawisu bez wptywu ziemi (OGE
— Out of Ground Effect) na wysokosci
1829 m (6000 stép) przy temperaturze
35°C, co uznano za najgorszg z mozliwych
kombinacji wysokosci i temperatury, z jaka
$Smiglowce moglyby spotkac¢ sie podczas
operacji w dowolnym rejonie globu. Trzecie
wymaganie dotyczylo zasiegu — mial on
wynosi¢ 3889 km (2100 mil morskich), co
mialo umozliwi¢ przelot bez miedzylgdowa-
nia z Kalifornii na Hawaje (najdiuzszy od-
cinek tras przerzutu wojsk w sytuacji za-
grozenia wojennego, prowadzacy nad ob-
szarami wodnymi).

Zaplanowano, ze dwuosobowa zaloga
bedzie obstugiwac systemy uzbrojenia skia-
dajace sie zrakiet przeciwpancernych TOW,
szybkostrzelnego dziatka kal. 30 mm oraz
automatycznego granatnika wymiennego
z karabinem maszynowym kal. 7,62 mm.
Eksperci U.S.Army zadecydowali, ze $mig-
towiec powinien miec¢ tylko jeden silnik, co
wynikatoz 6wczesnych pogladoéw narelacje
miedzy bezpieczenstwem lotu a kosztem
zespolu napgedowego. Smiglowiec AAFSS
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mial otrzymacd najnowoczes$niejsze wyposa-
zenie do sterowania ogniem, nawigadji, -
cznosci, a nawet automatycznego sterowa-
nia na podstawie topografii obserwowane-
go terenu.

Warunki konkursu otrzymato 148 firm,
z ktérych 12 ztozyto wstepne projekty. Spo-
$rod nich U.S.Army wybrata dwa, firm: Loc-
kheed i Sikorsky. Obie firmy przystapily do
studiow projektowych trwajgcych 6 miesig-
cy. Propozycja firmy Sikorsky byla oparta na
koncepcji $migla ogonowego, ktorego 0$
w locie poziomym moglaby zostac obrocona
o 90 i pracowac jako $miglo pchajace. Do
kolejnej fazy programu wybrano rozwigzanie
konkurencyjnej firmy Lockheed Aircraft Cor-
poration z Burbank w Kalifornii.

W listopadzie 1965 r. program budowy 10
prototypdw byt juz oficjalnie realizowany,
chociaz formalny kontrakt na budowe $mig-
lowca ktéremu nadano oznaczenie i na-
zwe AH-56A Cheyenne (zgodnie z obowig-
zujgcg w U.S Army zasadg nazwa $miglow-
ca pochodzi od nazwy szczepu indianskie-
go, tu Czejendw) podpisano 23 marca
1965 r. Inzynierowie Lockheeda uznali, ze
predkos$¢ 407 km/h bedzie trudna do osiag-
niecia przez klasyczny smiglowiec i dlatego
zdecydowali sie na ukiad $miglowca uskrzy-
dlonego, wprowadzajacy wiele cech klasy-
cznego samolotu. Przy starcie, lgdowaniu
i powolnym locie poziomym Cheyenne miat
zachowywacd sie jak klasyczny $miglowiec

sila no$na jest wytwarzana przez wimik
gtéwny, a moment obrotowy kadiuba kom-
pensowany przez $miglo ogonowe. W szyb-
kim locie poziomym nabieral on cech samo-
lotu: site nosng wytwarzaty skrzydia, a wigk-
sza cze$¢ mocy silnika byla kierowana do
s§migta pchajagcego zainstalowanego na
koncu belki ogonowej. Wirnik glowny i $mi-
gto ogonowe przejmowaly role lotek, steru

Prototyp AH-56A do prob naziemnych.
przed hangarami zakfadow Lockheed
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kierunku i steru wysokosci sterujgac pochyle-
niem., przechyleniem i odchyleniem kierun-
kowym.

Firma Lockheed pojawita si¢ na rynku
smigtowcowym niedtugo przed rozpocze-
ciem programu AAFSS, wprowadzajgc doscé
radykalng koncepcje bezprzegubowego wir-
nika z zainstalowanym na nim giroskopem
sterujgcym, z powodzeniem zastosowang
w dwoch typach lekkich smigtowcoéw. Kon-
cepcja ta wzbudzita poczatkowo entuzjazm
wérod ekspertow U.S. Army. Jednak préoby
w locie rozpoczete 21 wrzesnia 1967 r.
wykazaly, ze w znacznie wigkszym i ciez-
szym Cheyenne giroskop zainstalowany na
wirniku nie pracowat prawidtowo. Rozwig-
zanie przyniosto dopiero przeniesienie giro-
skopu do wnetrza kadtuba.

W prébach Cheyenne wykazat sie pred-
koscig w locie poziomym 398 km/h, pred-
koscig nurkowania 454 km/h oraz manew -
rami wykonywanymi z duzymi predkosciami
— facznie z wyrwaniami z przecigzeniem
2,6 g. Program préb w locie nie odbywat sie
bez klopotow: sposrdéd 10 prototypow 3 zo-
staly zniszczone wskutek réznych awarii.

7 stycznia 1968 r. Departament Obrony
USA zaaprobowat zamoéwienie na produkcje
375 smigtowcoéw AH-56A. W lipcu 1968 r.
dostarczono U.S.Army ostatni z zamoéwio-
nych poprzednio 10 prototypéw. Firma
Lockheed zaplanowata w tym okresie roz-
szerzenie zastosowan smigtowca. Materiaty
reklamowe informowaty o projektach wersji
rozpoznawczej, ratowniczej, morskiej do
zwalczania okretéw podwodnych, wojsko-
wej transportowej do przewozu tadunkow

Cheyenne w locie podczas prob strzelania pociskami rakietowymi na poligonie Yuma

Proving Grounds w Arizonie

strzelono przy uzyciu indywidualnej broni
piechoty, np. karabinéw kbk AK). Uznano
rébwniez, ze ze wzgledu na niezawodnosc¢,
uktad dwéch silnikow napedowych bedzie
bardziej odpowiedni. Reakcjg Lockheeda na
nowe wymagania U.S.Army byt Smigtowiec
CL-1700 — oparty na rozwigzaniach Chey-
enne, ale bez Smigta pchajacego i z dodat-

AH-56A Cheyenne przygotowany do lotéow probnych

w podwieszeniu oraz cywilnej transportowej
znowym kadtubem (wersja CL-1027).
Wiosng 1969 r. armia wycofata sie z pro-
dukcyjnej czesci programu AH-56A, pozos-
tagc przy kontynuowaniu préb w locie,
ktoére ostatecznie zakornczono w listopadzie
1970 r. Przyczyng decyzji o zaniechaniu
produkcji seryjnej byta zmiana koncepcji
$migtowca szturmowego. Na podstawie do-
$wiadczen z walk w Wietnamie amerykanscy
stratedzy doszli do wniosku, ze zupetnie
wystarczajgca jest predkosé¢ maksymalna
268km/h (145 weztéow), ktérg moze osigg-
nac¢ normalny $migtowiec. Natomiast znacz-
nie wazniejsza okazata sie odpornos¢ na
uszkodzenia ogniem z ziemi (w Wietnamie
kilkaset amerykanskich $migtowcéw ze-

kowym opancerzeniem. Byto juz jednak za
po6zno. Finalistami nowego konkursu AAH
(Advanced Attack Helicopter) zostaty firmy
Bell i Hughes.

Na poczatku lat siedemdziesigtych pozos-
tate prototypy AH-56A ztomowano, oprbcz
dwoéch, ktére przekazano do muzedw. Jeden
znajduje sie obecnie w Army Transportation
Museum, w Fort Eustis w stanie Wirginia,
a drugi w Army Aviation Museum, w Fort
Rucker w stanie Alabama.

Zwrotnosé i predkosc,
czyli Sikorsky S-67 Blackhawk

Ktopoty, jakie napotkata realizacja prob
w locie $smigtowca AH-56A Cheyenne w
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koncu lat sze$cdziesigtych, sktonity wytwor-
nie¢ Sikorsky Aircraft z siedzibg w Stratford
(stan Connecticut) do podjecia prac nad
wtasng konstrukcjq Smigtowca szturmowe-
go. Program ten zostat sfinansowany ze
Srodkow firmy. Inzynierowie firmy Sikorsky
Aircraft postanowili, podobnie jak poprze-
dnio tworcy stynnej Cobry, zaadaptowad
gotowe rozwigzania z juz produkowanego
$migtowca transportowego i wielozadanio-
wego S-61 (oznaczenie wojskowe H-3).
Wykorzystano rowniez wiele elementow
z projektu S-66 odrzuconego w konkursie
AAFSS, a takze z doswiadczalnego smigto-
wca S-61F. Zadanie dla konstruktoréw byto
tatwiejsze, gdyz U.S.Army zrezygnowata
z ostrych wymagan konkursu AAFSS doty-
czacych predkosci maksymalnej.

Prace projektowe rozpoczely sie w sierp-
niu 1969 r., a montaz prototypu zaledwie
3 miesigce pozniej. Pierwszy lot nowego
$dmigtowca, oznaczonego przez wytwaornie
S-67, odbyt sie 20 sierpnia 1970 r. Wytwor-
nia nazwata go Blackhawk (Czarny Jast-
rzab).

W S-67 zastosowano wiele rozwigzan
znacznie poprawiajacych zwrotnosé smig-
towca. Miat on usterzenie ogonowe o znacz-
nej powierzchni, sktadajgce sie z dwuczes-
ciowego statecznika pionowego, stateczni-
ka poziomego przestawianego do pozycji
pionowej w zawisie i odcigzajacego wirnik
gtéwny w szybkim locie poziomym. Dodat-
kowo zwrotno$é poprawiaty skrzydta, po raz
pierwszy w konstrukcji Smigtowca wyposa-
zone w hamulce aerodynamiczne. Hamulce
zainstalowano zaréwno na gornej, jak i dol-
nej powierzchni ptatow. Umozliwily one
zwiekszenie o 30% czasu przebywania nad
celem, zmniejszenie promienia zakretu,
zwigkszenie dokladnosci celowania broni
poktadowej oraz uzyskiwanie kata nurkowa-
nia wynoszacego 38°.

S-67 miat wirnik, Smigto ogonowe i uktad
przeniesienia napedu zaadaptowane ze Smi-
gtowca Sikorsky S-61R. Zespoty te zmodyfi-
kowano, aby poprawié¢ osiggi: glowice wir-
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Ostatnia faza prob Blackhawka — $smiglowiec wyposazony W otunelowany wentyla

zamiast smigla ogonowego

nika oprofilowano w celu zmniejszenia opo-
ru aerodynamicznego, zastosowano skosne
koncowki lopat wirnika poprawiajace jego
doskonato$¢ aerodynamiczng i zmniejszajq-
ce naprezenia wibracyjne. Specjalnie zapro-
jektowane wloty powietrza do silnikow tur-
bowalowych rowniez przyczynily si¢ do
zmniejszenia oporu.

Blackhawk zaliczal si¢ do tej samej kate-
gorii masy co pozostate smiglowce rodziny
Sikorsky; mial maksymalng mase startowgq
9979 kg i byl ponad dwukrotnie ciezszy od
AH-1 Cobra. Zaplanowano, ze w skilad
uzbrojenia o masie 3628 kg wejdq przeciw-
pancerne pociski TOW sterowane przewo-
dowo, niekierowane pociski rakietowe kal.
70 mm, karabin maszynowy kal. 7,62 mm,
dziatkokal. 20 lub 30 mm wymienne z auto-
matycznym granatnikiem kal. 40 mm.

Powstaly rowniez projekty wersji trans-
portowej iratowniczej. Transportowy Black-
hawk mial by¢é przystosowany do przewozu
15 uzbrojonych i wyposazonych zotnierzy,
miat mie¢ predkosé maksymalng 265 km/h
izasieg 354 km. Smiglowiec w wersji ratow -
niczej, wyposazony w dodatkowe zbiorniki
paliwa, mial mie¢ zasiegg 966 km i mogt
przewiezé 6 os6b. Eksperci uznali, ze S-67
nadaje sieg do zadan rozpoznawczych i zwia-
dowczych, w tym rowniez do rozpoznania
elektronicznego. W przypadku transportu
zewnetrznych tadunkéw skrzydta smigtow -
ca mogly by¢ demontowane, gdyz — jak juz
wspomniano — ich gléwnym zadaniem byta
poprawa zwrotnosci, nieistotnej przy spet-
nianiu przez $Smiglowiec roli transportowca.

14 grudnia 1970 r. S-67 pilotowany przez
oblatywacza wytwérni Byrona Grahama
ustanowil rekord predkosci wynoszacy
348,971 km/h na trasie 3 km w Windsor
Locks w stanie Connecticut. Pie¢ dnipozniej
inny pilot wytwoérni — Kurt Cannon — wy-
konal na S-67 przelot na trasie 15/25 km
ustanawiajac rekord 355,485 km/h. Oba te
rekordy zostaly oficjalnie uznane przez FAI
dla klasy E1.

W grudniu 1970 r. oficjalnie poinformo-
wano, ze U.S.Army Aviation Material Labo-
ratories w Fort Eustis w stanie Wirginia,
zainteresowane wynikamipréobS-67, zawa-
rfo zfirma Sikorsky Aircraft kontrakt o warto-
§ci 293 400 USD, w ramach ktérego mialy
odby¢ sie szczegdotowe pomiary zwrotnosci
i predkosci nowego smigtowca.
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Sikorsky S-67 Black-
hawk  sfotografo-
wany . en face” pre-
zentuje niezwyklq
gracje

Ostatnim etapem préb prototyp, 867
bylo zastapienie klasycznego Smigta 0g0-
nowego Otunelowanym, wieloGOpato\,‘,ym
wentylatorem ~WPUSZCZONYM™ w yster,o
nie ogonowe $miglowca (tzw. fan-in_fin)
podobnie jak we francuskich $miglowcagy
Gazelle i Dauphin firmy Aérospatiale. Mo.
dyfikacje wykonano w ramach kontraky,
U.S.Army o wartosci 2,1 min usp. Pog.
stawowa za!eta NOowego rozwigzania miato
byé popraw1enie sterowania kierunkoweg0
i zmniejszenie podatnosci na uszkodz enig
$migta ogonowego przez obce cialy pod.
czas lotu na malej wysokosci. Instalow,.
nie wentylatora zakonczono na Poczatky
1974 r..a 20 marca tego roku rozpoczgly 5

Ponizej: Katastrofa
S-67 podczas poka-
zo0w w  Farnbo-
rough. Na zdjeciu
gornym — s$miglo-
wiec w szczytowym
punkcie petli, na do-
Inym — plongce
szczqtki

W lutym 1972 r. zaktady Sikorsky Aircraft
oswiadczyly, ze rozpoczynajq 14-miesigcz-
ny okres intensywnych prob w locie pola-
czonych z modyfikacjam: $migtowca majq-
cymi poprawi¢ jego zdolnosé¢ do wykony-
wania dziennych i nocnych dziatan sztur-
mowych, a takze zwiekszyé mozliwosci za-
stosowania go jako maszyny wielozadanio-
wej. W kadlubie, za kabing zatogi, zain-
stalowanokabine dla6-osobowego desantu
zolnierzy wyposazong w izolacje ciepling
i dzwiekochlonng. Smigtowiec przystoso-
wano do zainstalowania zaczepu do przeno-
szenia podwieszonych'tadunkéw o masie do
3629 kg. Oprocz tego na stateczniku piono-
wym zainstalowano ster kierunku poprawia-
jacy zwrotnos$é przy duzej predkosci.

proby w locie, majace okreslic, jak mody-
fikacja wplynie na zwrotnos$¢ $miglowca.
W locie nurkowym przebudowany S-67
osiggal predkosé do 370 km/h. We wrzes-
niu 1974 r. Blackhawk zostal ponownie
wyposazony w normalne $miglo ogono-
we i wystany na pokaz wEuropie.W Fam-
borough w Wielkiej Brytanii $miglowiec
ulegt katastrofie — wykonujac petle zwalit
sige na ziemie, eksplodowatl i sptonat. Cho-
ciaz ciezko poparzonych pilotéw udatosie
wyciggngcé¢ z wraka maszyny, zmarli oni
wkrotce wskutek odniesionych obrazen.
Po katastrofie jedynego prototypu firma
Sikorsky Aircraft zaniechata dalszych prac
nad S-67. Pozostata tylko nazwa Black-
hawk, ktdorg w nieco innej pisowni

Black Hawk nadano nowemu $mig-
towcowi wielozadaniowemu U.S.Amy

Sikorsky UH-60A (oznaczenie wytwo-
rni S-70).

O trzeciej konstrukcji, Bell YAH-63
— bezposrednim konkurencie Apa-
che’a — napiszemy w drugiej czgsCi
artykutu, w nastepnym numerze.
Tamze zamiescimy opisy i dane te-
chniczne wszystkich trzech smigto-
wcow. AH-64 Apache poswigcimy
osobna monografie w jednym z na-
stepnych numerow.
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HISTORIA

W 1939 r. powaznie zaostrzyty
sie stosunki polsko-niemieckie, co
bylo szczegdélnie odczuwalne
w Wolnym Miescie Gdansku. Stu-
denci polscy na Politechnice Gda-
nskiej byli bojkotowani przez wita-
dze uczelni i niemieckich studen-
tow spod znaku swastyki. Doszto
nawet do brutalnego wyrzucenia
polskich studentéw z kreslarnilot-
niczej. Wiekszos¢ studentéow Wy-
dzialu Lotniczego i zarazem naj-
bardziej aktywni cztonkowie Ae-
roklubu Gdanskiego byli zmuszeni
do przeniesienia sie na uczelnie
w kraju. Interwencje wtadz pol-

skich w Gdanskim Senacie nie od-
nosity skutku.

Pluton

gcznikowy
Obrony Wybrzeza

1939
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Tymczasem na lotnisku aeroklubowym w Rumii
(Gdynia) zarzadzono dyzury dia pilotéow i zor-
ganizowano kurs akrobacyjny oraz kurs pilotazu
bez widocznosci dla pilotow rezerwy. Wybrane
zalogi wykonywaly loty nad Gdansk fotografujac
port i stocznie. Od 9 maja do 30 czerwca w Rumii
stacjonowal klucz samolotéw Lublin R-XIIlz Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego. W dzien i w nocy
zalogi ¢wiczyly wspoldziatanie z artylerig przeciw-
lotnicza. Od czerwca loty tego rodzaju wykonywat
takze na RWD-8 mechanik pilot Aeroklubu Gdans-
kiego Wactaw Zarudzki. Kilka razy dziennie poko-
nywal trase Rumia-Wejherowo i z powrotem na
wysokosci 3500 m. Dodatkowo otrzymywatl takze
zadanie wykonywania treningdw w ladowaniu
w warunkach polowych na RWD-13 SP-ATB.

16 i 17 lipca Aeroklub Gdariski obchodzit dzie-
sieciolecie. Z tej okazji zorganizowano 4 Zlot do
Morza, wielkq sportowo-propagandowg impreze,
w ktorej wziglo udzial okoto 170 maszyn. Uroczys-
tosci jubileuszowe uswietnili generatlowie Bort-
nowski i Knoll-Kownacki oraz przedstawiciele Ko-
misariatu RP w Wolnym Miescie Gdarnsku. Glow-
nym punktem programu byty pokazy lotnicze i sko-
ki spddochronowe, ktdre ogladato ponad 30 tys.
9s6b. Wspaniate akrobacje powietrzne przedsta-
wita reprezentacyjna trdjka: kpt. Czerniawski, por.
Gabszewicz i por. Borowski — wykonali oni ak-
robacje lustrzang i pokazali walke powietrzna.
Zademonstrowano takze samoloty mysliwskie
P.11c pilotowane przez kpt. Rolskiego i dwéch
wychowankéw Aeroklubu Gdanskiego, kaprali
Jeki i Smigielskiego. Na zakorczenie imprezy woj-
skowy Fokker F-VII ,wyrzucit” spadochroniarzy,
ktorzy ladowali wsrod rozentuzjazmowanej pub-
licznosci. Planowano takze propagandowy przelot
i pokaz samolotow PZL 37 tos i LWS-3 Mewa, do
czego jednak nie doszlo. W locie zostal zaprezen-
towany prototyp samolotu sportowego RWD-23.
Nie obeszlo sie jednak bez niespodzianki, jaka byt
prowokacyjny przelot nad Rumig niemieckiego
zwiadowczego Dorniera.

W koricu lipca samoloty aeroklubowe ewakuo-
wano do Torunia, oprécz dwéch RWD-13
SP-BML i SP-ATB. Na tydzien przed wybuchem
wojny spakowano sprzet i wyposazenie Aeroklubu
Gdanskiego oraz osrodka Wojskowego Przyspo-
sobienia Lotniczego i takze wystano do Torunia.

AERO — Technika Lotnicza nr 6/1991

Mapka sytuacyjna z trasq przelotu samolo-
tow Plutonu w dniach 9.09.1939 r. (krzyzy-
kiem zaznaczono miejsce upadku Lublina
R-X1l1)
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24 sierpnia rozkazem dowoddcy Floty zostali
zmobilizowani: szef techniczny Aeroklubu Gdans-
kiego ppor. rez. pilot Edmund Jereczek, mech. pilot
Wactaw Zarudzki, mech. lotniczy Jan Marzejon,
mech. kierowca Franciszek Burzan oraz 6 zolnierzy
z osrodka WPL; zostali oni przydzieleni do Mors-
kiego Dywizjonu Lotniczego. 31 sierpnia rozkazem
dowddcy Ladowej Obrony Wybrzeza ptk. Stanis-
tawa Dabka utworzono lotniczy pluton tagcznikowy
pod dowoddztwem E. Jereczka, z przydzialem do
kompanii sztabowej. W skiad plutonu weszly dwa
aeroklubowe RWD-13 SP-ATB i SP-BML oraz
tacznikowy Lublin R-XlIl przydzielony z Mors-
kiego Dywizjonu Lotniczego z pilotem matem
Stefanem Czerwinskim. Na wyposazeniu znalazia
sie takze potciezarowka Polski Fiat 105 z zapasem
smaroOw | paliwa do samolotdw oraz otrzymany od
PLL LOT dyspozycyjny tazik. Miejscem postoju
plutonu bylo fotnisko w Rumit, a miejscem zapaso-
wym — ladowisko w majatku Nowe Obluze na
Kepie Oksywskiej.

1 wrzes$nia o godz. 4:45 pierwsze strzaly padly na
Westerplatte. O godz. 6:00 mial miejsce pierwszy
nalot na lotnisko w Rumii. Formacja 18 He 111
zrzucita bomby ok. 0,5 km przed lotniskiem, na
wies. Zaraz po bombardowaniu samoloty plutonu
zostaly przeprowadzone z hangaru Portu Lotnicze-
go w Rumii do starego hangaru aeroklubowego.
Pozostawienie samolotéw i ich zamaskowanie
w poblizu lotniska utrudniatl odkryty teren. Wglab
kraju odlecial pasazerski Lockheed LOT-u. Samo-
loty LOT-u. odwolane po ogloszeniu mobilizacji na
2 dni przed wybuchem wojny, ponownie odbywa-
ty regularne loty rejsowe. Zaraz po odlocie Lockhe-
eda wyladowal przystany z bazy w Pucku Lubtin

podstawy chmur (putap ponad 1000 m
nie 18 Junkersow Ju 87 zlotu nurkgwe
walo jednoczesnie z broni poklado
przeciwlotniczg lotniska stanowily 4 Karabin
szynowe Maxim. Podczas tego nalogy Im\:]:na.
zostalo poryte, jednak zaden obiekt ng s ko
zostal zniszczony. 4 wrzesnia wycofang czy .
obrong przeciwlotniczg lotniska, W 15 Symnne!
ppor. Jerecgek zorganizowal gniazdo obrony prazcu
ciwlotniczej przy starym hangarze aerOklubOWye.
Karabin maszynowy Vickers zdjety z Lublina H-XrlTi
obslugiwal mat Czerwinski z Waclawem Zanyg
kim. Po zrzuceniu bomb na Gdynie Oksywiz‘
niemieckie samoloty wracaly lotem koszacym nafi
Rumig ostrzeliwujac wszystko, co sie porys;
Jeden z Ju 87, nisko przelatujacy nad hangarena]

).a nastep_
90 ostrzg.
Wej. Obr()n

zostal trafiony w silnik i przymusowo ladowa)
podmokiych takach miedzy Rumia a Rekowema
__-'-l-u_-_h‘_'

< RWD-13 SP-ATB na lotnisku w Rup;j
v Ten sam samolot wystawiono jako cel g,
niemieckief artylerii na polu kolo NOwego
Obluza

R-XIIl pilotowany przez mata Czerwinskiego
— przywidzt on wiadomosci o bombardowaniu
bazy naszego lotnictwa morskiego i o $mierci
dowoddcy Morskiego Dywizjonu Lotniczego kmdr.
Edwarda Szystowskiego. Podobnie jak oba samo-
loty RWD-13, Lublin R-XI!l zostat ukryty w starym
hangarze Aeroklubu Gdanskiego. Wkrétce przyje-
chal takze kwatermistrz MDLot i wyplacit gaze oraz
dodatki lotnicze.

Okoto godz. 14:30 odby! sie kolejny nalot na
Gdynie, Oksywie oraz lotnisko w Rumii. Wziglo
w nim udzial 36 bombowcoéw w dwédch grupach.
18 Heinkli He 111 bombardowalo spod wysokiej

Zaloge wzigto do niewoli, zas samolot zapad sig
w podmokly grunt (w 1983 r. podczas kopana
rowow melioracyjnych zostal wydobyty i pociety
na ztom)

Do 9 wrzesnia ludzie 1 samoloty czekali na
rozkazy. Tego dnia front dotarl do lotniska. Okolo
godz. 15:00 kolejne natarcie niemieckie] piechoty
zmusito pluton do przebazowania samolotiw.
Start odbyi sie wprost z hangaru pod ogniem
piechoty. Pierwszy startowal mat Czerwiriski na
Lublinie R-XIII, za mim ppor. Jereczek na RWD-13
SP-BML i Wactaw Zarudzki na RWD-13 SP-ATB.
Wkrotce po starcie samoloty rozdzielily sig i po
kilku minutach kazdy oddzielnie ladowal na zapa-
sowym lagdowisku w majatku Nowe Obluze n
Kepie Oksywskiej. Ladowanie pod ogniem, tym
razem piechoty polskiej, zakonczylo sig sz
liwie. Natychmiast po wylgdowaniu samoloty z0-
staly zamaskowane w parku. Zolnierze plutons
przygotowali stanowisko obrony przeciwlotnicze
Ladowisko bylo gotowe do ewentualnych not-
nych lotow, aby moznabytouzyé LublinaR-Xilld
bombardowania niemieckich statkow znaduj
cych sie w Zatoce Gdarnskiej. Do takich lotow
jednak nie doszto, gdyz wszystkie bomby z mags

RWD-13 SP-BML w Visby (reprodukcjazg?
zety szwedzkiej)
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2yn6w amunicyjnych MDLot na Oksywiu wyslano
na Hel. W nocy z 12 na 13 wrzesnia cata obrona
wybrzeza skupila si¢ na Kepie Oksywskiej.

13 wrzesnia przed potudniem ppor. Jereczek
otrzymal rozkaz stawienia si¢ w Dowo6dztwie Floty
na Oksywiu. Dowddca Ladowej Obrony Wybrzeza
plk Stanistaw Dabek polecit mu odprowadzi¢ oby -
dwa RWD-13 do Szwecji i to mozliwie szybko,
gdyz po poludniu mial rozpoczaC si¢ skoncent-
rowany ogieni niemieckiej artylerii. Lublin R-XII
2 pilotem matem Czerwiriskim mial pozosta¢, aby*
2ucié ostatni meldunek. Start obu maszyn, bez
map, nastapil 0 godz. 12:30. Z ppor. Jereczkiem
lecial por. piechoty Nowacki, znajacy Szwecje.
Mglista pogoda i niski putap chmur sprzyjaty obu
pilotom. RWD-13 wystartowaly w kierunku za-
chodnim, po czym wykonaly zakret na kurs 30
1 szybko schowaly sie w chmurach. Byly ostrzeli-
wane z pobliskiej linii frontu. Po okolo péigodzin-
nym locie .erwudziaki” pogubily sie w chmurach.
Wactaw Zarudzki, nie mogac znalez¢ swego do-
wodcy, zawrdcit i wylagdowal w majatku Nowe
Obtuze. Tymczasem ppor. Jereczek wyszedt na
putap 2000m i ponad chmurami czekal na Zarudz-
kiego. Po 15 min bezskutecznych poszukiwan
wzigl kurs 340 i polecial przez prawie 2 godz.
ponad chmurami, poczym zszedt ponizejchmur na
wysokos¢ 300 m. Z prawej strony ukazal sie
skalisty brzeg. Lecac wzdiuz wybrzeza przez okoto
20 min, pilot wyszukal odpowiednie miejsce do
ladowania. Okazalo sie, ze wyladowal nieopodal
miasta Visby na Gotlandii na placu ¢wiczeri wojs-
kowych. Peten napigcia lot trwal 2 godz. 50 min.

Po trzech dniach przestucharn na policji por.
Nowacki zostal internowany, zas Edmunda Jerecz-
ka odstawiono do Sztokholmu jako cudzoziemca,
ktory nielegalnie przekroczyt granice (.zawdzie-
czal” to cywilnej odziezy oraz karcie powotania
znie wykorzystanym biletem kolejowym). W wyni-
ku interwencji poselstwa RP zostal zwolniony
7 aresztu. 17 wrzesnia mial wracac przez Ryge do
Wilna. Agresja sowiecka na Polske uniemozliwita
wyjazd. 2 pazdziernika wraz z polskimi urzednikami
konsularnymi udat sie do Francji, a nastepnie do
Londynu. Latat bojowo, brat udziat w Bitwie
o0 Wielka Brytanie.

16 wrze$nia podczas bombardowania Nowego
Obluza zostal uszkodzony RWD-13 Wactawa Za-
rudzkiego. Z braku mozliwosci naprawy (uszko-

A A » Mat nadter-
minowy pilot Ste-
fan Czerwinski
(1909 - 17.09.1939)
i jego grob (po Srod-
ku) na Cmentarzu
Obrorncow Wybrze-
za w Gdyni

» Lublin R-XNIG nr
718, ktorym przy-
lecial 1.09.7939 r.
mat Czerwinski —
zdjecie to wykona-
no po kraksie sa-
molotu w Pucku
25.02.1939 r. (ze
zbiorow R. Misiaka)

dzone podwozie i podziurawiony zbiornik paliwa)
samolot przeciggnigeto kornmi kilkaset metrow
w pole, gdzie stanowit cel dla niemieckiej artylerii.
17 wrzesnia, ze wzgledu na zblizajacq sie kleske
obrony Kepy Oksywskiej, ptk Dgbek nakazat ewa-
kuowac¢ ocalatego Lublina R-XIIl. Mat Stefan
Czerwiniski wraz z Wactawem Zarudzkim mieli
o zmroku odlecie¢ z ostatnim meldunkiem do
Warszawy. Wieczorem obaj zajeli miejsca w sa-
molocie, grzali silnik i oczekiwali na rozkaz odlotu.

Kraksa Lublina
R-XIlIl 16 wrzesnia
71939 r. — rysunek
wykonany przez ar-
tyste plastyka z Puc-
ka, na podstawie re-
lacji Waclawa Zaru-
dzkiego.
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Nieoczekiwanie nadszedi NN kapitan z Babiego
Dolu z rozkazem, ze to on, zamiast Zarudzkiego,
poleci do Warszawy. Po starcie samolot wykonat
zakret nad morze (300-400 m), gdy nagle siinik
przerwal prace. Zarudzki z Marzejonem pobiegli
nad morze. Od spotkanych na plazy zotnierzy
dowiedzieli sig, ze samolot spadt kilkadziesiat
metrow od brzegu. Z wraka wyciggnigto rannego
kapitana i zaniesiono do szpitala w Babim Dole.
Pilot juz nie zyt (mat Stefan Czerwinski zostat
pochowany na plazy, pdzniej na cmentarzu w
Babim Dole, obecnie spoczywa na Cmentarzu
Obroncéw Wybrzeza w Gdyni, gréb nr 145).
Kapitan twierdzit pdzniej, ze gdy samolot ..prze-
padl” nad morzem, rzucito go na burte i praw-
dopodobnie wylaczyt iskrownik.

Rankiem 18 wrzesnia Zarudzki wraz z Marzejo-
nem podeszli do plazy. Niemiecki ostrzat z morza
uniemozliwial przejscie na plycizne, gdzie lezat
wrak samolotu. Z wody sterczal ster kierunku
i cze$c plata. Kolo potudnia Niemcy zajeli majatek
Nowe Obtuze. Wactaw Zarudzki i Jan Marzejon
dostali sie do niewoli. Po przestuchaniu w wiezie-
niu w Wejherowie zostali zwolnieni do domow.

Wactaw Zarudzki po wojnie zwigzat si¢ z lotnic-
twem — najpierw z LWD w t.odzi, a pézniej z PZL
Warszawa-Okecie. Edmund Jereczek podczas
wojny latal w brytyjskich dywizjonach mysliws-
kich oraz szkolit pilotow w OTU w Hucknall. Po
wojnie osiadt w Anglii. Zmart 26 sierpnia 1984 r.
w Birmingham. Jan Marzejon zostal zastrzelony
przez Niemcow w pazdzierniku 1939 r. Samolot
RWD-13 SP-BML do 1945 r. latal w szwedzkim
lotnictwie wojskowym pod oznaczeniem Tp-11.
Po wojnie zostal sprzedany i nosit znaki rejest-
racyjne SE-AOF. W 1952 r. zostal skasowany po
kraksie.
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REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH y
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI — 1936-193;

I———— L
—;:i—;j Typ samolotu Np fabr. |- wiasciciel | Data zarej. | Date skresl.
_____________________________
—

SP-BCA RWD-8 135 MK-Klub LOT | 28.07.36 US tachn
i i 136 MK - AKr 30,05.36
_BCC RWD-8 137 AW 28.07.36
o QWD-8 138 MK - LOPP 5.09.36 o YR-BCD (Lo 1)
_BCE RWD-8 139 | J. Herse 8.09.36 1o ds o cksport Palesty,
e RND-8 140 VMK - AW 10.09.36
_ReG — 141 LOPP 9.10.36 18.02.37
_BCH RWD-8 142 LOPP 9.10,36 18.02.37
_Bey RWD-8 143 LOPP 9.10,36 18.02.37
-BCK RWD-8 144 MK - LOPP 5.11.36
-BCL Hanriot H.28 30-266 MK 11.08.36
-BCM Hanriot H.28 30-101 MK 11.08.36 26.10.36
-BCN Hanriot H.28 30-239 MK 11.03.36
~BCO -
~-BCP pPZL P.23/I1I 11T PZL 6.05436
-BCR Hanriot He.28 30-65 MK 27.10.36
-BCS -
-BCT PZL P.23 901 PZL 15.03436
~BCU balon JP=2 "LOPP" eoe ARP
~BCW "
-BCX PWS-16bis 59-24 PWS 17.06.36
~BCY oo
-BCZ cse

SP-BDA RWD-8pWS 34-232 ASL .37
-BDB RWD-8pws 34-233 3
-BDC RWD-8pws 34-234 37
-BDD RWD-8pws 34=235 «37
-BDE RWD-8pws 34-236 .37 o R- R0 (w0 r,]
~BDF RWD-8pws 34-237 «37
-BDG ! RWD-8pws 34-238 .37 .38
-BDG2 BY 133 Jungmeister 1030 .38
~BDH RWD-8pws 34239 «37
-BDJ RWD-8pws 34=240 <37
-BDK RWD-8pws 34-241 «37 Prr-a4C (10 r,)
-BDL RWD-8pws 34=242 «37
-BDM RWD-8pws 34243 « 37
-BDN RWD-8pws Zh=244 .37
-BDO RWD-8pws 34245 37
-BDP RWD-8pws 34-246 .37
-BDR RWD-8pws 3U-247 37
-BDS RWD-8pws 34-248 .37
-BDT RWD-8pws 34-249 .37
-BDU RWD-8pws 34-250 .37
-BDW RWD-8pws 34-251 37
-BDX RWD-8pws 34252 .37
-BDY RWD-8pws 34-253% .37
-BDZ RWD-8pws 34254 .37

Ohjnéntentat Akx - Aurailad Krahouski, AMF - Aerokluh Sacesyporpetstad Fodekied AL - It

Ministerstwo Komanikacji, LOPP - Li T '° OW, PZP - Panstwowe Zaklady Lotnicze, M -

Lhacdl, Liga Obrony Powietrzne) i Przeciwgazowe]
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FAX

_ SK-MODEL

OGtOSZENIA DROBNE

[ ] Modele NOVO tanio sprzedam. Duzy wybdr. Koperta, znaczek.
tukaszewicz Michal, Starowiejska 21/7, 81-363 Gdynia.

@ ABC MODELFARB, 25-500 Kielce 21,P.0.Box 608. Wysytkowa
sprzedaz farb modelarskich Modelak minimum 6 szt. Dla sklepow
sprzedaz pothurtowa minimum 60 szt. Informator; koperta + zna-
czek.

 HURTOWNIA MODELI

I ART. MODELARSKICH
‘GDANSK, PIASTOWSKA 30
TEL. 52-17-64

UWAGA MODELARZE KARTONOWI !

Polecamy bardzo szczegétowe plany-wycinanki
amerykariskiego samolotu my$liwskiego:

F4U-1D "CORSAIR’
% model opracowany na najwyiszym poziomie
% doskonaty. importowany karton
% etektowna, kredowa oktadka
Sprzedaz wysytkowa w cenie detalicznej:
9000 zt/egz + koszta przesytki

Dla os6b deklarujqcych staty, sukcesywny
odbiér nowos$ci znizka 10%

UWAGA HANDLOWCY!

Oterujemy atrakcyjne warunki zakupéw
hurtowych i pSthurtowych:

% towar prze§lemy pocztq na nasz koszt
* mozliwo$¢€ ptatnosci z opéZnieniem 30 dni
% rabat do 30%

Nawiqzemy statq wspétprace z osobami
zainteresowanymi akwizycjq: prowizja 10%

Wkrétce kolejne., atrakcyjne tematy
opracowane na najwyzszym poziomie.

Wszelkie informacje: koperta + znaczek.

Nasz adres: “Modelcard” Sp.c.
J.Ole$ & B.Czyzyfriski
70-891 Szczecin 20

AR/253/91

COMFORT

Oficyna Wydawnicza

oficjalny ciystryoutor w Polsce
znanego amerykahskiego wydawnictwa

SQUADRON/SIGNAL
PUBLICATIONS

Proponuje serie:

IN ACTION,
MODERN MILITARY AIRCRAFT,
FIGHTING COLORS,
ARMOR SPECIAL

2ZAMOWIENIA HURTOWE
Warszawa, ul. Hoza 50, tel. 628-01-32, 628-14-72
fax. 21-84-29

SPRZEDAZ DETALICZNA

Stoiska firmowe w Warszawie:

— KMPIK Sciana Wschodnia (Junior) ul. Marszatkowska
— Ksiggarnia Techniczna, ul. Swietokrzyska

NAE S

‘South Vieinamese Air Force
2194519

AR/256/91
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e
Firma handlowa

_TOYS SC”

Wroctaw, ul. Mickiewicza 105/3
tel. 48-43-88. 48-24-92

oferuje

modele samolotdw firm czechoslf)wcckich
Kovozavody” Prostejov,
SMER”, OEZ Letohrad

m.in. NowoscCi:
1:48
Su-25 UBK
MiG-21 High-tech
Su-25K High-tech

1:72
Mil Mi-8

Wieksze zamowienia
dostarczamy wiasnym transportem.

Najnizsze ceny w kraju, hurtowe i detaliczne!
AR/255/91

UW A GA WELASCICIELE SKLEPOW,
KIEROWNICY KLUBOW | HURTOWN|
POSZUKUJEMY KOLPORTEROW

wszelkich firm zainteresowanych rozprowadzanie
ma. Chcielibysmy. aby bylo ono dostepne poza prenumeratg m.in
pach modelarskich, ksiggarniach, kioskach, klubach - W skle.

niach, aeroklubach itp.

Obecnie .AERO

Bialystok
@ sklep. ul. Bema 11
@ sklep, ul. Sienkiewicza
67
@ P.H .GOMIX"
S.C. .Modelland”
ul. Lipowa 6
Bydgoszcz
@ sklep PHU Kontrast
ul. Gdanska 93
Czestochowa
@ sklep .PHANTOM”
ul. Berka Joselewicza 1
Gdansk-Oliwa
@ skiep modelarski
ul. Czerwony Dwor
pawilon 608
(targowisko miejskie)
Katowice
@ sklep Hobby
ul. Plebiscytowa 11
Krakow
@ Firma Handlowo-
-Ustugowa
.Modettechnik™”
Lublin
@ sklep Bartland
ul Weteranow 26

Technika Lotnicza”
jest do nabycia w nastepujacych placowkach:

Minsk Mazowiecki
@ sklep B&W

ul. Warszawska 130
Pita
@ sklep Zero

ul. Wiosny Ludow 4
Poznan
@ sklep Hobby

ul. Dabrowskiego 43
@ sklep Hobby

ul Glogowska 38

@ skiep Pod Semaforem

ul. Polwiejska 37.
Putawy
@ sklep Ch L Elzbieta
ul Zwyciestwa 43
Rybnik
@ sklep Model Hobby
ul. Gliwicka 132
Tarnow
@ sklep POLAIR
ul Sw. Anny 12/3
Torun
@ sklep MM Model
pl Rapackiego 2

M Naszego czasqp.

ch, modelg.

Warszawa
[ ] sklep Hobby
ul. Sienng g9
@ sklep Ikar.1
ul. CynamonDWa 2
(Ursynow)
@ sklep Mirage
ul. Pulawska 43
@ ksiegarnia Plagy
ul. Gréjecka 36
@ ksiggarnia Af|x-
(numery bieygce
i 2alegle)
ul. Kazimierz
Wegorzewo ks 52
@ Przedsigbiorstuyg
ondukcyjno_Handlo_
we

.KAMREX"
Wroctaw

@ Przedsiebiorstwg
-EMPEX"

ul. Pabianicka 20/9p |
2amosé
[ Klqb MiedZynarodowei
KsigzKi i Prasy
Rynek Wielki 6

Sprzedaz wytacznie hurtowa:

skr. poczt. 106, 00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33
Zachecamy do rozprowadzania .,AERO — Techniki Lotniczej”
takze innych hurtownikoéw i detalistow z catej Polski.
Oferujemy korzystne marze handlowe!
Zainteresowani proszeni sg o kontakt z Dziatem Kolportazu Oficyny
SIMPRESS, ul. Bartycka 20 pok. 57, 00-716

Wydawnicze; SIMP

INTER-MODEL

Warszawa: tel. 40-00-21 wewn. 280.

- A

Przedsiebiorstwo Handlowe

INTER—MODEL

prowadzi sprzedaz vwysytkowg

modeli samolotow, pojazdow i okretow
farb i akcesoriow modelarskich
ksigzek
INTER-MODEL, 00-961 Warszawa 42, skr. pocztowa 106
Po przestaniu zaadresowanej koperty

—

Przedsiebiorstwo Handlowe W

,»KK Model”

02-743 Warszawa, ul. Bacha 22 m. 701, tel. 47-07-43 |

prowadzi sprzedaz hurtowgq

modeli firmy ,ITALERI”

Atrakcyjne ceny
Posiadamy w sprzedazy takze modele

U NAS innych firm zachodnich.
OTrZymOSZ Oktuomq Oferfe KUP'SZ WSZYSTKO' Prosimy kontaktowac sig 2z nami
AR/236/91 wytgcznie telefonicznie albo listownie. AR/237/91 |
- A _J

OFERUJE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M ODEVLARZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 592 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - S6 - 87 W GODZ. 8-10
TAKZE SPRZEDAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESLANIU
1000, - Zt. W ZNAC/ZXKACH POCZT
PROSIMY OKRESIAC BLIZEI
SWOJFE ZAITNTERESOWANIA.

AR 21%/91

© JANTAR

JMQ)EOCENTRUM

40

d¥eam

Przedsiebiorstwo Handlowe ,DREAM”
prowadzi sprzedaz hurtowa modeli plastykowych

firm italeri, Monogram, Revell, ESC
oraz akcesoridw modelarskich.

Uwagalll Od 1991 roku najnizsze w Polsce
ceny modeli Italeri i ESCI.
tédz tel, 51-49-66
ul. Siewna 15 telex 886617
AR/ 205/9!
I
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B-24D LIBERATOR ——

Academy/Minicraft: B-24D Liberator.
Skala 1/72. Nr katalogowy 1692. Cena
usD 22.

Consolidated B-24D byt pierwszg odmia-
ngsamolotu Liberator skierowang do produ-
kcji masowey. Pierwsze egzemplarze dostar-
czone zostaly jednostkom bojowym na po-
czatku 1942 r. Produkcje seryjng podjety
zaktady Consolidated w Fort Worth w Tek-
sasie, wspierane przez fabryke Douglasa
w Tulsa w Oklahomie. W trakcie produkcji
wprowadzono szereg modyfikacji uzbroje-
nia strzeleckiego w cze$ci nosowej i pod-
kadlubowej.

Najnowszy model firmy Academy/Mini-
craft (ktorej formy produkcyjne powstaja
realizuje
oddzial w Japonii, a marketingiem zajmujg

w Korei, zamowienia handlowe

sieAmerykanie) odzwierciedla maszyne po-
chodzacg ze $Srodkowych serii produkcyj-
nych, charakteryzujgcg sie dwoma dodat-
kowymik.m.kal. 12,7 mm po obu stronach
oszklonego nosa kadtuba i brakiem podkad-
lubowej wiezyczki strzeleckiej (w innych
seriach B-24D montowano wieze Bendix
lub Sperry). Chociaz ilustracja na pudetku
przedstawia samolot z wiezyczkg podkad-
lubowa, to jednak numer samolotu
— 41-24183 wskazuje, ze brak tego
elementu wyposazenia w zestawie jest uza-
sadniony.

W skiad zestawu wchodzi 116 elementéow
zjasnoszarego polistyrenu i 20 przezroczys-
tych.Z duzg dbatoscig o szczegdty odwzoro-
wane zostalo wyposazenie kabiny pilotow,
bomby wraz z wyrzutnikami w komorze
bombowej oraz podwozie. Linie podziatowe
na catym platowcu sg wkleste, rowne, deli-
katne i nie za gtebokie, co w ostatecznym
efekcie nadaje modelowi wyglad, jakiego
mozna oczekiwa¢ od obecnej generacji ze-
stawow redukcyjnych.

Kalkomanie w zestawie umozliwiajg bu-
dowe samolotu B-24D ,The Goon” nr
41-24183 2308 Grupy Bombowej 14 Armii
Powietrznej USA na obszarze operacyjnym
Chiny-Birma-Indie. WJG

Hobbycraft: Morane-Saulnier MS 410.
Skala 1/48. Nr katalogowy HC 1588.
Cena USD 9,98.

Jednym z najnowszych modeli firmy Hob-
bycraftjest Morane-Saulnier MS 410 — byta
to zmodyfikowanawersja samolotu MS 406.
Model pozwala na budowe MS 410 w bar-
wach finskich — samolot MS-615z E/LelLv
28 (pilot mjr A. Maunula) i szwajcarskiego
licencyjnego Pilatusa D-3801 (J-154).

Poziom wykonania modelu nalezy uznac
za $redni. Podstawowymi mankamentami sg
niewltasciwe wymiary, btedy obryséw uste-
rzenia pionowego i skrzydet, nieprawidtowy
ksztatt tylnej czesci kadtuba. Model ma $mi-
gto Chauviére type 351 charakterystyczne
dla MS 406, a nie Escher-Wyss V52. Samo-
loty finskie byty uzbrojone w cztery karabiny

umieszczone w

maszynowe skrzydtach
i miaty podskrzydtowe wyrzutnikibombowe,
na wierzchu ostony silnika byt umieszczony
.kominek” stuzacy do odprowadzania ga-
zow prochowych wielokalibrowego karabi-
nu maszynowego Berezin BS strzelajgcego
przez wat $migta. Zastrzezenia budzg takze
drobne elementy modelu, ktdore sg bardzo
toporne i wymagajq przerébek (np. zmniej-
szenie $rednicy goleni podwozia). Ostona
kabiny pilotajestwykonanaz grubego plas-
tyku i jest mato przezroczysta. Niezwykle
ubogie (jak na model w skali 1/48) jest
wyposazenie kabiny pilota.

Doswiadczony modelarz moze zbudowacd
dobry model. Ze wzgledu na duzg liczbe
zmian i poprawek, jakie trzeba wykonaé

w zestawie, nie polecam modelu MS 410
poczatkujgcym modelarzom.

Na zakoniczenie warto powiedzie¢ kilka
stow o finskich MS 410. Kalkomania, oprocz
oznaczenia MS-615, zawiera petny zestaw
cyfr pozwalajgcy nabudowe innych maszyn.
W lotnictwie finskim byty uzywane MS 410
z numerami: MS-606, -607, -612, -614,
-615, -616, -617, -618, -621, -624 i MS
310. Samoloty MS-606, -607 i -612 mialy
ruchoma chtodnice cieczy, takg jak w samo-
locie MS 406.

Wiekszym zainteresowaniem polskich
modelarzy spotka sie pewnie model samolo-
tu Morane-Saulnier MS 406 uzywany przez
polskich pilotéw w maju i w czerwcu 1940 r.

Jrl

Academy/Minicraft: F-15E Strike Eag-
le. Skala 1/48. Nr katalogowy 1687.
Cena USD 30.

Zestaw modelu produkcyjnej odmiany sa-
molotu F-15E skiada si¢ ze 181 elementow
z jasnoszarego polistyrenu i 4 przezroczys-
tych. Za ceng niewiele przekraczajgcg poto-
we ceny takiego samego samolotu firmy
Hasegawa modelarz otrzymuje produkt
opracowany na przyzwoitym poziomie,
umozliwiajgcy budowe modelu z bogatym
wyposazeniem kabiny i duzg iloscig uzbroje-
nia podwieszanego. Mankamentem jest in-
strukcja montazu i malowania, ktéra tylko
ogolnikowo traktuje kolorystyke samolotu,
podajac jedynie stowne okreslenia farb.

Kalkomanie zawierajg dwa komplety napi-
sow eksploatacyjnych (arkusz ten przezna-
czony jest dla modeli wszystkich wersji F-15
firmy Academy/Minicraft) oraz osobny ar-
kusz do modelu F-15E z oznakowaniami
samolotu AF87-190/LA z 405 TTW, malo-
wanego w catosci farbg szarg FS 36118.

WJG

 ALADENY
WI(IM‘I‘

Dont't miss a single issue! Subscribe to AERO!

Payments by International Money Order or Banker Cheque made payable
to HOBBY CENTRUM. Orders should be sent with remittance to Hobby
Centrum, Szekspira 4/248, 01-913 Warszawa, Poland.

Polish hobby books, magazines, paper card models, injection-moulded
and resin kits, vacuforms, decals available from
Hobby Centrum
Retail & wholesale
Send for a free list!
Back issues of AERO at US S 3.00 each including postages.

Zapraszamy polskich producentéow modeli
i akcesoriow do przesytania ofert handlowych.

All foreign subscriptions: 12 issues (1 year) = US S 32.00
(or tocal currency equivalent)

AR/208/91




s1831dooija burtaog :8193lpz

uawibay uoeiIny suon
-esadQ [e128ds "09) elp Awiy "S°N efim
-owez ‘268 |G YoAi0py ‘(dArojoud) yoou
-149 suoneladQ je1oads 3/ p-HIW buteog




	001
	002
	003
	004
	005
	006
	007
	008
	009
	010
	011
	012
	013
	014
	015
	016
	017
	018
	019
	020
	021
	022
	023
	024
	025
	026
	027
	028
	029
	030
	031
	032
	033
	034
	035
	036
	037
	038
	039
	040
	041
	042
	043
	044

