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Mistrzostwa Polski
Lotniczych Modeli Redukcyjnych

Mistrzostwa w klasach F 4lA, F 4IB |
F 4iC i 41D (dioramy) odbeda si¢ w dniach
9—10 listopada br. w Domu Kultury Swiato-
wid” we Wroctawiu przy ul. Kosynierow
Gdanskich 59.

W mistrzostwach mogg startowac. junio-
rzy i seniorzy z aktualng licencjg Aerok lubu
Polskiego.

Szczegolowe informacje w aeroklubach
regionalnych lub w Domu Kultury ., Swiato-
wid”, tel. 48-30-10i 48-30-19.

V Widok w wizjerze aparatu fotograficz-
nego z pewnoscia nie przypomina tablicy
przyrzadow Apache’a... Trudne fest zycie
fotoreportera lotniczego!

Wszystkie zdjecia: Milosz Rusiecki

A OsSmiu z dziewiqtki — czyli zespof ..Diamont Nine” (samoloty
DH-82 Tiger Moth), zdekompletowany o jednq maszyne, z powodu
awarii silnika

V Efektowne podejscie do ladowania (,.touch-and-go ) samolotu
Su-25K czechoslowackich sil powietrznych. Widoczne otwarte ha-
mulce aerodynamiczne

SAMOLOTY W OPALACH

Szkolny Nieuport po uszkodzeniu podwozia w 1919 r. Samolot na  Szkolny Morane Saulnier MS AR-35EP2, uzywany w Szkole Pod-
usterzeniu ma oznakowanie francuskie chorazych w Deblinie w latach 1928—1934, po niefortunnym lado-
Ze zbiorow A. Glassa waniu Ze zbiorow A. Glassa
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TOMASZ MAKOWSKI

Narodziny koncepcji

Na poczatku lat pigédziesigtych w dowodztwie
lotnictwa francuskiego opracowano i usystematy-
zowano pewne podstawowe wymagania, jakim
mial sprosta¢ samolot mysliwski przyszlo$ci. Wyma-
gania te mialy by¢ punktem wyjscia do podijecia
prac projektowych przez rézne firmy. Mialy one
w drodze eksperymentu sprawdzi¢ jako$¢ swych
koncepcji, budujagc — w miarge swych mozliwosci
— samoloty do$wiadczalne. W 1953 r. zgloszono
7 projektow: Dassault 550 Mystére Delta — Mira-
ge |, Breguet 1002, Sud-Est X-212 Durandal,
Sud-Est X-212C Durandal |l, Nord 500 Harpoon,
S0-9050 Trident Il i Morane-Saulnier MS-1000,
lecz tylko Mirage |, Durandal i Trident || doprowa-
dzono do fazy realizacji. Dwa pierwsze charak-
teryzowaly si¢ ptatem o obrysie trojkatnym, trzeci
— niekonwencjonalnym rozwigzaniem napedu. Po-
czatkowo to wiasnie jemu dawano najwigksze
szanse. Los i technika zadecydowaly jednak inaczej.

Mirage | powstal w biurze konstrukcyjnym
Avions Marcel Dassault, ktorym kierowali inzynie-
rowie Henri Deplante i Jean Cabriere. Do 1940 r.
firma Dassault nositanazwe Marcel Bloch (Dassault
tookupacyjny pseudonim jej wiasciciela, przeslado-
wanego za pochodzenie zydowskie). Po wojnie
zostala ona reaktywowana poza strukturami upans-
twowionego przemystu lotniczego Franciji.

Konstruktorzy firmy Dassault — Deplante i Ca-
briere — dostrzegli perspektywy, jakie otwieraly sie
przed skrzydiem typu delta zastosowanym nasamo-
lotach szybkich oraz jego zalety konstrukcyjne,
przede wszystkim mozliwos$é zastosowania cien-
kiego profilu o malym oporze przy prostej i lekkiej
konstrukcji, pozwalajacego nastosunkowo lagodne
przejscie przez transsoniczny zakres predkosci lotu.
Wiasciwe prace nad projektem zastosowania skrzy-

dta delta do samolotu mysliwskiego podjeto
w Avions Marcel Dassault na poczatku 1952 r.
Projekt koncepcyjny tego samolotu nosit nazwe
Mystere-Delta. Rozwazano zastosowanie do jego
napeduréznychsilnikéw odrzutowych (pojedynczy
i dwa obok siebie), a takze silnika rakietowego.

Za oficjalny poczatek projektu samolotu jest uwa-
zany dzien 4 lutego 1953 r. — dzien narodzin
koncepcji lekkiego mysliwca przechwytujgcego.

Ostatecznie byly rozwazane dwa projekty: dwu-
silnikowy MD-550 i jednosilnikowy MD-560.
W tym drugim przypadku jednak, mimo zastosowa-
nia silnika z dopalaczem, nie osiggnigeto odpowied-
niego wymaganego ciggu. Zdecydowano si¢ wiec
narozwijanie pierwszej koncepcji, z zastosowaniem
niewielkiego silnika rakietowego o do$¢ znacznym
ciqgu jako dodatkowego zrédia napedu.

Prototypy

Prace konstrukcyjne rozpoczely sie w 1954 r.
Kierowal nimi Jean Rouault. Jako gléwne Zzrodio
napedu mial stuzy¢ silnik Turbomeca Gabizo z do-
palaniem, opracowywany jednoczesnie dla Mys-
téere-Delta i dla konkurencyjnego Tridenta. Ciag
takiego zespotu napedowego dla Mystére-Delta
wynosit 2 x1500 daN z dopalaniem. Silniki jednak
nie mogly by¢ ukoriczone na czas i dlatego zdecy-
dowano o zastosowaniu w prototypie kupionych
w Wielkiej Brytanii silnikéw Armstrong-Siddeley
Viper o ciggu zatedwie ok. 750 daN, bez dopalaczy.

Dopiero drugi prototyp M D-550-02 wyposazono
w silniki Gabizo i silnik rakietowy SEPR 66. Proto-
typ ten byl przystosowany do zabudowania radaru
i przenoszenia pociskow rakietowych powiet-
rze-powietrze. Podczas préb zmieniono jego nazwe
na Mirage |. Zostat on oblatany w Villaroche 25
czerwca 19551. przez Rolanda Glavany’ego. W pier-
wszym locie nie zostal uzyty dopalacz ani rakietowy

silnik SEPR. Samolot osiagnat predkos¢ 940 km/h
na wysokosci 11000 m. Pierwsza seria prob umoz-
liwita dopracowanie konfiguracji aerodynamicznej,
m.in. zmieniono obrys usterzenia pionowego. Do-
palacze silnikéw zostaly dopracowane w Avion
Marcel Dassault przez zespot J. Rizenthalera. Po
zastosowaniu dopalaczy i po wiaczeniu silnika
rakietowego samolot osiaggnal w locie poziomym
predkos¢ 1.3 Ma.

Préby samolotu w Villaroche prowadzili Roland
Glavany i Gerard Muselli. Nieco pdzniej samolot
zostal przekazany do CEV (Centre Experimentale de
Vcl) w Bretigny i oddany w rece Michela Mariasa
i Jeana Franchi'ego. W tym samym czasie szybko
postepowala budowa drugiego prototypu, nazwa-
nego Mirage Il.

Nowoscig w koncepcji zastosowania samolotu
jako mysliwca przechwytujacego byto uzycie — do
naprowadzania go na cel — naziemnej stacji radaro-
wej przekazujgcej drogq radiowg dane wyswietlane
nastepnie na specjalnym ekranie. W okresie pierw-
szych préb prototypu nie istniala jednakze ani sie¢
stacji naziemnych, ani tez odpowiednie urzadzenia
pokiadowe do przyjmowania danych. Oceniono, ze
sama akcja przechwytywania wyprawy bombowej
nie moze by¢ w pelni skuteczna, powstata wigc
koncepcja mysliwca zdolnego do uderzen prewen-
cyjnych. Brak naziemnej stacji radarowej spowodo-
wal rozwiniecie koncepcji pokladowej stacji radio-
lokacyjnej, nadajacej sie do poszukiwania celow
i naprowadzania na nie. Owczesne konstrukcje
takich urzadzen nie byly lekkie ani male, lecz moz-
liwosci napedu samolotu Mirage uznano za wystar-
czajace, by podjac¢ si¢ zabudowy na nim takiej stacji
W 1955 r. okazalo sig, ze z poczatkowych siedmiu
projektow tylko dwa Mirage i Durandal — moga
spetni¢ nowe wymagcnia.

MD-550 z usterzeniem pionowym delta

2

MD-550 ze skosnym usterzeniem pionowym
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Uznajac wyzszo$¢ swojego projektu, Dassault
zdecydowat sig¢ na przystosowanie samolotu do
nowej funkcji. Zespol kierowany przez Jeana-Jac-
quesa Samina opracowal nowg konstrukcje kad-
fuba. Nowy kadlub maégt pomiesci¢ nowy silnik
— zamiast dwoch silnikow Gabizo zdecydowano
sie na zastosowanie jednego silnika Atar 101 G,
pozostawiono takze silnik rakietowy SEPR 66.
Silnik Atar 101 G byl wyposazony w dopalacz
SMB2.

Ostatecznie prototyp Mirage Il nie zostat zbudo-
wany — jego skrzydta wykorzystano do potaczenia
z nowym kadtubem. Konstrukcja powstawata
w bardzo szybkim tempie — juz rok po oblocie
prototypu Mirage | nowy samolot byt gotowy do
lotu.

Nowy samolot nazwano Mirage Ill. Jego pierw-
szy prototyp, Mirage I11-001, zostat oblatany w Vil-
laroche przez Rolanda Glavany'ego 17 listopada
1956 r. Pierwszy lot trwal 40 minut i upewnit
konstruktoréw o prawidlowym zachowaniu sig
samolotu do predkosci 750 km/h. Ten wiasnie
prototyp stal sie protoplastq catej rodziny jednego
z najstynniejszych samolotéw drugiej polowy XX
wieku. Poczatkowo samolot nie miat jeszcze pot-
stozkowych ciat centralnych we wlotach powietrza
do silnika, poniewaz pierwsze loty odbywaty sie
z predkosciami, przy ktorych nie wystepowaly
zjawiska transsoniczne. Po pierwszej serii lotow
wprowadzono te modyfikacje, spodziewajac sie
uzyskac predkosci nie mniejsze niz 1,6 Ma. Ksztatt
polstozkow wlotowych byt doskonalony, dzieki
temu juzw 1957 r. udato sie osiagna¢ predkosé 1,8
Ma (wrzesien 1957 r.).

Pierwsze samoloty seryjne

Bardzo zachecajace wyniki prob i ich szybki
postep daly asumpt do zamodwienia paristwowego
na liczacq 10 egz. serig informacyjng. Samoloty tej
serii nazwano Mirage Il A, opracowaniem kiero-
wal Philippe Amblard.

Samolot Mirage 111-001 byt zbyt maty, by pomie-
$ci¢ wszystkie urzadzenia przewidywane dla serii
informacyjnej, tak wigc seryjne Mirage 1l A réznity
sig¢ od niego nastgpujgcymi szczegotami:

Dla kazdego samolotu serii informacyjnej byt
przewidziany inny program prob. Pierwszy samolot
z tej serii, Mirage Il A-01, zostat oblatany w Vil-
laroche 12 maja 1958 r. przez Rolanda Glava-
ny’ego, ostatni — 15 grudnia 1959 r. przez pilota
Elie Buge’'a. Podczas prob ustanowiono takze
rekordy:

— 24 pazdziernika 1958 r. Glavany osiggnat
predkos$¢ 2 Ma bez uzycia silnika rakietowego,

— 18 czerwca 1959 r. Muselli ustanowit mieg-
dzynarodowy rekord predkosci na obwodzie zam-
knigtym 100 km, osiggajac 1771 km/h,

— 26 sierpnia 1959 r. Jacqueline Auriol jako
pierwsza kobieta osiggneta predkos¢ 2 Ma,

— 20 lutego 1960 r. Jean-Marie Saget osiggnat
wysokos$¢ 25500 m (uzywajac silnika rakietowe-
go),

15 maja 1960 r. powtdrzyt ten wynik na
innym prototypie Réné Farsy.

Podczas préb serii informacyjnej wykonano po-
nad 2100 lotow (w tym 100 z uzyciem silnika
rakietowego) w ltacznym czasie ok. 1500 godz.
Dopiero to pozwolito na ostateczne dopracowanie
samolotu przeznaczonego do produkcji seryjnej
dla odbiorcow wojskowych.

Pierwsze zamowienie wojskowe

Pierwsze zamowienie wojskowe Dassault otrzy-
mat 5 sierpnia 1958 r.: 100 egz. wersji Mirage |11 C.

Mirage lll A 07

— zmieniong konstrukcjq ptata, o zwiekszonej
sztywnosci, z zastosowaniem struktury integralnej,
wyposazonej jeszcze pozniej w zagiety nosek; od
prototypow ptat ten roznit sie przede wszystkim
cieriszym profilem,

— kadiubem o ksztalcie opracowanym wedtug
reguly pol i przedtuzonym, |

— wlotami powietrza o zmiennej geometrii
dzigki zastosowaniu ruchomych poéistozkow,

— zastosowaniemsilnika Atar 9 B o ciqgu 6116
daN z dopalaniem,

— zastosowaniem silnika rakietowego SEPR
841 o ciggu 1713 daN i z systemami zasilania
napedzanymi od silnika gtéwnego,

— radarem Cyrano (Thomson-CSF) w przed-
niej czesci kadtuba,

— zastosowaniem serwomechanizmow do ste-
rowania wzgledem wszystkich trzech osi.

Mirage H1-001

Pierwszy egzemplarz tej serii zostatoblatany 9 paz-
dziernika 1960 r. w Merignac przez Jeana Coureau.
Jeszcze podczas produkcji serii Mirage Il C zo-
stalo ztozone nastgpne zamoéwienie na kolejne
wersje samolotu, obejmujgce lacznie 300 egz.
W jego wyniku opracowano i oblatano nastepuja-
ce wersje samolotu:

— Mirage |ll B — wersja szkolno-treningowa,
dwumiejscowa; oblot 20 pazdziernika 1959r., pilot
Réné Bigand (samoloty tej wersji zostaty przy-
stosowane do uzupetniania paliwa podczas lotu,
za$ wariant Mirage 11l BE otrzymat nieco bogatsze
wyposazenie),

— Mirage |l E — samolot przeznaczony do
operowania na matych wysokosciach i do przeno-
szenia broni jagdrowej; oblot 5 kwietnia 1961 r.,
pilot Jean Coureau (ta wersja otrzymata nowe
wyposazenie nawigacyjne),
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— Mirage Il R — samolot do rozpoznania
fotograficznego, z uktadem aparatow fotograficz-
nych o réznej orientacji osi obiektywéw umiesz-
czonych w przodzie kadtuba zamiast radaru; oblot
31 pazdziernika 1961 r., pilot Jean Coureau (wa-
riant Mirage |Il RD otrzymal wyposazenie nawiga-
cyjne takie jak Mirage Il E).

Poczatkowo produkowano 9 samolotéow mie-
siecznie (sierpien 1961 r.). Pierwsze dostawy sa-
molotéw dla lotnictwa francuskiego nastgpity na
poczatku 1961 r., w tym tez roku rozpoczeto sie
szkolenie pilotdw mysliwskich na tym typie samo-
lotu. Osrodki szkolne znajdowaly sig
w Mont-de-Marsan, za$ pierwszq eskadrq, ktora
otrzymata Mirage |1, byta znana z tradycji eskadra
,Cigognes” stacjonujaca w Dijon-Longvic.

Zamowienia zagraniczne

Sukces samolotu we Francji byt bacznie obser-
wowany przez inne kraje, poszukujace odpowied-
niego mysliwca dla swoich sit zbrojnych. Wkrétce
po zrealizowaniu zamoéwienia krajowego, zaktady
Dassault mogly podja¢ produkcje dla odbiorcow
zagranicznych.

Pierwsi klienci zgtosili swe zainteresowanie jesz-
cze w 1958 r. (RFN, Belgia, Holandia), nieco
pozniej lzrael, ktory stal sie pierwszym odbiorca
— pierwsze dwa samoloty przekazano 7 kwietnia
1962 r. lzrael zamoéwit samoloty Mirage w dwéch

wersjach: Mirage Il CJ (24 egz.) i Mirage Ill BJ
(4 egz.); litera J oznaczata wariant dla lzraela.
Samoloty Mirage Ill CJ i BJ zostaly pozniej w |z-
raelu wyposazone w silniki General Electric J 79
i nazwane Barak. W 1978 r. lzrael odsprzedat 26
egz. Mirage |1l CJ do Argentyny, gdzie zostaly one
nazwane Dagger. Dobra opinia samolotéw Mirage
w lzraelu zaowocowata jeszcze jednym zamowie-
niem, tym razem na rozwojowa wersje Mirage Il E,
nazwang Mirage 5 (samolot wsparcia taktycznego,
50 egz. zaméwiono w 1966 r., nie zostaty jednak
dostarczone wskutek wprowadzenia embarga po
wojnie czerwcowej 1967 r. i ostatecznie przebudo-
wano je na wersje oznaczong Mirage 5F prze-
znaczong dla lotnictwa francuskiego).

Nastepnym powaznym odbiorcq samolotéw Mi-
rage zostata Australia, ktéra uznata za konieczne
zastgpienie nowymi samolotami swych starzejq-
cych sig mysliwcow Sabre. Misja australijska zapo-
znala sie z samolotem Mirage pod koniec 1959 r.
Poczatkowo Australia interesowala sig zastosowa-
niem do napedu samolotéow Mirage silnikow
Rolls-Royce Avon. Jeden z samolotéw Mirage |1l
w rekordowo krétkim czasie zostat nawet wyposa-
zony w taki silnik i oblatany 13 lutego 1961 r. przez
pilota Jeana-Marie Sageta. Ostatecznie jednak do
produkcji dla Australii zostat wybrany silnik Atar
— ustalono to 30 marca 1961 r. Dassault udzielit
licencji na budowe samolotéw w wersji ozna-
czonej Mirage Il O, a takze na produkcje silnikow
Atar. Wyprodukowano 100 egz. jednomiejscowej
wersji Mirage Il O i 16 egz. dwumiejscowych
Mirage 11l D.

Takze Szwajcaria poszukiwala godnego nastep-
cy mysliwcow Hunter. Konkurentem samolotu Mi-
rage byt szwedzki mysliwiec SAAB J-35 Draken.
Po dos$¢ dlugich poréwnaniach teoretycznych
przeprowadzono préby poréwnawcze na szwaj-
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carskim lotnisku Emmen. | tu 25 listopada 1960 r.
Mirage Il C ze szwajcarskim pilotem wylagdowal
zbyt krétko, uszkadzajac ptatowiec na betonie pasa
startowego. Mogtoby wydawac sie, ze juz wszyst-
ko stracone. W tym jednak przypadku ekipa fran-
cuska obslugujgca Mirage potrafila wypadek prze-
mieni¢ w prawdziwy sukces, doprowadzajgc po-
kiereszowany samolot do porzadku w ciggu zaled-
wie jednej nocy. Ekipe te S$ciagnieto specjalnie
z Merignac na pokladzie transportowego Norat-
lasa, a do naprawy uzyto elementéw platowca
przewiezionych samolotem Bréguet Deux Ponts.
Nie wiadomo, czy 6w spektakularny pokaz zadecy-
dowal o wyborze, w kazdym razie jednak zostal
wybrany Mirage |lIl. Wersja przeznaczona dla
Szwaijcarii byla wyposazona w radar i system
sterowania uzbrojeniem innego typu (Hughes).
Szwaijcaria, podobnie jak i Australia, zakupifa row-
niez licencje na produkcje ptatowca i silnika (w
kwietniu 1961 r.). W Szwajcarii wyprodukowano
61 samolotow Mirage w wersjach i wariantach
Mirage lil CS, Mirage lIl S, Mirage Ill BS i Mirage
Il RS.

Brazylia 12 maja 1970 r. zlozyta zamowienie na
12 egz. Mirage |Il EBR i 4 egz. Mirage |ll DBR.
Pierwsze dostawy zrealizowano 31 maja 1972 r.
Nastepne zamowienia z Brazylii nadeszly w latach
197811980—1982. W Brazylii samoloty otrzymaly
miejscowe oznaczenie typu F-103.

Liban zaméwit Mirage Il jeszcze w 1965 r.
Wersja dla Libanu otrzymala oznaczenie Mirage |11
EL, jej prototyp oblatano 25 lipca 1967 r., a do-

stawy realizowano od wrzesnia 1967 r. do marca
1969 r. Ogoélem dostarczono 10 samolotéw tej
wersji.

Pakistan w 1967 r. zlozyl zamowienie na samo-
loty Mirage Il w wersjach: Mirage Ill EP (18 egz.),
Mirage Il RP (3 egz.) i Mirage IlIl DP (3 egz.).
Wielko$¢ zamdwienia i jego struktura w trakcie
realizacji byla modyfikowana.

Powaznym odbiorcq samolotéw Mirage Il zo-
stala Republika Poludniowsej Afryki. Pierwszg op-

cje zlozono na 58 samolotéw jeszcze w 1961 ;.
Poczatkowo zamoéwiono 16 egz. Mirage Il ¢z
(1962 r.), pozniej 3 egz. Mirage Il BZ (1962—
1964 r.), 4 egz. Mirage Il RZ (1966—1967 r.),
17 egz. Mirage lll EZ (1965—1972 r.), 3 eg,
Mirage IIl DZ (1969 r.), 11 egz. Mirage Ili D2z
i 4 egz. Mirage |ll R2Z. Republika Poludniowe;
Afryki zakupila takze licencje na ten samolot, by
— zgodnie ze swa doktryng polityczng — by
samowystarczalng w kazdej dziedzinie. Konty-

Linia montazowa Mirage 1l1/5/50 (koniec lat
siedemdziesiqtych)
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Mirage Ill E

nuacjg samolotéw Mirage |Il w RPA jest opraco-
wany w potowie lat osiemdziesigtych dwumiejs-
cowy samolot Cheetah, stanowigcy nawigzanie do
izraelskiej koncepcji, z'ktorej powstal samolot Kfir.
Oba te kraje wspotpracowaly zreszta ze sobg
w dziedzinie lotnictwa.

Hiszpania miata okazje zapoznac¢ si¢ z samolo-

tem Mirage Il juz w 1962 r., co zaowocowatlo
zamowieniem 24 egz. w wersji Mirage Il EEi 6 egz.
w wersji Mirage |1l DE. W Hiszpanii wersje te

otrzymaly miejscowe oznaczenia C.11 i CE.11.
Pierwsza dostawe zrealizowano w potowie 1970 r.

Inne wersje Mirage 11l

Wspolpraca ze Szwajcariq podczas uruchamia-
niaprodukcjilicencyjnej w tym kraju zaowocowata
ciekawg wersjg rozwojowq samolotu. Aby popra-
wic profil startu i lgdowania oraz umozliwi¢ wyko-
rzystywanie samolotu na krotkich lotniskach, opra-
cowano wersjg zaopatrzong w niewielkie chowane
usterzenie poziome umieszczone przed kabing.
Poczatkowo przebudowano jeden z egzemplarzy
Mirage 5J, domontowujac niewielkie stale (lecz
przestawialne w granicach +10 ) skrzydetka na
nosowej czgsci kadluba. Prototyp ten, nazwany
Asterix, zostal oblatany 27 wrzesnia 1968 r. w Vil-
laroche przez Jeana-Marie Sageta. Nastepnie
przebudowano jeden z samolotéw Mirage Il R
— zamontowano ruchome usterzenie chowane do
przedniej czesci kadluba, juz w ostatecznej formie.
Ten egzemplarz oblatano 24 maja 1969 r. i na-
zwano Milan O1. Dopiero on postuzyt ostatecznie
jako wzorzec do przebudowy wersji Mirage IIl E
(nr fabr. 589) na samolot nazwany Mirage Milan
S 01, wyposazony w radar dopplerowski EMD
idalmierz laserowy. Ten samolot zostal oblatany 29
maja 1970 r. przez Guya Mitaux-Marouarda. 2 ma-
ja 1972 r. w Emmen odbyly sie praktyczne proby
porownawcze nowego Milana z amerykanskim
Corsairem 1. W wyniku prob Szwajcaria zdecydo-
wala sig przediuzy¢ eksploatacje swych Mirage Ill,
a pozniej zakupi¢ samoloty Northrop F-5. Proby
poréwnawcze wykazaly jednak wyzszos¢é wyposa-
zenia opartego na centrali bezwtadnosciowej z wi-
zualizacjq na ekranie katodowym.

Koncepcja nadania samolotowi cech ukladu
kaczki znalazta uznanie w lzraelu (w tym samym
czasie, opierajac sie na ptatowcu Mirage |11, opra-
cowywano wiasny mysliwiec Kfir), odzyla takze
— na poczatku lat osiemdziesigtych we Francji
— nowa wersja samolotu, nazwana Mirage lIl NG
(Nouvelle Generation). Konstruktorzy szwajcarscy
na ostatnim Mirage |1} S zastosowali takie same
usterzenia przednie jak w Mirage IIl NG, a kon-

Milan S 01

struktorzy z Republiki Potudniowej Afryki opra-
cowali rozwinigcie licencyjnego Mirage Il pod
nazwg Cheetah.

Pionowzloty Mirage

Juz na poczatku lat piecdziesigtych silniki od-
rzutowe osiggnely stopien rozwoju technicznego
wystarczajgcy do budowy samolotu pionowego
startu i ladowania. Programy budowy takich samo-
lotow zaczeto realizowac w kilku krajach. Takze we
Francji w 1960 r., opierajac si¢ na samolocie
Mirage lll, opracowano koncepcje pionowzlotu
z oddzielnymi silnikami startowymi i silnikiem mar-
szowym oraz ze skrzydiami typu delta. Wersje te
nazwano Mirage HIl V (od Vertical — pionowy).
Prace nad tym samolotem prowadzit zespot kiero-
wany przez Jacquesa Alberto. Prace byly prowa-
dzone wspdlnie przez Avions Marcel Dassault
i Sud Aviation.

Do budowy prototypu pionowzlotu Mirage
Il V wykorzystano jednego z prototypow
(Balzac 001) i nowy kadiub opracowany i zbudo-
wany w Sud Aviation. Giéwnym silnikiem napedo-
wym tej wersji byl angielski Bristol Orpheus, za$
do startui unoszenia sig stuzylo 8 silnikéw RB 108
umieszczonych pionowo w kadiubie. Nowy sa-
molot, nazwany Balzac V 001, po raz pierwszy

wzniost sie w powietrze 12 pazdziernika 1962 r.
i byt pilotowany przez Réné Biganda. Pierwsze
starty nie byly jeszcze .swobodne” — samolot byt
zabezpieczony linami. Pierwszy swobodny start
odbyt sie 18 pazdziernika 1962 r. Pierwsze przej-
$cie z zawisu do lotu poziomego przeprowadzo-
no 18 marca 1963 r. (w siedemnastym locie),
a 29 marca wykonano po raz pierwszy petny cykl:
start pionowy — lot poziomy — lgdowanie piono-
we. Préby zakonczyly sig rozbiciem samolotu.

W tym czasie myslano juz o nastepcy Balzaca V.
Mial nim by¢ Mirage Ill V, rozpoczety wczesniej
jako koncepcja, ktorej Balzac byt tylko spraw-
dzianem. Zamoéwiono od razu dwa egzemplarze
Mirage Il V. Pracami zespolu kierowat Francois
Cordie.

DOKONCZENIE TEKSTU

— STR. 22

PLANY — STR.8i9
PRZEKROJ PERSPEKTYWICZNY
— STR. 20, 21
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MUZEA

Wiele lotniczych placowek muzealnych na $wie-
cie zawdzigcza swoje powstanie i range zbiorow
niewielkiej garstce entuzjastow, ktérych nazwiska
rzadko przedostajg sie do publicznej wiadomosci.
Czasami jednak w $wiadomosci znawcow danej
problematyki z okreslonym miejscem nieodlgcznie
kojarzy sie nazwisko konkretnej osoby, najczesciej
bedacej zywa legendg fragmentu historii lotnictwa.

Takim czlowiekiem-tegendq w $rodowisku zna-
wcow wiroptatow jest Elfan ap Rees z Wielkiej
Brytanii, stawiany w jednym rzedzie ze swoimi
rodakamiJohnem Everett- Heathem i Paulem Bea-
verem, inz. Ryszardem Witkowskim z Polski czy
Niemcem Wernerem Noltemeierem. Pilot, inzynier,
sedzia wiroptatowy FAl, historyk, dokumentalista,
czlonek najbardziej liczacych sie stowarzyszen i or-
ganizacji wiroplatowych na $wiecie, publicysta,
wydawca i redaktor miesiecznika ,.Helicopter In-
ternational”, wreszcie po prostu pasjonat i ko-
lekcjoner — starczyloby na niejeden zyciorys.

Miejscem, w ktérym ogniskuje si¢ jego aktyw-
nos¢ jest Weston-super-Mare, niewielka miejsco-
wos$é wypoczynkowa nad Kanatem Bristolskim.
Mozna tam dotrzec, jadac od poludnia w strong
Bristolu autostradg M 5. Na skrzyzowaniu nr 21
nalezy skreci¢ na zachod szosg Locking Road. Po
ok. 3 km jeden z drogowskazéw ujawni, ze na
wschodnim kraricu miejscowego lotniska miesci
si¢ International Helicopter Museum — jedna
z dwoch tego rodzaju placowek na $wiecie. Jego
dziatainos$c jest spetnieniem jednego z najwigk-
szych marzen pana ap Reesa, siegajacego korica lat
50. Wtedy uparty Walijczyk rozpoczal gromadze-
nie wszelkich materialdow zwigzanych z historig
wiroptatow. W 1969 . zasilit kolekcje pierwszy
oryginainy $migtowiec, a w 1974 r. rozpoczeto
dzialalnos$c¢ British Rotorcraft Museum. Opierato
sie wylgcznie na ochotniczej pracy fundatora i gru-
py jego przyjaciél, zdecydowanych udostepnic
zgromadzone zbiory publiczno$ci. Zyczenie to
spetnito sie dwa lata pdzniej, chociaz siedziba
Muzeum miata jeszcze status tymczasowy. Gdy
w 1979 r. stalo sie jasne, ze skromne prywatne
fundusze i ochotniczy wysitek wspoétpracownikow
nie wystarczg do zapewnienia dzialalnosci Mu-
zeum, podjeto decyzje o przeksztatceniu go w sto-
warzyszenie publiczne, w ktorym Elfan ap Rees
zachowal funkcje prezesa Komitetu Zarzadzajace-
go. W tym samym roku firma Westland Helicopters
udostepnita fragment terenu nalezagcego do jej
oddziatlu w Weston-super-Mare na stalg siedzibe
Muzeum. Trzeba byto jednak kolejnych 10 lat, aby
ta umowa zostala zatwierdzona przez wiadze lo-
kalne. Wreszcie 3 listopada 1989 r. Jego Wysokosé
Andrzej ksigze Yorku dokonat uroczystego otwar-
cia placéwki, noszacej od tej chwili nazwe Inter-
national Helicopter Museum.

» Westland Wessex Mk. 60 w barwach cy-
wilnych...

Y» i w fikcyjnym kamuflazu US Marine
Corps, jako CH-34, do nakrecenia filmu
(prawdopodobnie ..Full Metal Jacket™)

V ..BraciazBristolu” — dwuwirnikowy Bri-
stol Belvedere HC.1 — wyprodukowany juz
jako Westland w liczbie zaledwie 26 egz.
— i Bristol Sycamore Il

ﬂ
S —————— e ———————— e e

Obecnie w Muzeum znajduje sie ponad 40
wiroptatow w réznym stanie technicznym, z czego
wystawiona jest okolo potowa, przewaznie na
wolnym powietrzu. Westland WG-30 Series 100
wydaje si¢ by¢ gotowy do startu, natomiast ze
stynnego wirolotu Fairey Rotodyne Y pozostat

A » Wielka nadzie-
ja firmy Westland
z pierwszej polowy
lat osiemdziesiq-
tych., Lynx-3. osta-
tecznie nie znalaz/

nabywcow | trafil
do muzeum...
» ... podobnie jak

transportowy
WG-30 Series 100

MIEDZYNARODOWE
MUZEUM RusiecK
SMIGLOWCOWE




A Ekspozycja wytworni Fairey — smiglowiec
z napedem bezposrednim Ultra Light oraz
fragmenty ciezkiego wirolotu Rotodyne X

» Za ogrodzeniem muzeum — Gazelle AH. 1
zArmy Air Corps startuje na tle charakterys-
tycznej zabudowy miasteczka

v Smiglowiec pokladowy Westland Wasp
HAS.1 z charakterystycznym, samonastaw-
nym podwoziem

A Zachowany we fragmentach wiatrako-
wiec Cierva C-30A

tylko niewielki fragment kadluba, przekladnia gto-
wnego wirnika i kilka mniejszych detali. Czlon-
kowie Muzeum-Stowarzyszenia przeprowadzaja
kompleksowq renowacje poszczegolnych ekspo-
natow planujgc .oddanie do uzytku” dwoch $mig-
lowcoéw rocznie. Niestety, Muzeum ucierpiaio
podczas huraganowych wiatrow wiosng 1990 r.
— kilka wiroptatow zostato powaznie uszkodzo-
nych, apiekny Westland Dragonfly HR Mk. 1 wy-
maga prawie catkowitej odbudowy. Dlatego bar-
dzo powaznie traktuje si¢ przygotowania do dru-
giej fazy rozbudowy Muzeum — wazniesienia

hangaru o przewidywanej pojemnosci ok. 50
$migtowcow. Wymaga to jednak zebrania 500 tys.
funtéow, o czym przypominajg wreczane zwiedza-
jacym ulotki, zachecajace do wspierania Stowa-
rzyszenia. Obecnie niewielki pawilon chroni tylko
kilka mniejszych wiroptatow, kolekcje elementow
konstrukcyjnych, modele, plansze z fotografiami
i archiwum.

W przystepny sposéb podanajest zwiedzajagcym
historia $miglowcoéw, zasady ich konstrukgji i lotu.
Nie wiecie, na czym polega autorotacja, dlaczego
na obracajacym sie wirniku wystepuje asymetria
sily noénej albo kto pierwszy przelecial wiroplatem
przez kanal La Manche? OdpowiedZz mozna zna-
lez¢ wlasnie w Muzeum. Zmeczyliscie si¢? Mozna
odpoczaé w niewielkim barze podgladajac przez
okno niezbyt intensywny ruch na lotnisku. Jest tez
nieodlgczny hobby shop, w ktorym, zaleznie od
finansowych mozliwosci, mozna kupi¢ zaréwno
pocztowke za 50 pensow, jak i pamigtkowy obraz
przedstawiajacy rekordowy lot Lynxa w 1986 r.
z autografami zatogi za 60 funtow.

Pan ap Rees nie ustaje w poszukiwaniu nowych,
atrakcyjnych eksponatow dla swojego Muzeum.
Ostatnio zwrdcil uwage na Polske. Za wczesnie
jeszcze mowic o konkretach, ale moze juz niedlugo
na plycie westonskiego lotniska pojawi sie sylwet-
ka $émigtowca znanego nam na co dzien, lecz dla
Anglikdw niosgca powiew egzotyki zza dawnej
.zelaznej kurtyny”.

Muzeum jest czynne od marca do listopada
w godz. od 10.00 do 18.00.

AERO — Technika Lotnicza nr 7—8/19917

A Westland Widgeon ‘byl rozwinigeciem
licencyjnego WS-51, podobnie jak nasz SM-2
w stosunku do SM-1

LISTA EKSPONATOW

Nazwa Oznaczenie
Bell 47H-1 G-AZYB
Brantly B. 2A G-OAPR
Bolkow B6-102

Bristol Sycamore HR.14 XG547
Bristol Sycamore Il| G-48/1
Bristol Belvedere HC.1 XG452
Cierva C-30A (wrak) G-ACWM
BHC Cushioncraft CC.7* XX101
Fairey Rotodyne (fragmenty) XE521
Fairey Ultra Light G-AQUJ

Hiller 12

SARO Skeeter AOP 12 XM556 (G-HELI)

Westland Dragonfly HR.1 VZ962
Westland Widgeon G-ANLW
Westland Whirlwind HAS.7 XG596
Westland Whirlwind Series 3

Westland Wessex HAS.1 XS149
Westland Wessex HAS.3 G-AVNE
Westland Wessex Mk. 60 G-ATBZ

Westland Wessex Mk. 60 USMC (fikcyjnie)

Westland Wisp $miglowce

Westland Wideye } bezpilotowe

Westland Wasp HAS.1 XS463
Westland WG.30 Series 100 G-BGHF
Westland Lynx 3 ZE4AT77

Westland Navy Lynx 3 — makieta

*) Poduszkowiec — w angielskiej klasyfikacji pojazdow
poduszkowiec jest uwazany na ,.bliskiego krewnego” wiro-
ptatow.

Lista obejmuje tylko eksponaty udostepnione
publicznosci w sezonie 1990 r. Wiasnosciq Mu-
zeum jest w rzeczywistosci dwukrotnie wiecej
wiroplatow (np. tacznie 7 egzemplarzy Wessexa),
lecz nie sq one jeszcze przygotowane do wy-
stawienia.
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KONFLIKTY

Zakonczenie operacji , Rolling
Thunder”*’ przervvato dziatania
bojowe lotnictwa amerykanskie-
go. ale kontynuovvano akcje roz-
poznawcze (779 lotow w 1969 r.).
Nieliczne RF-4C 2z USAF oraz
RA-5C i RF-8G z US Navy foto-
grafowaly odbudowujacy sie sys-
tem obrony, gtéwnie rakietowy.
Wedtug Amerykandw dziatano na
zasadzie ,,porozumienia” z DRW
uzgodnionego podczas trwaja-
cych w Paryzu rozmoéw pokojo-
wych. Mimo to samoloty rozpoz-
nawcze szybko zaczety by¢ ostrze-
liwane.

W zwigzku z tym juz w czerwcu 1969 r.
nowy prezydent — R. Nixon — wydal In-
strukcje nakazujgce uzycie uzbrojonej eskor-
ty. Poczgtkowo byly to 2—4 samoloty osla-
niajgce kazda maszyne rozpoznawczg.
Uznano takze, ze ostrzeliwanie samolotow
naruszajgcych przestrzeri powietrzng Wiet*
namu Pn. jest aktem agresji przeciw USA.
Dlaeskorty, gldwnie samolotéw F-4E z 469.
dywizjonu, opracowanoO szczegbétowe In-
strukcje, $cisle regulujgce zasady atakowa-
niastanowisk obrony przeciwlotniczej — je-
dynego dozwolonego celu. Mégt on byé
jednak zaatakowany dopiero po ostrzelaniu
samolotéw przez artylerig lub rakiety. Poz-
niej, gdy do akcji ponownie wigczono , Wild
Weasale”, zezwolono im na atakowanie sta-
nowisk rakiet po opromienieniu samolotow
przez radary. Loty te nazwano przeciwdzia-
taniem ochronnym. Gen. Gordon G. Gins-
burgh, 6wczesny dowddca 7. Armii Po-
wietrznej, stworzyt trzy rodzaje tego typu
akcji:

opisane powyzej, z udzialem 2—4 sa-
molotow,

akcje przeciw celom na terytorium
Wietnamu Potnocnego, lecz w ochronie ma-
szyn dzialajgcych nad Laosem lub Wietna-
mem Poludniowym (po zakoriczeniu ,Rol-
ling Thunder” wigkszo$¢ samolotow bazuja-
cych w Tajlandii skierowano do akcji nad
tymi wiasnie krajami),

silne ataki, z udziatem nawet kilku-
dziesieciumaszyn, nazwane ochrong wzmo-
cniong. Byly one wczesniej szczegdlowo
planowane. ich plan zatwierdzano na naj-
wyzszych szczeblach (prezydent H. Kissin-
ger, sekretarz obrony Laird), a podporzad-
kowane byly innym zasadom; w zasadzie
niczym nie roznity sie¢ od normalnych nalo-
tow wykonywanych podczas poprzedniej
kampanii.

W 1970 r. wykonano ponad 20 akgcji.
Wtedy tez — 28 marca — por. J. Beaulier,
pilotujgcy F-4J Phantoma zVF-142 ., Ghost-
riders” z lotniskowca USS ..Constellation”,
zestrzelit pierwszego (po diugiej przerwie)
MiGa. W listopadzie akcje znacznie rozsze-
rzono. Rozpoczeto wowczas takze systema-
tyczne bombardowania skiadéw zaopatrze-
nia znajdujgcych sie na przeleczach Gor
Annamskich Ben Karai i Mu Gia oraz
rozbudowywanego systemu rakietowego.
Wzmocniono tez ataki na tzw. czwartg strefe

tereny Wietnamu Potnocnego potozone
miedzy 17 a 19 réwnoleznikiem. Mimo
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oficjalnego zakazu ,normalnych” dziatan,
niczym sie od nich nie réznity. W styczniu
1971 r. wykonano juz 960 lotéw bojowych,
aw marcu— 1100. Dopiero pézniej okazato
sie, ze znaczng cze$¢ wykonano na pod-
stawie falszowanych danych o akcjach wiet-
namskich, sporzgdzonych przez kolejnego
dowddce 7. Armii Powietrznej gen. Laval-
le’a. Wykrycie tego faktuw 1972 r. wywolalo
skandal.

Szczegodlne nasilenie amerykanskich akcji
mialo miejsce jesienig | zimg 1971 r. 21
wrzesnia 196 mysliwcow taktycznych po raz
pierwszy wykorzystato system radionawiga-
cyjny LORAN i zbombardowalo przy bardzo
ztej pogodzie sklady paliwa k. Dong Hoi
(zniszczono 1575 tys. | benzyny). Na po-
czatku listopada przeprowadzono kilka ata-
kow na lotniska Dong Hoi, Vinh i Quang
Lang. Szczegdlnie to ostatnie, nowo wybu-
dowane, budzilo zainteresowanie Ameryka-

now, wedlug ktorych z niego mialy star-
towa¢ MiGi, aby zestrzeli¢ ktoras$ z fortec
B-52 bombardujgcych pobliski Laos (kilka
nieskutecznych atakow miato miejsce
w 1971 r)

W odpowtedzi na rozbudowg stanowisk
rakiet przeciwlotniczych w tym rejonie, od
26 do 30 grudnia przeprowadzono operacjg
.Proud Deep Alpha” — liczba lotow (700
dziennie) byta wieksza niz w szczytowym
okreste 19671968 r. Trzy tygodnie poi-
niej, w czasie ponownego nalotu nalotnisko
Quang Lang. doszlo do pierwszej od 1968.
wiekszej potyczki z MiGami, w ktorej pierw-
sze zwyciestwo odnidst por. R. Cunningham
z dywizjonu na lotniskowcu USS . Constel-
fation”. 21 lutego nad Laosem (!) mjr R.
Lodge jeden z najlepszych pilotow USAF,
latajgcy w 555 TFS w nocnej walce
(uznanej pdzniej za najtrudniejszg w cale)
wojnie) zestrzelit kolejnego MiGa-21.

Wyrzutnie przeciw-
lotniczych pocis-
kow  kierowanych
SA-2 (Guideline)
Zdfecie: WAF
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Wszystkie te dziatania byty jednak tylko
przygrywka do zblizajgcej sie kolejnej kon-
frontacji, do ktérej obie strony przygotowy -
waly sie systematycznie.

Wykorzystujgc przerwe w nalotach, DRW
rozbudowywat gidéwnie system rakietowy
i lotnictwo mysliwskie. Liczbe wyrzutni
zwiekszono do ok. 850 (140 baterii) wpro-
wadzajgc takze zmodyfikowane rakiety
SA-2 oraz nowe SA-3, zwrotniejsze i bar-
dziej skuteczne na niskich putapach. Znacz-
nie zmodyfikowano systemy kierowania
— Rosjanie dbali, aby w Wietnamie znalazly
sie najnowsze urzadzenia, przez nich zresztg
obstugiwane. Znacznie wzmocniono takze
sity lotnicze. Dostarczono z Chin samoloty
F-6 (kopia MiG-19),azZSRR —najnowsze
wersje MiGow-21. Ogdlna liczba maszyn
zwigkszyta sie do 250, w tym ok. 100 Mi-
Gow-15 i -17, 50 MiGoéw-19 i 95 Mi-
Gow-21

Takze Amerykanie, przygotowujac sie do
nowej rundy, wzmacniali swe sity. Wprowa-
dzano nowe rodzaje sprzetu i uzbrojenia.
1 lutego 1970 r. wycofano z Takhli ostat-
niego Thunderchiefa (samolot ten, nr
61-0159, wylatat ponad 4000 godzin, wy-
konat 600 lotéw bojowych i mial na koncie
jedno zwycigstwo powietrzne). Zastapily je
catkowicie Phantomy, ktére w opinii pub-
licznej staly sie symbolem amerykanskiego
.piractwa powietrznego” w Wietnamie. Do
lotnictwa morskiego wprowadzono samolo-
ty szturmowe LTV A-7 Corsairll, dysponujg-
ce doskonalym systemem celowniczym,
znacznie zwigkszajacym skutecznos$cé ata-
kow. Lotnictwo morskie takze jako pierwsze
wyciggneto wnioski dotyczace taktyki
z dziatar w pierwszym okresie. Juzw 1968 .
utworzono specjalng szkote pilotow mysliw-
skich, bardziej znang jako ., Top Gun”, ktérej
zadaniem byt trening pilotdbw w nowych
warunkach. , Przeciwnikami” byty samoloty
T-38 i A-4, ktorych charakterystyki lotne
odpowiadaty wiasciwosciom MiGow-17
i -21. Pilotowali je najlepsi, wyselekcjono-
wani piloci, majacy duze doswiadczenie
w walkach z samolotami pétnocnowietnam-
skimi. Trzy lata intensywnego treningu miaty
pézniej wplyw na skuteczno$é lotnictwa
morskiego w 1972 r.

Wtedy to wojna powietrzna nad DRW
rozgorzata na nowo. Byla to amerykanska
odpowiedzna , wielkanocng” ofensywe armii
polnocnowietnamskiej. 30 marca 12 dywizji
wspieranych przez artylerie i bronn pancerng
zaatakowato Wietnam Potudniowy, dajac
tym najlepszy przykiad ..dobrej woli” w roko-
waniach i checi pokojowego zakoriczenia
wojny. Reakcja Ameryki byta natychmiasto-
wa. Nie dysponujgc juz wojskami lgdowymi,
do akcji rzucono lotnictwo i nieliczne pozos-
tate Smigtowce. Poczatkowo dziataty gidwnie
B-52, gdyz wowczas w Wietnamie Potu-
dniowym byto tylko 88 amerykanskich samo-
lotéw bojowych. W Tajlandii stacjonowato
170 maszyn. W zwigzku z tym zwiekszono
sity powietrzne USA w Agzji Poludnio-
wo-Wschodniej. Od 3 kwietnia do 13 maja
zUSA do Tajlandii przebazowano 11 dywiz-
jonéw mysliwskich i 2 transportowe (ogotem
236 samolotow). Réwnoczesnie na Guam
przybyly kolejne 153 bombowce B-52. Scia-
gnieto takze kilka dywizjonéw lotniczych
piechoty morskiej — 2 dywizjony Skyhaw-
kéw z Bien Hoa wspieraly obroncéw ob-
lezonego miasta An Loc. W pospiesznie wy -
kanczanejbazie Nam Phong (nazwanej ironi-

..Paszczate” F-4F Phantomy z 469 dywizjonu 388 skrzydla pptk. E. Hilldingsa w drodze do

bazy (jesiern 1968 r.)

cznie ,Rose Garden”) w péinocnej Tajlandii
stacjonowaly dwie eskadry Phantomow i je-
dna Intruderéw. Zwiekszono takze (do 6)
liczbe lotniskowcow w Zatoce Tonkinskiej.
Po raz pierwszy $ciggnieto lotniskowce floty
atlantyckiej.

Decyzja o rozpoczeciu nowej ofensywy
zostata podjeta w Waszyngtonie 6 kwietnia.
Szczegoblnego poparcia udzielit prezydent Ni-
xon. W liscie do H. Kissingera napisat: ,Mamy
dos¢ sily, by zniszczy¢ ich zdolnos¢ do walki.
Problemem jest tylko, czy mamy wole uzy-
cia tej sity. W odrdznieniu od Johnsona ja
takg wolg dysponuje”. Pierwszy nalot (kry-
ptonim ,Freedom Train”) przeprowadzono
5 dni pdzniej, niszczac cele wojskowe w rejo-
nie Vinh, a 15 dni pézniej — po raz pierwszy
zaatakowano rejon Hanoi-Haiphong, nisz-
czac gtownie skiady paliwa.

Oczekujac na przybycie odpowiednich sit
przygotowywano zasadnicze uderzenie.
Tym razem celem miato byé: catkowite od-
ciecie DRW od dostaw z zagranicy, znisz-
czenie przywiezionych juz materialdw na
terenie DRW oraz bombardowanie szlakéw
komunikacyjnych w celu zastopowania do-
staw do Laosu i Wietnamu Potudniowego.

.Linebacker I” — takg nazwe nadano tej
operacji — miata by¢ zupeilnie inna niz
poprzednia kampania. Zamiast powolnej
i nieskutecznej eskalacji miato nastgpic jed-
no potezne uderzenie. Dowédztwo 7. Armii
Powietrznej otrzymato wigkszg swobode
w wyborze celdéw, ocenie ich priorytetu
i kierowaniu akcjami. Ono tez decydowato
o ewentualnych powtérnych nalotach. Zna-
cznie zawezono tez liste .regut” zezwalajgc
na atakowanie dotychczas zabronionych ce-
l16w. Wszystkie te decyzje znacznie utatwily
dziatania lotnictwa, zwlaszcza ze nowy do-
woédca — gen. John W. Vogt — wiedzial, ze
Nixon oczekuje szybkich efektow. Operacje
przygotowano bardzo doktadnie. W czasie
przerwy oprécz samolotéow taktycznychroz-
poznanie prowadzily takze strategiczne
SR-71 Blackbird. Nieosiggalne dla srodkow
obrony przeciwlotniczej maszyny prowadzi-
ty kompleksowe dziatania, ktorych celem
byto doktadne rozpoznanie calego teryto-
rium DRW, zwtaszcza rejondw przy granicy
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z Chinami. W czasie ,Rolling Thunder” ame-
rykanscy piloci dysponujacy niedoktadnymi
mapami (btedy w odlegtosci wynosity do 10
km) czesto przekraczali granice chinska, co
powodowato liczne protesty i przeciwdzia-
fania. Na przykiad w 1967 r. chiriskie mys$-
liwce zestrzelity dwa Intrudery.

Chociaz w kwietniu wykonano juz 2500
lotdbw nad DRW, poczatek . Linebacker |”
miat miejsce w nocy z 8 na 9 maja. W ramach
operacji ,,Pocket Money” Intrudery zrzucity
wowczas setki min magnetycznych i akus-
tycznych blokujac wszystkie porty Wietna-
mu, w tym Haiphong, przez ktéry przecho-
dzito 85% zaopatrzenia, m.in. cate paliwo.
Miny mialy eksplodowa¢ 11 maja o godz.
18, o - czym Nixon poinformowal w prze-
mowieniu telewizyjnym. Miato to umozli-
wi¢ obcym statkom wyplyniecie z portéw.
Z Haiphongu wyptyneto tylko 5 statkéw
z Hongkongu, natomiast pozostato 16 stat-
kéw radzieckich, 5 chinskich, 5 somalijskich,
2 kubarniskie, 1 NRD-owski i 2 polskie.

Réwnoczesnie od $switu 9 maja do akgji
ruszyly setki mysliwcoéw taktycznych. Zna-
cznie zwiekszono sity eskorty i podzielono jg
na dwie czesci: bezposrednia, towarzyszaca
maszynom bombowym (strike escort) oraz
dalekie patrole rozmieszczone w okolicach
baz lotnictwa mysliwskiego DRW (MiG
Combat Air Patrol). Wprowadzono tez for-
macje tzw. chaff bombers — samolotéw
zrzucajacych aluminiowe dipole zakiocajg-
ce. Maszyny te byly pod szczegdlng ochro-
na. Aby mogly skutecznie dziata¢, musiaty
mie¢ zapewniony spokojny, prosty 60—
100-kilometrowy przelot, co w warunkach
Wietnamu Péinocnego bylo prawie niemoz-
liwe do osiggniecia. Bylo to przyczyng zna-
cznych strat wéréd tych samolotéw. Oprocz
zaktocen pasywnych, powszechnie zastoso-
wano unowocze$nione systemy zakidcen
czynnych. Stosowanie tego sprzetu w zna-
cznym stopniu zneutralizowato site ognia
artylerii i rakiet. Nie udato si¢ natomiast,
mimo atakéw na lotniska, wyeliminowaé
mysliwcow. Juz od 16 kwietnia, gdy w ostrej
walce zestrzelono 3 MiGi-21, spodziewano
sig znacznego nasilenia walk. Potwierdzenie
tych przewidywan miato miejsce drugiego
dnia operacji — 10 maja.
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Tego dnia potgczone sity lotnictwa tak-
tycznego USAF atakowaly kompleks hut-
niczy w Thai Nguyen. Zostaly zaatakowane
przez 20 MiGéw-21 i -19. Do walki z nimi
jako pierwszy ruszyt klucz ,Oyster” z 555.
dywizjonu, ktéry w tej kampanii przeznaczo-
no wylgcznie do patroli MiGCAP (byla to
takze nowos¢ w USAF). W zacietym, trwajg-
cym kilkanascie minut starciu po jednym
zwyciestwie nad MiGami-21 odniesli: pier-
wsze por. S. Ritchie i por. J. Markle oraz
trzecie mjr Lodge. Lecz chwile po zestrzele-
niu wrogiej maszyny i jego Phantom stanat
w ptomieniach trafiony celng serig dziatek
MiGa-19. Pilot moégt katapultowac sie, lecz
wybrat $mieré, gdyz nie chciat dostaé sie
w rece wroga. Natomiast jego radionawiga-
tor — kpt. L. Rocher — szczesliwie opuscit
samolot i zostat uratowany po 23 dniach
pobytu w dzungli, zadajgc po raz kolejny
ktam potnocnowietnamskiej propagandzie
ocatkowitym nieprzygotowaniu amerykans-
kich pilotéw do pobytu w dzungli.

Roéwnoczesnie kilka nalotéw przeprowa-
dzito lotnictwo morskie. Corsairy z VA-94,
-192 i -195 z lotniskowcéw USS , Coral
Sea” iUSS . Kitty Hawk” zaatakowaly stano-
wiska rakiet przeciwlotniczych w rejonie
Haiphongu, a Intrudery — most w Hai Du-
ong. Najciezsze jednak zadanie otrzymaly
dwie eskadry Phantomoéw z USS , Constel-
lation”. VF-96 podczas dolotu nad ce!l — lot-
nisko Kep — zostata zaatakowana przez
grupe 14 MiGow-17i8 MiGow-21. Wywig-
zala si¢ najbardziej zacigta walka w catej
wojnie. Po serii morderczych pojedynkéw
por. Cunningham wraz ze swym nawigato-
rem por. W. Driscollem zestrzelili trzy MiGi.
Trzecim samolotem zestrzelonym tego dnia,
trafionym ostatnim pociskiem ,,Sidewinder”,
byt MiG-17 nalezacy prawdopodobnie do
ptk. Tomba. Byto to rownoczesnie ich pigte
zwyciestwo. Dwa kolejne MiGi zestrzelili mjr
M. J. Connelly i por. T. J. Blonski.

Ogotem tego dnia Amerykanie zestrzelili
11 samolotéw poétnocnowietnamskich przy
stracie 2 Phantomoéw (ztego az 8 zwyciestw
przypadto samolotom lotnictwa morskiego
— najlepszy wynik skutecznosci treningéw
w ,Top Gun”). Od tego dnia lotnictwo
DRW ograniczyto dziatania przeciw wy-
raznie lepszym pilotom morskim i skoncen-
trowato sie na USAF. Czotowga jednostka
stat sie 3. putk mysliwski, nazywany ,tow-
cami Phantomoéw”, wyposazony w naj-

A-7E Corsairll z VA-195 .. Dam Busters”, stacjonujgcego na lotniskowcu USS .. Kitty Hawk”

nowsze MiGi-21MF i grupujgcy najlep-
szych pilotow, w tym wielu aséw, jak np.
Le Than Dao (6 zwyciestw), Nguyen Doc
Soat {(6) czy Guyen Doc (5).

Masowo przeprowadzane ataki (w maju
juz ponad 6000 lotéw) systematycznie nisz-
czyty linie kolejowe, stacje przetadunkowe,
sktady paliw, transport drogowy, zaktady
przemystowe. Szczegodlnie skutecznie zaata-
kowano tym razem mosty. Wykorzystywano
przede wszystkim bomby naprowadzane
promieniem lasera (uzyte po raz pierwszy
nad Laosem w 1971 r.) — zmniejszaly one
Sredni btad rozrzutu z 90—120 do 3—4 m.
Do konca maja Phantomy z 8. skrzydia
.Wolfpack” (ponownie skuteczna specjali-
zacja) zniszczyty tymi bombami 22 gtéwne
mosty, w tym wszystkie na szlakach tgcza-
cych DRW z Chinami. Ponownie zostat
zniszczony catkowicie odbudowany most
Doumiera w Hanoi, a 13 maja 14 samolotéw
skutecznie zbombardowato stynny most
Ham Rong (..Szczeki Smoka”), jedyny, ktory
opart sie atakom w czasie ,Rolling Thunder”
mimo setek nalotow i kilkudziesieciu straco-
nych maszyn. Bomb laserowych uzywano
takze do niszczenia innych celéw punkto-
wych, zwlaszcza zaktadéw przemystowych
i elektrowni. Np. 10 czerwca w ataku na
elektrowhie wodng w Lang Chi (90 km na
potnocny zachdd od Hanoi) 12 bomb trafito
w gtéwny budynek o wymiarach 18 x 35m.

Szczegodlniewiele wrzawy na $wiecie wy -
wotaly bombardowania systemu irygacyjne-

Przyklad precyzji bombardowarn .. Linebacker Il . Zdjecia z 16 listopada (z lewej) i 22 grudnia
1972 r. pokazuja m.in. niemal calkowite zniszczenie ciepfowni w Hanoi — prawie bez
zniszczen okolicznych zabudowan
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go Wietnamu Pétnocnego. Skierowanie
wiekszosci ludnosci do stuzby wojskowej
spowodowato wstrzymanie prac przy ta-
mach i watach. Szczegdlnie silne monsuny
w latach 1971 i 1972 dodatkowo ostabily
ich konstrukcje, wiec nawet przypadkowe
trafienia powodowaty znaczne uszkodzenia.
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HISTORIA SAMOLOTOW

Trzy prototypy

Przodkowie

Apache’a

1)

Odpornosc¢

i zdolnos¢ przetrwania,
czyli

Bell Model 409
(YAH-63A)

Zgodnie z wymaganiami konkursu AAH,
podstawowym rodzajem zadania bojowego
takiego smigtowca miato byc¢ niszczenie
czotgbw za pomocg przeciwpancernych po-
ciskdw kierowanych. Zatozono, ze do nisz-
czenia nie opancerzonych lub stabo opan-
cerzonych celéw (samochody, bojowe wo-
7y piechoty, dziata samobiezne) bedzie prze-
znaczone szybkostrzelne dziatko kal. 30 mm
oraz nie kierowane pociski rakietowe kal.
70 mm. Smigtowiec miat by¢ przygotowany
do dziatania w kazdych warunkach atmo-
sferycznych, w dzien i w nocy. Wymiary
smiglowca AAH miaty by¢ ograniczone tak,
aby dwie takie maszyny mozna byto prze-
wozi¢ w tadowni samolotu transportowego
Lockheed C-141 Starlifter. Wymagania
dotyczace osiggow zostaty znacznie ogra-
niczone w poréwnaniu z wymaganiami
AAFSS. Krotkotrwatg predkos¢ maksymal-
ng zmniejszono z 407 km/h (220 weztow)
do 268 km/h (145 weztdéw). Wysokoscé
zawisu przy temperaturze 35 zmniejszono
21829 m (6000 stop) do 1219 m (4000
stdp), a zasieg do przebazowania z 3889 km
(2100 mil morskich) do 1482 km (800 mil
morskich).Zdolnos¢ przetrwania Smigtowca
napolu walki miat poprawi¢ zespo6t napedo-
wy ztozony z dwoéch (a nie, jak w AAFSS
— jednego) silnikéw turbowatowych od-
pornych na trafienia pociskami z dziatka kal.
23 mm. US Army zadecydowata, ze zostang
zastosowane silniki turbowatowe General
Electric T700-GE-700, identyczne z zasto-
sowanymi w wielozadaniowych $migtow-
cach transportowych UTTAS (Utility Tac-
tical Transport Aircraft System), czyli Sikors-

JACEK NOWICKI

rozpoczeto program badawczy obejmujacy
100 h prob, w tym 50 h prob wibracyjnych.

Mimo ze obydwa konkurujgce ze sobg
typy $migtowcdéw miaty spetnia¢ te same
Sciste reguty konkursu AAH, pod wzgledem
konstrukcyjnym bardzo roznity sie. Bell za-
stosowat dwutopatowy wirnik gtéwny
i dwutopatowe $migto ogonowe (pod wy-
raznym wptywem swych poprzednich kon-
strukcji UH-1 Iroquois i AH-1 Cobra),
a Hughes — czterotopatowy wirnik i czte-
rolopatowe $miglo ogonowe z topatami
rozmieszczonymi nieregularnie, co 607 i co
120° (w ksztalcie sptaszczonej litery X).
Bell zastosowat podwozie trojzespotowe
z zespotem przednim, zas Hughes — dwu-
zespotowe z kotkiem ogonowym. Bell zain-
stalowatl wiezyczke dziatka w nosie kad-
tuba, a celownik pod brzuchem $migtowca,
za$ Hughes odwrotnie — dziatko pod kad-
tubem, a celownik na nosie. W obu kon-
strukcjach miejsca zatogi byty usytuowane
jedno za drugim, chociaz w $migtowcu
firmy Bell miejsce | pilota byto z przodu,
a miejsce |l pilota (strzelca poktadowego)

T e
e 5 L i

Bezposredni konkurent Apache'a — Bell YAH-63A podczas lotu prébnego w bazie Edwards

w Kalifornii

ky UH-60A (zwyciezca konkursu, prototyp
YUH-60A) i Boeing Vertol YUH-61A (od-
rzucony prototyp). Unifikacjasilnikow miata
umozliwic¢ fatwiejszg obstuge i stosowanie
identycznych czesci zamiennych zaréwno
w standardowych $migtowcach wielozada-
niowych, jak i szturmowych. Ostatnie wy-
maganie konkursu AAH to zapewnienie za-
todze przetrwania przy zderzeniu z ziemig
z predkoscig pionowg 12 m/s.

22 czerwca 1973 r. firmy Bell Helicopter
Textron i Hughes Helicopters otrzymaty
kontrakty na skonstruowanie prototypow
oznaczonych odpowiednio YAH-63A
i YAH-64A. Kontrakt dla firmy Bell na sume
44,7 min USD obejmowat konstrukcje
dwodch prototypow i jednego ptatowca do
prob naziemnych; zbudowano réwniez pta-
towiec do prob statycznych. Platowiec do
préb naziemnych zostal zmontowany 31
stycznia 1975 r.,, a 19 kwietnia tego roku
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z tytlu — odwrotnie niz w AH-1 Cobra
i konkurencyjnym YAH-64A. Wytwornie
miaty takze rozne koncepcje produkcji se-
ryjnej: Bell wykorzystywat czesci i podzes-
poty wytwarzane we wtasnych zaktadach,
a Hughes zamoéwit duzg czesc¢ elementow
u podwykonawcéw, pozostawiajgc sobie
zadanie ostatecznego montazu.

Pierwszy prototyp Bell YAH-63A, ozna-
czony numerem 74-22246, wykonat pierw-
szy lot w Arlington w Teksasie 1 pazdzier-
nika 1975 r. Drugi prototyp YAH-63A zo-
stat wigczony do programu préb 21 grudnia
1975 r. Powazny klopot sprawit wypadek
pierwszego prototypu, ktory rozbit sie przy
lgdowaniu podczas jednego z pierwszych
lotébw. Zostal on zastgpiony ptatowcem
przeznaczonym poczgtkowo do prob nazie-
mnych.

W lutym 1976 r. US Army postanowita, ze
podstawowym uzbrojeniem przeciwpan-
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cernym $migtowcow AAH bedg nowe poci-
ski z laserowym sterowaniem poétaktywnym
Rockwell AGM-114A Hellfire.

W czerwcu 1976 r. rozpoczat sie inten-
sywny program prob czterech prototypow:
2 YAH-63A i 2 YAH-64A, prowadzony
przez US Army w bazie lotniczej Edwards
w Kalifornii. Eksperci wojskowi doszli do
whniosku, ze YAH-64A lepiej spetnia wyma-
gania konkursu AAH w zakresie osiggow
i zdolnosci bojowej, w zwigzku z czym
zostaje on zatwierdzony do dalszych préb
i produkcji seryjnej. Ostateczne ogtoszenie
wyniku konkursu nastgpito 10 grudnia
1976 r. Byt to koniec krotkiej historii $mig-
towca YAH-63A. Jeden z prototypow zo-
stat jeszcze wykorzystany w niszczgcej pro-
bie zderzenia z ziemig z predkoscig pionowa
12,8 m/s, majacej wykazac rzeczywiste mo-
zliwosci przetrwania zatogi w takiej sytua-
cji.

OPISY
TECHNICZNE

Lockheed
AH-56A Cheyenne

Konstrukcja. Jednosilnikowy $migto-
wiec szturmowy, jednowirnikowy ze $mig-
tem ogonowym i dodatkowym $migiem
pchajgcym, wyposazony w skrzydta w ukta-
dzie dolnoptata.

Wirnik gtéwny. Czterolopatowy, szty-
wny, stabilizowany giroskopowo. Gtowica
wirnika odkuwana z tytanu. topaty wirnika
firmy Parsons Corporation o konstrukcji
tagczonej metodg spajania z tytanowym
dzwigarem w ksztatcie litery U, pokryciem
ze stali nierdzewnej i aluminiowym wypet-
niaczem typu ,plaster miodu”. Stosunek
grubosci topaty do jej cieciwy zmienny, od
12% unasady do 6% przy koricowce. topa-
ty przymocowane do ramion giowicy przez
zespoly rozciggajgco-skrecane — kazdy
wykonany z 39 tys. skreconych ze sobg
stalowych drucikéw o duzej wytrzymatosci
na rozcigganie. Wirnik gtéwny sterowany
przez plyte sterowania okresowego na za-
wieszeniu przegubowym. Wirnik wyposa-
zony tylko w tozyska przegubow przekre-
cen.

Smigto ogonowe — czterolopatowe.

Smiglto pchajace — tréjlopatowe
o zmiennym skoku, firmy Hamilton Stan-
dard.

Uktad przeniesienia napedu. Wirnik
glowny napedzany przez podwojne prze-
ktadnie planetarne. Wat wirnika gtéwnego
o $rednicy 295 mm. Smigto ogonowe i $mi-
gto pchajgce napedzane przez ukiad prze-
ktadni i watu o srednicy 127,1 mm. W locie
poziomym z duzg predkoscig wigksza czesé
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mocy silnika byta przekazywana do prze-
ktadni napedzajacej $migto pchajace, a tyl-
ko 514 kW (ok. 700 KM) do wirnika gtow-
nego pracujgcego z topatami ustawionymi
w jednej ptaszczyznie w celu zmniejsze-
nia stawianego przezen oporu aerodyna-
micznego. Ukiad przeniesienia napedu zo-
stal wyprodukowany w dziale Steel Pro-
ducts Engineering firmy Kelsey Hayes Com-
pany.

Kadtub o konwencjonalnej konstrukcji
potskorupowej z lekkiego stopu aluminium.
Technologicznie kadtub podzielony na trzy
czesci: nos, czesé¢ srodkowg i belke ogo-
nowa.

Skrzydta wolnonosne w uktadzie dol-
noptata, nie wyposazone w zadne powierz-
chnie sterujace.

Usterzenie ogonowe. Statecznik pio-
nowy skierowany do dotu. Dwa stateczniki
poziome, na lewym smigto ogonowe. Brak
ruchomych powierzchni sterujgcych.

Podwozie dwuzespotowe 2z kotkiem
ogonowym. Zespoty gtéwne firmy Royal
Industries Inc. jednokoiowe, chowane
w locie do oprofilowan po obu stronach
kadiuba, wyposazone w hamulce. Samo-
nastawne koétko ogonowe na koncowce
skierowanego w dot statecznika pionowe-
go.

Zespot napedowy. Jeden silnik turbo-
watowy General Electric T64-GE-16 o mo-
cy 2926 kW (3979 KM). Jest to odmiana
silnika turbinowego stosowanego zarbwno
do napedu $migtowcow (Sikorsky CH-53
Sea Stallion), jak i samolotéw turbo$mi-
glowych (japonska t6dz latajgca Shin Mei-
wa PS-1 i wloski samolot transportowy
Aeritalia G222). Sprezarka 14-stopniowa
o przeplywie osiowym, komora spalania
pierscieniowa, turbina generatora gazu
2-stopniowa o przeplywie osiowym, po-
tagczona bezposrednio z wirnikiem spre-
zarki, turbina napedowa 2-stopniowa
o przeptywie osiowym, mechanicznie nie-
zalezna od turbiny generatora gazu. Zbior-
niki paliwa zainstalowane w bokach kad-
fuba i w wybrzuszeniach pod kadiubem.
Pomocnicza jednostka napedowa w tylnej
czesci oprofilowania komory lewego ze-
spotu podwozia.

Wyposazenie. Miejsca dwoch czion-
kow zatogi jedno za drugim. Fotel | pilota
z tytu i nieco powyzej fotela |l pilota-strzel-
ca poktadowego. Dostep do przedniego
miejsca przez odchylany do gory wiaz po
prawej stronie kadtuba, a do tylnego przez
odsuwang do tytu przezroczystg ostone ka-
biny. Fotel |l pilota-strzelca poktadowego
zainstalowano na specjalnej stabilizowanej
platformie firmy General Electric poprawia-
jacej dokiadnos$¢ celowania.

Awionika. Wyposazenie do lotow w ka-
zdych warunkach atmosferycznych skiada-
jace sie z autentycznego systemu sterowa-
nia lotem firmy Honeywell, radaru dopple-
rowskiego oraz bezwtadnosciowego syste-
mu nawigacyjnego firmy General Precision
Laboratories.

Uzbrojenie. Dziobowa wiezyczka pog.
kadtubowa zwrdcona do przodu, obracan,
w plaszczyznie poziomejo 180° (od -90 do
+90° wzgledem osi podtuznej émigio\Nca)
mogta by¢ wyposazona w automatyczny
granatnik kal. 40 mm Aeronutronic XM/129
lub w karabin maszynowy kal. 7,62 mp,
General Electric Minigun. Giéwna wiezycz-
ka podkadtubowa zostata wyposazon,
w dziatko Aeronutronic XM40 kal. 30 mp,
obracane o 360°. Pod kazdym skrzydiem
zaczep do mocowania uzbrojenia wymiep.
nego: przeciwpancernych rakietowych po.
ciskow kierowanych Hughes BGM.71a
TOW lub pojemnikow z niekierowanymi po.
ciskami kal. 70 mm (2,75 cala). Do obstugj
poktadowych systemow uzbrojenia specjal-
nie zaprojektowano celownik optyczny.

Sikorsky S-67 Blackhawk

Konstrukcja. Dwusilnikowy smigfowiec
szturmowy w uktadzie klasycznym, jedno-
wirnikowy ze $migtem ogonowym, wyposa-
zony w dodatkowe skrzydta w uktadzie dol-
nopfata.

Wirnik gtéwny. Pigciotopatowy z topa-
tami przegubowymi o konstrukcji metalo-
wej. Lopaty o profilu NACA 0012 przymo-
cowane do ttumikoéw drgari typu Bifilar, nie
sktadane. Wirnik wyposazony w hamulec.

Smigto ogonowe — pieciolopatowe
o konstrukcji metalowe;.

Uktad przeniesienia napedu. Waly na-
pedowe silnikdw turbinowych potgczone
z mechanizmem wolnego kota poruszajace-
go przekiadnie gtéwna. Smigto ogonowe
poruszane uktadem przektadni posredniczg-
cej, walu i przektadni $migta ogonowego.
Przetozenie silnik-wirnik gtéwny 1:0,01038,
silniki — $migto ogonowe 1:0,06359.

Skrzydta odejmowane, wolnonosne.
Profilzmienny NACA 4415 u nasady, NACA
4412 przy koncowce. Wznios 10°. Kat za-
klinowania 8°. Konstrukcja dwudzwigaro-
wa, konwencjonalna z lekkiego stopu.
Skrzydiowe hamulce aerodynamiczne wy-
konane z lekkiego stopu, wychylane hyd-
raulicznie.

Usterzenie ogonowe. Dwa stateczniki
pionowe, gorny i dolny, obydwa skosne.
Gorny statecznik pionowy zawierat przekla-
dnie $migta ogonowego, dla ktoérego stano-
witrowniez belke wysiegnikowg. Dolny sta-
tecznik pionowy stanowit podpore kotka
ogonowego. Stateczniki poziome sterowa-
ne (przykrecane w catosci) z mozliwoscig
ustawienia pionowo podczas zawisu.

Podwozie dwuzespotowe z kotkiem
ogonowym. Zespoly gtowne dwukotowe

(kota po obu stronach goleni) wciggane do
gondoli po bokach kadiuba w kierunku do
tytu. Koétko ogonowe state. Awaryjne ot-
wieranie zespotow gtownych uktadem
pneumatycznym. Amortyzatory olejowo-
-gazowe. Opony zespotdw podwozia giow-
nego o wymiarach 4572x1397 cm
(18 x 5,5cala) Type Vil, ci$nienie w ogumie-
niu 1 MPa. Zespot kdtka ogonowego samo-
nastawny z mozliwoscig zablokowania, wy-
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posazony w pojedyncze koto z opong o wy-
miarach 12,7 x12,7cm (5 x 5cali) Type IIl,
ci$nienie w ogumieniu 0,75 MPa. Tarczowe
hamulce hydrauliczne podwozia firmy
Goodyear.

Zespot napedowy ztozony z 2 silnikow
turbowatowych General Electric T58-GE-5
omocy 1119 kW (1521 KM) kazdy, zain-
stalowanych obok siebie, zakabingibezpo-
$rednio przed przektadnig gtéwnag. Silniki
T58-GE-5 zostaty rowniez zastosowane
w $migtowcach Sikorsky CH-3E, HH-3E/F
oraz Sikorsky S-72 RSRA. Sprezarka
10-stopniowa o przeptywie osiowym, pier-
Scieniowa komora spalania, 2-stopniowa
turbina generatora gazu potgczona z wir-
nikiem sprezarki stozkowym watem, turbina
generatora gazu, dysza wylotowa gazéow
spalinowych odchylona o 90" od osi po-
diuznej silnika na lewg lub prawg strone (w
zaleznosci od miejsca zainstalowania). Pro-
totyp $migtowca S-67 przystosowano do
silnikbw o wieksze] mocy General Electric
T758-GE-16, Lycoming PLT-27 lub innych,
powstatych w ramach programu budowy
nowoczesnych silnikow turbowatowych na
potrzeby lotnictwa amerykanskiej armii lg-
dowei. Smigtowce wyposazono w 2 inte-
gralne zbiorniki paliwa o pojemnosci 756,5
dm?® (200 galonéw US) kazdy. Na zacze-
pach podskrzydtowych byto mozliwe pod-
czepienie 2 zbiornikéw dodatkowych o po-
jemnosci po 756,5 dm?® (200 galonow US),
1134 dm? (300 galonow US) lub 1701 dm?
(450 galonow US). Przewidziano réwniez
mozliwo$¢ zainstalowania aparatury do
uzupetniania paliwa w locie z elastycznego
przewodu z uktadem stozka — dryfkotwy
samolotu tankujgcego. Pojemnos$¢ zbiorni-
ka oleju 18,5 dm? (5 galonéw US).

Wyposazenie. Miejsca |l pilota-strzelca
poktadowego i | pilota w uktadzie jedno za
drugim pod przezroczystg ostong kabiny.
Dostep do wnetrza przez osobne wiazy dla
obu cztonkéw zatogi. Dodatkowo dwa wia-
zy awaryjne. Kabina, w zaleznosci od po-
trzeby, ogrzewana lub chtodzona. Mozli-
wos¢ skierowania zimnego powietrza do
chtodzenia przedziatéw awioniki. W odmia-
nie ratownicze] przewidziano mozliwoscé
zainstalowania wciggarki linowej.

Instalacje. Klimatyzacyjna firmy
Hamilton Standard, wykorzystujgca powie-
trze odbierane z silnikéw turbinowych, pra-
cujgca pod kontrolg elektronicznego stero-
wnika. Hydrauliczna obstugi uktadu
sterowania, pracujaca pod cisnieniem 10,3
MPa. Uzytkowa instalacja hydrauliczna
pracujgca pod cisnieniem 20,6 MPa.
Pneumatyczna z butlg sprezonego po-
wietrza do awaryjnego otwierania podwo-
zia. Elektryczna zasilana z 2 generato-
row omocy 20 kVA kazdy, napedzanych od
silnikbw turbowatowych.

Awionika. Prototyp $migtowca S-67
przystosowano do zainstalowania wyposa-

Zzenia radarowego i noktowizyjnego. Zain-
stalowano standardowe wyposazenie do lo-
tow bez widocznosci.

Uzbrojenie. State: wiezyczka TAT 140
Z d;ialkiem XM-140 kal. 30 mm (wymiennie
dziatko XM-188 kal. 30 mm, dziatko XM-179
kal. 20 mm, dziatko M61-A2 kal. 20 mm lub
automatyczny granatnik kal. 40 mm).
Wymienne: do 16 przeciwpancernych
pociskow kierowanych Hughes BGM-71A
TOW, pojemnikowe wyrzutnie pociskéw
niekierowanych XM-179 kal. 70 mm (2,75
cala) oraz 2 pociski powietrze-powietrze
NWC/Rayethon AIM-9 Sidewinder.

Bell Model 409 (YAH-63A)

Konstrukcja. Dwusilnikowy smigtowiec
szturmowy w uktadzie klasycznym, jedno-
wirnikowy ze $migtem ogonowym, wyposa-
zony w skrzydta w uktadzie $rednioptata.

Wirnik gtéwny dwutopatowy, potszty-
wny. topaty o wyjatkowo duzej cigciwie
i statym profilu Wortmann FX-69-H-083.
Przednia czesé topaty sktadata sie z noska,
dwoéch dzwigarow, przedniej czesci pokry-
cia ze stalowe) blachy nierdzewnej i alumi-
niowego wypetniacza typu ,plaster miodu”
zajmujgcego objetos¢ miedzy dzwigarami.
Tylna czes$¢ topaty (tj. od drugiego dzwiga-
ra do krawedzi sptywu) zostata wykonana
w postaci rdzenia z nomexu pokrytego
laminatem szklanym. Lopaty przymocowa-
ne do gtowicy potgczeniami sprezynowymi

przegubami poziomymi. Potgczenia
sprezynowe eliminowaty  koniecznos$¢
unieruchamiania topat podczas postoju
$miglowca na ziemi i pozwalaly na start
przy wietrze o predkosci do 111 km/h.
Wirnik przystosowano do recznego skiada-
nia. Konstrukcja topat zostata przebadana
pod wzgledem zachowania integralnosci
przy trafieniu w linii cieciwy pociskiem
kal. 23 mm. Glowica wirnika gtéwnego
zostata zaopatrzona w tozyska elastomero-
we kompensujgce dziatania wszystkich ro-
dzajow pionowych i skrecajgcych ruchow
fopat, a takze upraszczajgce obstuge nazie-
mng. Maszt glowicy wirnika miat dwa poto-
zenia — gorne do normalnego lotu i dolne
obnizajagce wysokos¢ $miglowca przy
transporcie samolotami Lockheed C-141
Starlifter lub Lockheed C-5 Galaxy. Wirnik
zostal zaopatrzony w system ttumienia
drgan zmniejszajacy zmeczenie zalogi,
zwiekszajacy trwatosé¢ konstrukcji kadtuba
i poszczegolnych instalacji, a takze zwiek-
szajgcy stabilnosé prowadzenia ognia.

Smigto ogonowe dwutopatowe, po le-
wej stronie belki ogonowej. topaty o dosé
duzej cigciwie wykonane ze stali nierdzew-
nej. Piasta $migta ogonowego typu elas-
tycznej belki. Zdwojony uktad sterowania.
skokiem $migta.

Uktad przeniesienia napedu odbiera-
jacy moc z dwoch silnikdw turbowatowych
przez specjalnie ,sptaszczony” zespot me-
chanizméw ztozony z poprzecznie zain-
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stalowanego kota zebatego typu daszko-
wego wspotpracujgcego z kotami zebatymi
stozkowymi o zebach krzywoliniowych
i przekiadnig zbierajgcg. Wirujace elementy
uktadu sterowania zostaty przebadane pod
wzgledem bezpiecznego kontynuowania
pracy po uszkodzeniu pociskiem karabino-
wym kal. 12,7 mm. State elementy uktadu
sterowania zostaty zwielokrotnione i od-
dzielone od siebie w celu poprawienia
niezawodnosci dziatania. Naped $migla
ogonowego przez watl nabudowany na
grzbiecie belki ogonowej, odporny na tra-
fienie pociskiem kal. 12,7 mm. Na koncu
belki ogonowej przektadnia §migta ogono-
wego. Przektadnia pomocnicza napgdzana
z przektadni gtéwnej lub pomocniczej jed-
nostki napedowej.

Skrzydta wolnonosne (uktad $redniopta-
ta) o matym wydluzeniu, umieszczone bez-
posrednio za kabing zatogi, spetniaty w wie-
kszym stopniu role wysiegnikéw do pod-
wieszania uzbrojenia wymiennego niz rze-
czywistych powierzchni aerodynamicznych.
Pod kazdym skrzydiem umieszczono po
2 zaczepy do podwieszania uzbrojenia
i zbiornikow.

Kadtub w ukiadzie typowym dla $mig-
towca szturmowego. Przednia czesc o klasy-
czne) konstrukcji potskorupowej zaprojek-
towana z minimalng liczbg ztozonych krzy-
wizn tworzy gtéwng konstrukcje przenoszg-
cg obcigzenia. Belka ogonowa o przekroju
kotowym z nitowanym pokryciem odporna
na trafienie pociskiem z dziatka kal. 23 mm.

Usterzenie ogonowe. Dwa skosne sta-
teczniki pionowe: gorny i dolny. Na koricach
statecznikéw pionowych — stateczniki po-
ziome (ukfad T), na goéornym wigkszy, na
dolnym mniejszy. Obydwa stateczniki po-
ziome sterowane (obracane w calosci).
Usterzenie przystosowano do demontazu
przy transporcie $migtowca.

Podwozie trojzespotowe, state. Zespot
przedni z dwoma kotami obok siebie. Ze-
spoty glowne jednokotowe, przystosowane
do czesciowego ztozenia w celu obnizenia
$migtowca do przechowywania w hangarze
lub transportu. Podwozie przystosowane do
pochloniecia energii zderzenia z ziemig
z predkoscig do 9,75 m/s.

Zespot napedowy: dwa silniki turbo-
watowe General Electric T700-GE-700
o mocy 1145 kW (1557 KM), identyczne
z zastosowanymi w konkurencyjnym proto-
typie Hughes YAH-64. Silniki zainstalowa-
no w gondolach przymocowanych po obu
stronach kadtuba, nad skrzydtami. Wiot po-
wietrza typu pierécieniowego, sprezarka
kombinowana osiowo-odsrodkowa z pie-
cioma stopniami osiowymi i jednym stop-
niem odsrodkowym, pierscieniowa komora
spalania, dwustopniowa turbina generatora
gazu i dwustopniowa turbina napedowa.
Zbiorniki paliwa umieszczono w kadtubie za
kabing i pod wlotami powietrza do silnikow.
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Zbiorniki o zwiekszonej odpornosci na
zgniecenie przy rozbiciu $migtowca, samo-
uszczelniajgce przy przestrzeleniu oraz po-
kryte wewnatrz specjalng pianka zabezpie-
czajacq przed eksplozjg paliwa.

Wyposazenie. Fotele | pilota i Il pilo-
ta-strzelca poktadowego jeden za drugim
pod ostong kabiny ztozong z czterech ptas-
kich écian. Fotele opancerzone od dotu pty-
tami wytrzymujgcymi trafienia pociskami ka-
rabinowymi kal. 12,7 mm. Ptyty opancerze-
nia umieszczono rowniez na podtodze i $cia-
nach bocznych kabiny. Miedzy fotelami za-
togi umieszczono plastykowa szybe odporng
na trafienie pociskiem kal. 23 mm. Miejsce
| pilota usytuowano z przodu, zas miejsce ||
pilota-strzelca poktadowego nieco wyzej
z tytu, a wigc odwrotnie niz w dotychczaso-
wych $émiglowcach szturmowych. Dostep
do kabiny z lewej strony kadiuba przez
odchylane do gory wtazy z oknami i bocz-
nymi ptytami opancerzenia. Zwielokrotniony
system ostrzeliwania wlazow umozliwial za-
todze wydostanie sie z kabiny tak z lewej,
jak iz prawej strony. Miedzy kabing a prze-
dziatem pojemnika z amunicjq do dziatka za-
instalowano przegrode o grubosci 102 mm
o konstrukcji przekliadkowej z aluminium
i kompozytow szklanych.

Instalacja hydrauliczna sluzyla do
wspomagania sterowania wirnika gtéwne-
go.

Wyposazenie elektroniczne umiesz-
czono w komorze w przedniej czeéci kad-
tuba, pod kabing zatogi. Dostep do komory
z trzech stron przez otwierane pokrywy. Za
wiezyczkg z dziatkiem umieszczono stabili-
zowany zespot celownikéw ziozony z urzg-
dzeni do obserwacji w podczerwieni terenu
pod $miglowcem w warunkach nocnych
FLIR (Forward Locking Infrared), celowniki
optyczne i laserowe. Hetmy obu cztonkéw
zalogi wyposazono w celowniki optyczne,
a na stanowisku | pilota zainstalowano do-
datkowo staly celownik optyczny umiesz-
czony przed przednig szybg kabiny, prze-
znaczony do prowadzenia ognia na wprost.
Prototyp przystosowano do zainstalowania
systemu do obserwacji w nocy PNVS (Pi-
lot’s Night Vision System). W sktad wyposa-
zenia elektronicznego witaczono rowniez sy-
stem nawigacyjny Loran C/D.

Uzbrojenie. State: 3-lufowe dziatko
General Electric XM-188 kal. 30 mm umiesz-
czone w wiezyczce tuz pod nosem kadtuba.
Dziatko sterowane i odpalane przez | pilota.
Szybkostrzelno$¢ zwykta 600 strzalow/min,
z mozliwosciag podwojenia lub potrojenia
w razie koniecznosci. Amunicje do dziatka
(800—1200 szt.) umieszczono w oddziel-
nym pojemniku, poza konstrukcjg kadtuba,
pod podtogg kabiny. Pojemnik ten wyposa-
zono w scianki chronigce przed eksplozjg
w przypadku trafienia pociskiem z broni
malokalibrowej, a dodatkowo przewidziano
mozliwo$¢ awaryjnego odstrzelenia calego
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pojemnika od $migtowca. Wymienne: in-
stalowane na czterech zaczepach podskrzy-
dtowych mogto stanowié 16 rakiet przeciw-
pancernych Hughes BGM-71A TOW stero-
wanych przewodowo. W dzien pociski TOW

nia wymiennego to 76 nie kierowanych
rakiet kal. 70 mm (2,75 cala) wystrzeliwa-
nych z podwieszanych wyrzutni pojemniko-
wych. Mozliwa byla réwniez kombinacja
obu systeméw uzbrojenia oraz zastgpienie

naprowadzane ze stabilizowanego celow- uzbrojenia ~ wymiennego  dodatkowymi
nika optycznego, a w nocy systemem obser-  zbiornikami paliwa.
wacji w podczerwieni. Drugi rodzaj uzbroje-
DANE TECHNICZNE
Lockheed Sikorsky Bell
Wymiary AH-56A S-67 Model 409
Cheyenne Blackhawk YAH-63A

Srednica wirnika giéwnego, m 15,62 18,90 15,54
Cigciwa fopaty wirnika glownego, m 0,71 0,46 1.08
Srednica $émigta ogonowego, m 3.05 3,15 2,90
Cigciwa topaty $migta ogonowego, m 0.43
Odstep migdzy srodkami wirnika i $migta ogonowego, m 11,28 =
Srednica $migta pchajacego, m 3,05
Rozpigtos¢ skrzydet, m 8,14 8,33 524
Wydtuzenie skrzydet = 8
Cigciwa skrzydia u nasady, m 1.37
Cigciwa skrzydta przy koricowce, m 0,61
Dlugosé catkowita (wirnik i $miglo ogonowe obracajq sig), m 18,31 22,66 18,51
Diugosc catkowita ($migto ogonowe obraca sig), m 16,00
Dtugosc¢ kadtuba, m — 19.74
Wysokos¢ do szczytu glowicy wirnika, m 418 4,57 3,713
Wysokos¢ do szczytu kabiny, m 3,01
Wysokos$¢ catkowita (wirnik i $migto ogonowe

obracajq sig), m - 5,49 -
Rozstaw kot podwozia gitownego, m 243 e
Rozstaw osi zespotdéw gtownych i kotka ogonowego, m 11,04
Powierzchnia topaty wirnika gtéwnego, m? 3,75
Powierzchnia fopaty $migfa ogonowego, m? — 0,30
Powierzchnia kola zakrestanego wirnikiem gtdownym, m? 191,53 280,41 189,57
Powierzchnia kola zakreslanego $migiem ogonowym, m? 7.30 7,80 6.6
Powierzchnia skrzydet, m? 18,10 —_ -
Powierzchnia hamulcéw aerodynamicznych (petne
wychylenie), m? 1,30
Powierzchnia statecznika pionowego, m? 6,40 -
Powierzchnia statecznika poziomego, m? 4,65 —
Masy
Wiasna, kg 5540 5676 —
Startowa, projektowa, kg 8300 — 6805
Startowa maks. do przebazowania, kg 11067
OSIAGI
Lockheed AH-56A Cheyenne
Predkos¢ maks. w locie poziomym na wysokosci 0 m n.p.m., km/h 393
Predkos¢ przelotowa maks. w locie poziomym na wysokosci 0 m n.p.m., km/h %2
Predkos$c¢ wznoszenia maks. na wysokosci 0 m n.p.m., m/min 914
Pulap praktyczny, m 6100
Putap zawisu bez uwzglednienia wplywu ziemi, m 2835
Zasigg przebazowania, km 1971
Sikorsky S-67 Blackhawk!’
Predko$¢ maks. w locie poziomym, km/h 327
Predkos¢ nurkowania maks., km/h 370
Predkos¢ przelotowa maks., km/h 322
Predkosc przelotowa ekonomiczna, km/h 222
Predkos¢ wznoszenia maks. na wysokosci 0 m n.p.m., m/min 76
Putap praktyczny, m 5180
Putap praktyczny z jednym silnikiem wylaczonym, m 1370
Zasieg z maks. zapasem paliwa, km 1805
Bell Model 409 (YAH-63A)%
Predko$¢ przelotowa, km/h 269---325
Pionowa predkos$¢ wznoszenia z silnikami pracujacymi przy 75% maks. mocy, m/min 152
Putap zawisu bez uwzglednienia wptywu ziemi, m 1980
Diugotrwatosc lotu 1 h 54 min

Wszystkie dane techniczne na podstawie rocznikdw ..Jane’s All The Worlds Aircraft”. ,

Y Przy masie catkowitej 8391 kg, bez zewnetrznego tadunku, na wysokosci O m n.p.m., standardowe warunki

atmosferyczne.

2 Przyblizone , z oémioma rakietami TOW i 800 szt. amunicji kal. 30 mm do dziatka, na wysokosci 1220 m, temperatura

powietrza 35°C.
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58. Przeciggniecie usterzenia
poziomego

Ang. (horizontal) tail stall, tailplane stall

Niem. Uberziehen (n) des Hohenleitwerks

Fr. décrochage (m) d'empennage horizontal
Ros.  ¢PBIB HOTOKA ¢ FOPH3OHTAIILHOIO OlICPCHHUSA

kierunek

Oderwanie strug na dolnej powierzchni usterzenia poziomego. Na
samolotach o konwencjonalnym uktadzie, tj. z usterzeniem umiesz-
czonym z tytu za platem, kat natarcia usterzenia poziomego wzrasta
ze wzrostem kata natarcia skrzydta. Jednak wskutek odchylenia
strug za platem (tym silniejszego, im wieksza jest sita nosna),
usterzenie jest optywane pod mniejszym katem niz skrzydto. W nor-
malnym locle katy natarcia usterzenia sq dalekie od krytycznego kata
natarcia. Sytuacja zmienia sie jakosciowo, gdy na skrzydle wy-
chylone sg skuteczne klapy do lagdowania, zwtaszcza gdy na po-
dejsciu samolot leci jeszcze dos¢ szybko (z predkoscig wiekszg o ok.
30% od predkosci przeciggniecia). Wtedy dla rownowagi kat natar-
cia skrzydta musi by¢ maty, a nawet ujemny. Przy duzym odchyleniu
strug powodowanym przez wychylone klapy, usterzenie zaczyna
pracowa¢ na duzych ujemnych katach natarcia. Jednoczes$nie
wychylenie klap powoduje przemieszczenie do tytu wypadkowej sity
nosnej plata. Dodatkowy moment pochylajagcy moze by¢ rowno-
wazony przez wychylenie steru wysokosci do goéry lub wystarcza
sam wzrost ujemnego kata natarcia usterzenia — w kazdym razie na
usterzeniu dziata dodatkowa sita do dotu. Jezeli wtedy wystgpi jakies
zakiocenie: podmuch od gory, zwiekszenie mocy silnikdow (np. przy
przerwaniu lgdowania), a wiec i silniejszy nadmuch od $migiel, lub
tez gwattowny ruch sterem wysokos$ci, kat natarcia usterzenia moze
przekroczyc kat krytyczny. Sytuacja pogarsza sie dodatkowo, gdy na
krawedzi usterzenia wystepuje oblodzenie — krytyczny kat natarcia
moze okazac sie duzo mniejszy niz dla usterzenia w stanie gladkim!
Oderwanie strug na dolnej powierzchni usterzenia gwattownie
zmniejsza site na usterzeniu, ktéra, do tej pory dzialajac do dotu,
zapewniataréwnowage momentow pochylajgcych. Samolot opusz-
cza nos i pilot nieraz nie jest w stanie temu przeciwdziata¢ sterem
wysoko$ci — momenty zawiasowe stajq sie nadmierne (ze wzgledu
na zmieniony rozktad ci$nien na sterze) — moze pomoc tylko jak
najszybsze zmniejszenie wychylenia klap. Poniewaz odbywa sie to
nisko nad ziemig, skutki mogg by¢ katastrofalne.

Na niektéorych samolotach wykonuje si¢ usterzenia poziome
o profilu niesymetrycznym — wysklepionym do dotu (tj. przeciwnie
niz typowy profil skrzydfa); takie usterzenie ma wiekszy ujemny kat
natarcia. W tym samym celu czasami stosuje si¢ sloty (skrzela) na
usterzeniu poziomym. Innym sposobem ograniczenia zjawiska jest
umieszczenie usterzenia wysoko (np. na szczycie statecznika piono-
wego — w uktadzie .. T"), co pozwala tez zaoszczedzi¢ na wielkosci
powierzchni (a wiec i na masie) usterzenia; wtedy odchylenie strug
w poblizu usterzenia jest mniejsze. Jednak i w tym przypadku moze
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nastgpi¢ zaklocenie rownowagi przy podejsciu do ladowania ob-
lodzonego samolotu; ladujgc w trudnych warunkach atmosferycz-
nych, po przejSciu przez strefe oblodzenia pilot musi ostroznie
wychyla¢ klapy, musi by¢ gotowy do ich natychmiastowego wyco-
fania 1 w miare mozliwosci musi obserwowac krawedzie natarcia
usterzenia, ktére moga by¢ oblodzone mimo dziatania odladzaczy.

59. Lista kontrolna czynnosci
zatogi, ,,czeklista”

Ang. checklist

Niem. Checkliste (f), Kontrollkarte (f)

Fr. checklist (f), liste (f) de vérifications
Ros. «koHTpoJibHas KapTa ONeEpaLuii;

KOHTpOHbelﬁ TICPCUCHb

onepauu ", KOHTpOJIbeIﬁ JIACT

Wykaz typowych czynnosci zatogi samolotu w normalnych i awa-
ryjnych sytuacjach. W miare komplikowania sig¢ konstrukcji samolo-
toéw i ich wyposazenia, wzrasta liczba czynnosci, o ktorych trzeba
pamieta¢ od chwili wejscia do samolotu do chwili jego opuszczenia
po wykonaniu lotu. Sg one zawarte w Instrukcji Uzytkowania
w Locie, jednak wertowanie instrukcji bytoby niewygodne. Diatego
zestawia sie wyciag z instrukcji w skréconej formie, zawierajacy
kolejne czynnosci, jakie nalezy wykona¢ w odpowiedniej chwili.
Dzieli sig je zwykle na etapy, np. rozruch, kotowanie, start, wznosze-
nie, znizanie, lagdowanie, zatrzymanie silnikdw, nieraz z rozbiciem na
bardziej szczegdlowe, np. przed rozruchem, po rozruchu, przed
lgdowaniem i po lgdowaniu itp. Lista kontrolna czynnosci zatogi
samolotu lekkiego moze zmiesci¢ sie na jednym arkuszu: np. na
jednej stronie czynnosci (czyli tzw. procedury) normalne, a na
drugiej — czynnosci awaryjne. Dla samolotu wielosilnikowego,
z kilkuosobowg zaloga, wymagana jest juz lista czynnosci w postaci
matej ksigzeczki wykonanej tak, aby informacje mozna byto znaj-
dowac¢ bez dlugiego kartkowania, np. poszczegdlne kartki maja
szerokoéci ,odstopniowane” (jak na rys.) z tytutem rozdziatu na
krawedzi widocznej. Rowniez w tym przypadku wykaz czynnosci
w sytuacjach awaryjnych moze by¢ umieszczony po drugiej stronie
ksigzeczki, oznaczanej czasami kolorem czerwonym. Dla duzych
samolotow lista uwzglednia informacje, ktory z cztonkéw zatogi ma
wykonaé¢ dang czynnos$c¢. Na ogét jeden z czlonkéw zatogi czyta
gtosno liste i kazdy z wykonujgcych czynnosci gtosno potwierdza ich

ki ie.
wykonanie K. D.
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6
7
8
9
70
11
12
13

14
15

18
79

20

21

22

23
24

25

26

27
28

29

30

5 —

16 —

17 —

Dassault — Breguet

205 0

[l

rurka Pitota
oslona anteny radarowej
antena radaru

4 — plaska plyta anteny rada-

rowej

naped anteny radaru
przedzial radaru

przedzial awioniki

sonda cisnienia statyczne-
go

podloga kabiny
sterownice steru kierunku
sterownica reczna

tablica przyrzadow pokfla-
dowych

wiatrochron kabiny pilota
HUD (Head-Up Display)
oslona kabiny pilota
czesc fotela katapultowa-
nego osflaniajgca gfowe pi-
lota

katapultowany fotel pilota
firmy Martin-Baker

pasy pilota

prawy boczny panel przy-
rzagdow poklfadowych
dzwignie sterowania silni-
kami

lewy boczny panel przy-
rzagdow pokladowych
komora podwozia przed-
niego

przednia klapa podwozia
golen podwozia przednie-
go

reflektory do ladowania na
goleni podwozia
wahaczowe zawieszenie
kola podwozia przedniego
kolo podwozia przedniego
wciggnik podwozia przed-
niego

chwyt powietrza do silni-
ka

stozek sterujacy wlotem
powietrza do silnika

vosrve

li

_/

371 —
32 —

33 —

34 —
35 —

36 —
37 —
38 —

39
40

45 —
46 —

47 —

48 —

49 —

50 —

akumulator

urzadzenie do awaryjnego
otwierania kabiny
hydrauliczna dzwignia ot-
wierania kabiny
programator lotu
grzbietowe oprofilowanie
kadluba

kadlubowy zbiornik pali-
wa o pojemnosci 3410/
instalacja klimatyzacyjna
glowny silownik stozka
sterujgcego przeplywem
powietrza

lufa dziatka

dodatkowy chwyt powiet-
rza do silnika (stosowany
m.in. latem)

bloki wyposazenia elektry-
cznego

system sterowania bronig
butle tlenowe

akumulator hydrauliczny
systemu paliwowego do
lotéow odwroconych
regulator napiecia
skrzydlowy zbiornik pali-
wa (w krawedzi natarcia)
system chlodzenia filtrow
powietrza

system rur rozprowadza-
Jjacych paliwo i powietrze
kadlubowy zbiornik pali-
wa

dziatko kal. 30 mm DEFA

51 —

52 —
53 —

54 —

55 —
56 —

57 —
58 —

59 —

60 —
671 —

62 —

63 —

64 —

dodatkowe wyposazenie
sterowania silnikiem
rozrusznik silnika
rezerwowy akumulator
hydrauliczny

glowna wrega polgczenia
skrzydlo-kadtub

sekcja sprezania silnika
miedzystopniowy chwyt
powietrza do silnika
silnikowy zbiornik oleju
integralny skrzydlfowy
zbiornik paliwa

przednie klapy do Iadowa-
nia

prawe sSwiatlo pozycyjne
prawa zewnetrzna stero-
lotka

silowniki hydrauliczne
sterowania sterolotkami
prawa wewnetrzna stero-
lotka

silnik SNECMA
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zbiornik

65 — podkadlubowy

paliwa (w krawedzi natar-

cia)
98 — komora hamulca aerody-

97 — lewy skrzydlowy zbiornik

skrzydla
82 — lewa wewnetrzna stero-

81 — owiewka krawedzi splywu

paliwva
66 — sekcja turbin silnika

lotka
83 — lewa Zzewnetrzna sterolot-

67 — dodatkowa powierzchnia

namicznego
99 — hamulec aerodynamiczny

100 — silownik hamulca aerody-

statecznika pionowego
68 — hydrauliczny wzmacniacz

ka
84 — zakoriczenie skrzydla

85 — lewe swiatlo pozycyjne

sterowania sterem kierun-

ku
69 — statecznik pionowy

70 — antena VHF

namicznego

silowniki

sterowania lotkami
87 — wewnetrzny silownik ste-

Rysowat Tomasz S. Jeziorowski

rowania lotkami
88 — lewy skrzydlowy integral-

ny zbiornik paliwa

89 — klapy przednie
92 — silownik podwozia glow-

91 — dzZwigar lewego skrzydla

86 — hydrauliczne
90 — system paliwowy

nie steru wysokosci
72 — sSwiatlo nawigacyfne i an-

tykolizyjne
73 — ster kierunku

kierunku
75 — naped steru kierunku

71 — kompozytowe zakoricze-
74 — wywazenie masowe steru

spado-

chronu hamujacego

linek
77 — spadochron hamujaqcy

76 — zwalniacz

glownego
95 — kolo podwozia glownego

nego
93 — klapa podwozia gléwnego

94 — linki hamulcéw podwozia

78 — oslona zamykajaca spado-

podwozia

chron hamujaqcy
79 — owiewka oslaniajaca

96 — amortyzator
glownego

80 — dysze wylotowe silnika

cecnnika lotnicza
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Mirage Ill C

DOKONCZENIE TEKSTU
ZE STR. 7

Mirage Il V byt ciezszy od Balzaca, dlatego tez
zastosowano w nim inne silniki: jako marszowy
— silnik Pratt & Whitney JTF 10 (miat on by¢
produkowany we Francji jako SNECMA TF
104/106) i jako silniki unoszenia— RB 162. Jako
latajgce stanowisko probne dla tych silnikéw wy-
korzystano specjalnie przystosowany samolot Mi-
rage, nazwany Mirage Il T. Wystartowat on po
raz pierwszy 4 lipca 1964 r. i byt pilotowany przez
Jeana Coureau. Poczgtkowo wyprébowywano na
nim silnik TF 104, a od 26 stycznia 1964 r. silnik TF
106 o wiegkszym ciggu. Pierwszy lot stacjonarny
samolotu Mirage |11 V-01 odbyt sie w Villaroche 12
lutego 1965 r., oblatywaczem byt znowu Réné
Bigand. Samolot prébowano poczatkowo z sil-
nikiem TF 104, p6zniej z TF 106. 24 marca 1966 r.
Mirage Il V-01 po raz pierwszy wykonat przemie-
szczenie poziome; pilotem byt Jean-Marie Saget.
Nastepny egzemplarz prototypowy, Mirage Il|
V-02, byt napedzany silnikiem TF 306 (francuska
wersja silnika JTF 30) o jeszcze wigkszym ciggu.
Podczas préb 12 wrzeénia 1966 r. Mirage 111 V-02
osiagnat predko$¢ 2,04 Ma w locie poziomym.
Proby samolotéw przedtuzaty sig, a ich wyniki
$wiadczyly o znacznym ograniczeniu zasiegu i pro-
mienia dziatania samolotu z zastosowaniem pio-
nowego startu wskutek duzego zuzycia paliwa.
Zaczeto spotykac sie z opiniami o niecelowosci
calego przedsiewzigcia. Katastrofa samolotu Mi-
rage Il V-02 (28 listopada 1966 r.) spowodo-
wata, ze program francuskich pionowzlotéw zo-
stat przerwany. Mirage |ll V do dzi$ jest jedynym
pionowzlotem, ktory osiggnat predkos$¢ wigkszg
niz 2 Ma.

Podstawowe produkowane wersje sa-
molotu Mirage Il

Pierwszg wersjg samolotu Mirage Il
byt Mirage Ill A, stanowigcy rozwinigcie
prototypu. Od prototypu réznit sie dosé
znacznie: skonstruowano nowy, przedtuzo-
ny kadtub oraz nowe skrzydto o cienszym
profilu.

Szwajcarski Mirage IlIB
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Mirage lll B to dwumiejscowa wersja
szkolna. Oblatany w 1959 r., byt opracowy-
wany réwnoczeénie z wersjg mysliwskg Mi-
rage Ill C. W produkcji seryjnej od 1962 r.

Wersja mysliwska Mirage Il C to roz-
winiecie wersji Mirage IIl A.

Kolejna wersja to Mirage Ill E z przed-
tuzong przednig czeécig kadtuba i zmienio-
nym wyposazeniem radioelektronicznym.
Wersja ta zostata przystosowana do przeno-
szenia broni jadrowej. Ma ona powigkszony
zasieg.

Wersja Mirage Ill S byta przeznaczona
dla Szwaijcarii, gdzie podjeto jej licencyjna
produkcje seryjng. Roézni sie ona od po-
przednich przede wszystkim zastosowa-
niem awioniki produkcji amerykanskiej.
W potowie lat osiemdziesigtych istniejgce
jeszcze samoloty tej wersji wyposazono
w przednie usterzenie poziome zamocowa-
ne do obudowy wlotéw powietrza (jak
w samolocie Kfir C-2 czy Mirage Il NG),
nadajgce im cechy ukfadu kaczki. Zastoso-
wanie amerykanskiej awioniki pociggneto
za sobg modyfikacje ksztattu przedniej cze-
Sci kadtuba.

Mirage Il O to wersja przeznaczona dla
Australii i budowana tam z licencji z awioni-
kg produkcji amerykaniskiej.

Mirage lll D to dwumiejscowa wersja
szkolno-treningowa, bedgca rozwinieciem

wczesniejszej dwumiejscowej wersji Mirage
11l B, majgca takze cechy wersji Mirage Il
oraz zmienione wyposazenie elektroniczne,

Mirage Il R jest wersjg rozpoznawczg. Jgj
udoskonaleniem jest wariant Mirage |l RD

Dalszy rozwdj samolotéw Mirage lli

W wyniku cigglego doskonalenia samolo-
tu Mirage Ill, powstat nowy samolot o tej
samej koncepcji, nazwany Mirage 5. Zyskal
on nie mniejszg popularno$¢ wsréd odbior-
cow niz Mirage I1l. Wersjg rozwojowa Mira-
ge 5 stat sie Mirage 50. Obie te wersje byly
sprzedawane za granica, zwia_szcza do kra-
jow Ameryki tacinskiej, a takze do niekts-
rych krajow arabskich. Oczywiscie uzytko-
wato je takze lotnictwo francuskie.

Kolejne fazy rozwoju koncepcji samolo-
tow Mirage charakteryzowato odejscie od
uktadu delta. Gtownym reprezentantem tego
trendu jest nadal samolot Mirage F.1 ze
skosnym skrzydtem o obrysie trapezowym.
Mirage F.1 sg rownie wysoko cenione jak
Mirage I1l, Mirage 5 i Mirage 50. Opracowa-
no i oblatano takze prototypy samolotow
Mirage G (G2 i G8) — jedno- i dwusil-
nikowy, charakteryzujgce sie zastosowa-
niem skrzydta o zmiennym skosie. Nie byly
produkowane seryjnie.

Koncepcje aerodynamiczng samolotu Mi-
rage | i Mirage |1l wykorzystano przy opraco-
waniu wigkszego samolotu, rdwniez nazwa-
nego Mirage. Jest to samolot bombowy
Mirage IV — jeden z najwiekszych samolo-
téw o tym uktadzie.

Kontynuacjg (a takze powrotem do kon-
cepcji uktadu delty) sg ostatnie samoloty
noszace nazwe Mirage: Mirage 2000 (sa-
molot mysliwski) i Super Mirage 4000 (cie-
zki my$liwiec i bombowiec).

Rozwaéj samolotéw Mirage trwat nie tylko
we Francji.

Po wprowadzeniu embarga na dostawy
wojskowe po wojnie czerwcowej 1967 r,,
zdolno$¢ bojowa izraelskiego lotnictwa
(uzytkujgcego samoloty Mirage lll), zosta-
ta ograniczona — szybko zuzywaly sig¢ za-
pasy czesci zamiennych. lzraelski wywiad,
przy pomocy jednego z pracownikéw szwaj-
carskich zaktadow lotniczych w Emmen
(produkujgcych samoloty Mirage 11 z licen-
cji), skradt najistotniejszg cze$¢ dokumen-
tacji samolotu. Na jej podstawie przystgpio-
no w lzraelu do produkcji czesci, a nastepnie
do modyfikacji istniejgcych i produkcji no-
wych samolotow wyposazonych w awioni-
ke i silniki produkcji amerykanskiej. Tak
powstaly kolejno nowe wersje Mirage'a,
nazwane Black Courtain, Barak i Kfir. Roz-
winiecie tego ostatniego — samolot Kfir C-2
— miat juz cechy ukladu kaczki. Pewna
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liczba tych samolotow zostata nawet sprze-
dana do USA, gdzie nadano im oznacze-
nie F-21 (stuzyly przewaznie do symulo-
wanych walk powietrznych z samolotami
amerykanskimi). Ostatnig izraelska wersja
rozwojowg samolotu Mirage Il jest opra-
cowany pod koniec lat osiemdziesigtych
samolot Nammer, bedacy rozwinieciem
Kfira.

Zastosowania bojowe samolotow
Mirage i

Samolotéw Mirage Il po raz pierwszy uzyto
bojowo 20 sierpnia 1963 r. na Bliskim Wschodzie.
|zraelskie Mirage Il CJ spotkaly sie w powietrzu
z mysliwcami MiG-17 podczas jednego z |okal-
nych zatargdw z Syrig.

Prawdziwa wojna z zastosowaniem mysliwcow
Mirage !ll zaczela sig w czerwcu 1967 r. — byla to
slawna ..wojna szesciodniowa” lzraela z otaczajg-
cymi go panstwami arabskimi. lzraelskie Mirage
mialy okazje spotka¢ sie w boju z samolotami
MiG-17, MiG-19 i MiG-21 i w wigkszos$ci przy-
padkéw wykazaly swa wyzszos$c (przede wszyst-
kim jednak wyzszo$é wyszkolenia pilotow izraels-
kich, szkolonych takze w Polsce — rowniez na
MiGach-17). W wojnie tej bardzo aktywne byly
samoloty Mirage Ill — kazdy z nich wykonywat
przecietnie 12 lotdw dziennie. Egipt stracil w niej
ok 300 samolotéw (zniszczonych lub powaznie
uszkodzonych).

Konflikty na Bliskim Wschodzie wybuchaly zre-
szt kilkakrotnie. W ,wojnie Jom Kipur” (jesienig
1973 r.) rowniez braly udzial ostatnie juz izraelskie
Mirage oraz samoloty Barak. W poézniejszych kon-
fliktach uczestniczyly tezinnesamoloty opracowa-

ne w lzraelu jako rozwinigcie Mirage — my$liws-
kc_)-bqlmbowe samoloty Kfir. Podczas .wojny Jom
Kipur” samoloty Mirage 1| wykonaly ok. 400 lotow
na cele w Egipcie.

Jeszcze wczesniej, w 1971 r, pakistanskie sa-
m_oIotyA Mirage |11 uczestniczyly w lokalnym kon-
flikcie indyjsko- pakistariskim.

Samqloty Mirage Il byly takze uzywane przez
Republike Potudniowej Afryki przeciw partyzantce
w Rodezji (obecnie Zimbabwe).

Innym teatrem dzialan bojowych dla Mirage |1
stal sie poludniowy Atlantyk podczas konfliktu
angnelsko_—argentyﬁskiego o Falklandy. Lataty tam
przewaznie samoloty Dagger, kupione od lzraela.

W NASTEPNYM
NUMERZE

PZL P.7a

Pakistariski Mirage Il RD

Rozpowszechnienie wersji i wariantow samolotu Mirage Il

Wymieniono wszystkie wersje i warianty samolotow Mirage Il opracowane i zbudowane do poczatku 1985 r. Warianty wersji podstawowych charakteryzuja
sig gldwnie odmiennym wyposazeniem (zgodnie z zyczeniami odbiorcow) oraz wykonczeniem szczegolow (np. wersja jezykowa tabliczek eksploatacyjnych).

Wersja/wariant Liczba Uwagi Wersja/wariant
Mirage 11} 1 nr 001 Mirage It D2Z
Mirage |1l A 10 nry od 01 do 010 Mirage 11l E
Mirage il B 28 nry 01. od 201 do 227 (nr 225 przebudowany na
Mirage Il B-SV)
Mirage 1l 8-1 5 nry od 231 do 235
Mirage Il 8-2 10 nry od 241 do 250 (znane takze jako Mirage Il
B-RV)
Mirage |11 BE 20 nry od 257 do 276 (nry 257, 258, i 256 dla Arabii
Saudyjskiej i Egiptu, nry 271 i 272 dla Argentyny
— jeden z nich trafit do Chile)
Mirage 111 BJ 5 nry 287, 618, 639, 769 i 789 (nr 639 z innymi Mirage I EA
sprzedany do Argentyny) Mirage Il EBR
Mirage 11l BL 2 nry 251 i 252 dla Libanu Mirage |1l EE
Mirage i1l BS 4 sprzedane Szwajcarii Mirage IIl EL
Mirage 11l BZ 3 nry od 228 do 230 sprzedane do RPA Mirage III EP
Mirage 11l C 95 nry od 1 do 95
Mirage Il C-2 (1) patrz Mirage Il E nr 406 Mirage It EV
Mirage I1l CJ 72 nry 02, 08, 11, 14, 34, 44, 45,52, 67, 82,103, Mirage Il EZ
111, 147,148, 150, 151, 153, 158, 159, 171,
176,178, 180, 296, 406, 409, 459, 507, 522, Mirage 11l NG
524,534, 620, 649, 703, 712, 719, 720, 725,
729, 730, 732, 741, 743, 749, 753, 755, 756, Mirage It O
758, 764, 768, 771, 775, 776, 779, 780, 833, Mirage IIl OA
915, 941, 942, 948, 951, 952 sprzedane do Mirage Il OF
lzraela, nastepnie w wiekszosci odsprzedane Mirage IIl R
do Argentyny po przebudowie i wymianie
silnikow Mirage Il RD
Mirage Il CS 1 nr 96 dia Szwajcarii Mirage 11l RJ
Mirage Il CZ 16 nry od 149 do 151, 153, 157, 158, 161, 163, Mirage IIl RP
164, 168, 171, 172, 175 dia RPA Mirage lIl RS
Mirage 111 D 16 dla Australii Mirage Il RZ
Mirage ill DA 2 dla Argentyny Mirage Il R2Z
Mirage I1i DBR 6 dla Brazylii Mirage Il S
Mirage 11l DE 6 dla Hiszpanii Mirage i T
Mirage 11l DP 5 dla Pakistanu Mirage Il V
Mirage 11l DS 2 dla Szwajcarii Mirage Milan
Mirage [Il DZ 3 dia RPA
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Liczba

11

192

17
16
24
10
18

10
17

M
(1)
50
50
52

20
(2)

(1)

Uwagi

dla RPA

nry od 01 do 03, od 401 do 408, 410, 412, 414,
415, od 417 do 419, od 421 do 440, 443, 445,
447, 449, od 451 do 458, od 460 do 463, 465,
531, od 533 do 535, od 537 do 539, 541, od 545
do 579, od 583 do 590, od 605 do 625 (nry od
557 do 559 dla Arabii Saudyjskiej/Egiptu,
nr 589 przebudowany na Milan S-01, pdzniej
Mirage 50 nr 01, pozniej Mirage IIl NG nr 01;
nr 406 — pozniejszy Mirage |1l C2)

dla Argentyny

dla Brazylii

dla Hiszpanii

dla Libanu

dla Pakistanu — nry 532, 536, 540, od 542
do 544

dla Wenezueli

dla RPA — nry 435, 437, 441, 442, 444, 446,
448,450, 409, 411,459,413, 465, 416, 464, 420
b. Mirage 50 nr 001, b. Mitan nr 01, inne ozna-
czenie Mirage 3NG

Australia

Australia

Australia (p6zniej egzemplarze Mirage |l OA)
nry 01 i 02, od 301 do 350 (nr 344 przebudo-
wany na Mirage Milan)

nry od 351 do 370

przebudowane w lzraelu z wersji Mirage 11l CJ
dla Pakistanu

dla Szwajcarii

dia RPA

dia RPA

Szwajcaria

proby silnikow Pratt & Whitney

nry 01 i 02, pionowzloty

przebudowany z Mirage I!! R nr 344
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Jasnoniebieski
Light Blue

Mirage Il Enr 4432 1/2 Eskadry ,,Cicognes*, Francja
Mirage II1 E No.443 Escadrille 1/?,,,Cicognes*, France

RS S L S S e e
awmm@z;mﬁ’ffww
W—

Mirage II1

technina lotnicza

Mirage III O (A) nr A3-74 z 3 Eskadry R.A.AF,,
Williamtown N.S.W., Pazdziernik 1968

Mirage III O (A) No.A3-74 3 Squadron R.A.AF,,
Williamtown N.S.W., October 1968

Metl polerowany
Polished Metal

~

Matowy czamy lub ciemnoszary
Weathered Matt Black or Dark Grey

Oliwkowoszary matowy

Polpotysk czary
tpotysk czamy gsﬂ“‘éihc‘fzgsﬁh

Semi Gloss Black
Polerowany lakier na kraw. natarcia

Clear Gloss Lacquer on Leading Edges

emnoszary morski matowy
att Extra Dark Sea Grey
BS 381C: 640

Pomaranczowy === Srcdniosz;ry morski matow Natural. kolor metalu lub srebry
E=—==4 Matt Mcdium Sca Grey
1C: 637

43-79
B EEbe NN
FS 34079 F§'36492 FS 31105

Ciemnoszary morski [f,
Dark Sea Grey
36118

FS
Cieranoszary morski Biaty
Extra Dark Sea Grey White
FS 36044 ) FS 37886

5
) Natural Metal or Silver
BS 38

Lemon
BS 381C: 355
Opracowal i kreslit: Marek JEZIOROWSKI
Drawn and Traced by: Marek JEZIOROWSKI

=
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gamoloty Mirage Iil w lotnictwie francuskim

Lotnictwo francuskie jako pierwsze zostalo wyposazon

) A ) ; : e w samol i
IIl. Wymieniono jednostki lotnictwa wojskowego Fra oty Mirage

; > ncji, w ktd
uizytkowane te samoloty w réznych wersjach i wariantach oryeh byly

&%

Ksiegarnia

czasu i okresu uzytkowania. niezaleznie od VQ A F I K S s
) 144
Wersja Rok wprowa- Nazwa jednostki (miejsce stacjonowania)
dzenia ul. Kazimierzowska 52 (rég ul. Madaliriskiego)
02-546 Warszawa, tel. 49-20-32
Mirage Il C 1961 oo . KelEEkach
Mirage Il B 1963} EC 1/2 .Cigognes” (Dijon) speqchzulch Sip WKBICIZRQER
Mirage |1l E 1968 o tematyce lotniczej i modelarskiej
Mirage Ill C 1965 .
Mirage Ill B 1965 ECT 2/2 .Cote d'Or" (Dijon) ZAPRASZA DO WSPOLPRACY
Mirage Ill BE 2] WYDAWCOW PUBLIKACJI LOTNICZYCH
Mirage Il R . i . .
Mirage Il C 1961 Ksiegarnia prowadzi sprzedaz wysytkowg
Mirage IIl B 1963} EC 3/2 .Alsace” (Dijon) ksigzek i publikacji z nastepujacych dziedzin:
Mirage Ili E 1968
Mirage Il E 1966 EC 1/3 .Navarre” (Nancy i Lahr — Niemcy) . Lotn ictWO
Mirage Iil E 1966 EC 2/3 .Champagne” (Nancy i Lahr — Niemcy)
Mirage III E 1967 EC 1/4 .Dauphine” (Luxeuil) . “,l 1
Mirage |1l E 1966 EC 2/4 .Lafayette” (Luxeuil) OtoryzaCja
Mirage IH C 1966 EC 1/5 .Vendee” (Orange) .
Mirage 11l C 1966 EC 2/5 .lle de France” (Orange) Informatyka
Mirage Il C 1974 EC 1/10 .Valois" (Creil) 1
Mirage Il C 1968 EC 2/10 .Seine” (Creil) . Elektronika
Mirage Il C 1978 EC 3/10 .Vexin” (Djibouti) ., ..
Mirage 11l C 1962} oraz petny wybor ksigzek
EC 1/13 .Artows” (Colmar) .
Mirage Il € 1965 naukowo-technicznych.
Mirage Il B 1964 . ] )
Mirage 11l E 1965 EC 2/13 .Alpes” (Colmar) Oferty wysylamy na zyczenie.
Mirage ill R 1967 ER 1/33 .Belfort” (Strasbourg) Prosimy pisa¢ pod adresem:
Mirage Il R 1964 ER 2/33 ..Savoie” (Strasbourg) Ksiegarnia Akademicka ..AFIKS"
Muirage |11 B 1963 . ol "’
ER 3/33 .Moselle” (Strasbourg) ul. Warynskiego 10
Mirage Il R 1963
Mirage 11l 8 00-631 Warszawa %
Mirage Ill B—RV } EE 2/328 CIFAS (Bordeaux) tel. 254-100 &
Skréty oznaczen jednostek. EC — Escadron de Chasse ( Eskadra Mysliwska), ER — Escad- (kier. 0-22) Q
ronde Reconnaissance (Eskadra Rozpoznawcza), EE Escadron d'Entrainement (Eskadra AR/266/91 v
Treningowa).
TOMASZ «kroju przechodzacym w kotowy. Pod tune-
MAKOWSKI lem mieszczg sig wneki kot podwozia giow-

SAMOLOTU MIRAGE IlI C

Mirage Il C jest jednomiejscowym jedno-
silnikkowym samolotem mys$liwskim dol-
noptatem ze skrzydiem delta.

Ptat ma obrys trojkatny, skos krawedzi
natarcia60 34’, wznios — 1, profil laminarny
symetryczny z zalamanym noskiem i lekkimi
uskokami krawedzi natarcia. Konstrukcja
jest wielodzwigarowa, catkowicie metalowa
typu fail safe. Pokrycia, dzwigary i zebra
frezowane integralnie. Wnetrza kesonow
struktury wykorzystane na strukturalne
zbiorniki paliwa. Za pierwszym sko$nym
dzwigarem znajdujg sie hamulce aerodyna-
miczne, wychylane symetrycznie z dolnej
i gornej powierzchni ptata. Za hamulcami,
wewnatrz skrzydta, mieszczg si¢ wneki pod-
wozia gtébwnego. W kazde skrzydtio wmon-
towano trzy zaczepy do podwieszania
uzbrojenia i wyposazenia dodatkowego: za
wnegkami podwozia i za uskokiem krawedzi
natarcia. Zaczepy blizsze kadtuba sg przy-
stosowane do podwieszania zbiornikdw pa-
liwa. Na tylnym dzwigarze kazdego skrzydta
sq zawieszone po dwa segmenty sterolotek.
Konstrukcja sterolotek metalowa, przekiad-
kowa.

Kadtub ma przekréj owalny i konstrukcje
metalowg polskorupowg typu fail safe.
Ksztalt kadtuba jest opracowany zgodnie
z regulg pol. W czesci przedniej znajdujg sie
urzgdzeniaradiolokacyjne i wyposazenie ra-
dioelektroniczne. Pod kabing pilota miesci
si¢ wneka podwozia przedniego. Kabina jest
szczelna, ci$nieniowa, klimatyzowana. Fotel
wyrzucany typu Martin Baker RM 4 (typ
zero-zero). Oszklenie kabiny podzielone na
wiatrochron z ptaskg szyba przednia i koput-
ke otwierang w tyl do goéry. Za kabing,
w $srodkowe]j czesci kadtuba, miesci sie gto-
wny kadtubowy zbiornik paliwa. Za kabing,
z obu stron kadluba, sq usytuowane wloty
powietrza do silnika, zaopatrzone w ciata
centralne w formie potstozkéw i oddzielacze
warstwy przysciennej. Wloty majg przekroj
potkolisty. Stozkowe ciata centralne stano-
wig wytwornice fali uderzeniowej, ich poto-
zenie jest regulowane zaleznie od predkosci
lotu. W konstrukcji obudowy wlotéow po-
wyietrza umieszczono integralne zbiorniki pa-
liwa, a w ich czesci spodniej — dziatka
z zapasem amunicji. Owalne kanaty wlotowe
powietrza lgczg sie we wspodlny tunel o prze-
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nego. Tylna czes$¢ kadtuba stanowi rure,
obejmujacy silnik i niosacq usterzenie pio-
nowe. Od dotu do tylnej czgsci kadtuba jest
mocowany pomocniczy silnik rakietowy.
Tylna czes$c kadluba jest odejmowana w celu
umozliwienia dokonania przegladu i wymia-
ny silnika. Na jej grzbiecie, za statecznikiem
pionowym, znajduje sie pojemnik spado-
chronu hamujacego.

Usterzenie pionowe ma obrys trapezo-
wy i skos krawedzi natarcia 63°. Statecznik
ma konstrukcje wielodzwigarowaq, catkowi-
cie metalowaq. Na jego szczycie jest umoco-
wany zespot anten. Stosunkowo niewielki
ster kierunku jest konstrukcjag metalowa
przekiadkowa.

Uktad sterowania ptatowcem. Ster
kierunku i sterolotki wychylane za pomocg
sitownikéw elektrohydraulicznych. Instaia-
cja hydrauliczna dwuobwodowa.

Podwozie trojzespolowe, chowane hyd-
raulicznie do wnek w kadtubie i skrzydtach.
Podwozie przednie z golenig teleskopowa,
kolo zawieszone na wahaczowym widelcu.
Golenie podwozia gléwnego teleskopowe,
kola zawieszone na polwidelcach, zaopa-
trzone w hydrauliczne hamulce tarczowe
z urzadzeniem przeciwblokadowym. Amor-
tyzacja olejowo-gazowa. Ogumienie nisko-
ci$nieniowe.

Zespot napedowy. Podstawowe zrodto
napedu stanowi silnik odrzutowy SNECMA
Atar 9B o ciggu (z dopalaniem) 6116 daN.
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Dodatkowym zrodtem napedu jest umiesz-
czony wraz ze zbiornikiem utleniacza (jest
nim kwas azotowy) silnik rakietowy SEPR
841 o ciggu 1700 daN. Rakietowy silnik
pomocniczy moze by¢ odrzucony podczas
lotu.

Systemy i instalacje poktadowe. | n -
stalacja paliwowa — faczna pojem-
nos$c¢ skrzydtowych i kadtubowych zbiorni-
kow integralnych 3330 |, mozliwo$¢ pod-
wieszania pod kadtubem i skrzydtami zbior-
nikébw dodatkowych o pojemnosci 600,
120011700l Instalacja hydraulicz-
na— ci$nienie robocze 20,6 MPa, dwuob-

nia do strzelania do celéw powietrznych
i naziemnych oraz podczas przygotowania
bombardowania z lotu nurkowego lub bom-
bardowania z bardzo matej wysokosci. Sys-
temy tgcznosci VHF i UHF. Zestaw przy-
rzadoéw pilotazowych i kontroli zespotu na-
pedowego.

Uzbrojenie. Uzbrojenie state stanowig
dwa dziatka DEFA 5 — 52 kal. 30 mm

umieszczone w dolnej czgsci obudowy wo.
tow powietrza do silnika. Zapas amunicji g,
kazdego dziatka wynosi 125 nabojow,
Uzbrojenie podwieszane moze skiagag
sie z roznych zestawoéw bomb, zasobnikgy
z pociskami nie kierowanymi i pociskoy
kierowanych rozmieszczonych na wegle
podkadiubowym i szeSciu wezlach pog.
skrzydtowych.

DANE TECHNICZNE ROZNYCH WERSJI SAMOLOTU MIRAGE

wodowa, stuzy do sterowania ptatowcem na 1N:} mc ME MR
(ster kierunku, sterolotki, hamulce aerody- Rozpigtosé, m 8.22 8,22 8,22 8.22 822
namiczne) i podwoziem.Instalacjaele- Diugosé, m 14,20 14,65 14,77 15,03 15,50
ktryczna— pradnica prqdu statego 24 V, Wysokosé, m 4,25 4,25 425 4.25
alternator 9 kVA, prad zmienny 200 V/400 Baza podwozia, m . 4,72 487 _
Hz, akumulator 40 Ah/24 V. Instalacja Powibizchnia SKizyala) m? 34 34,85 34,85 34,85 3,85
ki matyzacyjna — zasilana z upustu Masa samolotu pustego, kg 5340 5983 5915 6520 6500
sprezarki silnika. , Masa startowa maks., kg 7975 11600 11800 12300 12300
Wyposazenie.  System  celowniCzy  qpqipsenie powierzchni maks. kg/m? 2346 332.9 3386 3529 3529
Thomson-CSF Cyrano, system nawigacyjny Obcigzenie ciagu maks., kg/daN 1.30 1.90 1.93 2,01 201
informujacy pilota o potozeniu celu, system Predkosé maks, Ma 2 215 2,20 -
programqwania lotu (na karty perforowane) Predkosc przelotowa maks., Ma 0.9 0.9 _
— ulatwia on prace pilota przez wstgpne Predkosé minimalna, km/h - 224 300 -~
zaprogramowanie na 12 kartach podstawo- Czas wznoszenia na 11000 m. s . 390 180 ;
wych danych nawigacyjnych na temat poto- Pulap, m 16500 16500 17000
zenia lotnisk i innych danych niezbednych L W 0t dsiatania, km : - - 1200 1200 =
podczas Iotu.A System celowniczy Cyrano Rozbieg, m N o 900 700 N
moze byc¢ takze sterowany z ziemi — zada- D‘Ugoéé' Startu na 5%, M = - 1300 1600
niem pilota jest wowczas tylko naprowa(_jzg— Dobieg, m - 830 200 B
nie samolotu na cel. System ten umozliwia g, . o150y Atar 98 Atar 98 Atar 98 Atar 9C Atar 98
tatze sledzenie .rzezby:jlter}en'UA W gewnyr\j Ciag silnika gtéwnego, daN 6116 6116 6116 6116 5116
Wsé‘zg’raéuj’gogg‘a ;’ d(;?m()iZleencw) Csz;:er;; Pomocnicay silnik rakietowy SEPR84 | SEPR841 | SEPR841 | SEPRB844 | SEPR 844
R Ciag silnika rakietowego, daN 1500 1700 1700 1700 1700
przekazujgcym dane podczas przygotowa-
- o™
COMFORT A WA
i . 7 Sautheast Asia
Oficyna Wydawnicza : i

ZAMOWIENIA HURTOWE

fax. 21-84-29

SPRZEDAZ DETALICZNA
Stoiska firmowe w Warszawie:

oficjalny dystrybutor w Polsce
znanego amerykanskiego wydawnictwa

SQUADRON/SIGNAL
PUBLICATIONS
Proponuje serie:

IN ACTION,

MODERN MILITARY AIRCRAFT,
FIGHTING COLORS,
ARMOR SPECIAL

— Warszawa, ul. Hoza 50, tel. 628-01-32, 628-14-72

— KMPiK Sciana Wschodnia (..Junior), ul. Marszatkowska
— Ksiegarnia Techniczna, ul. Swigtokrzyska

VNAFE

South Vietnamese Air Force

AR/256/91
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' Boeing B-17
' Flying Fortress
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in action

NOWICKI J.: Boeing B-17 Flying Fortress.
SeriaMilitaria Lotnicze, nr 1. Avia Press S.C.i RPM
S.C., Warszawa, 1991. S. 50 + wki. barwna.
format 206 x 297 mm. Cena zi 40 000.

Pierwsza w jezyku polskim monografia amery-
kanskiego czterasiinikowego samolotu bombowe-
go B-17 Flying Fortress wydana zostala na papie-
1ze kredowym wysokiej jakosci i zaopatrzona
w kartonowg lakierowang oktadke. W konkurencji
z ksigzkami wydawcow anglojezycznych, obec-
nymi juz powszechnie w polskich ksiggarniach,
wymiernym atutem jest jezyk i cena nizsza od
pozycji o podobnej tresci sprowadzanych z za-
granicy.

Ksigzka Jacka Nowickiego jest opisem powsta-
nia, rozwoju i uzycia samolotu bombowego B-17
i jego wersji pochodnych, ilustrowana 66 foto-
grafiami czarno-biatymi (mimo dobrego papieru
— niezbyt czytelnymi) i wieloma rysunkami, wyja-
$niajacymi szczegoly konstrukceji i funkcjonowania
podstawowych podzespotéw konstrukcji oraz
przedstawiajacvmi réznice zewnetrzne pomiedzy
kolejnymi w .sjami rozwojowym:. Na osobng
uwage zastlugujg doktadne plany samolotu B-17G
o objetosci 3 arkuszy, plansze barwne przedsta-
wiajace przyklady malowania 15 maszyn w bar-
wach amerykanskich, brytyjskich, niemieckich
ibrazylijskich (autorem ich jest Robert Gretzyngier,
znany naszym Czytelnikom z ilustracji publikowa-
nych na tamach ,AERO — TL") oraz przekrojowe
rysunki perspektywiczne samolotéw B-17C,
B-17FiB-17G. Modelarze redukcyjnibedg z pew-
noscig usatysfakcjonowani rysunkami przedsta-
wiajacymi wnetrze kabiny zatogi B-17F i tablicami
przyrzadéw w kabinie pilotow oraz opisem sposo-
bow malowania z podaniem barw wg FS 595.

WJG

W.W.IIl U.S. Bombers. Seria Koku-fan Illust-
rated, nr 58. Bunrin-do Co. Ltd., Tokyo, 1991, S.
176. Format 182 x 256 mm. Cena JPY 2000.

Japonskie wydawnictwo Bunrin-do, oprocz
miesigcznika ,Koku-fan™ i serii monografii lotni-
czych ,Famous Airplanes of the World” (kilkakrot-
nie opisywanych juzw ,AERO — TL"), korzystajac
z bogatych zbioréw archiwalnych wydaje takze
seri¢ ksigzek o wigkszej objetosci, pomyslanych
jako albumy fotograficzne z tekstem ograniczonym
do niezbednego minimum. Najnowszg pozycja,
datowang naczerwiec 1991 r,, jest ksigzka o ame-
rykanskich samolotach bombowych z |l wojny
Swiatowe;j.

TORNA

g pircraft Number 111
squadron/signal publications
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Pierwsze 16 stron ksigzki zajety barwne archiwa-
Ine zdjecia samolotow B-17, B-24, B-25, B-26
i B-29, pochodzace w wigkszosci z okresu wojny.
Towarzyszg im — poza tekstem japonskim — row-
niez krotkie informacje w jezyku angielskim.

W rozdziale drugim zgrupowano zdjecia czar-
no-biate tych samych samolotéw, ilustrujgce his-
torie ich powstania i rozwoju od pierwszych proto-
typow do koncowych wersji seryjnych, a w trzecim
— zdjecia z zastosowania bojowego kolejno na
obszarach operacyjnych Pid.-Zach. Pacyfiku, Chi-
ny-indie-Birma, Europy Pin.-Zach. i Morza Srod-
ziemnego. Osobno i bardzo obszernie potraktowa-
no temat godet i oznakowan indywidualnych (no-
se art) na bombowcach amerykarnskich, poswieca-
jac im 88 fotografii czarno-biatych, przedstawiajg-
cych glownie .twodrczosé malarskg” personelu
amerykanskiego na kadiubach samolotow B-17
i B-24. Ksigzke zamykaja plany samolotéw B-17D,
B-17F, B-17G, B-24J, B-25B, B-26B i B-29A
oraz sylwetki boczne wersji rozwojowych — do-
ktadne w przypadku B-17, uproszczone w pozos-
tatych.

WJG

ASHLEY G.: Panavia Tornado in Action. Seria
Aircraft in Action, nr 111. Squadron/Signal Pub-
lications, Inc., Carrollton, 1991. S. 50. Format
280 x210 mm. Cena USD 7,95. ISBN
0-89747-234-9.

Najnowsza pozycja z serii ,Aircraft in Action”,
poswigcona samolotom mysliwsko-bombowym
i mysliwskim Panavia Tornado, ukazata sie wkrotce
po zakonczeniu dziatan zbrojnych w wojnie nad
Zatoka Perska, w ktérych samoloty te odegraly
istotng role. Zewnetrznym objawem tego faktu jest
naklejka ,Used in the Gulf War” na okladce,
a wewnatrz czytelnik znajduje wiele informaciji,
zdjed i plansz barwnych zwigzanych z tym konflik-
tem.

Ksigzke otwiera jednak opis powstania i roz-
woju konstrukcji, prototypéw P-01 do P-09,
samolotéw przedseryjnych P-11 do P-16 i for-
mowania brytyjsko-niemiecko-wioskiej jednostki
treningowej w bazie RAF Cottesmore. W dalszej
kolejnosci podano fakty i zdjeciazwigzane z opra-
cowaniem i produkcjg wersji GR.1 i IDS, ich
uzytkowaniem w silach powietrznych Wielkiej
Brytanii, Wioch i RFN. Osobne rozdziaty poswie-
cono odmianom mys$liwskim ADV/F.2 1 F.3 oraz
samolotom eksportowanym do Arabii Saudyjs-
kiej.
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Ostatni rozdziat, w catosci traktujgcy o samolo-
tach Tornado uzytych w wojnie nad Zatokg Perska
przez lotnictwo Wielkiej Brytanii, Wioch i Arabii
Saudyjskiej, zilustrowany zostal 12 zdjeciami
z Bliskiego Wschodu.

Prace uzupetniajg plany samolotéw Tornado
GR.1/IDS i F.3, sylwetki wersji rozwojowych,
rysunki obrazujgce r6znice pomiedzy poszczegol-
nymi odmianami i ich uzbrojenie, a takze plansze
barwne przedstawiajgce przyktady malowania 13
maszyn (w tym 3 samolotow uzytych w operacji
.Desert Storm”).

WJG

Dornier Do 27. Seria Flugzeug Profile, nr 2.
Flugzeug Publikations GmbH, lllertissen. S. 50.
Format 210 x297 mm. Cena DEM 19,95.

W ofercie wydawnictwa Flugzeug, znanego
przede wszystkim jako edytor dwumiesiecznika
o tym samym tytule, znalazty sie¢ w ub.r. zestawy
zlozone z ksigzki i modelu opisanego w nigj
samolotu (sprzedawane rowniez osobno). W ten
spos6b wprowadzono na rynek zestawy tematy-
czne samolotu Arado Ar 240 i Bolkow Junior
(ksigzka + model plastykowy), a ostatnio — mo-
del kartonowy i ksigzke o samolocie Dornier Do
27. Model kartonowy jest znacznie uproszczony,
natomiast ksigzka zastuguje na uwage, bowiem
opracowana zostala jako samodzielna calosé
i stanowi zrédio wielu interesujgcych informacji
na temat tego niezbyt szeroko znanego samolotu
o interesujgcym rodowodzie.

W czesci tekstowej ksigzki znalazly sie informa-
cje o powstaniu w Hiszpanii w firmie Oficinas
Técnicas Dornier (OTEDO) protoplasty samolotu
Do 27, Do 25, historii rozwoju Do 27 w Niem-
czech Zachodnich, dostawach eksportowych do
Angoli, Burundi, Gwinei-Bissau, Izraela, Malawi,
Mozambiku, Nigerii, Portugalii, Rwandy, Szwecji,
Szwaijcarii, Afryki Potudniowej, Sudanu, Togo,
Turcjii Cypru, informacje o kolejnych wersjach od
Do 27A do Do 27T oraz produkcji licencyjnej
w Hiszpanii pod oznaczeniem CASA 127.

Tekst zostat zilustrowany 18 zdjeciami barw-
nymi i 81 czarno-bialymi z podpisami réowniez
w jezyku angielskim, planszami barwnymi przed-
stawiajgcymi 15 przykiadéw malowania samolo-
tow Do 27 réznych uzytkownikow wojskowych
i cywilnych w RFN oraz 6 schematami rysun-
kowymi.

WJG
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W ZBLIZENIU

UT-2

Instrukcja ..Samolet ur-2-
z 1940 r. zawiera wiele rysunkow
pokazujacych szczegoly konstruk-
cji tego samolotu szkolno-trenin-
gowego A. S. Jakowlewa. Kilka
ciekawszych reprodukujemy:

1 — Tablica przyrzagdow pokfado-
wych w przedniej kabinie; 2 — Ta-
blica przyrzadow w tylnej kabinie;
3 — Konstrukcja skrzydfa przed
pokryciem sklejkq (a) i po pokry-
ciu (b); 4 — Chodnik i stopnie na
prawym skrzydle; 5 — Woziernik
wlewu  paliwa na skrzydle;
6 — Wzjernik w tyle kadfuba,; 7 a,
b — Usterzenie; 8 a, b — Oslona
silnika; 9 a. b — Podwozie glowne;
10 — Pfoza ogonowa. (AG)
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EPIZODY

1 sierpnia 1944 r. o godz. 17.00 w War-
szawie wybuchto Powstanie. Polskie
spoteczenstwo. czujac bliski koniec
.. Tysigcletniej Rzeszy” Adolfa Hitlera.
zdawato sobie sprawe z niebezpie-
czenstwa obcej dominacji, jakie niesie
ze soba ,,wyzwolicielska” Armia Czer-
wona. Od pierwszego dnia walk do-
wodztwo Armii Krajowej wysytato do
Londynu depesze radiowe btagajace
o zrzuty zaopatrzenia dla walczacego
miasta. Tymczasem Brytyjczycy scep-
tycznie zapatrywali sie na mozliwosé
skutecznej pomocy Powstaniu: War-
szawa lezata na pograniczu zasiegu
alianckich samolotow startujgcych
z potudniowych Wioch, ktére po dro-
dze musiatlty mingé¢ naszpikowane ar-
tylerig przeciwlotniczg i mysliwcami
nocnymitereny Wegier, Czechostowa-
cji i Slaska. Letnie noce byly krétkie
i jasne, a zrzut z nisko lecacego cztero-
silnikowego bombowca na placowki
powstancow w palacym sie miescie
zakrawat na probe samobojstwa. Zrzu-
tom dla Warszawy kategorycznie
sprzeciwiatl sie dowddca Royal Air For-
ce dla rejonu Morza Srédziemnego
— Air Marshall Sir John Slessor. Nie-
stety, z wytacznie wojskowego punktu
widzenia nie sposob odmoéwié racji
brytyjskiemu marszatkowi.

Air Marshall
(marszalek
lotnictwa)
Sir John
Slessor,
latem 1944 r.
dowaddca sil
Royal

Air Force

w Srodziem-
nomorskim
teatrze
dzialan
wojennych

Pierwszego zrzutu dla walczacej stolicy
dokonaly w nocy z 4 na 5 sierpnia 1944 r.
trzy zatogi z polskiej 1586. Eskadry do Zadan
Specjalnych... bez wiedzy Brytyjczykow.
Wkrétce jednak, wskutek naciskow rzadu
RP w Londynie, Slessor musiat zezwoli¢
Polakom na ochotnicze loty do Warszawy.
Naciski te nie ustawaty i wnocy z 12 na 13
sierpniado Polakow dotaczyli Brytyjczycy ze

Na plycie wioskiego lotniska, prowizorycz-
nie utwardzonego stalowymi plytami per-
forowanymi, rozmawiajq (od prawej): Lieu-
tenant Colonel (pplk) Dirk U. Nel — Pofu-
dniowoafrykanin, dowddca 31. Dywizjonu
Bombowego SAAF; Group Captain (plk)
Jock Mackay — Australijczyk dowodzacy
jednym ze skrzydel 205. Grupy Bombowej
RAF. Brigadier James T. Durrant — Polu-
dniowoafrykanin, dowoddca 205. Grupy
Bombowej RAF; niezidentyfikowany oficer
brytyjski
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148. Dywizjonu do Zadan Specjalnych
z 334. Skrzydta do Zadan Specjalnych RAF.
Zatogi tej jednostki, latajgce na Halifaxach
Mk. 11, byty ., starymi wyjadaczami” fotow ze
zrzutami dla zbrojnego podziemia w krajach
okupowanych.

13 sierpnia Slessor zdecydowat o wycofa-
niu 2. Skrzydta Bombowego Potudniowo-
afrykanskich Sit  Powietrznych (SAAF
— South African Air Force) z 205 Grupy
Bombowej RAF z operacji ,,Dragoon” (lgdo-
wanie aliantow na potudniu Francji) i skie-
rowaniu go do pomocy Warszawie. W skia-
dzie 2. Skrzydta Bombowego SAAF znaj-
dowaty sie 3 dywizjony: 31. Dywizjon Bom-
bowy SAAF, 34. Dywizjon Bombowy SAAF
i 178. Dywizjon Bombowy RAF. ich zatogi
nie miaty doswiadczeniaw operacjach spec-
jalnych. Podstawowym sprzetem tych jed-
nostek byty samoloty bombowe Liberator
Mk. VI (B-24H/J) produkcji amerykanskiej.
Od maszyn tego typu uzywanych w USAAF
roznito je zastosowanie ttumikéw ptomieni

z rur wydechowych (niezbedne do lotow
nocnych) i ograniczone uzbrojenie obronne:
z przednich wiezyczek strzeleckich Emerson
lub Consolidated/Motor Products byly wy-
montowane sprzezone k.m. kal. 12,7 mm
(0,5 cala). a podkadiubowe wiezyczki kulis-
te Briggs-Sperry nie byly instalowane.

Po raz pierwszy dywizjony 31.i178. mialy
polecie¢ nad Warszawe w nocy z 13 na 14
sierpnia. 48 godzin, obejmujace te i nastep-
ng noc, przyniosty pierwsze bardzo powazne
straty w operacji pomocy dla Powstania.
Z wydarzeniami tych dwoéch nocy wigze sie
kilka nie wyjasnionych do korica faktow,
ktore sprobuje tu opisac.

Noc pierwsza

W niedziele, 13 sierpnia 1944 r. o godz.
13.00 pierwszy Liberator z 31. Dywizjonu
SAAF wystartowat z macierzystego lotniska
w Celone kierujac sie na potudniowy
wschod w kierunku Brindisi. Zatogi teji ko-
lejnych startujgcych maszyn zastanawialy
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prawdopodobnie jedyne istniejace zdjecie Liberatora Mk. VI , K-for-
Bombowego South African Air Force

King~ z 31. Dywizjonu

sig, dlaczego mechanikom polecono napet-
nienie zbiornikéw paliwa niemal do petna.
Po krotkim locie samoloty Potudniowo-
afrykanczykéw  wylgdowaty na lotnisku
Campo Casale w Brindisi. Tu w pomiesz-
czeniu Operations Room 148. Dywizjonu
odbyta sie odprawa. Na sali byli lotnicy
Jbrani w niebieskie mundury RAF-u i khaki
SAAF-u, a rozmowy prowadzono w jezy-
ach angielskim, polskim i Afrikaans — uzy-
wanej w Afryce Potudniowej odmianie ho-
lenderskiego.

Gdy okazato sig, ze celem lotu ma by¢
\Varszawa, zapadta zupetna cisza. Pod ko-
niec odprawy, prowadzonej przez majora
7 334. Skrzydta, wystapit kpt. pil. Zbigniew
Szostak z polskiej 1586. Eskadry i podat
nieco szczegotow, ktére mogly okazac sie
przydatne zatogom nie latajgcym dotychczas
ze zrzutami do Polski. Panowie, zrébcie co
mozliwe dla pomozenia mojemu narodowi
— zakonczyl swojg przemowe. Nastepnej
nocy kpt. Szostak zgingt wraz z catg zatogag
Liberatora zestrzelonego w okolicach Bo-
zhni.

Wyznaczona trasa lotu prowadzita z Brin-
disi przez Adriatyk nad jezioro Seutari w Al-
banii i kolejno nad Novi Sad w Jugostawii.
Po osiggnieciu Krakowa zatogi miaty kiero-
wac sie do Warszawy wzdtuz Wisty. Celem
zzutu byty opanowane przez powstancow
place: Krasinskich i Napoleona. tadunek
wiekszo$ci samolotow sktadat sie z 12 poje-
mnikdw wypetnionych bronig i amunicja:
stenami, pociskami do broni produkcji bry-
tyjskiej i niemieckiej (zdobycznymi), a takze
przeciwczolgowymi Piatami i materiatami
wybuchowymi.

0 godz. 19.30 pierwszy samolot wzbit si¢
W powietrze z lotniska Campo Casale. Po
nim wystartowato 27 maszyn. 148. Dywiz-
jon RAF wystat 4 Halifaxy Mk. Il (znak
taktyczny samolotu — nazwisko dowodcy):
E—P/0O Jones, D— P/O McLean, O —F/L
Pryor, P — P/O Tabor. 178. Dywizjon RAF
nystat 10 Liberatoréw Mk. VI: N — F/S
Baxter, F — F/O Boothman, X — Sgt.Cor-

nock, A — P/O Horrison, C — F/O Macrae,
H Lt. Podgieter, B — Lt. Rosenthall,
Y — Sgt. Rush, Q — F/S Wilson i P — F/L
Wright. Réwniez 10 zaldég na Liberatorach
Mk. VI wystawit 31. Dywizjon SAAF: V — Lt.
Franklin, F — Capt. Griendl, P — Capt.
Hayward, G — Lt. Klette, Z — Capt. Lawrie,
K — Lt. Norval, A Capt. Odendaal,
Q — Capt. Serfontein, H — Maj. Urry,
C — Capt. van Rensburg. Z polskiej 1586.
Eskadry poleciaty dwa Liberatory Mk. Il
(B-24D): S —kpt. Daniel i R — por. Jencka
oraz dwa Halifaxy Mk. II: E— ppor. Kleybor
i N — ppor. Lach.

Z 28 samolotéw wystanych tej nocy do
Warszawy, 13 dotarlo do celu, wykonato
zrzut przejety przez powstancow i bezpiecz-
nie powrdcito do Wioch, 6 zrzucito tadunek
poza celem, 1 nie odnalazt celu, 5 zawrdcito
do bazy z powodu awarii technicznych lub
napotkania na trasie zlej pogody. 3 samoloty
nie powrdcity do bazy: ,K-for-King”
i ,.G-for-George” z 31. Dywizjonu SAAF
i ,,C-for-Charlie” ze 178. Dywizjonu RAF.

Brindisi—Warszawa—Jemilczino
— odyseja Liberatora ,,K-for-King”

Jednym z samolotéw, ktére 14 sierpnia
rano nie pojawitly sie nad macierzystymi
lotniskami w potudniowych Wioszech, byt
Liberator Mk. VI ,K-for-King” z 31. Dywiz-
jonu Bombowego SAAF. Oficerami w tej
zatodze byli trzej Potudniowoafrykanczycy,
wszyscy w stopniu porucznika (Lieutenant):
dowoddca — | pilot W. NORVAL, il pilot
Robert C. W. (Bob) BURGESS, nawiga-
tor-bombardier Noel SLEED. Pozostali
cztonkowie zatogi to Brytyjczycy — sierzanci
RAF: strzelec poktadowy J. S. APPLEY-
ARD, bombardier Alan H. BATES, strzelec
poktadowy (wiezyczka ogonowa) William
(Bill) CROSS, strzelec poktadowy, R. LE-
WIS i radiotelegrafista-strzelec poktadowy
Stan F. PAYNE.

Oto jak przebieg lotu Liberatora ,K-for-
-King” opisat potudniowoafrykarski histo-
ryk Neil Orpen, zajmujacy sie dziejami sit
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zbrojnych swego kraju, w ksigzce ,Airlift to
Warsaw” (.,Most powietrzny do Warsza-
wy”) wydanej w 1984 r. przez University of
Oklahoma Press w Stanach Zjednoczonych.

Lot Liberatora ,K-for-King” byf dla zalogi dos¢
meczacy, chociaz pozbawiony znaczacych wyda-
rzern do chwili, gdy nawigator Lt. N. Sleed obliczyl,
ze samolot jest oddalony o 60 mil od Warszawy.
Przez sfuchawki intercomu odezwat sie glos tyl-
nego strzelca: ,Hydraulika sie zepsufa. Musze
przej$¢ na sterowanie reczne.” To byl cios. Nie-
przyjacielski sektor obrony powietrznej Luftver-
teidigungsabsschnitte VI byl w stanie pefnego
alarmu. Nocne mysliwce poszukiwaly zdobyczy
w strumieniu bombowcéw, a dla strzelca ogono-
wego reczne obracanie mechanizmu wiezyczki
bylo dos¢ wyczerpujacym zajeciem.

Rozchmurzyfo sig i 45 minut po péinocy, ponad
5 godzin od startu, nawigator Sleed po raz pierw-
szy zauwazy! srebrng wstege Wisly po prawej
burcie samolotu. Zaledwie 4 minuty péZniej samo-

Bombardier ..K-for-King~, Flight Sergeant
(sierz.) Alan H. Bates oraz (z prawej) miodzi
oficerowie pofudniowoafrykanscy z zalogi
tego Liberatora: Lieutenant (por.) Robert
(Bob) Burgess i Lieutenant Noel Sleed
Zdjecia ze zbioréw B. Kowalskiego

lot zostal ostrzelany intensywnym ogniem prze-
ciwlotniczym, ktory otoczyf jego skrzydia i kadfub
siecig $ladow pociskow $wietinych. Drugi pilot
Bob Burgess instynktownie wyczul, ze nie wszyst-
ko jest w porzadku. Liberator lecial ok. mili na
pofudnie od placu Krasiriskich. Zszokowany nie-
spodziewanym ostrzalem dowddca — / pilot Lt. W.
Norval nakazal zrzucenie zasobnikow.

Gdy reflektory z terenu Cytadeli skierowaly swe
wigzki na bombowiec, pilot skrecif w prawo i roz-
poczal ostre wznoszenie, by im uciec. Niemcom
udafo sie utrzymac skrzyzowane wiazki swiatla na
samolocie znajdujacym sig ciggle na takiej wyso-
kosci, ze baterie dzial przeciwlotniczych musialy
trafi¢. Chwile po rozpoczeciu wznoszenia nastapif
oslepiafacy blysk po trafieniu pocisku w zewnetrz-
ny lewy silnik. Burgess natychmiast przestawil
$migflo tego silnika w choragiewke. Gdy nie bez
trudnosci piloci ukoriczyli ten czesto praktykowa-
ny manewr unikajacy, ..K-for-King” zostal w pefni
oswietlony dziesigcioma lub wigcej reflektorami na
wysokosci zaledwie 4000 stop — idealnej do
ostrzalu z lekkich dzial przeciwlotniczych.

Z ziemi trysnal intensywny ogien. | pilot prébo-
waf gwaltownym manewrem unikajgcym wyrwac
sie z wigzki reflektorow. Wydawalo sie, ze Norval
straci{ panowanie nad samolotem. Burgess zoba-
czyl, ze dowddca gwaftownie szarpie kolumne
sterownicy do przodu i do tylu. W koricu Norval
porwal spadochron z podfogi kabiny pilotow
i opuscil swe miejsce. Minal strzelca wiezyczki
grzbietowej i wyskoczyl przez otwarte pokrywy
komory bombowej, zanim zaloga zdazyla zorien-
towaé sie co sie¢ wlasciwie dzieje. Pozostawiony
przez dowddce Liberator opadai, skrecajgc réwno-
czes$nie w prawo.
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Burgess wykazal sig refleksem i jak szalony
chwycil kolumne swojej sterownicy ciaggnac za nig
z calej sily z zamiarem wyprowadzenia samolotu
z nurkowania. Spofrzal na wysokosciomierz
i stwierdzil, ze opadli juz na wysokosc¢ 1000 stop.
Przelecieli dwukrotnie tam i z powrotem nad rzekq
i znow znalezli sie w blasku reflektorow. Strzelec
ogonowy, nie dysponujgc sprawnym zasilaniem
ukladu hydraulicznego, strzelal krotkimi seriami ze
sprzgzonych Browningow kal. 0,5 cala w kierunku
reflektorow, chcac fe zgasic¢. Tymczasem Burgess
stwierdzil uszkodzenie kompasu. Szalone manew-
ry samolotu uszkodzily rowniez sztuczny horyzont
pozostawiajgc pilota bez przyrzagdow pozwalafq-
cych na sprawdzenie polozenia maszyny.

Porucznik Sleed, ktory ledwo uniknal wyrzuce-
nia glowq naprzod przez przezroczysta oslong
stanowiska bombardierskiego, doprowadzal do
porzadku stolik nawigacyjny. Przeprowadzil row-
niez szybki sprawdzian instalacji samolotu i stwier-
dzil wyciek plynu z uszkodzonego przewodu hy-
draulicznego biegngcego do wnetrza komory
bombowey. Nastepnie Sleed wspigl sie do kabiny
pilotow, gdzie wspolnie z Burgessem odbyli krotka
naradg. Samolot ciagle lecial na wysokosci 1000
stop nad ziemia, zewnetrzny lewy silnik byl zupel-
nie martwy, a Burgess ledwo radzil sobie z opor-
nym ukladem sterowania. Wykryty przez Sleeda
przeciek okazal sie zwiastunem powaznej awarii
w instalacji hydraulicznej i stalo sie jasne, ze
Liberator nie wzniesie si¢ na wysokosc pozwalajq-
cq na przelot nad gorami oddzielajacymi ich od
bazy w poludniowych Wloszech, nawet gdyby
wszystkie pozostale silniki udalo si¢ utrzymac przy
pracy. Z tylnq wiezyczkq obracang tylko przy uzyciu
ukladu recznego stawali sie dla nocnego mysliwca
celem rownie latwym jak siedzaca kaczka dla
mysliwego. Mlodzi oficerowie stwierdzili, ze nie
ma innego wyjscia, [ak tylko skierowac sie na
wschod nad terytorium rosyjskie. W tym kierunku
przez wiele mil teren byl niemal zupelnie plaski, co
moglo pozwoli¢ na oddalenie sie od opanowanych
przez nieprzyjaciela obszarow, a nastepnie znalezc¢
miejsce do ladowania.

Zdeterminowany Burgess postanowil nie pod-
dawac sig. Przesiadl sie na opuszczony fotel do-
waodcy i polecif przez intercom nawigatorowi-bo-
mbardierowi zaja¢ swoy fotel Il pilota. Sleed mog/
teraz sprawdzi¢ prace silnikow na podstawie
wskazar przyrzagdow i pomoc mlodemu pilotowi
utrzymac¢ bombowiec na kursie wiodqcym na
wschod. Po kilku minutach wspdlnego pilotowa-
nia Sleed przecisngl sie bokiem przez waskq kladke
.kociego przejscia” wzdluz komory bombowey,
Sliskq od Sciekajgcego zuszkodzonych przewodow
plynu hamulcowego. Przeszed! nad otwartymi po-
krywami komory bombowej do zaworow paliwa
i wigczyl doplyw ze zbiornikow dodatkowych.
Kazda kropla benzyny mogla byc¢ potrzebna do
dalszego lotu.

Gdy Burgess wyciagnal Liberatora na wysokosc¢
4000 stop, ponownie wigczy! intercom. Poinfor-
mowal czlonkow zalogi, ze muszq wybrac migdzy
skokiem ze spadochronami a pozostaniem w sa-
molocie z zamiarem lgdowania gdzies za rosyjskimi
liniami. Wszyscy glosowali za laqdowaniem w sa-
molocie, gdy tylko zrobi sie¢ widno.

Za bombowcem i z obu jego bokow raz po raz
pojawialy sig nikle kontury samolotow, ktore mog-
ly by¢ nieprzyjacielskimimysliwcami, gdy Liberator
przez ponad godzing rwal do przodu. Nikt nie
wiedzial, czy niezidentyfikowane samoloty byly
rosyfskie. Drzwi komory bombowej pozostawaly
otwarte na wypadek, gdyby zaloga musiala wy-
skoczyc ze spadochronami. W przeciwieristwie do
pokryw komory bombowey Lancastera — w Libe-
ratorze otwieraly sie one do wewnatrz, dzieki
czemu otwarte segmenty drzwi nie stawialy oporu
aerodynamicznego moggcego spowolni¢ samolot
do predkosci przeciggnigcia.

Przez kolefne dwie godziny uszkodzona maszy-
na kontynuowala lot, a Burgess ciagle zmagal sig
ze znoszeniem na lewo z powodu nie dzialajgcego
lewego zewnegtrznego silnika. Postanowil on
wznies¢ samolot na 8000 stop i cala sytuacja raczef
napawala nadziefq. Nagle ..K-for-King” wyrwal sie
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spod kontroli pilota i ponownie wszedl w nur-
kowanie, stopniowo nabierajgc predkosci. Wska-
z0wka predkosciomierza zaczela zblizac sig do 270
mil na godzine — predkosci maksymalney Liberato-
ra. Burgessowi udalo sig wyrownac lot dopiero na
wysokosci 3000 stop. )

Wszystkie oczy byly zwrocone na wschodni
horyzont w oczekiwaniu pierwszych oznak switu.
Dla zalogi byl to moment przelomowy. Pierwsze
promienie Swiatla dziennego oswietlily bezkresnq,
pusta i wysuszong trawiastq rowning. Znafdowali
sie nad stepami Ukrainy. Lotnicy z ulgg stwierdzili,
ze przed nimi nie widac zadnych gor, dzigki czemu
utrzymywanie wysokosci lotu stalo sie mnief waz-
ne. Bylo juz jasno, gdy Burgess zauwazy/ cos, co
wygladalo na pierwszy rzut oka jak krotki odcinek
starej, nie dokoriczonej drogi z polozonymi nie
opodal chlopskimi chatami. Pilot wprowadzil sa-
molot w dosc szeroki krag w celu dokladniefszego
przyfrzenia sie. Rozpoznal, ze obiekt ten jest po-
rzuconym pasem startowym polowego lotniska.

Sleed i inni czlonkowie zalogi pracowicie krecili
korbami ukladu awaryjnego wysuwania podwozia
glownego i przedniego. Kolejno udalo im sig
wychyli¢ klapy o kat 25°, podczas gdy Burgess
ostroznie prowadzif samolot po kregu wokol zaim-
prowizowanego lotniska. O godz. 5.35 Burgess po
osmiu rundach posadzil samolot na ziemi. Kola
uderzyly o twardy grunt na jednym koricu pasa,
a wielki samolot zatrzymal si¢ dopiero na drugim
jego koricu. Minglo kilka chwil zanim doszlo do
swiadomosci lotnikow, ze sq fuz bezpieczni na
ziemi. ,Do diabla, Bob. Dokonales tego!” — wy-
krzykngl ktos z zalogi i napiecie wreszcie opadfo.
W nastepnym momencie wyskoczyli na zewngqtrz
przez drzwi komory bombowej. Po raz pierwszy
lotnicy mieli okazje sprawdzi¢ potrzebe noszenia
przy sobie malych, skladanych kart z wydrukowa-
nymi na nich czerwono-bialo-niebieskimi brytyjs-
kimi flagami z odpowiednim tekstem napisanym
cyrylica, ktorych posiadania zawsze wymagal kapi-
tan Elwyn Davies z dowodztwa 2. Skrzydfa. Gdy
mieszkaricy pobliskiej wsi otoczyli pas, cala zaloga
przeszukiwala kieszenie w poszukiwaniu czego-
kolwiek, co mogloby przekona¢ Rosjan o ich
przyjaznych zamiarach. Tymczasem obaj oficero-
wie z powrotem wskoczyli do kabiny samolotu,
skqd zabrali dokumenty zwigzane z realizowanym
lotem bojowym, ktore natychmiast spalili.

Kilka chwil poZniefj nowo przybylych otoczyli
chlopi, z usmiechem wskazujgc na trzymane przez
przybyszow flagi Union Jack, mowigcy i gestyku-
lujacy jednoczesnie. Nieco wysilku wymagalo
przekazanie lotnikom wiadomosci, ze wyladowali
na nie uzywanym lotnisku w poblizu wsi Jemil-
czino, okolo 150 wiorst (ktos napredce obliczyl, ze
to okolo 100 mil) na zachdod od Kijowa. (...)
(ttumaczenie J. N.).

Czlonkowie zalogi Liberatora ,K-for-
-King” zostali przejeci przez wiadze radziec-
kie i przewiezieni do Moskwy. ZSRR opus-
cili razem z piecioma lotnikami ocalalymi
z katastrofy Liberatora , A-for-Able”, ktory
rozbil sie pod Warszawg nastepnej nocy
(patrz ,AERO-TL” nr 8 10-12/90). Za ten
lot dwaj porucznicy z zalogi ,K-for-King”
otrzymali wysokie brytyjskie odznaczenia
wojskowe: Burgess — Distinguished Ser-
vice Order, za$ Sleed — Distinguished Flying
Cross. Alan Bates z zalogi tego samolotu jest
obecnie sekretarzem klubu ,Warsaw’'44".

Ciagle nie wyjasniony jest los porucznika
W. Norvala, ktory wyskoczyl ze spadochro-
nem nad plongcg Warszawa.

Tragedia Liberatora ,,C-for-Charlie”

Najbardziej tragiczny przebieg miat lot
Liberatora Mk. VI ,C-for-Charlie” (nr ewi-
dencyjny EV 961) ze 178. Dywizjonu Bom-
bowego RAF. Dowoddcg — | pilotem samo-
lotu byt Kanadyjczyk (Royal Canadian Air
Force) Flying Officer (por.) George Dou-

gald MACRAE. Nawigator-bombarie t
Poludniowoafrykanczyk (South African g,
Force) Lieutenant (por.) Percy Gordop
COUTTS. Pozostalg czes¢ zalogj stanowjj
rodowict Brytyjczycy z ochotniczej rezerwy
(VR Volunteer Reserve) RAF, wsz
w stopniu sierzantow (Flight Sergeam);
strzelec ~ pokladowy  Hugh  Valapg,
MC LANACHAN., bombardier Henry
Lloyd LYNE. radiotelegrafista- strzelec Po.
kiadowy John Edward PORTER (lat 21),
mechanik pokiadowy Richard Herbert
Charles SCOTT (lat 21) i strzelec pokiadg.
wy Arthur SHARPE (lat 22). Nie ydalg mi
sig ustali¢, jakie stanowiska zajmowali po.
szczegolni strzelcy. Poza tym uwage zwrgc,
brak w zalodze Il pilota. Po przezbrojeniy n
Liberatory Mk. VI, wyposazone w pilo
automatycznego  Minneapolis-Honeywg|
C-1 i elektronicznie sterowane ‘[Urbospre.
zarki, w 178. Dywizjonie Bombowym RAF
ze skladu zalog wytaczono funkceije Il pilotg
Podczas lotu na lewym fotelu siedziat pilg,
a na prawym mechanik pokiadowy. Podab.
nej zmiany nie wprowadzily jednost
USAAF, ani nalezagce do tego samego Skrzy-
dta dywizjony 31. i 34. SAAF.

Lot z Wioch odbywal si¢ poczatkowo bez
przeszkod. Nad Austrig Liberatora probowal
zaatakowac nocny mysliwiec, ale odstraszo-
ny ogniem karabinéw maszynowych bom-
boweca skryt sie w chmurach. Nad Warszawg
.C-for-Charlie” zostal oswietlony reflekto-
rami i ostrzelany przez niemiecky artylerig
przeciwlotniczg. Jedynym $wiadectwem te-
go, co dziato sie w samolocie sq relacje sierz
Henry'ego Lyne'a — jedynego ocalalego
czlonka zatogi.

Lyne twierdzi, ze otrzymal od dowodoy
polecenie przejécia z dziobu samolotu do
jednego z bocznych karabindw maszyno-
wych za komorg bombowg i otwarcia ognia
do reflektorow i stanowisk artylerii przeciw-
lotniczej. Prawdopodobnie podczas drugie-
go podejscia do zrzutu samolot zostal bardzo
powaznie trafiony: zapalil sie co najmniej
jeden silnik (Lyne twierdzi, ze wszystkie
cztery).

Trudno powiedzie¢ czy pilot podejmowat
probe awaryjnego ladowania, czy tez po
prostu utracit kontrole nad sterami. Samolot
rozbil sie nad brzegiem Jeziorka Kamionkow-
skiego w parku Paderewskiego (Skaryszews-
kim). Sierzant Lyne sam nie potrafi powie-
dzie¢ jak to sie stalo, ze ocalal; uwaza, ze albo
wypad! przez otwarte pokrywy komory bom-
bowej, albo zostal szczesliwie odrzucony bez
powazniejszych obrazen w momencie roz-
bicia kadiuba samolotu. Lyne twierdzi, ze
katem oka dostrzegt innego ptonacego Libe-
ratora i ostatnig rzeczq, jaka pamigtat, bylo
szybowanie jego samolotu na wysokosci ok.
50 m nad powierzchnig Wisly. W chwili
katastrofy nie miat zalozonego spadochronu.
Odzyskal przytomnoscé po trudnym do okres-
lenia czasie, lezac na matej zadrzewionej
wysepce, z oparzonymirekamii twarzg. W kil-

ku publikowanych w Polsce relacjach Lyne
utrzymywal, ze byla to wysepka na Wisle,
cho¢ najprawdopodobniej znajdowala sie
ona w poblizu miejsca katastrofy, tj. na Je-
ziorku Kamionkowskim. Chociaz nie mid
ztamanych ko$ci, ocalaly lotnik nie mdg
chodzié¢ i zaczal wolaé o pomoc. Po jakimé
czasie w wioslowym pontonie nadplyneli
zolnierze Wehrmachtu i zabrali go ze soba.
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2aloga Liberatora Mk. VI .,C-for-Charlie” ze 178. Dywizjonu Bombowego RAF (od lewej): Kanadyjczyk Flying Officer (por.) George D.
Macrae. ps. ..Skipper” @ Potudniowoafrykanin Lieutenant (por.) Percy G. Coutts(,,Gorson”) @ Brytyjczycy. wszyscy w stopniu Flight
Sergeant (sierz.): Hugh V. MicLanachan (.. Mac”) @ HenryL. Lyne @ John E. Porter (..Tonknny”) @ RichardH. C. Scott(..Scotty”) @ Arthur
Sharpe (..Buff”). Obay oficerowie mieli po 23 lata. sierz. Sharpe — 22 lata, pozostali po 21 lat

Zdjecia z kolekcji St. Kopfa

A oto fragment wypowiedzi naocznego
$wiadka katastrofy Liberatora ..C-for-Char-
lie” — Tadeusza Pietowskiego, peinigcego
wnocy 2 13 na 14 sierpnia dyzur w Stuzbie
Ochrony Przeciwpozarowej (organizacja
dziatajaca przy akceptacji Niemcow ciagle
okupujacych Grochow, pod przykrywka
ktorej dzialaty liczne komorki Armii Krajo-
wej), znajdujacego sie wowczas na podda-
szu 6-pietrowego domu przy ul. Waszyng-
tona 20 (cytat z artykutu Waldemara Czer-
niszewskiego .Pamieé wrosta w kamien”,
.Skrzydlata Polska” nr 1/89):

Noc z 13 na 14 sierpnia byla pogodna i jasna.
Ksiezyc przebijal sie blaskiem od Sadyby, ktora
znaszego stanowiska przeslonieta juz byla dymami
mzarow. Do piekielnej iluminacyi dolgczaly plo-
mieniejaskrawego ognia nowych pozarow i smugi
reflektorow niemieckief obrony przeciwlotniczey.
Miedzy 1.00 j 2.00 w nocy zaobserwowalismy
nalot duzey liczby czterosilnikowych samolotow
dianckich. Nasilily sie smugireflektorow energicz-
nie i nerwowo penetrufacych niebo. Wsciekle, ze
wszystkich stron, odezwala sie niemiecka artyleria
przeciwlotnicza. Jej stanowisko “nafblizsze nas
znafgowalo sie na wiezy przed wjazdem na Most
Poniatowskiego z kierunku Pragi. Ogieri szybko-
strzelnego dzialka przeciwlotniczego wspieraly ce-
kaemy jak oszalale sypigc girlandg Swietlnych
pociskow.

Samoloty « 1anckie lecialy nisko nad osig cent-
rumstolicy. robiqc duzg elipsoide, od — jak ocenia-
lismy Lasu Kabackiego, Czerniakowa az po
Zoliborz iKampinos. Nastepnie wracaly nad Sady -
be i Mokotow. aby ponowic nalot na ulice Mar-
szalkowskq. W tym wielkim kolisku wykonywaly
po kilka rund. Chwytaly ich wigzki reflektorow lub
pojedyncze smugi. Wsrod samolotow widac bylo
pojedyncze blyski rozrywajacych sie pociskow
artyleryjskich i swietlne koraliki amunicji z cekae-
mow. Skutkiem tego ognia jeden z samolotow
wylamal sie z kregu i od Sadyby zaczal leciec
w naszym kierunku. Stopniowo obnizal lot i kiero -
wal sie na praski wylot Mostu Poniatowskiego.
(..) Lecial ocigzale, a do nas zblizyl sie juz na
bardzo malej wysokosci. | wtedy — widzielismy
wyrainie — stanowisko na wiezy na przyczolku
Mostu Poniatowskiego i inne rozmieszczone na
linii kolei srednicowej skierowaly ogiern na opada-
Jacy z wolna samolot.

Pocisk z dzialka szybkostrzelnego stojacego
u wylotu mostu trafil w lewy zewnetrzny silnik,
ktory natychmiast zadymil. Samolot wlokac za
©obg chmure czarnego dymu lecial lukiem, lotem
niesterownym. (...) Parkowe drzewa zaslonily nam
moment zderzenia Liberatora z ziemia., ale dlugi
czas slyszelismy wybuchajgcq stopniowo popacz-
kowanq amunicje.

Nastgpnego dnia miejsce katastrofy oglg-
dali liczni mieszkaricy Grochowa. Oto relac)a
kolejnego naocznego $wiadka, Tadeusza
Strzelczykaze Szczecina, zaczerpnigetaz jego

listu zamieszczonego w rubryce ., Do Redak-
tora Zycia” w ..Zyciu Warszawy” z 15 lutego
1978 r.

(...) Dowiedzialem sig, ze Niemcy zestrzelili nad
Warszawq samolot, ktory spadl na teren Parku
Paderewskiego. Pobieglem do Parku i tuz przy
Jeziorku Kamionkowskim ujrzalem ow samolot.
Wygladal, jakby upadl na plask i rozlecial si¢ na
wszystkie strony. Ogromny kadlub rozpadl si¢ na
czesci, skrzydia tez lezaly osobno, podobnie wiel-
kie silniki z pogietymi smiglami. Byla to potezna
maszyna koloru srebrzystego, chyba czterosilniko-
wa. Niektore czesci samolotu lezaly w plytkief
wodzie jeziorka, inne — wigkszoS¢ — rozrzucone
byly wokdl jeziorka.

Na skrzydlach i kadlubie samolotu namalowane
byly znaki rozpoznawcze — duze kolorowe kola.
Domyslam sige, ze samolot nalezal do ktoregos
z zachodnich al/'anto'w.' Podnioslem jakis detal
— znafjdowal sie na nim napis w niezrozumialym
jezyku. Z napisu tego zapamigtalem tylko dwa
slowa ..Los Angeles”. Jakas starsza kobieta cho-
wala do worka strzep munduru koloru zielonego.
Pamietam rowniez jef slowa: .to na pamiqtke po
tych biedakach”.

O katastrofie Liberatora ,C-for-Charlie”
mowi réwniez meldunek 9. Armii Wehrma-
chtu, znajdujacy si¢ w posiadaniu p. And-
rzeja Chmielarza z Wojskowego Instytutu
Historycznego: artyleria zestrzelila 1 samo-
lot, z ktorego ujfeto jednego rannego jerica.

Ocalaly z katastrofy sierzant Lyne zostat
zbadany przez niemieckich lekarzy w polo-
wym lazarecie. Po opatrzeniu ran gtowy, rak
i n6g zostal on odeslany do szpitala w Mod-
linie. Lyne wspomina, ze byt brutalnie prze-
stuchiwany przez Niemcow. Ostatecznie
odestano go do Stalagu Luft | w Barth nad
Baltykiem (miejscowo$¢é miedzy Stralsun-
dem a Rostockiem), gdzie jako jeniec numer
5293 doczekat wyzwolenia obozu przez Ro-
sjan. Lyne powrécit do Royal Air Force,
gdzie stuzyl do 1949 r. Obecnie mieszka
w Kornwalii, gospodarzy na wtiasnej farmie,
ktorg odwiedzajg czasem nawet cztonkowie
brytyjskiej rodziny krélewskiej: krélowa Elz-
bieta 1l i ksigze¢ Karol z maizonka Diana.
Odwiedzit Polske w 1986, 1987 i 1988 r.

Ciala polegtych lotnikéw wydobyte z wra-
ku samolotu zostaly pochowane przez okoli-
czng ludnos¢ lub Niemcow nad brzegiem
Jeziorka Kamionkowskiego. Na grobie usta-
wiono drewniany krzyz. Po wojnie prowizo-
ryczny krzyz zastgpiono znacznie wigkszym
z umieszczong w jego dolnej czesci tablicg
ze stylizowanym ortem lotniczym i praw-
dopodobnie rowniez nazwiskami zatogi. Po
wojnie lotnikow ekshumowano dopiero je-
sienig 1947 r., rok po ekshumacji pieciu
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innych brytyjskich i poludniowoafrykans-
kich zatdég z terenu Warszawy i okolic, gdyz
tablica umieszczona na krzyzu informowata,
ze sg tam pochowani ... Amerykanie. W eks-
humacji brat udziat p. Jerzy Sienkiewicz,
pracujacy wowczas dla American Graves
Registration Command, ktéry w grudniu
1990 r. przekazatl mi w rozmowie telefonicz-
nej nastgpujacy szczegot: (...) jeden z lot-
nikow ubrany byl w mundur w kolorze khaki
z pasem oficerskim z koalicyjka. Znalezlismy
przy nim dokumenty mowigce o przeniesie-
niu sfuzbowym z Kairu do Wioch. Byl to
prawdopodobnie Poludniowoafrykanczyk
— por. Coutts, gdyz uniformy tej barwy nosit
wiasnie personel SAAF. Po ekshumacji
szczatki lotnikdw przeniesiono najpierw na
Cmentarz Wojskowy na Powazkach, a na-
stepnie na cmentarz Rakowicki w Krakowie,
gdzie spoczywajg w kwaterze zotnierzy
Wspolnoty Brytyjskiej w grobie zbiorowym
1.A.8. Na plycie nagrobnej 21 -letniego sier-
zanta Scotta rodzina polecita umiescic¢ napis:
.Nie ma wigkszej mitosci niz tego, ktory daje
swe zycie za swych przyjaciét”. Nazwisko
dowddcy Liberatora ,C-for-Charlie”, poru-
cznika Macrae, zostalo umieszczone na tab-
licy bohateréw przed budynkiem parlamentu
Kanady.

Szczatki samolotu lezaly dos¢ diugo
wsrod parkowej zieleni, w wodzie jeziorka
i na placyku przed muszlg koncertowa. Stop-
niowo wyzbierano je w trzech akcjach po-
rzadkowania terenu w 1945 r, w 1948 r.
i w polowie lat piecdziesigtych. W latach
pieédziesigtych krzyz z napisem upamigt-
niajgcym lotnikdw alianckich bioracych
udziat w zrzutach dla Powstania Warszaws-
kiego kiut w oczy przedstawicieli ,wiadzy
ludowej” i dlatego bez wigkszego rozglosu
zlikwidowano go. Przez 40 lat znicze na nie
oznakowanym miejscu tragedii zapalali pa-
mietajacy jg mieszkancy Grochowa. Dopiero
w 1988 r. z inicjatywy weteranéw | wojny
$wiatowej, pracujacych w Zakladach Wy-
tworczych Urzadzen Telefonicznych, usta-
wiono tu glaz (wydobyty z ziemi przy kopa-
niu tunelu metra) z tablicg pamigtkowa wy-
konang w Instytucie Technologii i Mechani-
ki Odlewnictwa krakowskiej AGH. Odsto-
nigcia tego skromnego, chociaz pigknego
monumentu dokonala 4 listopada 1988 r.
premier Wielkiej Brytanii Margaret Thatcher.
Na uroczystosci byt obecny rowniez Henry
Lyne.

Ciag dalszy nastapi
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HISTORIA

f

Hiszpanska
zagadka

samolotu

RWD-9 SP-DRA

JERZY B. CYNK, Londyn

larzem seryjnym. Samolot miat POCzatkoy
ptaskie szyby wiatrochronu (ktore Dt
zastapiono sztywniejszymi, wypuklymi) ink.
mieckie $migto Heddernheimer RS, Kigre
przed Challenge’em zastgpiono czeskim 1.
gtem Letov. SP-DRA, ufundowany Przey
spoleczenstwo $laskie, otrzymat Nazwg
.Slask”, a jego challenge’owq zatoge stan,
wili kpt. Stefan Florjanowicz i mechanik Leon
Zamiara.

W turnieju, rozpoczetym 28 sierpnia 193¢
r.,, od poczgtku sukcesy odnosity RWD.g
ktore zdeklasowaty wszystkich konkurentgy
w probach technicznych  zakoriczonye
6 wrzesnia i zajely trzy pierwsze migjsy
Najwyzszg lokatg zdobyt Jerzy Bajan na
SP-DRD uzyskujac 994 punkty. Florjanowic

na SP-DRA zajgt sibdme miejsce, majac 919

Niedawno opublikowana ksigzka Geralda
Howsona , Aircraft of the Spanish Civil War
1836—1939"", bedaca najbardziej wyczer-
pujacq praca na temat samolotéw zaangazo-
wanych w wojnie domowej w Hiszpanii,
przyniosia fascynujgce wiadomosci o hisz-
panskim RWD-9. Zapoczgtkowala poszuki-
wania, ktére doprowadzity do ujawnienia
szczgtkdw tego samolotu na francuskiej far-
mie.

Autor, powolujac sie na opracowania mo-
je? i Andrzeja Glassa, podaje, ze Hiszpania
zakupita dwa egzemplarze RWD-9: nr
fabr. 5 (co jest oczywistym biedem; powin-
no byé: nr fabr. 95 — przyp. JBC), re;j.
SP-DRA oraz nr fabr. 97, rej. SP-DRB
— ktore ..przybyty do Hiszpanii w lecie 1935
r. na ture pokazowg”. Wg Howsona RWD-9
miat silnik ‘Walter Bora lub Gnéme-Rhbne
760, co jest znowu biedem, bo chodzi tu
przeciez o rewelacyjny polski silnik Now-
kuniskiego Skoda GR. 760 (litery GR ozna-
czajg: gwiazda z reduktorem), a nie Gno-
me-Rhone. Autor podaje, ze ,znajomi ar-
chiwisci hiszpanscy sktonni sg odrzucacd
(..twierdzenie moje i Andrzeja Glassa
o udziale RWD-9 w wojnie domowe;j...
— przyp. JBC) jako fantazje, bo nie ma nato
dowoddéw”, chociaz dalszy tekst jego wias-
nej ksigzki zdaje sie zaprzeczaé temu komen-
tarzowi.

Kontakty z autorem ksigzki umozliwity mi
nawigzanie korespondencji z francuskimii hi-
szpanskimi historykami i archiwistami lotni-
czymi. Zaowocowaly one pelniejszym wy-
Swietleniem zagadki hiszpanskiego RWD-9,
dotarciem do zachowanych do dzisiaj resztek
samolotu oraz ustaleniem, ze sg to z calq
pewnoscig pozostalosci samolotu SP-DRA.

RWD-9 zostat opracowany przez Jerzego
Drzewieckiego i Stanistawa Rogalskiego
w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych
na Okeciu jako samolot zawodniczy na 1V
Challenge de Tourisme International (IV Mie-
dzynarodowy Turniej Lotniczy), ktory miat
odby¢ sie w Warszawie w 1934 r. DWL
wykonaly prototyp (z silnikiem Menasco)
oraz osiem egzemplarzy produkcyjnych:
sze$¢ dla ekipy polskiej i dwa dla Czecho-
stowacji. Polskie RWD-9 zostaty zamoéwio-

Y Wydawnictwo Putnam, Londyn, 1990 r.
2 Ksigzka . Polish Aircraft 1893-1939" oraz ko-
respondencja.
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ne przez Komitet Zwirki i Wigury z funduszy
spolecznych LOPP za posrednictwem Minis-
terstwa Komunikacji, ktore uczestniczyto
w sfinansowaniu projektu i budowy prototy-
pu. Cztery samoloty, zarejestrowane jako
SP-DRD, -DRE, -DRF i -DRC, z numerami
zawodniczymi odpowiednio: 71, 72, 741 75,
wyposazono w polskie silniki Skoda GR. 760
ze sprezarkg i reduktorem, o mocy startowej
213 kW (290 KM), a dwa pozostate
— SP-DRA i -DRB, z numerami zawod-
niczymi 73 i 76 — w czeskie silniki Walter
Bora o mocy startowej 162 kW (220 KM).
SP-DRA, nr fabr. 95, z silnikiem Walter
Bora, byt pierwszym ukonczonym egzemp-

punktéw. Nastepnie zawodnicy musieli wy-
konac lot okrgzny natgcznym dystansie 9537
km, podzielony na dwa mniej wiecej rowne
etapy: Warszawa-Algier i Algier-Warszawa
Start nastapit 7 wrzes$nia rano. 9 wizeinia
wieczorem Florjanowicz, mimo nieregulamej
pracy silnika, szczgsliwie osiggnat mete pier-
wszego etapu — lotnisko Maison Blanche
w Algierze. Po wylagdowaniu zatoga stwier-
dzita peknigcia czopawalu korbowego siinika
Walter Bora. Naprawa okazata sie niemozliwa
do wykonania na miejscu, zaloga musiata
wigc wycofa¢ sie z turnieju i pozostawi¢
samolot w Algierze.

16 wrzesnia turniej zakonczyto 19 sklasyfi-
kowanych zawodnikow (z 34 startujgcych),
w tym pie¢ RWD-9 (z siedmiu: szesciu pol-

RW.D.9S

In 1933 the Polish
sponsored  1D.W.L.

(Experimental

Iv successtul, showing a remarkable
abilin to operate tfrom rough fields
and restricted arcas. Two RAV.D.9s

-government- K _
took the tirstand second places in the

Aviation Workshop) dev elopeda
four-seat, high-wing cabin mono-
planc for entry in the 4me Challenge
de Tourisme Internationale to be
held at Warsaw in September 1934
The resuling RAV.DG (RW.D
being the initials of its three desig-
ners, Stanislaw Rogalski, Stanislaw
Wigma and  Jerzv Drzewiceki)
powered cither by a 220hp Walter
Bora ninc-cvlinder radial  engine
with a Townend ring, or by a 2G0hp
Gnome-Rhone 760 radial, was high-

A R acquired by the Spanish
government in 1933 lis temporary
registration was FAL-146. (Arrdcez)

Fotokopia fragmen-
tu ksigzki Geralda
Howsona, str. 262,
z omowieniem sa-
molotu RWD-8

competition.

Two RAV.D.9s (¢/n 3, SP-DKA
and ¢/n Y7, SP-DRB) arrived in
Spain in the summer of 1935 for a
demonstration tour and, according to
the Polish aviation historians Jerzy
Cyok and Andrez Glass, both re-
mained in Spain and took partin the
civil war. Spanish rescarchers of the
author’s acquaintance tended to dis-
miss the last assertion as a tantasy,
since there was no o evidencee
support it At least one of the

RAV.DO9s was evaluated by the
Dircccion General de Acronduticaas
a liaison aircraft tor the Aviacion
Militar, although the provisional reg-
istration given to i, visible in the
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RWD-9 nr fabr. 95, SP-DRA, w poczqtko-
wym okresie, tj. z plaskimi szybami wiatro-
chronu i smiglem Heddernheimer, w czasie
prob fabrycznych w DWL poZna wiosng
1934 r.

(Polskie Archiwum Lotnicze J. B. Cynka)

skich i jednego czeskiego). Ponadto trzech
zawodnikow — w tym Karpifski na RWD-9
(SP-DRC, nr 75), opdzniony z powodu dro-
bnej awarii silnika w Niemczech — zakori-
czyto Challenge poza konkursem. Dwa pier-
wsze miejsca zdobyli Bajan (SP-DRD, nr 71)
i Plonczynski (SP-DRF, nr 74) na RWD-9
7 polskimi silnikami Skoda GR. 760, trzecie
_ Seidemann (Niemiec) na Fieseler Fi 97,
czwarte — Ambruz (Czech) na Aero A. 200.
W pierwszej dziesigtce znalazly sie takze inne
RWD-9: Buczynskiego (SP-DRE, nr 72) na
siodmym miejscu i Anderle (OK-AMD, nr54)
na osmym. Skrzypinski na RWD-9 z silnikiem

ter Bora, ale okolicznosci zakupu ani dalsze
losy samolotéw nie byly dotychczas blizej
znane.

Moi korespondenci — Jean Massé i Juan
Arraez — podaja, ze rzad hiszpanski zakupit
jeden RWD-9 ,po uszkodzeniu w Madrycie
podczas Challenge 1934”, a wiec mogt to byé
tylko SP-DRA pozostawiony w Algierze
— jedyny RWD-9, ktéry nie ukonczy! lotu
okreznego. Samolot zostat prawdopodobnie
przewieziony do Madrytu z uszkodzonym
silnikiem w celu dokonania jego naprawy
i tam sprzedany Hiszpanom. Takze Miedzy-
narodowy Rejestr Biura Veritas z korica 1935
r. (datowany 25 grudnia 1935 r.) potwierdza
skreslenie SP-DRA (wlasnosé Ministerstwa
Komunikacji) z polskiego rejestru.

W 1931 r. hiszpanskie narodowe znaki
rejestracyjne statkdbw powietrznych EC- (Es-
pana: Civil) zastgpily wczesniejszg pojedyn-
czg litere M-. Samoloty komunikacyjne i pry-
watne mialy indywidualne kody trojliterowe,
natomiast samoloty bedace wtasnoscig rza-
dowg nosily (po znakach rejestracyjnych

EC-) numer jedno- lub dwucyfrowy, a po nim
Tensam samolot na terenie DWL ze zlozonymi skrzydlami litere E wskazujaca na przynaleznosé do Di-

(Polskie Archiwum Lotnicze J. B. Cynka)  occion General de Aeronautica (Dyrekcja
Generalna Lotnictwa). importowane samo-

Walter Bora (SP-DRB, nr 76) zajat 15 miejs-
ce.Dwa PZL-26 (z pieciu startujgcych) zaje-
ty:11.miejsce (Dudzinski) 117. (Giedgowd).
Tryumf RWD-9 byt catkowity i ekipa polska
zwyciezyta rowniez zespotowo

Poiski ptatowiec i polski silnik wzbudzity
olbrzymie zainteresowanie zagranicy. Francja
zakupita jeden RWD -9 z silnikiem Nowkuris-
kiego do celow doswiadczalnych, a Niemcy
zbudowali gornoptat, w ktérym zastosowali
rozwigzania wzorowane na RWD-9 —stynny
pozniej Fieseler Fi 156 Storch. Hiszpania
nabyta obydwa egzemplarze z silnikami Wal-

SP-DRA ..Slask” nr zawodniczy 73, ze zmie-
nionym wiatrochronem i $miglem Letov,
podczas uroczystosci otwarcia Challenge 28
sierpnia 1934 r. na lotnisku Okecie (uwaga
dla modelarzy: oba egzemplarze z silnikami
Walter Bora nosily skosny napis: ., Walter”
po obu stronach pierscienia silnika, widocz-
ny na SP-DRA oraz na pierscieniu SP-DRB,
wprawymdolnym rogu zdjecia)

(Polskie Archiwum Lotnicze J. B. Cynka)
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Prawa i lewa strona

steru kierunku

Ster kierunku trzy-
many przez pp. Que-
sada (po lewej) i Or-
tega — sSwiadka ka-
tastrofy w pazdzier-

niku 1936 r.
Zdjecia barwne:
Jean Massé

loty cywilne otrzymywaty tymczasowa rejest-
racje EC-W, z nastepujacym po W kolejnym
dwucyfrowym numerem ,przejSciowym”,
poczynajac od EC-W10 (dla Forda 4-AT-F)
w 1931 r. do EC-W56 (dla DH 878 Hornet
Motha) w maju 1936 r. Brakowato dwdch
numerdéw: W46 i W50. Dopiero obecnie oka-
zato sie, ze byty to numery wojskowe samolo-
tow tgcznikowych ze zmieniong rejestracig
EM-(Espana: Militar). Pierwszy polski
RWD-9 (SP-DRA). na ktorym Dyrekcja Ge-
neralna Lotnictwa prowadzita proby przydat-
nosci do zadan tacznikowych dla Aviacion
Militar (Lotnictwa Wojskowego) w lecie
1935r.. otrzymat rejestracje EM-W46. Samo-
lot zachowat oryginalne polskie malowanie
srebrno-czerwone, z nowgq rejestracjg hisz-
paniskg w przeciwstawnych kolorach wedlug
poprzedniego wzoru polskiego. Drugi
RWD-9 (SP-DRB) nosit prawdopodobnie
znaki EM-W50, chociaz potwierdzenia tego
w dokumentach hiszpanskich jeszcze nie od-
naleziono. Samolot ten zostat dostarczony
prawdopodobnie w 1935 r., poniewaz w re-
jestrze Biura Veritas notowano: ,SP-DRB:
RWD-9 nr 97 Ministerstwa Komunikacji
w Warszawie, skreslenie z rejestru 25 pai-
dziernika 1935r., Warszawa". Wedtug ksigzki
lotobw pilota fabrycznego DWL Kazimierza
Chorzewskiego 13 czerwca 1935 r. na tym
samolocie zostali w Warszawie przeszkoleni
piloci hiszpanscy, zapewne odbierajacy sa-
molot.
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Po wybuchu wojny domowej EM-W46
zostat pomalowany cienkg warstwag farb ma-
skujacych: zolttopiaskowej z zielonymi pla-
mami — spod ktorej przeswitywalo jego
oryginalne srebrno-czerwone malowanie
— oraz otrzymal rozpoznawcze pasy czer-
wono-2otto-fioletowe lotnictwa republi-
kanskiego na usterzeniu pionowym. Samo-
lot ten stuzyt przez kilka miesiecy jako kurier-
ski lub tacznikowy. Co stalo sie z EM-W50
_ nie wiadomo.

Francuski .L'independant des Pyrené-
es-Orientales” z 1 listopada 1936 r. donositl:
.Limoux, 31 pazdziernika: Dzisiaj, okolo
godz 14. samolot hiszpanskiej armii repub-
likaiskiej, zarejestrowany EM W.46, obsa-
dzony przez oficera dezertera, spadt na tere-
nie nalezacym do p. Fabre, wtasciciela Vil-
le-Martin, gmina Gaja-et-Villedieu, pod Li-
moux. Samolot. ktéry przy upadku przewro-
cit sie na plecy, jest w bardzo ztym stanie,

iar?darmerii francuskie
dujace sie  w
Fort-de-I'Est,

| W tej sprawie, znaj-
archiwum  paryskiego
A objete s3 jeszcze 60-letnig
oc hrong i stang sie dostepne prawdopodob-
nie dopiero w kofcu 1996 r. Co hiszpaniski
RWD-9 robil w Tuluzie — réwniez nie wia-
domo.

'Wrak samolotu EM-W46 stal sie przed-
miotem dlugotrwalej korespondencji miedzy

podprefekturg Limoux, prefekturg okregu de

'Aude w Carcassonne i francuskim Minis-
terstwem Lotnictwa. L'Aéro-Club de I'Aude
chciat zabraé rozbitg maszyne, poparly to
wiladze Limoux, ktére jednak nie wiedziaty
€O z nig robi¢. Samolot niszczal coraz bar-

dziej. Ministerstwo Lotnictwa ociggalo sie

z podjeciem decyzji, poniewaz wrak byt
wlasnoscia hiszpanskiego rzadu republikarn-
skiego i chociaz rzad ten nie upomnial sig
O niego, zadysponowanie nim pociagato
konsekwencje prawne. Pismo dyrektora Ad-

SP-DRA ..Slask " Stefana Florjanowicza 8 wrzesnia rano na paryskim lotnisku Le Bourget,
podczas odlotu do nastepnego odcinka lotu okreznego do Bordeaux
(Polskie Archiwum Lotnicze J. B. Cynka)

z dwoma urwanymi skrzydtami i bardzo
uszkodzonym przodem. Pilot nie odniést
obrazen”. Dwa dni poézniej dziennik poda-
wat: ,Montpellier, 2 listopada: Pasazera sa-
molotu republikanskiego EM W.46 (...) od-
stawiono do Montpellier. Oficera lotnika
przekazano do Montpellier w nocy z nie-
dzieli na poniedziatek. Samolot przymusowo
lgdowat i przewrdcit sie na plecy (...). W kad-
lubie znaleziono ubranie cywilne (...)".
Swiadek (p. Ortega) rozbicia sie samolo-
tu, ktdry musiat lgdowac z powodu fatalnych
warunkow atmosferycznych w czasie burzy
nad Pirenejami, dodaje, ze EM-W46 leciat
z Tuluzy do Barcelony i pilotowat go .at-
letyczny Francuz”., prawdopodobnie dezer-
ter uciekajgcy do hiszpanskiej armii repub-
likariskiej. Pilot byt w mundurze oficera lot-
nictwa republikariskiego i mial ze soba torbe
zcywilnym ubraniem, butelke kosztownego
pachnidla oraz ksigzke lotow z napisem
.Asturies” (Asturia). Po wydobyciu si¢ z sa-
molotu, dzierzac w garéci pachnidto, udat sig
w kierunku stacji kolejowejz zamiarem kon-
tynuowania podrézy pociagiem, ale zostal
po drodze aresztowany. Jego nazwisko nie
ostalo  dotychczas ujawnione. Raporty

ministracji Ogoélnej i Personelu Cywilnego
Ministerstwa Lotnictwa z 15 kwietnia 1937
r. (nr 7403), traktujgce o .zyczeniu wysu-
nietym przez |’Aéro-Club de I’Aude odnos-
nie wraku samolotu RWD-9"”, bedace od-
powiedzig na korespondencje prefekta de
I’Aude z Carcassonne z 30 stycznia 1937 r.
powiadamialo: .,W zwigzku ze sprawg po-
ruszong w powyzszej korespondencji,
mam honor poinformowac, ze Dyrektor
Rejestracji Biura Notarialnego prowadzi
obecnie konsultacje z moim departamen-
tem w sprawie spetnienia wyrazonego
przez I'’Aéro-Club de I'’Aude zadania uzys-
kania zezwolenia na wykorzystanie wraku
samolotu RWD-9 rozbitego w gminie Ga-
ja-Villedieu. Nie omieszkam zakomuniko-
waé bez wiekszej zwtokirozwiazania, ktore
bedzie uzgodnione z Departamentem Re-
jestracji Biura Notarialnego”™.

Decyzji nadal jednak nie podejmowano.
Samolot wraz z silnikiem ulegt wreszcie

topata smigta ]
Zdjecia: Jean Massé
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zupelnemu zniszczeniu w Gaja-et-Villedieu
podczas I wojny $wiatowe;.

Francuski archiwista lotniczy, Jean Mas-
sé, badajacy sprawe, w styczniu 1990 r.
udal sie na miejsce wypadku i — ku swemu
najwigkszemu zdumieniu — znalazt ele-
menty samolotu EM-W46 zachowane w
zabudowaniach folwarcznych .Domaine
de Villemartin” p. Jacquesa Fabre. O ist-
nieniu szczatkdw samolotu wiedzial tylko
wiasciciel. Dzigki jego uprzejmosci, ich
zdjecia moge pokazac¢ Czytelnikom. Ele-
menty te obejmuja:

— dobrze zachowany ster kierunkowy
w barwach lotnictwa republikanskiego,
przez ktére przebija jeszcze napis RW po
jednej stronie i D-9 po drugiej (wg p. Massé
jest to jedyny zabytek lotniczy zachowujacy
autentyczne kolory maskujace i narodowe
samolotow lotnictwa republikanskiego
z okresu wojny domowej),

— dwie topaty duralowego $migta z nie-
bieskim napisem .Letov, Praha-Letnany”
na frontowej stronie oraz wygrawerowa-
nym oznaczeniem ,Typ HD 2 S — ¢islo 214
— 2" na pomalowanym na czarno odwrocie
fopaty,

— kilka drobnych fragmentéw samolotu.

Tak wiec dzieje co najmniej jednego hisz-
panskiego RWD-9 zostaly obecnie wy-
Swietlone. Odkryte jego szczatki, bedace
jedyng dzi§ pozostatoscia po samolocie,
ktoéry stanowit jedno ze szczytowych osigg-
nie¢ naszej mysli konstrukcyjnej i wstawit
imig Polski $wietnym zwycigstwem w Chal-
lenge 1934, przedstawiajg wielkg wartosc
historyczng. Nalezatloby pomysle¢ o ich
wilasciwym zabezpieczeniu.
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REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH g
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI — 1936-1g3

’_;naki red. Typ samolotu MNr fabr. Wiasciciel 2::23. SE?‘:?l. —
— o 1 ——
JB-BEA R#D-8 [ws 34-255 w3 ;
-5:3 R¥D-53a pws 34-256 37 slepak
-BHE RWD-5 pws 34-257 oL
-5ED R«D-8a pws 34-258 MK - AW o
-3EE RWD-& pws 34-259 AS1 37
_SEF RAD-S2 pws 34-260 .37
_REG R#D-3 pws 34-261 MK - PW LdédZ <37 =¥ /R-CFI [L‘O r.)
=REE RWD-3 pws 3L-262 =5
—-BEJ RWI-" pws 34=263 MK - 281 .37
—1ER RKD-% pws 34264 37
=55 RWD-9 pws 34-265 .37
~LED FWD-" pws 5L-266 .37
N R4L-3 pws 3L-267 .37 'I :
-BE K«D~_ pws 3,L-268 .2 P(R-Fi ﬂ*o r.)
~HEE R%D-& pwWwS 34L-269 37 | |
~BER RWD-5 pws 34-270 2 |
—BES EwD-5 pws 3L-271 «37 i P /R-Ci™ AO r.) I
-SET R«D-8 pws 34-272 .3 & YR-FR3 ﬁAC r.}
HEY R#D-13 150%* J. Herse | .36 4 Fp-7Cs*
i RWD=-13 151* J. Herse .36 * £p-Tno¥
_BEX RWD-13 152% J. Herse .26 P Hiszpania¥
=BT RWD-13 153% J. Herse .36 : & Hiszpania¥
-5z EVD-13 157% J. Herse 36 P 12065 1%
STREA K#D=-15 146 MK 2L4,1C. 36 !
ST F#D- 13 154 2G LOEP 2.12.36
—RFC 2WD-13 156 AW 16.01.37 ‘
_EFD WD-13 155% DWL-Szk. Bielsko .02.27 | P iszzania®
-5FE RWD-13 159 J. Herse 16.01.37 Prenezuela
=3FF RWD-13 161 ALw-LOPP 22.02.37 | "Galrer"
_5FG [4D-13 160 ALw-LGPP 22.02.37 | “"Galkar"
B RWD-13 162 ALw-LCFP | 22.02.37 "Galxar"
~BFJ R%WD-13 163* K.Czarkowski-GoleJjewski .37 "Rosearne" '
_9FK F#D-13 164 DWL 3le 02,377 ‘
~orL] FZL T.24 851 FZL | 3.10.36 .36
~BFLE RWD-13 165 J. lerse .36 P$VO-FlL |
i 1.11 FZL P.23 916 FZL | 5.11.36 | .36
T KiD=13 166 J. lerse | .36 PVi-Fo [
—8FN F#D-133 167% i 37 I} '
-3rC RWC-13 168 LOT : .37 .33
-BFE 2 T ;
-ITR | RwD-13 172 K. Ziebiriski 37 | PYENEL 2
~BFE RWD-13 173 AW - MK .37 $7R-FSI (40 r.)
-3FT FwD-13 174 «37 ‘ $YR-RCV (40 1) i
~5FU RWD-13 175 MK .37 » Run® SP-ARK(47z)
=TFK RWD=13 213 AV «37 |
—LFX iwD-15 177 DWL, J. Herse <37 ’ & VO-F.E
—BEY KwD-8 176% A.Podl-Pol .37 .
-ZFZ '
|
Jtondnjeniar 1, 2 - koledne uzycie tych samych znakdw, x - dane Frzypuszczalne, AW - ‘lercklub warszawski,
w - Aeroklub Lwowski, A.Fodl-Pol - Aeroklub Podlasko-Poleski, 181 - Aeroklub Slaski,DWl. - Doswiadczalne
“irgztaty Lotnicze, LOT - Folskie Linie Lotnicze LOT, LOFP - Liga Obrony Powietrzne; i Frzeciwgazcwej,
U# - Frzysposoblenie Wojskowe Lotnicze, MK - Ministerstwo Komunikacji, Szk.Bielsko — Szkota Filotéw w Biel-
c@u, ZG - Zarzad Gidwny, PZL - Panstwowe Zaktady Lotnicze.

Ao Glass
_—______—l
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ar/252/97

dfeam
Przedsiebiorsiwo Handlowe ,DREAM”
prowadzi sprzedaz hurtowq
modeli plastykowych

firm Italeri i Tamiya
oraz akcesoridw modelarskich

91-226 t6dz

fel. 52-11-90 : ;
ul. Teresy 111 fax 55-71-95 Zainteresowanych prosimy o kontakt
telex 885244 tel. 32-67-11, Warszawa
A 3 —
R/205/91 AR/262, !

Uwaga
sklepy modelarskie!

Oferujemy do sprzedazy hurtowej
petny asortyment modeli plastykowych

firmy HASEGAWA

pPo najnizszych w kraju cenach

Uwaga mitosnicy lotnictwa i modelarze ! )

Agencja AJ-PRESS zawiadamia 7e roz oczela wydawanie
oklu zesrytow pod wspslnym tytulem ,, MONOGRAFIE
LOTNICZE".

Ukazal sie juz pierwszy numer pt. Grumman F7F Tigercat —
cz.], zawierajacy historie rozwoju konstrukcji maszyny ijej
dzialania m.in. w Chinach w 1945 roku i w Korei w latach
1950-52. Ponadto liczne zdjecia, kolor, rysunki. Kredowy papier,
kartonowa okladka. -

W przygotowaniu nastepne zeszyty:

2. Grumman F7F Tigercat — cz. 11, zawierajaca szczegblowy
opis techniczny, dane, opisy malowan, dokladne rysunki
wszystkich wersji samolotu w skali 1:72 oraz kolor.

3. MiG 25/31, bedacy pierwsza na Swiecie kompleksowg
monografig tych samolotéw z licznymi oryginalnymi, do tej pory
nie publikowanymi zdjeciami — m.in. z jednostek bojowych oraz
najlepsze z do tej pory publikowanych na S$wiecie plany tych
maszyn.

Pytajcie = w  Kksj rniach, i  sklepach
niogﬁarsklch! ‘\alﬁ%ﬁ ograniczony!
Poszczegblne tytuly mozna zamawiac bezposrednio pod adresem:

Agencja AJ-Press
skrytka pocztowa 73

80-270 GDANSK 45

tel. (058) 470-239
AR

OGLOSZENIA DROBNE

® ABCMODELFARB, 25-500 Kielce 21, P.O.Box 608. Wysytkowa
sprzedaz farb modelarskich Modelak minimum 6 szt. Dla sklepow
sprzedaz péthurtowa minimum 60 szt. Informator; koperta + zna-

czek.

Firma JANTAR

rozpoczyna z dniem 17.06.1991
sprzedaz hurtowg

modeli firmy HASEGAWA
ért. modelarskich firmy Robbe-Futaba

oraz skalpeli firmy X-ACTO

JANTAR, ul. Sadecka 31; 85-613 Bydgoszcz
Tel. 41-45-20, Fax. 41-45-20
AR/265/91

HURTOWNIA MODELI

I ART. MODELARSKICH
GDANSK, PIASTOWSKA 30
TEL. 52-17-64

1 .9.¢
52-17-64

__SK-MODEL

Firma handiowa

» TOYS SC”

Wroctaw, ul. Mickiewicza 105/3
tel. 48-43-88, 48-24-92

oferuje

modele samolotdw firm czechostowackich
,<Kovozavody” Prostejov,
+SOMER”, OEZ Letohrad

m.in. nowosci:
1:48
Su-25 UBK
MiG-21 High-tech
Su-25K High-tech
Wieksze zamowienia
dostarczamy wiasnym transportem.

Najnizeze ceny w kraju, hurtowe i detaliczne!
AR/255/91

1:72
Mil Mi-8
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Modele plastykowe UWAGA WEASCICIELE SKLEPOYL KIERO'W\/\N/ICY CLUpO HDRTOW
Sk POSZUKUJEMY KOLPORTERO |
o . . . jem naszego czasopisma. Chcielibyémy ab
— kich firm zainteresowanych r_OZD'OWBdZan' 5 A H - 8by byg
! kartonowe, onowcsii;iltepne poza prenumeratg m.in. w sklepach modelarskich, ksiggarniach, k'OSkach
~ klubach, modelarniach, aeroklubach itp. ) aotcut, )
farby, literatura Obecnie .,AERO — Technika Lotnicza jest do nabycia w nastepujacych placéwkag,
Bialys(oléo @ sklep .Phantom” V.VaflfIZaV\lga -
i i i @ P.H. .GOMIX" s.c. ul. Dluga 24 sklep Hobby
i akcesoria modelarskie Y X ul. Sienna 89
ul. Lipowa 6 @ sklep Bartland @ sklep lkar-1
Skle Bielsko-Biata ul. Weteranow 26 tlb CYH«":!m())nowa 21, paw. 5
@ PHU .Ilmage” +6dz rsynow
p ul. Waryniskiego 11 @ Dom Towarowy HIT @ sklep Mirage
ul. Zaulek 3 ul. Narutowicza 20 ul. Pulawska 43
A R TY K U LY Bydgoszcz Minsk Mazowiecki @ ksiegamia Platon
@ sklep Pﬂu Kontrast @ sklep B & W ul. Grojecka 36 ;
ul. Gdariska 93 ul. Warszawska 130 @ ksiegarnia LAFIKS
MODELARSKIE ® Siiop PHANTOM" Pl (numery zalegle i biszqce)
@ sklep .PHANTOM @ sklep ZERO ul. Kazimierzowska §2
Gdu'; Iieg?l‘loselewmza 1 ul. Wiosny Ludow 4 [ Sll(lef\ll) RP'l\A o
ansk-Oliwa Poznan ul. Nowolipki
d M g ki i S-k @ sklep modelarski @ sklep Hobby @Ksiegarnia Bellona
Ryszar aciejewski 1 o-ka ul. Czerwony Dwor ul. Dabrowskiego 43 (numery biezace i 2alegle)
?tawuon'stsl?ogmiejsk!e) @ sklep Hobby &5 " ul. Grzybowska 77
3 . argowi ul. Glogowska egorzewo
ul. Gdanska 93; Gdynia @ sklep P%d Semaforem @ Przedsigbiorstwo
@Salon Modelarski TOP-GUN St 37 Produkcyjno-Hand
ode ul. Potwiejska Yl lowe
85-022 Bydgoszcz N ”:,‘ Tézszrcklego 6 Rybnik N w ,,K»;\MREX"
rudz Kl o roctaw
tel.: 28-60-22 @ ksiggarnia . Arka” @ Ciwicka132 @ Kiub Miedzynarodowej kg
- ul. 1 Maja 19 @ sklep Hobby i Prasy
; S el Wil 1 o [
zeszow 0 entrum
BOGATY WYBOR ul. PPR 1 @ sklep Hobby ul. Grabiszyriska 57
5ats?<r;m:ﬁ - ul. Bernardyriska 5 Z. Dworzec Glowny+PKP
R 'Oy Siedice amoscé
KO RZYSTN E CENY _ul. Plebiscytowa 12 @ sklep EDD MODEL HOBBY @ Klub Migdzynarodowej
Kielce " ul. Kochanowskiego 4 Ksigzki i Prasy
AR/277/91 @ sklep ,KUBA Tarnow ~ Rynek Wielki 6
Krauklat:’)efflera 60 ® skleg POLAIR Zle:(ona Goéra
i ul. Sw. Anny 12/13 @ Ksiggarnia Rolniczo-Technicy
@ skleniPHU JModoktechuii Torun ul. Pod Filarami 4 .
U, ;=0DZOWSka|<pa @ sklep MM Model

pl. Rapackiego 2

Sprzedaz wytacznie hurtowa: INTER-MODEL skr. poczt. 106, 00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33
Zachecamy do rozprowadzania .,AERO — Techniki Lotniczej” takze innych hurtownikéw i detalistow z catej Polski.
Oferujemy korzystne marze handlowe! Zainteresowani proszeni sa o kontakt z Dziatem Kolportazu Oficyny Wydawniczej SIMP-SIMPRESS, ul. Bartycka 20,
pok. 57, 00-716 Warszawa; tel. 40-00-21 wewn. 280.

POLEXIM SA rosesrwszvstco
i LUB PRAWIE WSZYSTKO

TO NAJWIEKSZY | WYLACZNY DYSTRYBUTOR
LACADEMY-MINICRAFT”,
. HOBBYCRAFT-CANADA"”

A PONADTO ,,REVELL" GmbH, ATYM SAMYM
LMONOGRAM” I ,MATCHBOX” ORAZ ,HUMBROL", _ -
TO ZNACZY , AIRFIX"" I ,HELLER". -
Revell:

POLEXIM SA
OW WS POLEXIM SA =

5 ) MINICRAFT
TO SIEC ODDZIALOW,

POLEXIM SA vo: MODELE HURTOWNI | SKLEPOW W POLSCE.
DO SKLEJANIA, ODZIEZ, BIELIZNA,
OBUWIE, SPRZET GOSPODARSTWA 1. Rosgiin, B, lingwa 10 B Gdatsk ul Nawicka2 |
. tel..: 357-96 tel: 430-034 w. 62, 20, 63
DOMOWEGO, ART. WYPOSAZENIA 2. Piotrkéw Tryb., ul. Wojska 9. Olsztyn, ul. Skiadowa 5
MIESZKAN f7152$§07;;8 - tel.: 333-050 w. 270, 2371
. el k . W 10. Rzeszow, ul. Targowa
3. 000'3(9';'536‘0'990 6 tel.: 368-81 do 8% w. 233
tel.: 348-31 eszno, ul. ickiego
PO LEXI M SA 4. Bialystok, ul. Marczukowska 6 :; gwarze'dz,l u?_eg,ezzkga 3?)121
b tel.: 511-746 ol - 173- R . g
POZNAN 5. Lublin, ul. Cisowa 9 13. t\/\/lloal;i/jlfoul( PKomun)aIna 6 Przyldz’
Ul. TrzebiﬁSRa 6 6. EL;Z?"?"’?-ifQPOdmiejSka 21 14. f;tjozvfi‘::;iL Kolejowa 17 ZObaCZ,
Tel. 678-316 tel.: 325-454 w. 35 tel:527-031 w. 142 k /
! 7. Swidnica, ul. Towarowa 24 lub grz. 526-760 up-
678_31 7 tel.: 521-069 15 Kaligz, ul. Czestochowska 25
fax. 678-316 el..760-51 w. 116
AR/268/91
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Willams Brothers: Pitcairn Autogiro.
Skala1/48. Nr katalogowy 48-161. Ce-
naUSD 12,95.

W 1928 r. Harold Pitcairn z Pensylwanii
podpisat umowe z tworcg projektu autozyra,
Juanem dela Cierva z Hiszpanii, na budowe
tego rodzaju statkdw latajagcych w Stanach
Ziednoczonych. Chociaz wiatrakowiec przy-
pomina 0g6lng budowa $miglowiec, to jed-
nak zasady lotu sg odmienne. W przeciwien -
stwie do Smigtowca. w ktérym wirnik nape-
deany jest silnikiem przez caly czas lotu, tu
sile noSng tworzy na zasadzie autorotacji
wirnik, bezposrednio po starcie odlgczany
od silnika napedzajgcego $miglo tworzace
ciag.

Maszyny seryjne PCA-2 sluzyly w latach
trzydziestych jako latajace reklamy takich
firm, jak Coca-Cola, Champion, Standard Qil
iin. Wiatrakowiec Harolda Pitcairna stal sie
takzepierwszg tegorodzaju konstrukcjg uzy-
t3 przez amerykanskg marynarke wojenng
—pod oznaczeniem XOP-1 (nr8850) — do
préb startow i lagdowania na poktadzie lot-
niskowca USS Langley. Inny egzemplarz
stuzyt w US Marines.

Model wytwérni Williams Brothers, Inc.
zSan Marcos z Kalifornii przeznaczony jest
dla bardziej doswiadczonych modelarzy.
Sklada sie z 37 elementow z jasnoszarego
polistyrenu, ptytki tworzywa przezroczyste-
go na wiatrochrony, odcinka drutu stalowe-
go 00,2 mm oraz zytki do wyplatania uszty-
wnien. Instrukcja montazu modelu opraco-
wana zostata w sposéb nietypowy dla mo-
deli redukcyjnych: sktada sie z uproszczone-
gorysunku montazowego, diugiego i bardzo
szczegolowego opisu budowy (tylko po
angielsku) oraz planu konstrukcji w skali
1/48, petnigcego jednoczesnie role schema-
tu malowania i uzupetnienia instrukcji mon-
tazu.

Z braku dokladnych planéw z innego
zrodla wiatrakowca PCA-2/XOP-1 nie spo-
sob obiektywnie oceni¢ doktadnosci wyko-
nania modelu. Mozna natomiast podkreslic,
zedoplanéw w instrukcji montazu elementy
pasujg bardzo doktadnie, a poziom odwzo-
rowania faktury, linii podzialowych, szcze-
gotow silnika, wnetrzakabinyiitp. jest — jak
namodel typu medium-run ($rednioseryjny)

zupeinie wystarczajacy.

Dotaczone do zestawu kalkomanie znanej
zdobrej jakosci wyrobow firmy Scale-Mas-
ter umozliwiajg budowe dwoch maszyn:
PCA-2NC11609 ., Miss Champion” i XOP-1
nr 8850 w barwach US Navy.

WJG

Italeri: AH-64 Apache Long Bow. Skala
1/72. Nr katalogowy 198. Cena ITL
6000.

Firma Italeri pozostaje wierna tradycji pro-
dukowania modeli wielu wersji jednego ty-
pu samolotu lub $miglowca. Po modelu
$migtowca MDD AH-64A Apache, modela-
rze otrzymali model wersji zmodyfikowanej
MSIP AH-64A — nazwanej Long Bow.
Model zawiera ulepszenia wprowadzone
w trakcie programu MSIP (Multi-Stage Im-
provement Program): radar Martin-Marietta
Westinghouse umieszczony w oslonie nad
wirnikiem gléwnym oraz ostrza stuzgce do
przecinania przewodéw energetycznych
I telefonicznych (zaplatanie sie¢ w przewody
bylo przyczyna katastrof kilku AH-64A od-
bywajacych lot na matej wysokosci). Ostrza
zostaly opracowane przez zakiady Bristol
Aerospace w Winnipeg w Kanadzie. Rozwgj
$miglowcow bojowych i przystosowanie
klasycznych samolotow mysliwskich do ich
zwalczania spowodowalo koniecznogé
wzbogacenia zestawu uzbrojenia podwie-
szanego o rakiety powietrze-powietrze.

AH-64A Long Bow ma dwie podwojne
wyrzutnie kierowanych pociskéw rakieto-
wych powietrze-powietrze Stinger.

Model skiada sie z 60 czesci wykonanych
z ciemnozielonego plastyku i 4 czesci prze-
zroczystych. Zawiera petny zestaw uzbro-
jenia, sktadajacy sie z dwoéch wyrzutni Hy-
dra 70 niekierowanych pociskéw rakieto-
wych (kal. 70 mm), c$miu pociskdéw kiero-
wanych powietrze-ziemia Hellfire (planuje
sie wyposazenie pociskow Hellfire w nowa
glowice pozwalajacq na samodzielne napro-
wadzanie na cel) i czterech pociskow Stin-
ger umieszczonych na zewnetrznych pod-
wieszeniach. Zestaw kalkomanii umozliwia
budowe $miglowca doswiadczalnego (po-
kazowego) nr 22241.

J.L.

Dragon:Heinkel He 162A-2 Volksjager.
Skala 1/72. Nr katalogowy 5001 (Gol-
den Wing Series). Cena USD 9,98.

He 162 powstal pod koniec 1944 r. jako
odpowiedz na zamdwienie RLM na samolot
mysliwski napedzany silnikiem odrzutowym
BMW 003. Samolot zaprojektowano jako
prosty samolot mysliwski przeznaczony do
masowej produkcji (stad nazwa Volksjager
— mysliwiec ludowy). Ciekawostkg jest to,
ze Ministerstwo Lotnictwa zlecito wyko-
nanie projektu w ciggu 3—5 dni! Prototyp

He 162V1 zostal oblatany 6 grudnia 1944 r.
W lutym 1945r. pierwsze seryjne He 162A-2
dotarly do JG 1. Po zakonczeniu szkolenia,
pod koniec kwietnia 1945 r,, samoloty z JG
1 weszly do walki. Piloci latajgcy na He 162
zdotali zestrzelic dwa samoloty alianckie,
jeden Volksjager zostat zestrzelony przez H.
W. Longleya z 3. Dywizjonu RAF.

Model samolotu He 162A-2 firmy Dragon
z Hongkongu jest zwiastunem nowej gene-
racji modeli w skali 1/72. Jest to pierwszy
model ,,High Tech” w tej skali. Model zostat
wykonany przy wspoétudziale znanego pro-
ducenta modeli ,High Tech” — japoriskiej
firmy Trimaster, ktéra wyprodukowata m.in.
kalkomanie i czeséci trawione na plytce meta-
lowej. Sklada sie on z 41 czesci wykonanych
z jasnoszarego plastyku, 4 czesci z przydy-
mionego (?) przezroczystego plastyku i 10
czesci trawionych w plytce metalowej. Mo-
del zawiera petne wyposazenie kabiny pilota
(fotel wyrzucany, tablica przyrzadéw itp.),
wnek kotka przedniego i podwozia glow-
nego. Ewenementem w skali 1/72 jest do-
kladna makieta silnika BMW 003E-1! Wy-
tloczenia blach wszystkich oslon silnika,
wnek podwozia i wnetrza kabiny s takie jak
w oryginalnym samolocie. Wymiary modelu
sg prawidtowe. Linie podziatu blach sg po-
prawne, chociaz mozna mie¢ zastrzezenia do
ich grubosci. Wszystkie drobne detale wy-
posazenia sg wykonane niezwykle doktfad-
nie i1 starannie. Model mozna zbudowaé
z otwartg kabing i zdjetymi ostonami silnika.
Kalkomanie dofgczone do zestawu pozwala-
ja na budowe modelu samolotu por. Emila
Demutha, dowddcy 3/JG 1 i nieznanego
pilota z 2/JG 1. Kalkomanie zawierajg dwa
zestawy oznaczenn samolotu por. Demutha.
Materialy zrodtowe przedstawiajq najczes-
ciej ten samolot zz6ttg .,11" i godiem jedno-
stki na zéitym tle. Instrukcje malowania
opracowano dla odbiorcy japonskiego (far-
by Cunze Sangyo), dlatego warto dodac, ze
dolne powierzchnie byly malowane kolorem
RLM 76 Hellgrau (FS 36473), gérne powie-
rzchnie jednolicie RLM 81 Brauviolet (FS
34087) — samolot por. Demutha — lub
RLM 81 i RLM 82 Hellgrin (FS 34128).

W Europie dystrybutorem modeli firmy
Dragon jest firma lItaleri. Na 1991 r. sa
zapowiadane kolejne modele Dragona z serii
Golden Wings: Arado Ar 234B i Ar 234C,
Heinkel He 219 Uhu i Mistel 5 (Heinkel He
162A-2 + Arado E 377A).

J.L.




Rekcjikcja 1 dje

Redakcja dzigkuje

Polskim Liniom Lotniczym LOT

za umozliwienie dotarcia ekipie redakcji
~AERO — Techniki Lotniczej”

na Salon Paryski Le Bourget’91
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