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Mirage 2000C-RD/ uzbrojony w pociski powietrze-powietrze: 2 Mat-
ra 550 Magic 2 i 2 Super 530D

Prototyp Dassault-Breguet Rafale CO1 oblatany 19 maja 1991 r. Na
koniec br. jest przewidywany oblot Rafale M01. na 1992 r. — Rafale
BO1. a na 1993 r. — Rafale M02

Mirage 2000-5 z dwoma pociskami powietrze-powietrze Matra 550
Magic 2 i czterema Mica
Wszystkie zdjecia: Dassault Aviation/Aviaplans

Godlo 49. Pulku Smiglowcoéw Bojowych na-
malowane na prawej burcie Mi-24
Zdjecie: Mariusz Konarski
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StYNNE KONSTRUKCJE

Brat tez udziat w walkach w 1939 r.

Tylko trzy samoloty mysliwskie Putawskiego byty produkowane seryjnie.
Najbardziejznany byt PZL P.24 — ze wzgledu na eksport do czterech krajow
— chociaz zbudowano tylko 96 egz. (..Aero-TL” nr 4/90). Najbardziej
zastuzony dla Polski byt PZL P.11, na ktérym nasi piloci bohatersko bronili
polskiego nieba w 1939 r. Wyprodukowano 50 samolotéw w wersji P.11a
i175 w wersji P.11c, czyli razem 225 egz. Pierwszym samolotern produko-
wanym seryjnie byt P.7a, ktérego zbudowano 150 egz. Byt uzywany we
wszystkich naszych putkach lotniczych i w szkotach wyzszego pilotazu.

PZL
P/a

ANDRZEJ GLASS

Inz. Zygmunt Putawski w 1928 r. opracowat
koncepcje samolotu mysliwskiego o mewim pta-
cie, zwanym takze polskim ptatem lub ptatem
Putawskiego, podpartym zastrzalamii zapewniajq-
cym doskonalg widocznos$é z kabiny, oraz z pod-
woziem nozycowym z amortyzatorami schowany-
mi w kadlubie. Obydwa te rozwigzania konstruk-
cyjne byly patentami Putlawskiego. Konstrukcja
samolotu byla metalowa; skrzydla i usterzenia
pokryte blachg drobno ztobkowang nitowang sys-
temem Wibault na zewnatrz pokrycia. Prototyp
tego samolotu, oznaczony PZL P.1, wykonat pier-
wszy lot w koricu sierpnia 1929 r. Po prébach
stwierdzono potrzebe dalszego ulepszania samo-
lotu, w wyniku czego powstaly prototypy samolotu
PZL P.8.

Prototypy P.6

Juz podczas projektowania samolotu P.8
w 1929 r. Departament Aeronautyki Ministerstwa
Spraw Wojskowych — decydujacy o zamowie-
niach samolotéw dta wojska — uznat, ze polskie
samoloty mysliwskie bedq napedzane silnikami
gwiazdowymi chtodzonymi powietrzem, ktore sa
Izejsze i odporniejsze na przestrzelenie (nie maja
chtodnicy wody) od silnikéw chtodzonych woda.
Ich konstrukcja byla prostsza, produkcja — tan-
sza, a zuzycie paliwa — mniejsze. Mata dlugosé
silnikapozwalatla na wiekszg zwrotnos$¢ samolotu
dzieki zblizeniu $rodka masy silnika do $rodka
ciezkosci samolotu. Wadq natomiast byla duza
$rednica sitnika (1,385 m) powodujaca znacznie
wiekszy opor aerodynamiczny niz w przypadku
silnika rzedowego; ponadto wystajagca do gory
czes$é silnika pogarszata widocznosé z kabiny do
przodu. Opor silnika mozna byto zmniejszy¢ przez
dodanie odpowiedniej ostony, tzw. pier$cienia

2

Zmiana przekroju kadluba spowodowalg &
Putawski zainteresowal si¢ rowniez inng konstyy,.
kcjg kadtuba — potskorupowa. Byla to nowgg;
lansowana z powodzeniem przez NO"hlopa
w USA. W Europie, oprécz Putawskiego, tg kop.
strukcjg zainteresowala sig¢ Francja. Zasadniczq
cechg konstrukcji potskorupowej o przekroju ko-
towym lub owalnym (czy eliptycznym) jest prze-
noszenie sit przez pokrycie, ktére zachowuje sig
jak zginana i skrecana rura. Jest to rura cienko.-
écienna (z cienkiej blachy duralowej o grubosg
0,8—1,5 mm), usztywniona wregamj (zebrami
poprzecznymi) oraz podtuznicami i podluznic;.
kami. Chroni to blache przed zapadaniem g
i falowaniem. Konstrukcja potskorupowa stata sig
wkroétce konstrukcjag najczesciej stosowang w bu-
dowie samolotéw i to nie tylko metalowych, fecz
idrewnianych. Dodzi$jest podstawowym rodza-
jem konstrukcji w lotnictwie i technice rakietowe).
Prz6d samolotu P.6 pozostal kratownicowy,
skrzydta miaty nadal konstrukcje Wibault, a ty
kadiuba byt stozkowa konstrukcjg polskorupows.
Konstrukcja ta byla Izejsza od kratowego kadtuba
P.1. Ponadtossilnik Jupiter miat mniejszg mase niz
uzyty do P.1. Wwyniku P.6 byl az 0 235kg lzejszy
od swego poprzednika.

Podczas projektowania samolotu P.6 wysunig-
to propozycje wyprobowania na nim dwéch od-
mian silnika Jupiter: Jupiter VI dajacego mak-
symalng moc na matej wysokosci oraz Jupiter VlI
ze sprezarkg umozliwiajgcg uzyskanie najwyzszej
mocy na wieksze] wysokosci. Wowczas zostala
podjeta decyzja o oznaczeniu samolotu z pierw-

Prototyp PZ2L P.6
z namalowang bia-
lo-czerwong wste-
93 na kadlubie
@ PZ2L P.6 prototy-
pe with red and whi-
te stripe on fuselage

Townenda. Silnik gwiazdowy miat
w Polsce opinie bardziej niezawodnego.

W wyniku decyzji Departamentu Aeronautyki,
w Wielkiej Brytanii zostata zakupiona licencja
na silnik Bristol Jupiter. Decyzja ta miala zasad-
niczy wplyw na dalsze losy samolotéw mysliws-
kich Putawskiego. Podwazata ona cze$ciowo
koncepcje dobrej widocznosci z kabiny wymu-
szajac jednoczes$nie konieczno$é¢ dostosowania
samolotu do silnika gwiazdowego. Na zamowie-
nie lotnictwa wojskowego Putawski opracowat
projekt samolotu PZL P. 6. Zastosowanie silnika
gwiazdowego zmusito Pulawskiego do zmiany
konstrukcji kadtuba. Kadtub samolotu PZL P.1
mial przekrdj prostokatny. Zastosowanie takiego
kadtuba za silnikiem gwiazdowym spowodowa-
toby zawirowania oplywu powietrza za silnikiem
powiekszajac op6r samolotu oraz wywolujac klo-
poty ze sterownoscig, gdyz usterzenie znalaztoby
sie w strudze wirdw. Pulawski zaprojektowat
wobec tego kadiub o przekroju kotowym z przo-
du, przechodzacym w soczewkowaty w czesci
tylnej.

ponadto

szymsilnikiem —P.6, az drugim — P.7. Poniewaz
prototyp P.7 byt budowany z pewnym opoi-
nieniem w stosunku do P.6, wprowadzono na nim
niewielkie ulepszenia, m.in. zastosowano stalowe
elementy kratownicy przedniej kadluba zamiast
duralowych.

Ptat P.6 nieznacznier6znit sie od ptata samolotu
P.1. Blizej siebie ustawione na kadlubie okucia
mocowania ptata i zmodyfikowany ksztalt kon-
cowek ptata spowodowaly, iz rozpietosé byla
troche mniejsza. Lotki zostaly skrocone, a dzwig-
nie ich napedu — przesuniete. Usterzenie pozio-
me miato mniejszg rozpigtos¢, usterzenie pionowe
inny obrys, za$jego dolna czesc¢ zostata pogrubio-
na w celu unikniecia zawirowan za dos$¢ grubym
tytem kadtuba. Golenie podwozia w P.6 byty inne
niz w P.1. Amortyzatory podwozia zostaly umie-
szczone po bokach kadluba, a nie posrodku jak
w P.1. Na samolocie P.6 Pulawski zastosowal
awaryjne wyrzucanie zbiornika paliwa, ktory zo-
stal umieszczony w kadlubie za silnikiem. Roz-
wigzanie to bylo stosowane takze na P.7, P11
i P.24.
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W sierpniu 1930 r,, na lotnisku mokotowskim
w Warszawie, Bolestaw Orlinski wykonat pierw-
szy lot na prototypie samolotu PZL P.6. Pierwszy
prototyp P.7 zostat ukoriczony dwa miesigce p6z-
niej. Podczas préb P. 6 wiele czasu poswiecono
na uzyskanie wtasciwego chtodzenia silnika. Kil-
kakrotnie zmieniano wielkos¢ i potozenie chtod-
nicy olejuumieszczonejnaprawymboku kadtuba.
W prébach samolot uzyskat bardzo dobrg opinig.
Jego osiagi byly bardzo dobre, a wtasciwosci
pilotazowe — doskonate.

W grudniu 1930 r. samolot PZL P.6 zostat
wystawiony na miedzynarodowym Salonie Lot-
niczymw Paryzu, gdziezwrécit powszechng uwa-
ge swym ptatem (ktory zagraniczna prasa lotnicza
nazwala .platem polskim™) oraz tym, ze byt jed-
nym zpierwszych w Europie samolotow mysliws-
kich o metalowej konstrukcji pétskorupowej (r6-
wnoczes$nie powstatysamolotyfrancuskie Dewo-
itine i Nieuport o takiej konstrukcji). Gdy 22

Pierwszy prototyp PZL P.7/l zoddzielnymi osfonamina kazdy cylinder @ PZL P.7/l prototype

with cowlings over each engine cylinder

grudnia 1930 r. kpt. B. Orlinski zademonstrowat
w powietrzu witasciwoséci P.6, dajac na paryskim
lotnisku Le Bourget rewelacyjny pokaz akrobacji,
prasa $wiatowa uznata maszyne za najlepszy 6w-
czesny samolot mysliwski.

W wyniku préb w Instytucie Badan Technicz-
nych Lotnictwa w Warszawie, P.6 nieznacznie
zmodyfikowano. M.in. ptoze ogonowa, ktéra byta
zamocowana do steru kierunku, przeniesiono na
koniec kadtuba, gdyz przy lgdowaniu zbyt duze
sity obcigzaty zawiasy steru. Zmiana ta likwido-
wata mozliwo$¢ sterowania ptozag. Rbwnoczesnie
powiekszono usterzenie poziome.

Samolot P.6 byt w naturalnym kolorze duralu.
Blacha jego kadtuba byta dia elegancji wykon-
czona metodg polegajacg na zatozeniu na wiertar-
ke krazka filcowego posypanego proszkiem $cier-
nym i wykonaniu tym narzedziem delikatnych
kotek lub pétkoli. Ten system wykornczenia lik-
widowat naturalng lustrzang powierzchnie ukry-
wajaqc rownoczesnie $lady zafalowania pokrycia
powstate podczas nitowania, ktére dzieki odblas-
kom sg dobrze widoczne na gtadkiej blasze.

W kornicu sierpnia 1936 r. P.6 dostarczono
statkiem do USA. Naprzetomie sierpnia i wrzeénia
kpt. Bolestaw Orlifski wzigt na nim udziat w za-
wodach lotniczych National Air Races w Cleve-
land (stan Ohio) odnoszac zwyciestwo nad naj-

Drugi prototyp PZL P.7 stuzacy jako wzorzec
wersji seryjnej. podczas stuzby w Deblinie,
z uzbrojeniem na zastrzalach i bialymi pola-
mi szachownic @ Second prototype of PZL
P.7, production standard machine, while in
service at Deblin. withits guns mounted on
brace struts; note white areas of Polish
national insignia

Ze zbiorow A. Morgaly

Prototyp PZL P.7/1
z waskim pierscie-
niem osfony silnika
@® PZL P.7/1 proto-
type equipped with
narrow Townend
ring

stynniejszymi pilotami zagranicznymi, takimi jak
Udet, Bernardi, Atcherly, Williams i Kubita re-
prezentujacymi Niemcy, Wiochy, Wielka Brytanig,
USA i Czechostowacje. Brawurowa akrobacja
Orlinskiego wywotata entuzjazm dla pilota i sa-
molotu PZL P.6 wstawiajac polski samolot i wy-
twornie w USA oraz — juz po raz drugi — na
Swiecie. Sukcesy samolotu P.6 byly zarobwno
podstawg pozniejszego powodzenia eksportowe-
go samolotéw PZL P.11 i PZL P.24, jak i renomy
wytworni PZL. Samolot P.6 w USA i pdzniej miat
namalowang skos$nie na tyle kadtuba biato-czer-
wong wstege.

Po powrocie do kraju jesienig 1931 r. (praw-
dopodobnie w pazdzierniku), podczas lotu do
Katowic P.6 ulegt wypadkowi — wskutek pek-
niecia piasty $migta urwata si¢ topata $migta,
w wyniku czego wystgpity duze drgania silnika,
ktore doprowadzity do jego wybudowania. Orlin-
ski wyskoczyt ze spadochronem, a samolot wyla-
dowat w lesie k. Olsztynka pod Czestochowaq
ulegajgc uszkodzeniom. Do remontu samolotu juz
nie doszto.

Prototypy P.7

Tymczasem juz od pazdziernika 1930 r. préby
przechodzit prototyp samolotu PZL P.7, oblatany
przez B. Orlinskiego na lotnisku mokotowskim. O ile
P.6 byt reklamowany na caly $wiat, to P.7 byt
rozwijany bez rozgtosu. Poczatkowo zdjecia jego
prototypu byty publikowane jako wersja P.6. PZL
P.7 zostat wybrany przez polskie lotnictwo wojs-
kowe — uznano, ze samolot mysliwski musi mie¢
najwigkszq predkosc lotu nie przy ziemi, lecz na
wysokosci ok. 4000 m, gdyz samoloty bombowe
najczesciej wykonujq naloty z wysokosci powyzej
1000 m.

Prototyp P.7 (oznaczony P.7/l po zbudowaniu
drugiego prototypu) zostal zbudowany na tym
samym oprzyrzagdowaniu produkcyjnym co P.6, lecz
dwa miesigce pozniej. Dlatego tylko nieznacznie
réznit sige od P.6. Zamontowano na nimsilnik Jupiter
VIIF ze sprezarka, ktory miat wigkszq moc od silnika
uzytego na P.6, lecz i wigkszg maseg, co spowodo-
wato wzrost masy wtasnej samolotu o 120 kg. Lecz
wzrost mocy silnika przyczynit sie do tego, ze osiagi
nie zmalaty, lecz wzrosty. Na prototypie P.7 poczat-
kowo zastosowano oddzielng ostone dla kazdego
cylindra silnika, podobnie jak w samolocie Wibault 7
budowanym w PZL. W takiej postaci, po pomalo-
waniu na kolor khaki i namalowaniu szachownic,
samolot byt probowany zimg 1930/1931r. Oslony
te, mimo poprawnej aerodynamiki i dobrych wyni-
kéw chtodzenia silnika, uznano za trudne w produk-
cji i niepraktyczne w eksploatacji. W 1931 r. samolot
zmodyfikowano instalujgc na silniku waski piers-
cienn (jak w P.6). Samoloty roznity sie tylko rurami
wydechowymi: w P.6 dwie rury od lewych gérnych
cylindrow nie przechodzity przez pierécien, zas
w P.7 wszystkie rury przechodzity przez pierscien.
Réwnoczesnie na P.7 przesunigto ptoze ogonowg
ze sterem na koniec kadtuba, podobnie jak w P.6.
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20—23 sierpnia 1931 r. samolot byl demon-
strowany w Warszawie delegacji armii rumurnskiej
z ksigciem Mikolajem.

Jesienig 1931 r. ptk L. Rayski wyskoczyt ze
spadochronem z prototypu P.7/1, ktory rozbit sie.
Jedyna zachowanag relacjq z tego wydarzenia po-
zostala tylko rozmowa, w ktorej Rayski powiedzial
Orlinskiemu: , Pan tez skakal”, a Orlinski odpowie-
dzial: ,Tak, ale ja musialem”. Nie sq jednak blizej
znane przyczyny opuszczenia samolotu w powiet-
rzu.

Pufawski nie doczekat si¢ oblotu drugiego pro-
totypu P.7 ani jego wersji rozwojowej P.11, cho-
ciaz gotowa ich dokumentacja byta przekazana do
produkcji i samoloty te w 1931 r. znajdowaly si¢
w budowie. 31 marca 1931 r. Pulawski, jeden
z najzdolniejszych polskich konstruktoréw lotni-
czych dwudziestolecia migdzywojennego, zginal
w wypadku lotniczym podczas lotu doswiadczal-
nego na samolocie-amfibii PZL-12 wiasnej kon-
strukcji.

Na podstawie wnioskdw z préb w locie pierw-
szego prototypu P.7/l samolot dosé¢ gruntownie
przekonstruowano. Zmieniono ostone przodu kad-
tuba, Smiglo metalowe zastgpiono drewnianym
polskiej produkcji, zmieniono takze kotpak $migla.
Tyl kadiuba nieco zwezono. Za glowg pilota doda-
no owiewke. Zmieniono obrys steru kierunku.
Zamontowano ptat o wigkszej rozpigtosci, prze-
konstruowano go na wzor ptata od P.8, z gorng
powierzchnig gladko nitowangq i wystajgcymi zeb-
rami typu Wibault pozostawionymi tylko na spo-
dzie. Zmniejszalo to opoér skrzydla i poprawialo
jego aerodynamike. Wybér gladkiej gornej powie-
rzchni byt uzasadniony tym, ze odgrywa ona wigk-
szg role w wytwarzaniu sily nosnej niz strona
spodnia. Pod wzgledem technologicznym bylo to
rozwigzanie nadal proste, gdyz zardGwno przy nito-
waniu wierzchniego pokrycia skrzydlado zeber, jak
i podczas nitowania dolnego pokrycia skrzydia
metodq Wibault dostep do nitow byt dwustronny.
Byt to kolejny pomyst konstrukcyjny Pulawskiego
zastosowany na wszystkich nastgpnych mysliw-
cach z rodziny P. Zastosowano takze krotsze lotki,
zaczynajace si¢ dopiero w poblizu mocowania
zastrzalow do ptata.

Wedlug tak poprawionej dokumentacji zostal
zbudowany drugi prototyp P.7, oznaczony P.7/I1.
Wykonat on pierwszy lot jesieniq 1931 r., podczas
gdy prototypy P.8/11 i P.11/I lataly juz od sierpnia
tego roku, a jesienig zostal ukoriczony prototyp
P.11/1l. Mogloby wydawaé sie, ze rozwoj P.7
zostalopazniony, lecz tamtesamoloty byly dopiero
w pierwszym stadium préb zas w P.7 wyelimino-
wano drobne wady prototypu (jak moéwiq kon-
struktorzy — przeszedl dziecinng chorobe zgb-
kowania) i spelnial on wymagania lotnictwa wojs-
kowego, czyli dojrzal juz do produkciji.

Podczas prob prototypow P.7/1i P.7/11 zostalo
zatartych kilka silnikéw z powodu zlego chlodze-
nia, z ktorym wytwarnia nie mogla sobie poradzié¢.
Zmiany oston silnika nie poprawily sytuacji. Dopie-
ro specjalista sprowadzony z wytworni Bristol
wskazal wiasciwg droge wejscia przez poszerzenie
pierscienia Townenda na silniku.

W potowie 1931 r. wytwdrnia PZL otrzymala
z Departamentu Aeronautyki MSWojsk. zaméwie-
nie naseri¢ informacyjng 10 P.7a, a nastgpnie — na
przelomie lat 1931 i 1932 — na kolejne 100
samolotow P.7. Réwnoczesnie w Polskich Za-
ktadach Skody zostalo ztozone zamowienie na 250
silnikdw Jupiter VIIF. Zgodnie z przyjetym zwycza-
jem, wersje seryjng oznaczono literg a, czyli P.7a.
Poniewaz byla to jedyna wersja seryjna, przewaz-
nie stosowano oznaczenie P.7.

— jedyny k.m. byl zamocowany pod prawym
skrzydlem przy zastrzalach, czylistrzelal poza tarczg
$migta.

Jesienig 1931 r. wytwornia PZL w Warszawig
(mieszczaca sig przy lotnisku mokotowskim) ro;.
poczela przygotowania do produkcji samolotgwy
P.7a. Podczas budowy pierwszych 10 egz. P7,
wystapily powazne trudnosci. Wszystkie kadlyby
byly skrzywione o ok. 30 mm w bok od osi symetii
i zostaly skasowane. Opracowano nowg techno.
logie wykonywania kadlubow, z podzialem tylngj
czesci polskorupowej na potoéwki. Opaznilo to
nieco produkcje samolotu, lecz uzyskano kadiuby
dobrej jakosci. Technologia ta byla pdzniej stoso-
wana przy produkcji innych samolotéw PZL.

Pierwsze egzemplarze PZL P.7a z owej partii 10
szt.,, oznaczonej jako seria A, zostaly ukoriczone

Seryjny PZL P.7 nr
6.27 podczas prob
w Instytucie Badan
Technicznych Lotni-
ctwa @ Production
PZL P.7 No. 6.27 du-
ring trials

Prototypy P.6 i P.7 oraz produkcja P.7a

Peil [| |
Paryz USA
P71 | I
prmill — 8.2
149 P.7a
6.3-6.149
1930 1931 1932 1933

Produkcja P.7

Jesienig 1931 r. prototyp P.7/1l przeszed! probe
w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa
w Warszawie i powrécit do wytworni, gdzie stal sie
wzorcem dla wersji seryjnej P.7a. Pdzniej zostatl
przekazany lotnictwu wojskowemu. Byt uzywany
w Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deb-
linie, czyli stynnej Szkole Orlat. Od samolotow
seryjnych roznil sie¢ brakiem uzbrojenia w kadiubie

P.7 z namalowang
w  wytworni wap-
nem liczbq 200. By/!
to 200 samolot zbu-
dowany w PZL
@ P.7 with No. 200
painted white on fu-
selage; 200th ma-
chine built by PZL
Ze zbiorow
A. Morgaly

w drugiej polowie 1932 r. Pierwsze 5 samolotow
polskie lotnictwo wojskowe przejelo w grudniu
1932 r. Byla to tzw. seria informacyjna, sluzaca
glownie do opanowania produkcji oraz zebrania
pierwszych wnioskéw z eksploatacji.

W listopadzie 1932 r. rozpoczeto produkcje
5 kolejnych serii po 20 P.7a. Serie te oznaczono
literami od B do F. Cykl produkcyjny serii trwat
5 miesiecy.

Podczas produkcji P.7a lotnictwo wojskowe
zlozylo zamowienie na dodatkowe 40 samolotow
(w seriach po 20 szt.) i wyrazilo zgode na wigcze-
nie do nich drugiego prototypu. Te ostatnie dwie
serie oznaczono G i H. Samoloty tych serii mialy
zmodyfikowang instalacje paliwowaq. Budowe eg-
zemplarzy tych serii ukoriczono w listopadzie;
w grudniu 1933 r. lotnictwo wojskowe przejelo
ostatnie P.7a z wytworni.

Pierwsze egzemplarze seryjne P.7a mialy krotki
wiatrochron, a w nim umocowany celownik lune-
towy, zas w ostonie kadluba za silnikiem byty liczne
wyloty powietrza. Pdzniejsze egzemplarze mialy
celownik kolowy i mniej otworéw na ostonie
przodu kadiuba. W trakcie eksploatacji na egzemp-
larzach wczesniej wyprodukowanych wymieniono
celowniki na kolowe, a czasami modyfikowano
wiatrochron (przedluzajac go i dodajac daszek jak
w P.11a) i zmieniano oslony przodu kadtuba.
Samoloty P.7a otrzymaly wojskowe oznaczenie
typu 6 i numery kolejne od 6.3 do 6.151. Prototypy
byly oznaczone 6.1 i 6.2. Cena platowca P.7a
wynosita 71 600 zi, silnika— 108 000 zl, czyli cena
samolotu bez uzbrojenia — 179600 zi.

Podczas préby wyrwania z lotu nurkowego na
pierwszym egzemplarzu seryjnym P.7a (1 wrzesnia
1932 r.) w wyniku drgan fiatterowych oderwala sig
lotka. Pilot przeprowadzajacy probe — B. Orliriski
— wyskoczyl ze spadochronem i zlamal noge, zas$
samolot rozbitl sig. W nastepnych egzemplarzach
seryjnych wzmocniono zawieszenie lotek. Jesieniq
1932 r. i zimg 1932/1933 r. seryjny P.7a nr 6.27
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skala 1:72 scale

przeszedt proby w Instytucie Badan Technicznych
Lotnictwa. Wedtug oceny z préb, wlasciwosci
pilotazowe samolotu byly bardzo dobre, a odpor-
nos¢ na ladowanie w przygodnym terenie —
bardzo duza.

Uzycie samoiotow P.7a

W 1933 r. samoloty P.7a zostaly wprowadzone
do uzytku w eskadrach mysliwskich. Zastgpity one
samoloty PWS-10 i PWS-A (Avia BH-33). Naj-
pierw w P.7a wyposazono 111. eskadre kosciusz-
kowska, pézniej 112. eskadre mysliwskg (113.
dopiero w 1935 r.) 1. putku lotniczego w War-
szawie, nastepnie eskadry mysliwskie 2. putku
lotniczego w Krakowie, 3. putku lotniczego w Po-
znaniu, 4. putku lotniczego w Toruniu,aw 1937 r.
151. eskadre 5. putku lotniczego w Lidzie i 162.
eskadre 6. putku lotniczego we Lwowie. Po wpro-
wadzeniu samolotéw P. 7a do uzytku we wszyst-
kich eskadrach mystiwskich, polskie lotnictwo sta-
to sie pierwszym w Swiecie lotnictwem wojsko-

terstwa Spraw Wojskowych ptk. Ludomita Rays-
kiego) pod dowddztwem mjr. Stefana Pawlikows-
kiego wykonalo lot z Warszawy do Bukaresztu
i z powrotem w ramach rewizyty sktadanej lotnict-
wu rumuniskiemu. W Bukareszcie polscy piloci dali
pokaz zespolowej akrobacji na P.7a, ktéry wzbu-
dzit duze uznanie.

Podczas otwarcia Miedzynarodowych Zawo-
déw Samolotow Turystycznych Challenge 1934
na lotnisku mokotowskim w Warszawie pokaz
akrobacji na P.7a zakonczyl sie zbyt niskim wy-
prowadzeniem samolotu i kraksg, z ktorej pilot
wyszedt kontuzjowany, lecz z zyciem.

W 1934 r. zostat wykonany lot reklamowy kilku
wojskowych P.7a pod dowddztwem ptk. L. Rays-
kiego i z udzialem znanego pilota akrobacyjnego
kpt. Jerzego Bajana (ktdry odniost zwycigstwo
w Challenge 1934) do Belgradu, w zwigzku z zain-
teresowaniem Jugostawii mozliwosciag zakupu sa-
molotéw mysliwskich PZL. W celu przeszkolenia
pilotow jugostowianskich na P.7a, pozostat w Bel-
gradzie kpt. Mieczystaw Medwecki z 2. putku
lotniczego w Krakowie. Niestety wkrotce potem
podczas pokazu akrobacji zaczepit o drzewo i rozbit
samolot, odn>szac powazne obrazenia.

Kariera samolotu P.7a jako najszybszego i naj-
nowoczesniejszego samolotu mysliwskiego pol-
skiego lotnictwa nie byta dtuga. Odegrat on jednak
role w rozpropagowaniu zalet ukladu skrzydet
Putawskiego i konstrukcji PZL; byt samolotem,
ktoéry utorowal droge dla przysziego eksportu sa-
molotow PZL P.11 do Rumunii.

W tym czasie owocowaly projekty niezyjgcego

Uzycie PZL P.7a w jednostkach i szkotach

: .
1931 [ 1932 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 1939§‘
111EM 7 i
= T B N - i
112EM G i %) ;
r I
113EM !
121 EM D Koz % 7 :
]
122 EM NGt ke A :
123EM R
= s ey —T
131 EM N7 1| A i
S =] 1 b T
132 EM G LRI !
133 EM 1 A '/"”,X-J] :
== P o : [
141 EM G 8 A [ i
142 EM S 7 A / I
P.7a. na ktorym latal — - —
pik L. Rayski. Wido- 143 EM B 1\ '-3";{7 [ i
czne pasy na kadilu- — o 7/}//_'
bie i skrzydlach ISHEM . =% Y ’4
@ PZLP.7a withred 162 EM LI; e
and white stripes on —— :
fuselage; personal LsSsiB . \ 72 G T T L
mount of G/C L. Ra- N L
yski, C-in-C Polish | W1 1 —
Air quce Objaé EM-eskad LSSIB-L Strzelania | B
Ze zbiorow CWL-1C Wy nla L nr Wyinrego Pliotazu .
A. Morgaly

wym wyposazonym catkowicie w metalowe samo-
loty mys$liwskie. W 1935 r. w P.7a wyposazono
Lotniczg Szkole Strzelania i Bombardowania
w Grudzigdzu.

Samoloty PZL P.7a byly pierwszymi polskimi
samolotami, na ktorych dokonano grupowego lotu
o charakterze wizyty lotnictwa wojskowego.
12—22 pazdziernika 1933 r. 29 samolotéw P.7a
(po 7 egz. z 1., 2., 3. i 4. putku lotniczego oraz
samolot Szefa Departamentu Aeronautyki Minis-
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juz konstruktora samolotu. Rozwdj kolejno ulep-
szanych prototypéw samolotu PZL P.11 pozwolit
usung¢ poczatkowe niedomagania i tak go udos-
konali¢, ze samolot stal sig znacznie lepszy od P.7a.
Dlatego po zakoriczeniu serii P.7a rozpoczeto
produkcje samolotow P.11. Zamoéwienie zlozone
przez lotnictwo rumuriskie na P.11b spowodowa-
to, ze najpierw rozpoczeto produkcje na eksport.
Zresztg pierwsze potrzeby naszego lotnictwa mys-
liwskiego byly zaspokojone. Jednak wzrost osig-
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przekroje kadtuba
fuselage cross sections

PZi. P.7a widok na lewa strone
PZL P.7a port side view

PZL P.7a widok z tytu
PZL P.7a rear view

~EE  mPE

PZL P.7a widok z przodu 4
PZL P.7a front view

PZL P.7a widok na prawag strong,
celownik lunetowy

PZL P.7a starboard scrap side view,

telescopic gun sight

[

skala 1: 48 scale

OPRACOWAL W.Szewczyk
KRESLIL Krzysztof M. Zurek

Drawn by W.Szewczyk PZL P.7a widok na prawa strone,
Traced by Krzysztof M. Zurek przekroj przez skrzydto

PZL P.7a starboard side view,
wing sectional view

PZL P.7a widok na prawg strone
zmodyfikowany wiatrochron
i celownik

PZL P.7a starboard scrap view

improved windscreen & gun sight
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PZL P.7a widok z gory
PZL P.7a upper surface plan view

przekroje skrzydia
wing cross sections

PZL P.7a widok z dotu
PZL P.7a underside plan view

skala 1: 48 scale
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OPRACOWAL W.Szewczyk
KRESLIL Krzysztof M. Zurek
Drawn by W.Szewczyk
Traced by Krzysztof M. Zurek
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Torunskie P.7a nr
boczny 51, 44 i 47
w szyku @ Three
P.7a’s of 1|4 Figh-
ter Unit

gow samolotow mysliwskich na swiecie zmusit
naszelotnictwo do zamowienia nastepcy P.7a. Juz
w 1934 r. wyprodukowano 50 samolotow PZL
P.11a, ktore na przelomie 193411935 r. weszty do
uzytku w eskadrach mysliwskich 1. pl i staly sie
najszybszymi samolotami naszego lotnictwa.
W 1935 r. zaczely pojawiac sie jeszcze nowoczes-
niejsze P.11c. W latach 1935 i 1936 P.7a zostaly
zastgpionesamolotami P.11. Gdy szkole z Grudzig-
dza przeniesiono do Centrum Wyszkolenia Lotnic-
twa w Deblinie, w P.7a wyposazono szkote mys$-
liwskq w Ulezu oraz eskadry szkolno-treningowe
w putkach lotniczych. Z czasem cze$¢ samolotow
ulegla uszkodzeniu i zostala skasowana. Liczba
P.7a z roku na rok malata o 6 do 7 samolotow,
tacznie zmalata o 44 samoloty (29% stanu) do |l
wojny $wiatowej. 17 samolotéw P.7a zostalo roz-
bitych w wypadkach $miertelnych, w tym tylko
2 z przyczyn technicznych, za$ 15 z przyczyn
pilotazowych (patrz tabela na str. 10).

P.7a we wrzesniu 1939 r.

1 wrzesdnia 1939 r. polskie lotnictwo wojskowe
dysponowalo 105 samolotami mysliwskimi PZL
P.7a: 40 samolotow bylo w Centrum Wyszkolenia
Lotniczego w Deblinie i w eskadrach szkol-
no-treningowych w pulkach, 30 znajdowato sig
jeszcze w eskadrach mysliwskich, 25 — w remon-
tach i 10 — w rezerwie (ich stan byt bardzo zty).

Przydzial samolotow P.7a do jednostek bojo-
wych byl nastepujacy. Przed reorganizacjg pol-
skiego lotnictwa wojskowego znajdowaly sie one
w 123. eskadrze mysliwskiej 2. putku lotniczego
w Krakowie, w 151. eskadrze mysliwskiej 5. putku
lotniczego w Lidzie i w 162. eskadrze mysliwskiej
6. putku lotniczego we Lwowie. W ostatnich
dniach sierpnia 1939 r. eskadry zmienialy przy-
dzialy w zwigzku z wprowadzeniem wojennej
organizacji lotnictwa. 123. eskadra mysliwska wy-

posazona w 10 P.7a zostata wlgczona do Brygady
Poscigowej (znajdujacej sie w dyspozycji Wodza
Naczelnego), gdzie wchodzitaw sktad IV/1 dywiz-
jonu mysliwskiego. Pozostale eskadry przydzielo-
no do dyspozycji poszczegdinych armii. 151. es-
kadra mysliwska wyposazona w 10 P.7a, zostala
przydzielona do Samodzielnej Grupy Operacyjnej
.Narew”, a162. eskadra mysliwska, takze wyposa-
zona w 10. P.7a — do Armii £odz.

Poniewaz wprowadzono do produkcji samoloty
P11 bez tych wad, samolotéw P.7a juz nie
modernizowano sadzac zapewne, iz nie bedq one
uzyte bojowo.

@ P.7abylyjuzbardzozuzyte: mialy zasoby jy,
ponad 6 lat intensywnej stuzby, podczas Ktorej
wykonywaty ponad 150 h lotow rocznie. pry
maksymalnej trwatosci silnikow WYN0Sszagej
400—450 h, wykonywaly juz ostatnie Jodziny
lotu na drugim zamontowanym na nich silnjk,
Moc zuzytego silnika jest znacznie mniejsza niz
nowego, wigc i osiagi byly znacznie nizsze pj;
nowych samolotow. Platowiec, ktorego trwatogs
powinna by¢ wigksza niz 1000 h, byt jeszcze w pje
najgorszym stanie, natomiast uzbrojenie —
Vickers — byly stare i zuzyte. W 1933 r. z0staly
przekalibrowane z 7,7 mm na 7.2 mm (w cely
ujednolicenia amunicji uzywanej przez lotnictwo)
nie wptyneto to jednak zbytnio na poprawe ich
jakosci. Gtéwnymi wadami byla mata szybko.
strzelno$é, lecz w jeszcze wigkszym stopniu to, e
tatwo sie zacinaly.

@ Samoloty przeciwnika byly wyprodukowa-
ne co najmniej 5 lat pdzniej, a w tym okresie
samoloty mysliwskie rozwijaty sig¢ bardzo szybko.
P.7a mialy za matg predkos$¢ maksymalng i zamate
wznoszenie. Dlatego poscig na P.7a za samolota-
mi mysliwskimi nieprzyjaciela, takze za bombow-

P.7anrboczny 19, nr
wywoflawczy 71-U
ze Szkoly Wyzszego
Pilotazu w Ufezu
@ P.7a radio call
No. 77-U used by
High Flying School
at Ulez
Zdjecie:
L. Musiatkowski

W 1939 r. samoloty P.7a w zasadzie nie nada-
waly sig¢ do walki z samolotami niemieckimi, gdyz:

@ W trakcie uzytkowania samolotéw P.7a
stwierdzono kilka wad. Mialy one ograniczong
widocznos$¢ do przodu z powodu zbyt wysoko
umieszczonego silnika ( Putawski miat racje dazac
do stosowania silnika rzedowego), a zbyt nisko
umieszczone karabiny maszynowe zastanialy pi-
lotowi tor lotu pociskéw, co utrudnialo walke.

Deblinski P.7a nr
boczny 999 @ P.7a
of Deblin Aviation
Training Centre
Ze zbioréw
J.V. Crowa

cami i samolotami wywiadowczymi dalekiego
zasiegu (ktorych predkos¢ byla prawie taka sama
jak predkos¢ mysliwcow), a nawet za samolotami
rozpoznawczymi bliskiego zasiggu byt niemoz-
liwy.

W takiej sytuacji uzywanie samolotow P.7a do
walki z samolotami niemieckimi bylo nieporozu-
mieniem lub niemal szalenstwem. Polscy piloci,
dzieki woli walki i bohaterstwu, walczyli na P.7a
z samolotami nieprzyjaciela, lecz przewaznie po-
nosili porazki.

Uzycie samolotow PZL P.7a w wojnie obronnej
Polski we wrzesniu 1939 r. byto niewielkie. 123.
eskadra pod dowoddztwem kpt. pil. Mieczystawa
Olszewskiego walczyla w Brygadzie Poscigowej
bronigcej Warszawy przed niemieckimi nalotami
bombowymi od 1 do 6 wrzesnia. Dziatala ona
z lotnisk w Poniatowie i Radzikowie k. Warszawy.
1 wrzesnia piloci z tej eskadry zestrzelili bom-
bowiec Heinkel He 111 i uszkodzili bombowiec
Dornier Do 17. Od 4 do 6 wrzesénia zestrzelili
samolot bombowy nie rozpoznanego typu oraz
ciezki samolot mysliwski Messerschmitt Bf 110,
atakze uszkodzili drugi Bf 110. Eskadra prowadzi-
ta dzialania bojowe do 9 wrzesénia. tacznie ze-
strzelono 3 samoloty i uszkodzono 2. Straty wlas-
ne wyniosly 6 samolotow, zas 17 wrzesnia do
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przekroje kadiuba
fuselage cross sections

P2L P.7a widok na lewa strone
PZL. P.7a port side view

PZL P.7a widok z przodu
PZL P.7a front view

OPRACOWALt W.Szewczyk
KRESLIL Krzysztof M. Zurek
Drawn by W.Szewczyk
Traced by Krzysztof M. Zurek

PZL P.7a widok z tyiu
PZL P.7a rear view

PZL P.7a widok na prawa strone,
przekroj przez skrzydto

PZL P.7a starboard side view,
wing sectional view

przekroje skrzydta
wing cross sections
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Rumunii ewakuowano 4. Juz 1 w'rzeér.ﬂa piIoFI
eskadry skaczacy ze spadochronami by!i ostrzeli-

i przez Luftwaffe.
Wa‘lnf:;.)eskadra pod dowodztwem por. pil. Jézefa
Brzezifiskiego, przydzielona do Samodzielnel
Grupy Operacyjnej .Narew", dziatata z lotnisk
Biel k. Ostrowi Maz. oraz Ceranow k. Wegrowa.
5 wrzeénia piloci z tej eskadry uszkodzili bom-
bowiec Do 17. Eskadraprowadzita dziatania bojo-
we do 11 wrzesnia. Straty wlasne wyniosly 6 sa-
molotéw, zaé 4 ewakuowano do Rumunii 17
wrzesnia.

162. eskadra pod dowodztwem por. pil. Bernar-
da Groszewskiego, wtaczona do Armii todz, wal-
czylaz lotniska Widzew-Ksawerow k. todzi, a na-
stepnie Drwalew k. Grojca. Odniosla ona naj-
wiecej sukcesOw spoérod eskadr wyposazonych
w samoloty P.7a. 2 wrzeénia piloci tej eskadry
zestrzelili ciezki mysliwiec Bf 110, 3 wrzesnia
__ samolot obserwacyjny Henschel Hs 126,
4 wrzeénia — Do 17, 6 wrzesnia — He 111
(potowe zwyciestwa zaliczono pilotowi z innej
eskadry) i 16 wrzesnia— He 111.Lacznie eskadra
zestrzelita 4,5 samolotu. Straty wtasne wyniosty
9 samolotow.

Podsumowujac dziatalno$é bojowa samolotow
P.7a w eskadrach mysliwskich w wojnie obronne;j
Polski we wrzesniu 1939 r. nalezy podkreslic, ze
dzieki bohaterskiemu poswieceniu polskich pilo-
tow i nieztomnej woli walki potrafili oni na tych
samolotach zestrzeli¢ 7,5 samolotu nieprzyjaciela
(4,5 bombowego: 2,56 He 111, 1 Do 17 i 1 nie
rozpoznanego typu; 2 ciezkie mysliwskie Bf 110
i 1 obserwacyjny Hs 126) i uszkodzi¢ 3 (2 Do 17
i1 Bf 110) eliminujac tym samym 10,5 samolotu
przeciwnika. Eskadry stracilty 21 samolotow,
a 4 pilotow polegto. W zasadzie samoloty na-
dawaly sie tylko do zadan rozpoznawczych, a nie
do walk mysliwskich. Najwiecej zwyciestw (2) na
P.7a odnidst ppor. Zdzistaw Zadrozinski ze 162.
eskadry (1 Do 17 i1 He 111).

Oprécz P.7a z eskadr mysliwskich — bojowo
byly uzyte P.7a z Centrum Wyszkolenia Lotnicze-
go nr 1 w Deblinie. 1 wrzes$nia utworzono jedno-
stki przeznaczone do obrony przed niemieckimi
nalotami: Eskadre Cwiczebna Pilotazu w Deblinie
pod dowddztwem kpt. Jana Czernego wyposazo-
ng w 6 P.7a, ktéra od 1 do 2 wrzesénia bronita
Deblina oraz dwie Eskadry Szkoly Pilotazu w Ute-
zu k.Deblina, uzywajace do 7 wrzeénia 12 P.7a (z
posiadanych 27) do obrony weztalotnisk deblifs-
kich. Samolotom tych eskadr parokrotnie udato
sig rozproszy¢ niemieckie wyprawy bombowe,
lecz zwycigstw nie odniesli. 17 wrzesnia czesé
tych samolotéw ewakuowano do Rumunii.

17 wrzeénia 1939 r. 11 P.7a z eskadr mysliws-
kichikilkaz Deblinaewakuowano do Rumunii. Ze
wzgledu na matg przydatno$é, nie zostaly one
wykorzystane przez lotnictwo rumuriskie. Nato-
miast sposérod kilkunastu P.7a, pozostawionych
w Deblinie, Niemcy wyremontowali 1 egzemp-
larz.

PZL P.7a byt pierwszym samolotem Putaws-
kiego wprowadzonym do produkcji, stuzyt wiec
do wykrycia slabych stron konstrukcji. Doéwiad-
czenia zebrane podczas jego uzytkowania po-
zwolily na opracowanie P.11a, ktory taczyl cechy
prototypu P.11 i P.7a, tak jak doswiadczenia
zP.11a pozwolity nastworzenie P.11¢c i seryjnych
odmian PZL P.24.

CIAG DALSZY NA STR. 20
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Wypadki smiertelne na PZL P.7a

Data

25.09 33

3.10.33

3.01.34

23.04.34

5.07.34

31.07.34

14.01.35

11.05.35

22.05.35

12.06.35

27.09.35

18.10.35

2.07.36
4.06.38

23.09.38

30.12 38

17.07 39

. i
Nr samolotu| j.qnostka

lewid  boczny
s 121EM
6.87 142EM
683 141EM
668 112EM
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6.15 141EM
6127 131EM
6 76 142EM
641 132EM
6118 121 eEM
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621, .4" | 132eM
652. .497 | 143EM
162EM
619 LSSiB
123EM
CWL 1

Objasnienie: EM eskadra mysliwska CWL

i Bombardowania

P.7a nré6.
pasem

na

17 z bialym
skrzyd-

lach ze 121. eskadry.

za nim P.

7anr6.110

ze 123. eskadry kra-

kowskief

No. 6.17
stripe

a machi

Fighter

on

@® PZLP.7a
with white
wings,
ne of 121
Squadron,

in the background

P.7a No
123 Figh

. 6.1770 of

ter Squad-

ron in Cracow

—

Miejscowosc \p\

Pilot
2z
| | YCzyny
_—‘__——-—_
A Ciogifiski Krakow Rakowice pilotazowa Ide'ze'\lel\
lotnisky SaMoloten
S Gtosek b Wysiwa pilolazowa brawyrg

J btukasiewices

Wa akeo|

malej wysokogc, lakoﬂcmhacﬁm
] ciagiem 3 kor
Edwmowo k Inowr | pitotazowa brawyro,

0

mate) wysokosci, lawz;;:"hac
diem o stodole e say.
L Haber Warszawa Font pilotazowa zderzenie :
Rakowiec | pozar POwieyy ;
G Langnet Plewiska priotazowa uderzenie
k Poznania podczas ¢wiczebnej walki Poweln,
J Rietsk todz techniczna: yrwanie SIg [otk
bacyi 1 korkociag W o,
W Lemanski Posnan | pllotazowa wpadnigge
podczas strzelania ) kmmna W
D Durko Posnan tawica piotazowa iderzene w
podceas akrobacyi Powetay
M Zatewsk Poznan tawica techniczna defekt sitnika po
| przeciggniecie starce
J Desialak Bracejowka prlotazowa 2derzenie z yem,
k Olkusza przetadowaniu bron, Aoy
L Cererniak Wegrow k Grude pilotazowa przy DOdchodzen.u
ladowamazdmzenlewmwlﬂ’mlkdc
koc:ag ki
J Szmanko Tuszewo k Grudz

Z MNachman

S Antkow

J Jarmakiewice

M Janus

B Tkacsyk

Zrddlo: A Popel: Pamiect poleglych jotnikow 1933 19

Centrum Wyszroleénia Lotniczego LSSiB

piotazowa podczas ak'Obacllwwalce
korkociag na wysokosc: 100
pilotazowa zderzenie w nowielrzy
pilotazowa zderzenie W powietrzy [
grupowym starcie

pilotazowa wpadnigeie na rekaw
pedc:zas strzelama

pilotazowa podczas bsawurowel &
robac,ulawadzenleokum\nizpowodu
¢denerwowania tym 2darzeniem pre.
ciagnigeie przy ladowamiy
pilotazowa brawurowy stan .amecy»|
kanem” zakonczony przeciggnigciem

ak Hutniki k Brodow
Grudrsigde

Mrakow Rakowice

Lotnicza Szkola Strelang

Warszawa 1 0raz archiwum A Popiela

|
—_

UWAGA

Posiadamy
ograniczong liczbe
poprzednich numerdéow
+AERO — Techniki

Lotniczej":

ZAMOWIENIA nalezy kierowaé
pod adresem:
Dziat Kolportazu Oficyny Wydawniczej
SIMPRESS, ul. Bartycka 20 pok. 57; 00-716
Warszawa

INFORMACUJE: tel. 40-00-21 wewn. 280

1990 r. — numery: 4, 7, 8.9, 10-12
w cenie 10 000 zt za egz.
1991 r. — numery: 1,2, 3,4, 5.6, 7.8
w cenie 14000 zt za egz.

Zareklamuj
swaq firme,
sklep.
hurtownie,
wydawnictwo
w
JAERO — Technice Lotniczg]"

REKLAMA
U NAS
jest
najtansza
i najskuteczniejsza

I

AERO — Technika Lotnicza nr 9/19!



SALON PARYSKI/ e

Naj...

Naj...
Naj...

Tegoroczny, 39. Miedzynarodowy Salon Lot-
niczy i Astronautyczny (Salon de I'Aeronautique et
de I'Espace), na paryskim lotnisku Le Bourget, byl

jak podkreslajg organizatorzy — niemal pod
kazdym wzgledem rekordowy. 13 czerwca rano
dokonat jego uroczystego otwarcia — jak zwykle

— prezydent Republiki Francuskiej, Francois Mit-
terrand. Salon trwat az do 23 czerwca (a wigc 11
dni, podczas gdy zwykle trwat ok. tygodnia)
i w tym czasie 1750 wystawcoéw (przed dwoma
laty 1593) z 38 krajéw (poprzednio — z 34)
zaprezentowato ok. 210 samolotéw, smigltowcow,
i szybowcow (poprzednio 203) oraz podzespoty
iwyposazenie, atakze instalacje naziemne i uzbro-
jenie lotnicze. Do dyspozycji wystawcow oddano
47572 m? powierzchnikrytej (w pawilonach) oraz
27054 m? na plycie lotniska. Salon otwarty byt
codziennie od godz. 9.30 do 18.00, przy czym 13
i 14 czerwca byly zarezerwowane wylacznie dla
dziennikarzy (na Salonie akredytowato si¢ ich
2697) adniod 17 do 21 czerwca zarezerwowano
dla os6b zwigzanych zawodowo z lotnictwem
(przybylo ich na Salon 147862, w tym 34 760
spoza Francji, ze 123 krajow). Ogodtem Salon
odwiedzilo 458749 o0séb (przed dwoma laty
395 370); bilet wstepu w dni otwarte dla publicz-
nosci kosztowat 40 F, a w dni dla profesjonalistow
70 F. Pokazy w locie odbywaly si¢ codziennie;
w dniu otwarcia i ostatniego dnia tradycyjnie
odbyty sie wielkie pokazy.

Koniunktura nie sprzyja obecnie dynamicznemu
rozwojowi lotnictwa, co znalazio odbicie na Salo-
nie nie odnotowano zbyt wielu nowych kon-
strukcji. Uwage, jak zwykle, przyciggato stoisko
radzieckie, ale ci, ktérzy robili sobie nadzieje na
zobaczenie Jaka-141 (zapowiadanego wczesniej)
— zawiedli sie. Konstrukcje te prezentujemy jednak
na str. 17-18. Mimo to ZSRR pokazatl kilka kon-
strukcji wczesniej publicznie nie prezentowanych:
1t-114 (samolot komunikacjilokalnej), $migtowiec
Mi 34 oraz oblatang niedawno amfibie z napedem
odrzutowym A. 40 Albatros (przyblizymy jg w na-
stepnym numerze), no i.. budzacego bodaj naj-
wigkszg sensacje MiGa-31 (prezentujemy go na
str. 28-29i na IV str. oktadki). Cho¢ jest to samolot
tak stary...

Jesli chodzi o samoloty bojowe, mozna bylo
zobaczy¢ ostawionego F-117, cho¢ byt on prezen-
towany publicznie juz kilka razy i opisany (zob.
AERO — TL nr 9/1990). Ponadto, jesli chodzi
o samoloty wojskowe, mozna powiedzieé, ze Sa-
lon stat pod znakiem operacji ..Pustynna Burza”
w Zatoce Perskiej. Niemal wszystkie samoloty
bojowe, zwlaszcza amerykanskie (w tym wspo-
mniany F-117), to weterani tego konfliktu. Na
niektérych wymalowane byly nawet ..trofea” (ze-
strzelone obiekty), inne przypominaly niedawne
zmagania pustynnymi barwami kamuflazu.

Fairchild Republic

A-710A Thuderbolt /I,
Z. namalowanymi
.trofeami” z akcji
bojowych w Zatoce
Perskiej: 4 radary,
1 wyrzutnia rakiet
taktycznych
(SCUD?), 12 stano-
wisk broni przeciw-
lotniczej, 14 czof-
gow., 11 wozow
pancernych i 17 sa-
mochodow ciezaro-
wych

Zdjecie:
W. Gawrych

Konflikt w Zatoce Perskiej odbit swe pietno na
Salonie takze w inny sposéb. Po rozpoczeciu
dziatan bojowych organizacja tegorocznego Salo-
nu staneta pod znakiem zapytania, bowiem wielu
wystawcow — gtéwnie z USA — zapowiedzialo
rezygnacje z udziatlu. Niemala role odgrywaly takze
wzgledy bezpieczenstwa. Ostatecznie wszystko
wrécito do normy, ale lek przed niebezpieczerist-
wem zamachu terrorystycznego odczuwato si¢
niemal na kazdym kroku. Przy wejsciu witato ,.sito”
kontrolne jak na lotnisku, przy stoiskach, a zwtasz-
cza przed siedzibami firm (tzw. chaletami) widac¢
bylo mnadstwo ..goryli”; nie dato si¢ nie zauwazyé
licznych i uzbrojonych po zgby specjalnych sit
policyjnych na zapleczu. C6z — signum temporis.

Powréémy do wystawcow i sprzetu. Wsérod
smigtowcow salonowymi nowosciami byly 7z pew-
nosciq: niemiecki MBB Bo-108.i... nasz PZL Sokal,
ktérego prezentacja zastugiwata na uwage (pisze-
my o tym nastr. 14). Nowy, europejski Smiglowiec
bojowy Tigre, ktérego prototyp oblatano 27 kwiet-
nia br., pokazano — niestety — jedynie w postaci
makiety. Réwniez prototyp Rafale CO1 — ob-

latany, podobnie, krotko przed Salonem — poka-
zano jedynie w locie. Mimo to oferta francuska
byla, jak zwykle, najbogatsza — prezentowato jg az
754 wystawcow z tego kraju. 317 wystawcow
byto z USA, 119 z Wielkiej Brytanii, 90 z Niemiec
152z.. lzraela (wystawcy francuscy stanowili 45%,
zagraniczni — 55%). Ponadto wiasne pawilony

mieli przedstawiciele Kanady, Wtoch, Japonii
i ZSRR.

Salon to przede wszystkim okazja przyjrzenia sie
konkurentom, ale nie tylko. Zaprezentowanie
swych wyrobow i mozliwosci stuzy zdobywaniu
kontrahentow (40% wystawcow bierze udziat
w Salonie w celu pozyskania nowych, zagranicz-
nych rynkéw; 79% stawia te impreze na pierwszym
miejscu w hierarchii poczynan handlowych). Dla
ohserwatordow i dziennikarzy Salon jest okazjg do
bezposredniego zapoznania si¢ ze sprzetem, jego
producentami oraz do zaobserwowania trendéw
rozwojowych w technice i organizacji przemystu.
Nastepna okazja — za dwa lata...

P.G.

W PRZESZtOSCI

SALONY LOTNICZE W PARYZU

Miejscem wszystkich duzych wystaw w Paryzu, na poczatku wieku, byt Grand Palais mieszczacy
sie u zbiegu Champs Efysées i Avenue Alexandre lil (niedaleko Luwru). Podczas odbywajacego
sig tam 2. Salonu Samochodowego (Salon d’Automobile) w 1908 r., tworca tej imprezy Gustave
Rives przeznaczyl czes¢ ekspozycji dla lotnictwa. Rok pdzniej Robert Esnault-Pelterie (jeden
z francuskich pionieréw lotnictwa) i André Granet zorganizowali w Grand Palais pierwszy Salon
poswiecony wytacznie lotnictwu. Otworzono go 25 wrzesnia 1909 r. Zgromadzit on 380
wystawcow z Francji, ktorzy zaprezentowali swe balony, samoloty oraz silniki i $migla do ich
napedu. Do 1924 r. Salony Lotnicze odbywaly sie co rok, z przerwag w latach 1913—1919 (I wojna
$wiatowa). Od 1924 r. organizowano je juz w odstgpach dwuletnich, ale uczestniczyli w nich takze
wystawcy zagraniczni — gléwnie z Anglii i Niemiec. Swe samoloty wystawial takze polski
przemyst lotniczy. 16. Salon, w 1938 r., byl ostatni w okresie miedzywojennym.

Organizowanie Migedzynarodowych Salonéw Lotniczych wznowiono w 1946 r. Potrzeba
pokazow w locie sklonita organizatorow do przeniesienia tej imprezy w 1949r. na paryskie lotnisko
Orly, aod 1951 r.— na Le Bourget, gdzie odbywa si¢ co dwa lata do dzis$ (zbudowano je w1914 r;
w 1927 r. wylgdowal na Le Bourget Charles Lindbergh po samotnym przelocie transatlantyckim).

Poczawszy od 20. Salonu (w 1953 r.) impreza ta ma charakter wielkiej wystawy $wiatowego
dorobku przemystu lotniczego. Od 1957 r. zaczat w niej uczestniczy¢ Zwigzek Radziecki.

peg
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PROJEKTY —————————————————— SALON PARYSk)

W marcu br. niemiecki koncern Deutsche
Aerospace AG, wloska Alenia Spa i fran-
cuska Aérospatiale podpisaly dokument
majacy cechy listu intencyjnego, w sprawie
wspoinego zo"7janizowania produkcji
i sprzedazy samolotow komunikacji lokalnej
o pojemnosci 19—130 miejsc. Obecnie wi-
dzi sie szczeg6lne zapotrzebowanie na sa-
moloty 80—130-miejscowe. Jesli chodzi
o rozwoj konstrukcji oraz produkcje, udziat
koncernuniemieckiego wyniesie 50%, a firm
wtoskiej i francuskiej — po 25%; siedzibg
spotki, w tej sferze dziatalnosci, bedg Nie-
mcy. Oddzielnie traktowana jest organizacja
sprzedazy i obstugi — tu udziat trojga part-
neréw wyniesie po 33%, zas centrum ma by¢
zlokalizowane we Francji.

Pierwszym programem migdzynarodowej spotki
DAA ma by¢ dwusilnikowy, turboodrzutowy sa-
molot DAA 92 o pojemnosci 94 miejsc w kabinie
klasy ekonomicznej (odstep miedzy wszystkimi
rzedami 81 cm) lub 87 miejsc w dwodch kabinach:
o$miomiejscowej | klasy (co 91,5 cm) i ekonomi-
cznej z 79 miejscami (co 81 cm). Zasieg samolotu
ma wyrosic 2950 km lub 5200 km w wersji
o wydluzonym zasiegu (ER).

DAA 122 jest projektowany jako przedluzenie
DAA 92 bedzie mie¢ 127 miejsc w wersji 0 jednej
klasie (ekonomicznej) lub 117 miejsc w wersjiz 12
miejscami w | klasie i 105 w klasie ekonomicznej.
Zasiggg DAA 122 obliczany jest na 3050 km lub
4450 km w wersji ER

Kabina pasazerska, o maks. szerokosci 3.23
m  maks. wysokosci 2,16 m, bedzie miesci* 120
5 migjsc w rzedzie z przejSciem o szerokosci v 51
m miedzy 2. a 3. fotelem kazdego rzedu. Ti7wi
wejsciowe bedg usytuowane z przodu i z tytu,
z lewej strony, zas$ dostep do dolnego poktadu
(towarowego — 22,03 m* w DAA 92 35,26 m*
w DAA 122) bedzie przez przednie i tylne drzwi
z prawej strony, u dotu kadiuba. Projektuje sie
zastosowanie rozszerzonego, cyfrowego systemu
sterowania (fly-by-wire) z ministerownicami na

DANE TECHNICZNE | OSIAGI

DAA 92 DAA 12
Rozpietos¢, m 30.4
Dlugosé, m 285 o 36
Wysoko$¢, m .
Masa konstrukcji, kg 10230 14770
Masa wiasna operacyjna, kg 25800 28 960
Masa startowa maks., kg 42290 49740
Masa do Igdowania maks , kg 40180 47250
taczna pojemnosé zbiornikow maks., dm? 16050
Predkosc¢ przelotowa maks., Ma 0,81
Predkos¢ przelotowa ekonomiczna, Ma 0.77
Predkos$¢ lgdowania, km/h 215 234
Pulap przelotowy maks., m 11890
Pulap z jednym silnikiem wylgezonym, m 5940 6065
Rozbieg (n.p.m.; ISA), m 1341 1509
Dobieg (sucha nawierzchnia). m 1174 1341

</ET EEEEEEEEEEEEEE

—

105 miejsc

DAA 122

012345

10m

Skala dotyczy rzutow

podlokietnikach foteli pilotow oraz cyfrowegosys-
temu obrazowania danych na monitorach. Planuje
sie naped samolotow DAA 122 — silnikami o ciggu
po 82,3 kN; typow (lub typu) silnikdbw nie okres-
lono.

Rozpoczecie realizacji programu DAA 92 planu-
je sie w kwietniu 1992 r., oblot pierwszego samo-
lotu —na wiosneg 1995 r., apierwszg dostawe —na
wiosne 1996 r. Program DAA 122 ma by¢ realizo-
wany z oSmiomiesiecznym opoznieniem w stosun-
ku do DAA 92. Przewiduje sie zapotrzebowanie na
2100 samolotow 80—130—miejscowych, w la-
tach 1996-—2009 (nie liczgc krajow b. bloku
wschodniego i Chin), przy czym 1/3 tego zapot-
rzebowania mogtaby byc¢ zaspokajana przez samo-
loty DAA 92 (300 samolotow o lgcznej wartosci
7100 min USD) i DAA 122 (400 samolotow
o lacznej wartosci 12 200 min USD). Nalezy prze-
widywac, ze DAA 92/122 bedzie konkurencyjny

wobec Boeinga 737-500, MD-87, Fokkera 100
oraz A. 319 (skrocona wersja A. 320).

P.G.

12
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Modele samolotéw projektowanych w Airbus Industrie. Na pierw-
szym planie — A. 2000 o pojemnos$ci ponad 600 miejsc, z dwoma
pokladami pasazerskimi oraz (z prawej strony, nieco nizej) — model
samolotu A.310 napedzanego cieklym wodorem, ktorego cylindrycz-
ny zbiornik znajduje sie nad kabing pasazerska (zob. ., AERO-TL” nr
6/1990)

Zdjecie: P. Gorski

Projekt samolotu Airbus Industrie A. 1200 (?) o pojemnosci 600
i wiecej miejsc i zasiegu 13000 km. Czesé sily nosnej ma wytwarzaé
plaski spod kadluba. Realizacja programu moglaby rozpoczac sie juz
w kornicu biezacej dekady. a dostawy — w pierwszych latach po
2000 r. Skonstruowanie i produkcja takiego samolotu nie jest dzis
problemem, ale z pewnosciq jest nim stworzenie infrastruktury
naziemnej (przystosowanie portow lotniczych i baz obstugowych)
do obstugi takich kolosow Zdjecie: Airbus Industrie

PZL Soké! SP-SUD i An-28 SP-DDB linii lotniczych Sprint Airlines (na nastepnej stronie)

Zdjecia: P. Gorski

A Kitfox... € i jego kabina, » Sha-
dow, V amfibia Petrel, ¥V » Jak
112. O samolotach lekkich oraz sa-
molotach i ULM-ach do samodziel-

nego montazu piszemy na str. 15
Zdjecia: P. Gorski
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POD ZNAKIEM SALONU PAR YSKIEGO

Polski przemyst lotniczy zaprezentowat na te
lot komunikacji lokalnej An-28 (SP-DDB; w
produkowany w WSK PZL-Mielec o

i produkowany w WSK pPZL-Swidnik. Obydwa polskie statki powi

w pokazach w locie (zdjgcia — na str. 13)

gorocznym Saloni
tasnos¢ przedsieb
raz $émigltowiec PZL Sokot (S

e dwi

- orstwa Sprint Airlines),
i

etr

PZL SOKOL

=Y Oby tak dalej PIOTR GORSKI

WSK PZL-Swidnik po raz pierwszy wystapila na
Salonie Lotniczym i Astronautycznym w Paryzu
samodzielnie (dotychczas wszystkie polskie wy-
twornie lotnicze reprezentowane byly przez PHZ
Pezetel). Dalo to wytworni nie tylko 18% znizki
w kosztach uczestnictwa, ale przede wszystkim
umozliwito samodzielne ksztaltowanie programu
uczestniczenia w Salonie i prezentacji swych wy-
robow.

Jak powiedzial na miejscu dyrektor handlowy
przedsiebiorstwa mgr inz. Jan Widz — postawiono
wszystko na jedng karte. Nie zalowano pienigdzy
np. na codzienny pokaz Sokola w locie, cho¢
pociagalo to za sobg wydatek dodatkowych kilku-
nastu tysiecy dolarow. Za to mozliwos$¢ pokazania
$miglowca w locie wykorzystano — jak sie wydaje
— maksymalnie. Kmdr dypl. pil. Zbigniew Smola-
rek i pil. do$w. Wiadystaw Jaworski wykonywali
kazdego dnia ciekawg wigzanke figur akrobacji
$miglowcowej, ukazujacej walory uzytkowe pol-
skiego $miglowca. Dzigki temu bialo-czerwony
PZL Sokol prezentowal sie na paryskim niebie
niezwykle interesujgco i — co tu duzo méwié — po
prostu pieknie. A wlasnie o zwrocenie na siebie
uwagi chodzito. Efekt — po pierwsze, dobra prasa.
Pisano cieplo nie tylko o $migtowcu, ale takze
o jego pilotach (co na tego typu imprezach zdarza
sie rzadko); zainteresowanie Sokolowi okazala tez
francuska prasa codzienna! Po drugie — dalszy
wynik mozna bylo zaobserwowac juz w stoisku
WSK PZL-Swidnik, ktore miescito sie w gldéwnym
pawilonie wystawowym. To nie senna atmosfera
stoisk PHZ Pezetel w minionychlatach, gdzie jakze
czesto nikt o niczym nie potrafil poinformowad,
a zainteresowanych traktowano niekiedy jak in-
truzéw! Podczas tzw. dni dla profesjonalistow
(17—21 czerwca br.; Salon byt wéowczas zamknig-
ty dla zwiedzajgcych) stoisko polskiej wytworni
$miglowcow dostownie kipiato. Pelno w nim bylo
przedstawicieli innych firm, zasiegajgcych infor-
macji i proponujacych wspodtprace lub — czesciej
—swoje wyroby jako elementy wyposazenia $mig-
towcow. Niekiedy trzeba bylo kilka minut pocze-
kac¢, bo wszystkie miejsca w stoisku Swidnika byty
zajete, a wszyscy przedstawiciele przedsiebiorstwa
prowadzili rozmowy.

Zdaniem dyr. Widza oraz dyrektora Osrodka
Badawczo-Rozwojowego WSK PZL-Swidnik,
mgr. inz. Ryszarda Kochanowskiego — rozmowy
te byly obiecujgce. Chodzilo w nich nie tylko
o sprzedaz $miglowcow, ale takze o wspotprace
z europejskim i $wiatowym przemystem lotniczym.
Dlazaktadu, ktéry ma nietatwa sytuacje finansowa,
a przy tym dysponuje wolnymi mocami przerobo-
wymi — jest to niezwykle wazne.

WSK PZL-Swidnik moze produkowaé teraz
10—15 Sokotdéwrocznie, zas w bliskiej przysztosci
— 30—45 tych $miglowcow rocznie. Srednia cena
zbytu Sokota wynosi 2500 tys. USD, przy czym
moze ona by¢ wieksza lub mniejsza w zaleznosci
od liczby zamawianych $migtowcoéw (w sume te
wliczone jest m.in. przeszkolenie jednej zalogi, tj.
pilota i dwdéch mechanikow).

14

laty $wiatowa prasa fachowa

zed kilku y
ol aszego nowego sred-

zwracala uwage, ze OSiag! nasze i
niego $miglowca stavwviajggow SW1310W81020|0V\(-
ce, w tej klasie. Niektorymi parametrann Sokot
przewyzsza francuskg Aérospatiale AS. 330 Super
Pume czy amerykariskiego Bella 4.12 (cenione
w $wiecie najbardziej) mimo prob obnizania
wartosci tego $migtowca, dyrekcja zakladu wy-
chodzi z zatozenia, ze broni sig on sam, co dato sie
zauwazyé i na Salonie. Jego akcje jeszcze poszlypy
w gore, gdyby do napedu zastosowano bardzie)
paliwooszczedne silniki, majace przy tym szerszg
sie¢ obslugowg w S$wiecie. Obecnie WSK
PZL-Swidnik nie przewiduje jednak zmiany typu
jednostek napedowych. Atrakcyjnosé handlowa

e konstrukcje: samo-

_SuD). skonstruowany
zne uczestniczyly takze

tSokola obnizazasz PEWN0SCig 1o, 26 ng razie
ylko certyfikat polski. Jak Powieq
dyr.Widz 1 Kochanowski — ~Jestszansg
szlym roku o tej porze Sokot bedzie miz'ﬂ N V-
amerykanski, wg przepisdw FAR 29~ W"yflkgu
2 tym Jednak konieczno$¢ dokonania Z";ianaze sip
dzie sterowania smiglowca, bedaca konsekwuua-
poprawki wniesionej do tych przepisgy, Nie‘enclil
zmiana tatwa konstrukcyjnie ——-chodz|ozdwl§s(m
ukladu hydraulicznego w kazdym Dunkci:Jeme
dotychczas dopuszczano jeden bk 2 dwi("p‘
komorami, obecnie za$ wymagassie, by bwvwzma
osobne bloki). W

Niektore zespoty Sokola, dostarcaane
czas z ZSRR. kupuje si¢ obecnie pa Za

majq one od razu wymagany certyfikat, 5
w cenie prawie nie ma.

Ponadto WSK PZL-Swidnik produkuje émi
lowce Mi-2 (dotychczas ok. 5500 eqz; oy 330
egz. rocznie) w cenie po 450 tys. USD oraz Pz
Kania po 750 tys. USD.

Mimo ze samodzielny udzat Swidnickie
wytworni w tegorocznym Salonie by} j&j debiutem
na tego rodzaju imprezie, to jgj dyrekeja i prag.
stawiciele podeszli do tego bez kompleksow| moi-
na powiedziec, ze odniesli sukces. W Paryz k.
szono (uz udziat w siedmiodniowej Wystawie
Sprzetu Lotniczego, ktdra odbedzie sie w pazdzier.
niku br. w Dubai. Sokol poleci tam wykonujac kilkg
miedzylgdowan, ktore zostang wykorzystane do
jego prezentacyl 1 promocji. W przysziym 1oy
smiglowiec ten prawdopodobnie weimie ygzig
w wystawie sprzetu wojskowego w Chile, a pry
okaz)i zostanie zaprezentowany w kilku pafstwach
Ameryki Potudniowej i Srodkowej.
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SOKOL w RATOWNICTWIE MORSKIM

Podczas pokazow ratownictwa morskiego, na
zakonczenie tegorocznych Dni Morza, mieszkancy
Trojmiasta i tury$cizgromadzeni na bulwarze nad-
morskim w Gdyni mieli okazje przyjrzeé¢ sie pracy
ratownikow morskich i ich wyposazeniu. Glow-
nym punktem programu byly pokazy lotnicze
w wykonaniu $miglowwcow Mi-2, Mi-14 oraz So-
kola.

Smiglowiec PZL So ko6t w morskiej wersji ratow -
niczej (Anakonda) po raz pierwszy zademonst-
rowal swoje mozliwaosci publicznie, pilotowany
przezkmdr. pil. Zbigniewa Smolarka. Oprécz poka-
zu w locie wersji ratowvvniczej mozna bylo obejrzeé
takze wersje reanimacyjng (SP-SUE), ze specjalis-
tycznymi urzgdzeniami medycznymi.

Sokoly juz od blisko 2 lat testowane sg w 18.
Eskadrze tacznikowvwo-Ratowniczej Marynarki
Wojennej. Takze w czerwcu br. przeprowadzono
testy Smiglowca z lgd owaniem na pokladzie okre -
tu. Wykorzystano do tego celu ORP . Warszawa".
Tylny pokiad okretu pokryto specjalna, porowatg
warstwg zapobiegajgcyg poslizgowi oraz zamon-
towano uchwyty do kotwiczenia $migtowca. La-
dowanie odbylo si¢ bez kiopotow.

Mariusz Konarski

Ladowanie Sokofa
0317, pilotowaneg o
przez kmdr. pil. Zbs -
gniewa Smolarka,
na pokladzie OR P
..Warszawa”
Zdjecia -
Marian Kluczyns bk j




NA WtASNYCH SKRZYDtACH

Samoloty lekkie, w tym ULM -y, sg wprawdzie marginesem ekspozycji kazdego
Salonu, ale zainteresowani zawsze do nich trafig. Niewielki fragment powierz-
chni wystawowej na wolnym powietrzu zajety byt przez kilka matych samolotéw
i nie sposdb wyrobic sobie na ich podstawie opinii o tendencjach rozwojowych
w tym rodzaju lotnictwa. Prezentowana na Salonie grupa samolotéw lekkich nie
jest bowiem nigdy reprezentatywna — ich producentéow lub sprzedawcoéw
przyciagaja zwykle do Paryza wzgledy handlowe, a na udziat w tej imprezie stac¢
tylko najbogatszych (efekt reklamowy, przy stosunkowo niskiej cenie samolo-
tow tej klasy i stosunkowo niewielkich obrotach firmy, nie rownowazy wysokich
kosztow uczestnictwa w Salonie). Samolotom lekkim i ULM-om s3 poswiecone

zresztg inne, specjalne wystawy.

Kitfox i1 inne...

Mimo to, na tegorocznym Salonie pokusit
sienawet o pokaz w locie belgijskireprezen-
tant producenta ULM-a Shadow — firma
N.V. Euro Shadow S.A.z Turnhout. Shadow
jest gornoplatem, o ktorym wystawca napi-
sal, iz jest ,wolnonos$ny, a cienkie zastrzaly
zostaly dodane jedynie dla zwiekszenia po-
czucia bezpieczenstwa pilota oraz w celu
zmniejszenia obcigzenn na doinej powierz-
chni ptata, ktére moga wystepowac podczas
manewrowania samolotem na ziemi”. For-
malnie rzecz biorac jest to jednak goérnoptat
zastrzalowy, dwumiejscowy (tandem), z na-
pedem pchajgcym i stalym, trzypunktowym
podwoziem z przednim podparciem. Kabi-
nowq cze$¢ kadiuba lgczy z usterzeniem
belka umieszczona wysoko, nad kregiem
tréjlopatowego $migla, napedzanego dwu-
cylindrowym silnikiem Rotax 503-2v o mo-
cy 36,8 kW (50 KM) jub Rotax 582, 47 kW
(64 KM) w zaleznosci od wersji. Do
drewnianego dZwigara plata przymocowane
sg zebra z pianki poliestrowej, konstrukcji
przekladkowej. Przedni keson jest lamino-
wany, ale czes¢ ptata za dzwigarem, podob-
nie jak lotki i dwupolozeniowe klapy, po-
kryta jest tkaning poliestrowg. Plat jest troj-
dzielny; zewnetrzne czgsci sa mocowane do

garowanie i transport Shadowa na wozku
holowanym przez samochéd osobowy lub
terenowy. Montaz trwa 15 minut. Usterzenie
ma podobng konstrukcje jak tylna czesé
ptata, tj. z pelnym pokryciem tkaning. Ma
ono uklad coraz czesciej spotykany
w UML-ach z napedem pchajgcym. tzn.
z usterzeniem pionowym pod belke ogono-
w3a | pod usterzeniem poziomym. Kabinowa
czes$c¢ kadtuba i belka ogonowa sq z fibrelanu
— kompozytu z wiokien szklanych i zywicy
nidowej. Zastrzalowe podwozie gidwne,
podobnie jak samonastawne podwozie
przednie, jest z rurek stalowych; kola gléwne
sq wyposazone w hamulce réznicowe (pro-
ducent napisal w ulotce reklamowej, ze
sterowanie na ziemi wymaga pewnego tre-
ningu). Zamiast kot moznazamontowac ply-
waki. A zamiast tylnego fotela mozna zain-
stalowa¢ w kabinie dodatkowy zbiornik
paliwa o pojemnosci 72 dm® (Shadow
jest standardowo wyposazony w zbiornik
22,7 lub 54 dm?®). Z dwiema osobami na
pokladzie ULM ten ma doskonalos$¢ 13, zas
predkos$¢ wznoszenia, ale bez pasazera, wy-
nosi 4—5 m/s (inne dane w tabelce).
Przeszediszy obok tadnej, kompozytowej
amfibii francuskiej SMAN Petrel, zwracalo

N e A T I e T i e e
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SALON PARYSKI

ptat Kitfox, firmy Denney Aerocraft Com-
pany. Jest to samolot odmienny niz Shadow
— w ukladzie klasycznym, konstrukcji trady -
cyjnej. Oferowany jest w zestawach do sa-
modzielnego montazu — w dwoch wers-
jach: jako samolot (o masie startowej 431
kg, z silnikiem Rotax 912) lub jako ULM
(400 kg, z Rotaxem 582LC). Uwage zwraca
rozpieto$¢ cen uslug producenta: zestaw
podstawowy z silnikiem Rotax 582LC kosz-
tuje 129985 F. z tzw pomocg przy montazu
(faktycznie chodzi o wykonanie przez
producenta  podstawowego  montazu)
— 194745 F, a zestaw podstawowy z mon-
tazem i wyposazeniem (m.in. radio, przy-
rzady, wentylacja) oraz z malowaniem po-
krycia itp. — kosztuje 224 395 F. Wykonanie
skrzydel wraz z pokryciem kosztuje 14 232 F,
podobnie jak wykonanie kadtuba z mon-
tazem uktadu sterowania, pokryciem izamo-
ntowaniem silnika. Z tymi ustugami czy bez
nich mozemy by¢ posiadaczami tego
samolotu (lub ULM-a) w kategorii Experi-
mental, czyli jakby$my wykonali 51% prac
przy nim sami. Cho¢ w pazdzierniku ub. r.
wykonano tysieczny zestaw Kitfoxa — na
Salonie goscit on poraz pierwszy i zapowia-
dany byl jako nowos¢.

Mitosnikdw lekkich samolotéw czekala
jeszcze niespodzianka w stoisku radzieckim
na otwartym powietrzu. Nie opodal lla-96
i latajacej hamowni Jak-42L — stal skrom-
nie niewielki gornoplacik o dosc eleganckiej
linit, Jak-112. Symbol mégiby wskazywad,
ze chodzi o nastepce Jaka-12 (przebudo-
wanego u nas na Gawrona), bo wiele
wspoticzesnych oznaczen samolotow w tym
kraju nawigzuje do podobnych konstrukcji
z przesziosci (np. 1-114). Jednak Jak-112
jest samolotem, w ktdérym z trudem moga
pomiesci¢ sie 4 osoby, jakkolwiek wydaje
sig, ze sq przewidziane 2 miejsca z tylu (w
ukladzie 2+2). Samolot nie byl wczesniej
zapowiadany, producent nie wyposazy! go,
niestety, w tablice informacyjng. Mamy na-
dzieje, ze znajdzie si¢ okazja i mozliwosc,
by zaprezentowac go blizej.

niewielkiego centroplata, co utatwia han- sie uwage na zo6ity, dwumiejscowy gorno- Peg
SHADOW DENNEY KITFOX
Dane techniczne i osiagi Dane techniczne i osiagi
Samolot uLm
Streak Shadow . mm
Rozpigtosé, m 9,56 10,0
Shadow c/c-D Powierzchnia skrzydet, m? 12,5 13,0
Rozpigtos¢, m 8.53 10,0 Diugoé¢, m 5,40
Powierzchnia skrzydel, m? 13.0 15,0 Dlugos$¢ ze zlozonymi skrzydtami, m 6,40
Dtugo$é, m 6.4 6.4 Szerokosé kabiny maks., m 1,00
Wysoko$é, m 1,75 1.75 Rozstaw podwozia gléwnego, m 1.45
Masa wiasna, kg 176 158 Odleglos¢ osi podwozia, m 4,01
Masa startowa maks., k 408 374 Masa wiasna, kg 195 130
Predkos¢ maks., km/h 9 225 174 Masa startowa maks., kg 431 400
Predkos¢ pozioma maks., km/h 195 164 Prodiosc mahs.. konih 10 Osiagi
¢ ol . o 121 121 Predkosé przelotowa, km/h 140 podobne
Predko's'c ekonomiczna (50% mocy), km/h Predkos¢ przeciggniecia bez klap, km/h 43 jak sa-
Predkos¢ przelotowa maks. (80% mocy), km/h 161 145 Wznoszenie n.p.m., m/min 488 molot,
Wznoszenie (1 osoba), m/min 488+549 336 Pulap teoretyczny, m 6500  uwzgled-
Wznoszenie (2 osoby), m/min 335396 216 Rozbieg, m 19-23 niwszy
Putap, m 8839 7620 Dobieg, m 3046 wigksze
Zuzycie paliwa (50% mocy), dm3/h 9,5 Zasieg (z dwoma zbiornikami wydluz.
Zuzycie paliwa (70% mocy), dm®/h " w skrzydiach), km 400 plata
AERO — Technika Lotnicza nr 9/1997 15



SYSTEMY UZBROJENIA

Konsorcjum CASMU (Consorzio Armamenti
Spendibili Multi Uso) zostato utworzone w 1985 .
przez wioskie firmy: AIenia-AeritaIia, Selenia,
BPD-Difeza e Spazio — dla opracowania i produk-
cji systemow lotniczego uzbrojenia podwieszane-
go. Najpierw opracowano bezpilotowa jednostke
(zasobnik latajgcy), przenoszacqg | rozrzucajaca
uzbrojenie powietrze-ziemia (standoff weapon di-
spenser — SWD). Systemy uzbrojenia tej kategorii
sq coraz czescie) uzywane przez sily powietrzne
réznych krajow jako uzbrojenie samolotow tak-
tycznych, gléwnie wsparcia pola walki (zob. tez.
AERO — TL nr 6/90 str. 4).

CASMU Skyshark (niebieski rekin) to moduto-
wy, latajacy zasobnik wyposazony w integralny,
programowany lub podlinteligentny system stero-
wania. W modulowej komorze ladunkowej moga
byé przenoszone i rozrzucane — po doleceniu
zasobnika nad cel — bomby do niszczenia drog
startowych i drog dojazdowych na lotniskach,
miny przeciwczolgowe, przeciwpiechotne itp. Sy-
stem podwieszania pod samolotem i zrzucania
opracowano zgodnie z normg Mil-1553 (Bus in-

MORTAR TUBE EIECTION

_______________—-————__-______,_.__-—-—-_—_—-———=

CASMU  Skyshark
z napedem rakieto-
wym odpalany przez

samolot taktyczny "
AMX (wyobrazenie
artysty)

Zdjecie. CASMU

o—

SKYSHARK

terface), co umozliwia uzytkowanie zasobnika
Skyshark przez samoloty: Panavia Tornado. Aer-
italia-Aermacchi- Embraer AMX, McDonnell Dou-
glas F-15, F-4 i A-4, General Dynamics F-16
i F-111, Dassault Breguet Mlirage, Sepecat Jagu-
ar, Link-Temco-Vought A-7 i in.

Obecnie jest produkowana seryjnie i uzytkowa-
na (jako uzbrojenie wloskich Tornado i wloskich
oraz brazylijskich AMX) wersja krotkiego zasiegu
(8—12 km), szybujaca. Réwnoczesnie opracowy -
wana jest wersja z napedem rakietowym, ktory

umozliwia zwiekszenie zasiegu zasobnika do
25—30 km. We wczesnym stadium opracowywa-
nia jest wersja wyposazona w naped turbood-
rzutowy oraz rozkiadane w locie, niewielkie po-
wierzchnie nosne. Wersja ta — jak sie przewiduje

— bedzie mie¢ zasieg ponad 250 km oraz udiwig
zwigkszony do 900 kg (poprzednie wersje — 745
kg). System sterowania zasobnika Skyshark umoz-
liwia m.in. wykonywanie 18 zmian kursy; jest
przystosowany do wspolpracy z systemami nawi-
gacyjnymi INS+NAV+GPS lub TRN.

PeG

Dane techniczne . — /L :
. 1 L I
s i
= Wersja Wersja ! {
W;r;;a z napedem z napedem \ . !
SgybEmea rakietowym turboodrzutowym
Dtugosc, m 4,76 4,76 5,35 7 Nf:;;g:
Rozpigtos¢, m 1.45 1.45 1.45 / = RAKIETOWYM
Masa startowa, kg 1000 1200 1600 —
Masa uzyteczna, kg 745 745 900 -
Zasigg, km 8- 12 25+30 >250 j J Y 3
Predkosé¢ samolotu - — PR
w chwili zrzutu, km/h 6501112 6501112 6501112 \ I

WERSJA —
SZYBUJACA />/
FN,
YN
//\ h
WERSJA - =
Z NAPEDEM / WERSJA
RAKIETOWYM Z NAPEDEM
TURBOODRZUTOWYM
Skyshark bez napedu podwieszony pod wewnetrzna belke lewego
skrzydla samolotu AMX )
Zdjecie: P. Gorski
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KONSTRUKCJE WSPOLCZESNE

Nie ulega chyba watpliwosci, ze sposrod wszyst-
kich samolotow, ktorych nie bylo w tym roku na
Salonie w Paryzu, wlasnie Jak-141 wzbudzit naj-
wieksze zainteresowanie. Otaczala go atmosfera
tajemniczosci, a kazda podana informacja miata
posmak sensacji. Trzeba przyznaé, ze jego tworcy
umiejetnie podtrzymywali te atmosfere, tak ze
chyba kazdy, komu udalo sige uzyskaé na ten temat
informacje z pierwszej reki mial wrazenie, jakby
dostagpit zaszczytu. Konstruktorom samolotu chyba
jeszcze bardziej zalezalo na ujawnieniu tych infor-
macji niz dziennikarzom.

W 1975 r. rozpoczeto opracowywanie morskiego
mysliwca pionowego startu i lgdowania, aby za-
stapi¢ nim Jaka-38 na okretach floty ZSRR. Zgod-
nie zzalozeniami samolot miat mie¢ osiqgi i wyposa-
zeniepodobnejak w MiGu-29, w tym ten sam radar
i dziatko. Jak-141 zostal zaprojektowany do wyko-
nywania zadan mysliwca przechwytujagcego, do
manewrowe] walki powietrznej na krotki dystans
i do dzialan szturmowych przeciwko celom naziem-
nym i morskim. W rzeczywistosci wigc mial miec
duzo szerszy zakres dziatania niz jego poprzednik.
Jak-38 byt bowiem samolotem szturmowym i nie
byt nawet w teorii uznawany za mysliwiec. Zresztg
w opinii zatdg rowniez jego przydatnosé do zadan
szturmowych nie byla bez zarzutu. (Zob. str. 32).

Poczatkowo konstruktorzy z biura Jakowlewa
zamierzali odej$¢ od ukladu Jaka-38. Niestety, nie
ma na razie szczegoétowych danych o przebiegu
prac projektowych. Udato mi sig tylko dowiedziec,
2e m.in. rozpatrywano uktad bezogonowy, a takze
dwusilnikowy. Ta ostatnia informacja jest szcze-
golnie interesujaca, jako ze w firmie Hawker Sid-
deley w koncu lat pieédziesigtych, podczas prac

Jak-141

Makieta samolotu.
zaprezentowana na
Salonie Le Bourget
97

Zdjecie autora

glownym oblatywaczem w tym OKB). Podczas
pierwszego lotu samolot byt catkowicie wyposazo-
ny — mial rdwniez zamontowane siiniki startowe.
Przez nastepne pot roku trwaly proby silnikow
startowych i calego startowego zespolu napedo-
wego — najpierw naziemne, a pozniej na uwiezi.
Jesienig 1989 r. odbyt si¢ pierwszy swobodny start
pionowego Jaka-141 — znowu za jego sterami
siedzial Andriej Sinicyn.

Do dzi$ zbudowano cztery prototypy. Dwa pier-
wsze sg testowane w locie i w ciggu dwaoch lat
wylataly tacznie ponad 200 godzin. Trzeci prototyp
stuzy do prob naziemnych platowca, a czwarty
— do badan zespotu napedowego. Planuje sie, ze
proby zostang ukonczone do 1995 r. Program préb
obejmuje réwniez niewielkg seri¢ informacyjna.
Koriczg sie przygotowania do produkcji tych ma-
szyn — planowany oblot ma nastgpi¢ w 1993 r.

Podczas startow z normalnych ladowisk stwier-
dzono. ze silnik powoduje znaczng erozje podtoza,
zwtiaszcza przy zastosowaniu dopalania — beton
ulega takiemu zniszczeniu, ze po dwoch startach

WOJTEK
MATUSIAK

Mysliwiec, ktorego nie bedzie?

nad naddzwigkowym samolotem pionowego star-
tu i ladowania (przerwanych na rzecz samolotu,
nazwanego pozniej Harrierem), rowniez rozpat-
rywano uktad dwusilnikowy o réwnie skompliko-
wanym co interesujacym uktadzie dysz, ktore zape-
whnialyby statecznos$¢ zawisu nawet przy uszko-
dzeniu jednego z silnikow. Niewatpliwie ciekawe
byloby poréwnanie tych projektéow. Miejmy na-
dzieje, ze wobec zmian zachodzacych w Zwigzku
Radzieckim juz niedlugo te tajne informacje ujrza
Swiatto dzienne.

Nowego Jaka zaczeto realizowac dopiero w kon-
cu lat osiemdziesigtych. Jak powiedziat w Paryzu
zastepca konstruktora generalnego OKB (Opyt-
no-Konstruktorskoje Biuro — Biuro Doswiadczal-
no-Konstrukcyjne) Jakowlewa — Siergiej Jakow -
lew (synstawnego konstruktora), opdznienia mia-
ty podloze finansowe, a nie teciiniczne — mimo ze
byt to program rzagdowy, najwyrazniej nie uznawa-
no go za priorytetowy.

W 1988 r. naddzwiekowy nastepca Jaka-38
zostal ujawniony przez wywiad amerykariski
w ,Soviet Military Power” jako Jak-41. Zamiesz-
czona tam ilustracja jest zgodna z rzeczywistym
wygladem samolotu. Na Salonie Lotniczym w Pa-
ryzu krazyl dowcip, ze dane, jakie mieli na temat
tego samolotu Amerykanie byly tak dokladne. iz
trzeba bylo w nim co$ zmieni¢, zeby im sie
nie poprzewracalo w giowach. Zmieniono wiec
nazwe.

Pierwszy lot prototypu, z konwencjonalnym sta-
rtem i ladowaniem, odbyt si¢ w marcu 1989 r.
Oblotu Jaka-141 dokonat Andriej Aleksandrowicz
Sinicyn — od 1986 r. glowny oblatywacz OKB
Jakowlewa (kontynuuje w ten sposob tradycje
rodzinng — jego ojciec Aleksandr réwniez byt

jest konieczny remont lgdowiska. Natomiast mimo
ze samolot jest przeznaczony dla marynarki i ma
operowac z okretdw, nie rozpoczeto jeszcze prob
na lotniskowcu. Podczas badan przeprowadzano
tylko starty z ,poktadu” zbudowanego na ladzie.

Podobno jako samolot bojowy, Jak-141 z pet-
nym wyposazeniem morskim nie tylko nie ustepuje
klasycznemu lgdowemu MiGowi-29, ale nawet
jest od niego lepszy.

S. Jakowlew powiedzial, ze konstruktorzy Ja-
ka-141 chcieli pokazad jego prototyp w Paryzu, ale
nie uzyskali na to zgody. Samolot zostat ,odtaj-
niony” dopiero na trzy dni przed Salonem. Pokaza-
no wiec tytko pigciominutowy film wideo (aito na
zamknietej konferencji prasowej; niewykluczone
zreszta, ze byla ona zamknigta ze wzgledu na
kawior i szampana, jakie tam podawano) oraz nie
oznakowany, matowoczarny (cos dla fotografow!)
model ustwiony w ciemnym kacie pawilonu ra-
dzieckiego. Model wyglada jak makieta do badan
w tunelu areodynamicznym, ale w rzeczywistosci
zostal przygotowany do celéw wystawowych.
Przedstawiciel biura Jakowlewa zapewnit, ze jest
to wierna kopia. Uwazne porownanie tego modelu
z dostepnymi zdjeciami samolotu pozwala dostrzec
jedng wyrazng réznice — grzebienie aerodyna-
miczne stanowiace przedluzenie statecznikow
pionowych sg w rzeczywistym samolocie znacz-
nie dluzsze i siggaja az do krawedzi natarcia
skrzydta.

Podobno nie jest wykluczone, ze Jak-141 poja-
wi sie w 1992 r. w Farnborough.

b3m &14[
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Jesli chodzi o stopien zaawansowania prac
konstrukcyjno-badawczych, nie powinno byc¢
watpliwosci, ze Jak-141 bedzie pierwszym nad-
dzwiekowym samolotem pionowego startu | lado-
wania w produkcji seryjnej, ale... _

Jak powiedziatl Wiadimir Kuzniecow — jeden
2 konstruktoréw biura Jakowlewa — od dwoch lat
sg klopoty z finansnowaniem tego programu i'nie
wiadomo, kiedy rozpocznie sig produkcija seryjna,
a prawde mowigc nie wiadomo, czy w ogodle sig
rozpocznie. Andriej Sinicyn na pytanie o rozpoczg-
cie produkcji seryjnej tylko roztozyt rece w gescie:
.a skad ja moge wiedziec?”. Zreszty, szczerze
méwiac, w warunkach, jakie panuja w Kraju Rad
jest to jedyna wiarygodna odpowiedz.

W tej sytuacji nie dziwi wypowiedz Aleksandra
Dondukowa (glownego konstruktora OKB Jako-
wlewa) w moskiewskiej telewizji, ze bardziej in-
teresuje go wspotpraca z zagranicg przy produkcji
niz ewentualna sprzedaz gotowych maszyn. Don-
dukow powiedzial, ze sg prowadzone rozmowy
2 Hindustan Aeronautics Ltd. o wspétpracy. Roz-
poczeto tez podobno wstgpne rozmowy z Brytyj-
czykami i Wiochami, ale zapewne to HAL bedzie
pierwszym partnerem — Hindusi majg duze do-
$wiadczenie w produkcji radzieckich samolotow,
a jednoczesnie szukaja nastepcy Sea Harriera dla
marynarki indyjskiej.

Konstrukcja. Zasadnicza konstrukcja samolotu
jest wykonana z lekkich stopow aluminium-lit. Ok.
26% masy stanowig kompozyty — wykonano
z nich cato$é usterzenia, klapy skrzydtowe sptywo-
we i przednie oraz pasma (naptywy).

Skrzydia sq trapezowe o niewielkim skosie
— kat skosu krawedzi natarcia wynosi 40°", a kra-
wedzi splywu czesci zewnetrznej -— 117, w czesci
przykadtubowej krawedz sptywu jest bez skosu.
Skrzydta maja ujemny wznios 3°. Ostrotukowe
pasma (naplywy), wspoltpracujgc z dtugimi grze-
bieniami aerodynamicznymi, poprawiajg statecz-
nosé i sterowno$é przy duzych katach natarcia.
Pogrubione owiewki na koricach skrzydet miesz-
czq w sobie dysze uktadu sterowania poprzeczne-
go uzywane w zawisie Skrzydta sktadajgq sie¢ do
gory w miejscach zataman krawedzi sptywu. Na
catej krawedzi natarcia sg klapy przednie; na kra-
wedzi sptywu, w czesci wewnetrznej — klapy,
w zewnetrznej — lotki.

Kadtub. W przedniejczesciznajduje sie instala-
cja radaru, a za nig kabina pilota, pod ktorg jest
zabudowany zespol podwozia przedniego. Bezpo-
$rednio za kabing pilota sg umieszczone, jeden za
drugim, dwa silniki startowe. Od gory sg one
przykryte (w locie) pokrywa, ktéra do startu i lgdo-
wania jest odchylana do goéry i do tylu tak jak
w Jaku-38 i niemal wszystkich innych radzieckich
samolotach pionowego startu i lgdowania. Od
dotu dysze silnikdw startowych sg w locie za-
mkniete dwiema pokrywami otwierajacymi sie na
boki, tak samo jak pokrywy przedniego podwozia.
Réwniez tuz za kabing pilota, po bokach, znajdujq
sie prostokgtne chwyty powietrzado silnika gtow -
nego nachylone pod duzymkatem do przodu. Cata
przednia cze$¢ samolotu jest bardzo podobna do
samolotow MiG-25/31. W $rodkowej czesci kad-
tuba znajduje sie silnik gtowny. Ze wzgledu na
stosowanie dopalania byto konieczne zastosowa-
nie silnika z pojedynczg dysza, co przy maksymal-
nym przesunieciu jej do przodu — w celu zminima-
lizowania odlegtosci od $rodka ciezkosci — do-
prowadzito do niekonwencjonalnego uktadu
z dwiema belkami ogonowymi niosgcymi usterze-
nie

W ramach nowego podejscia i troski o cztowie-
ka, a moze po doswiadczeniach sprzed dwoch lat,
uznano system awaryjnego ratowania pilota za
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jeden z najistotniejszych i poéwieconp mu ]edl;(;
2 szeéciu zdan, w ktorych zawarto opis Jaka-1

na urzedowej ulotce! System kata-
ewnia automatyczny ratunek
go i przejscia do lotu pozio-
fotela

zamieszczony
pultowania pilota zap
w fazie lotu pionowe
mego. Fotel wyrzucany, to lzejsza wersl?l
Zwiezda K-36W z Jaka-38. Katapultowanle‘mOZe
byé reczne, albo automatyczne na DOdStVaW'e daj
nych z systemow poktadowych. Drugi stopien
silnika rakietowego fotela ma sterowang dysze
umozliwiajacg dodatkowe kierowanie wlprzypad—
ku, gdy katapultowanie nastepuje W 'menormal—
nym potozeniu lub na matej WYSOKOSFL

Usterzenie. Klasyczne usterzenie
o obrysie trapezowym, skosne, zdwojone. Kazdy
zespo! jest odchylony od pionu na zewnatrz o 4
Usterzenie poziome plytowe, O obrysie trapezo-
wym, skoéne, bez wzniosu.

Zespot napedowy. Silnik gtowny, ktéry wg
uzyskanych przeze mnie informacji nazywa sig po
prostu 79 (a nie R-79, jak podano w ulotce
reklamowej, co przedrukowaty wszystkie zachod-
nie czasopisma) jest w ogole pierwszym radziec-
kim silnikiem odrzutowym zaprojektowanym od
poczatku jako zespot napedowy pionowzlotu.
Chociaz brzmi to niewiarygodnie,  silnik
R-27W-300 stosowany w Jaku-38 byt zwyczaj-
nym silnikiem odrzutowym uzytkowanym w kon-
wencjonalnych samolotach i zostat tylko adap-
towany przez inzynieréw z biura Jakowlewa. Po
prostu wtedy w radzieckich wtladzach nie znalazt
sie niktdostatecznie dalekowzroczny, aby dostrzec
zalety pionowzlotu, albo tez dostatecznie rozgar-
niety, aby zrozumieé, ze najwazniejszg czesciq
takiej maszyny jest jej silnik! Skoro konstruktorzy
z biura Jakowlewa chcieli budowa¢ samolot pio-
nowego startu i lagdowania, to im na to wspaniato-
mysinie pozwolono... pod warunkiem, ze beda
korzystaé z tego, co jest. Dopiero udany Jak-38 stal
sie argumentem za rozszerzeniem prac i zaprojek-
towaniem specjalnego silnika. Silnik ten, konstruk-
cji Kobiczenki, daje cigg zdopalaniem 152 kN, a do
startu pionowego o ok. 20% mniej.

Dysza silnika gtownego znajduje sie znacznie
blizej srodka masy samolotu niz w Jaku-38. Dzieki
temu z catej sity ciggu niezbednej do pionowego
startu (ktora wynosi 157 kN), silnik gtéwny wy-
twarza ponad 70%, a dwa silniki startowe typu 36
(o ciggu 21,5 kN kazdy) mniej niz 30%, podczas
gdy w Jaku-38 ten stosunek wynosit mniej wiecej
50% na 50%.

Do startu i lgdowania dysza silnika gtéwnego
moze obracaé¢ sie do 95, co wymaga specjalnej
klapy otwierajacej sie pod kadtubem.

Wedtug stéw Sinicyna, sterowanie wektorem
cigguw lociejest mozliwe ,w niewielkim zakresie”.
Nie jest wiec mozliwe swobodne sterowanie wek-
torem ciggu w locie poziomym (VIFF — Vectoring
In Forward Flight) — co, jak stwierdzili brytyjscy
piloci Harrieréw podczas wojny o Falklandy, oka-
zalo sie przydatne w walce powietrznej, zwlaszcza
z szybszym przeciwnikiem. Jest to jednak zro-
zumiate, bo w przeciwieristwie do Harriera
— w ktéorym w dowolnym momencie mozna ob-
roci¢ dysze w celu gwaltownej zmiany kierunku
i predkosci lotu — w Jaku-141 trzeba byloby
kazdorazowo uruchamiac¢, a pozniej wylgczaé, pio-
nowe silniki pomocnicze, co juz nie jest takie
proste. Siergiej Jakowlew potwierdzit jednak, ze
prace w tym kierunku sg prowadzone.

Opracowano nastepujgce rodzaje startu Ja-
ka-141:

— pionowy: z dyszg odchylong catkowicie do
dotu i maksymalnym ciggiem bez dopalania,

— krotki: z zastosowaniem silnikéw startowych,
dysza silnika gléwnego obrécong podczas roz-

pilonowe

biegu o kat 65" i ze stopniowym 2wi
ciggu silnikdw startowych,

— ze wstrzymaniem: przed rozpgcy
biegu dysza jest wychylana o g5
i dopalanie. Przy tej metodzie stamlj
klockow pod kota gtéwne—
hamulce nie sg w stanie utrzy,

ekszanien,

gCiem ro;.
Pelny a2
Uzywa g
W PEWNYM momeyi,
i : macsamolotuwmie-‘
scu, wiec przeskakuje on przez kloc i :

Podobno przy tej metodzie rozbieg jes
krotki — ok. 5 m.

Wyposazenie. Wedtug oficjalnej ulotkj
sem Jaka-141 .awionika umozliwia autom
sterowanie lotem od startu do ladowani,
porze doby, przy kazdej pogodzie i
szerokosci geograficznej”.

Samolot jest wyposazony w potréjny cyhow,
rozszerzony systemsterowania (ﬂV"bv"Wire),knj,y
obejmuje takze sterowanie silnikami. Uklad mg
mechaniczne zabezpieczenie systemow sterowa.
nia lotem, ale.nle ma mechanicznego zabezpiecze.
nia sterowania silnikami — sterowanie silnikami
odbywa sig elektronicznie, za pomocy jednej dawi.
gni. Rébwnowaga i sterowanie podtuzne samology
w zawisie sg uzyskiwane tylko ciggiem trzech
silnikow, bez dodatkowych dysz sterujacych na
dziobie i w ogonie, jak to bylo w Jaku-33 i
w Harrierze). Zapewnia to wszystko elektroniczny
system sterowaniaciggu siinikdw —trudno byloby
chyba wyobrazié¢ sobie uktad mechaniczny mogy-
cy go dublowad.

Uzbrojenie Jaka-141 to dziatko GSz-31 kal. 3
mm zamontowane w owiewce pod lewym wlotem
powietrza oOraz pociski rakietowe mocowane
w czterech, @ w przysztosci podobno w szesciy,
podskrzydlowych punktach podwieszen. Na zdj-
ciach z prob w locie wida¢ podwieszone pad
skrzydtami pociski powietrze-powietrze z pofak-
tywnym naprowadzaniem radarowym, w kodzie
NATO oznaczane AA-10 Alamo. Oczywiscie moga
tez by¢ stosowane pociski powietrze-powietrze
krotkiego zasiegu naprowadzane na podczerwier
(by¢ moze pociski w kodzie NATO oznaczane
AA-11 Archer i AA-8 Aphid).

Grzebienie aerodynamiczne mogg prawdopodo-
bnie, tak jak w MiGu-29. zawiera¢ wyrzutnie fla
($ciqgajacych pociski na podczerwien) oraz ,sie-
czki” (ang. chaff — paski folii do zaklécania
radarow npla).

System sterowania ogniem obejmuje wielofunk-
cyjny radar ze wspolnym uktadem wyswietlania.
Jest to radar impulsowo-dopplerowski Zuk —ten
sam co w MiGu-29, ale prawdopodobnie bedzie
konieczne zmniejszenie anteny. Ponadto w sad
wyposazenia samolotu wchodzi dalmierz lasero-
wy, a prawdopodobnie rowniez uklad wyszukiwa-
nia/$ledzenia w podczerwieni oraz elektroniczne
uktady zaktocajace.

StBTIUIe
t baldzo

2 opi-
atycane
0 Kazdej
w kaZdeJ

DANE TECHNICZNE | OSIAGI

Diugosé catkowita, m 183
Rozpigtosé, m 10
Rozpietos¢ ze zlozonymi skrzydiami, m 59
Wysokos$¢ catkowita, m 50
Masa startowa maks. przy krotkim starcie, kg~ 19500
Masa uzbrojenia podwieszanego, kg 200
Osiagi (wg danych oficjalnych)

Predkos¢ pozioma maks., km/h 1800
Putap praktyczny, m ponad 15000
Zasieg przy starcie pionowym, km 1400
Zasieg przy krotkim starcie z zewnetrznym 0

zbiornikiem paliwa, km

* Wszystkie katy zostaly pomierzone na modelu.
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StOWNIK

60. Skrzydto X, ptat X;
ptat krzyzowy

Ang. X-wing cruciform wing; crossed wing

Niem. X-Fligel (m); Kreuzfligel (m)

Fr. aile (f) en X

Ros.  X-06pa3ioe KpblIo. KPbUIO-HCCYUIMI BHIIT: KPECTOOBPA3HOC KPLLIO,

KPCCTOBHAHOC KPbLIO

Powyzej, od lewej: wznoszenie (lopaty obracajq sie); faza posrednia;
lot poziomy (lopaty zatrzymane). Ponizej, przekrojlopaty skrzydla X:
w przednich kesonach (symetrycznych) sq kanaly sprezonego po-
wietrza

Uklad ptata o obrysie w ksztalcie litery X, moggcego spetniac
rowniez role wirnika no$nego; drugie znaczenie — to dwa ptaty
nieruchome, wzajemnie prostopadte. Ptat X przeksztalcany w wirnik
pionowzlotu nie zostal jeszcze zrealizowany, chociaz projekt i bada-
nie tego ukiadu podjeta w ostatnich latach wytwérnia Sikorsky na
zlecenie NASA; wstepne proby doswiadczalnej konstrukcji zostaty
jednakzawieszone po wyczerpaniu funduszy przeznaczonych naten
temat. Przewidywano mozliwo$¢é zbudowania pionowzlotu mogg-
cego osigga¢ duze predkosci poddzwigkowe po unieruchomieniu
wirnika nosnego. Ptat X w stanie nieruchomym stanowitby ukiad
dwoch ptatow skosnych (pod katem 45°), odpowiednio z ujemnym
i dodatnim skosem, ustawionych jeden za drugim. Profil kazdego
z czterech skrzydet bytby przystosowany do optywu zaréwno od
przodu, jak i od tylu (poniewaz krawedzie natarcia i sptywu
zamieniajq sie rolami zaleznie od potozenia lopaty-skrzydta i stanu
lotu!). Profil taki, zaokrgglony duzym promieniem (rzedu 4,5%
cieciwy) wytwarza site no$ng dzieki wydmuchiwaniu gazéw przez
szczeling umieszczong nad aktualng krawedzig sptywu; gazy te dzieki
zjawisku Coanda (patrz 41, ,AERO-TL"” nr 9/90)optywajg kra-
wedz z duzym odchyleniem do tytu tworzac efekt klapy strumie-
niowej (patrz 63) i zapobiegajgc oderwaniu strug nad tepq krawe-
dzig splywu, ktére musialoby nastgpowacé przy oplywie takiego
profilu bez wydmuchu gazéw. Sytuacja komplikuje sie, gdy chcemy
uzy¢ skrzydta X jako wirnika nosnego. W warunkach zawisu potrzeb-
ny wydmuch przez wszystkie cztery szczeliny jest jednakowy.
Jednak przy locie do przodu z obracajgcym sie wirnikiem predkosé
i kierunek optywu danej topaty zmieniajg sie okresowo; analogicznie
do sterowania okresowego katem ustawienia fopat w normalnym
$migtowcu, tu trzeba okresowo zmieniaé ilo§¢ gazow kierowanych
do poszczegolnych szczelin wylotowych. Wymaga to skomplikowa-
nego systemu automatycznego. Jeszcze bardziej zlozone zjawiska
wystepowaltyby w stanach przejSciowych — od zawisu do lotu
poziomego jako $migtowca, a nastepnie — podczas przyspieszania
lotu z jednoczesnym zwalnianiem obrotu wirnika az do jego za-
trzymania — jako ptata nosnego.

Drugie znaczenie ptata X, to ukiad ptatéw stosowany czasem na
pociskach rakietowych, analogicznie do krzyzowych usterzen, gdy
(wobec przestrzennego ruchu rakiety) nie ma ustalonego podziatu
na usterzenie poziome i pionowe; podobnie plat X w takim przypad-
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ku pozwala uzyskac¢ duzg site dosrodkowg w zakrecie przestrzennym
w dowolng stroneg, niezaleznie od wyjsciowego potozenia pocisku,
a wiec bez koniecznosci jakiegokolwiek sterowania poprzecznego,
a tylko z wykorzystaniem sterdw na usterzeniu.

61. Wiatrakowanie smigta,
autorotacja smigta,
samoobroéot smigta

Ang. windmilling (of propeller)

Niem. Windmuhlenbetrieb (m) (des Propellers)

Fr. tournement (m) (d'hélice) en moulinet

Ros. aBTopoTaumsi (BO3AYILHOIO BHHTA), CAMOBpALlUCHHE (B.B.),
BETPSAHKH (B.B.)

pexRUM

Samoczynny obrét smigta pod dziataniem przeptywu. Zjawisko to moze
wystapi¢ zarowno w przypadku wytaczenia silnika w locie, jak réowniez
w przypadkach, gdy moc silnika jest mniejsza niz niezbedna do obracania
$miglta w danych warunkach oplywu. Moze to odbywac¢ sie np. w locie
nurkowym (zachodzi wtedy obawa przekroczenia dopuszczalnych obrotéw
silnika, tzw. rozbiegania sie). Smigto wiatrakujace wytwarza znaczny opér,
wigkszy niz $migto nieruchome; nawet gdyby siinik nie hamowat jego obrotu,
wiatrakujace $migto pobieratoby energie od przeptywu wprawiajqc strumien
powietrza w ruch obrotowy. Opoér wiatrakujacego $migta przy nagtym wylg-
czeniu si¢ silnika na samolocie dwusilnikowym powoduje zaktocenie rowno-
wagi samolotu (odchylenie i przechylenie), ktére pilot musi sprawnie opano-
wac (patrz 24 — minimalna predkosé¢ sterowna, Vyc — .AERO-TL" nr
4/90). Réwniez na samolotach jednosilnikowych, gdy usterzenie poziome
znajduje si¢ w strumieniu zasmigtowym, wiatrakujace $migto moze zaktocic
skutecznosc sterowania i stateczno$¢ samolotu. Pewna poprawa mogtaby
nastapi¢ w przypadku mozliwosci zahamowania watu $migta. Hamulce takie
sq wprawdzie czasem stosowane, ale decydujaco skutkuje dopiero auto-
matyczne wprowadzanie smigta w choragiewke (patrz 62).

K.D.
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PZL P.7a

DOKONCZENIE ZE STR. 10

1 — smiglo

2 — kolpak smigla

3 — Sruby piasty smigla

4 — cylinder silnika

5 — rura wydechowa

6 — oslona silnika

7 — okucie przedniego dZwiga-
ra

8 — amortyzator

9 — wlew paliwa

10 — zbiornik paliwva

11 — kolnierz chroniqcy zastrzal
przed spalinami

12 — karabin maszynowy Vickers
E kal. 7.9 mm

13 — zastrzal przedni

14 — okucie przedniego zastrzalu

15 — zastrzal tylny

16 — okucietylnego zastrzalu

17 — tablica przyrzadow

18 — drqzek sterowy

19 — dzwignie sterowania silni-
kiem

20 — fotel pilota

21 — pasy pilota

22 — koricowka do zakladania
dzwigni do pompy sprezo-
nego powietrza rozruszni-
ka Viet

23 — zaglowek

24 — pokrycie noska skrzydia

25 — zebro skrzydia

6 — dzZwigar przedni

27 — dzZwigar tylny

28 — popychacz napedu lotki
29 — dzwignia napedu lotki
3

N

0 — konsola zawieszenia lotki
371 — lotka
32 — zlobkowanepokrycie skrzy-
dla

33 — statecznik pionowy

34 — ster kierunku

35 — dzwigarek skosny

36 — dziwigar glowny stateczni-
ka

37 — klapka wywazajqca

38 — zebro steru kierunku

39 — statecznik poziomy

40 — ster wysokosci

41 — zastrzal usterzenia

42 — paped steru kierunku

43 — amortyzator plozy

44 — ploza ogonowa

==
A

-
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45 — wazierniki kontrolne 55 — dno zbiornika

46 — wazierniki 56 — zamek wyrzutnika zbiorni-
47 — wykrofj umozliwiajacy prze- ka

stawienie statecznika po- 57 — golenie podwozia

ziomego 58 — ciegno podwozia
48 — otwor na rure do podnosze- 59 — opona

nia tylu kadluba 60 — tarcza kola
49 — wrega 61 — waziernik do zaworu detki
50 — podluznica 62 — dZwignia hamulca
51 — linka napedu steru kierunku 63 — dolne oprofilowanie loza
52 — linki napedu steru wysoko- silnika

sci 64 — rura wydechowa
53 — stopien 65 — wilot powietrza do gaznika
54 — krazek i linka napedu ha-

mulca Rvsowat: Robert Pietracha
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MALOWANIE

Prototyp P.6 byt koloru blachy duralowej polero-
wanej w koteczka. Na usterzeniu pionowym umie-
szczono oznaczenie P.6 i czarny znak firmowy PZL,
a ponadto taki sam znak znajdowat sie po obu
stronach kadluba ponizej wiatrochronu. Na sterze
kierunku byty namalowane mate szachownice, za$
po obu stronach skrzydel — duze. Na zawody
w Cleveland w 1931 r. na samolocie namalowano
bialo-czerwony pas biegngcy od dotu kadiuba pod
kabing w gdre w strone tytu kadluba.

Prototypy P.7 cale byly w kolorze khaki, na obu
stronach skrzydel mialy duze szachownice, za$ na
usterzeniu pionowym — male szachownice i ozna-
czenie P.7.

» P.7a nr 6.10 ze 122. eskadry krakowskiej
@ P.7a No. 6.70 of 122 Fighter Sqadron in
Cracow

POLOZENIE
SZACHOWNIC

» Szachownice 620 x620/500bwdd-
ka

V Polozenie od spodu:

a. fabryczne (caly rysunek)

b. po remontach

BN/

T

1y
N
»
N

V Szachownica na usterzeniu
460 x 460/45 obwodka
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jasnoniebieski czerwony
| light blue red
3 | biaty
khak |
= ! white
black
czerwony
red

PZL P.7a 111 Eskadra Mysliwska, 1 Pulk.Lotniczy \\
PZL P.7a 111 Fighter Squadron, 1st Air Regiment

PZL P.7a 121 Eskadra Mysliwska, 2 Pulk Lotniczy -
PZL P.7a 121 Fighter Squadron, 2 nd Air Regiment

PZL P.7a samolot pik. L. Rayskiego
PZL P.7a A/c flown by G/C L. Rayski

Godto 111 Eskadry Mysliwskiej
Insignia of 111 Fighter Squadron

jasnoniebieski
light blue

PZL P.7a 122 Eskadra Mysliwska, 2 Putk Lotniczy
PZL P.7a 122 Fighter Squadron, 2 nd Air Regiment

skala 1:72 scale

jasnoniebieski <
light blue

=

=
y N

Godto 121 Eskadry Mysliwskiej
Insignia of 121 Fighter Squadron

Godlo 122 Eskadry Mysliwskie}

Insignia of 122 Fighter Squadron
~ |

Godto 123 Eskadry Mysliwskiej
Insignia of 123 Fighter Squadron

jasnoniebieski
light blue

PZL P.7a 123 Eskadra Mysliwska, 2 Putk Lotniczy
PZL P.7a 123 Fighter Squadron, 2 nd Air Regiment

jasnoniebieski
light biue

OPRACOWAL: A. Glass )
KRESLIt: Krzysztof M. 2urek |
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PZL P.7a 123 Eskadra Mysliwska, 2 Putk Lotniczy

PZL P.7a 123 Fighter Squadron, 2 nd Air Regiment

-

Godio 141 Eskadry Mysliwskiej

niebieski
Insignla of 141 Fighter Squadron

2 blue
%

PZL P.7a 141 Eskadra Mysliwska, 4 Putk Lotniczy i\\\\ g
PZL P.7a 141 Fighter Squadron, 4 th Air Regiment

=

PZL P.7a 132 Eskadra Mysliwska, 3 Pulk Lotniczy
PZL P.7a 132 Fighter Squadron, 3 rd Air Regiment

PZL P.7a 142 Eskadra Mysliwska, 4 Putk Lotniczy
PZL P.7a 142 Fighter Squadron, 4 th Air Regiment

Godio 142 Eskadry Mysliwskiej
Insignia of 142 Fighier Squadron

skala 1:72 scale

/' PZL P.7a 151 Eskadra Mysliwska, 5 Puik Lotniczy
{ PZL P.7a 151 Fighter Squadron, 5 th Air Regiment

Godio 132 Eskadry Mysliwskiej
Insignia of 132 Fighter Squadron

-~ zielony

green

PZL P.7a 4 Putk Lotniczy, samoiot dowodcy
o dyonu mysliwskiego mjr L. Pamuty
PZL P.7a 4 th Air Regiment, A/c flown by S/L L. Pamula

Zolty

/ o

niebieski
/s blue |

A

Godio 151 Eskadry Mysliwskie|

Insignia of 151 Fighter SquadronJ
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Przyktady oznaczen i malowania samolotéw P.7a

Godlo na Nr ewiden- | Nr wywola-
kad Nr b Y )
Eskadra Kadlubie r boczny Eyiny wezy Pasy barwne, uwagi
111 kosy 2 6.27
111 kosy 9 6.60 N
112 kogut 2 72 N na usterzeniu — bialy
121 strzala H
121 strzata 5 6.17 K na skrzydlach — biaty, nr ewidencyjny — biaty
121 strzala 6 82 K
122 konik 5 6.10 K
123 mewa 1 6.110 na kadlubie i skrzydfach, nr ewidencyjny — biaty
123 mewa 5 281 K na kadlubie i skrzydlach
132 4 6.21
132 kruk 6
1M 4 6.69
141 kaczka 5
141 kaczka 31 na skrzydlach i usterzeniu — bialo-czerwono-bialy
142 kaczka 48 na usterzeniu biaty
142 kaczka 49 6.52
142 kaczka 50 50 T
142 kaczka I 51 51 T
151 kondor 1 biale pola szachownicy od spodu
151 kondor 5
162 gronostaj 9
SPL SPL 1 59 biale pola szachownicy od spodu
SPL 9 6.80
SPL SPL 10
SWp — 19 7 u
SWP 49 49
SWP 999 999 biate pola szachownicy od spodu
SwWp 89 U
SPRL = R
| Rayski | na kadlubie i placie skosny biato-czerwono-biaty
0l 2pl 3p( ZDA ol 46pt 2l 1plo2pl A+6pt 2pt

1=5pL

Oznaczenia na kadlubie (wys. 0,55+0,65 m) i pod skrzydtami (wys. 0,95 m) w putkach

12545678 S0

o\

N

ol

N
I

RE
2pt 3pl apt

Oznaczenia pod skrzydtami.
Ponizej numery typu i numery ewidencyjne (wys. 0,2 m)

1234567890

Pep

Oznaczenia na kadtubie (wys. 0,3 m) i pod skrzydtami (wys. 0,9 m) w 4 pl

234 4567 7890

Oznaczenia na kadtubie (wys. 0,6 m) i pod skrzydtami (wys. 0,85 m) w LSSiB oraz CWL-1

1 =

Spl

6p Cwl 1

095m

Seryjne P.7a byly w kolorze khaki z wierzchu
i jasnoniebieskie od spodu. W wytwérni na spod-
niej stronie skrzydel malowano szachownice o wy-
miarach 1200 x 1200 mm bez biatych pdl. Dopiero
pod koniec lat trzydziestych na niektorych P.7a
podczas remontéw namalowano dolne szachow-
nice z bialymi polami. Szachownice na wierzchu
ptata miaty wymiary 620 x 620mm i byly namalo-
wane niesymetrycznie wzgledem osi kadiuba: lewa
blizej konica skrzydla, a prawa blizej nasady lotki.
Prawa szachownica nie byla silnie cofnigeta do tytu
wzgledem lewej, jak to czesto jest blednie przed-
stawiane, byla natomiast przesunigta nieznacznie
do przodu 0 30—75 mm, rdznie na poszczegdinych
egzemplarzach. Na usterzeniu pionowym byt
umieszczony czerwony znak PZL i oznaczenie P.7,
a na lewym boku tylnej czesci kadiuba numer
ewidencyjny, zwykle czerwony, czasami bialy. Na
dole steru kierunku znajdowaly sie czerwone napi-
sy okreslajace wage catkowitg i wlasng oraz cigzar
paliwa i oleju, a takze ciezar uzyteczny za pomoca
skrotow: WC 1476 kg, WW 1053 kg, CP 245 kg
— benzyna, olej, CU 168 kg (uwaga: uzbrojenia nie
wliczano do WW, lecz do CU). Szachownice na
sterze kierunku miaty wymiary 460 x 460 mm.

Samoloty P.7a otrzymaly w eskadrach numery
kolejne na bokach kadtuba; na ogdt byly to liczby
od 1 do 10. Wyjatkowo w 2. putku lotniczym
w Krakowie dla samolotéw dowoddcéw dywiz-
jondw i eskadr stosowano liczby rzymskie | i I, za$
w 4. putku w Toruniu w 1935 r. wprowadzono
numeracje od 31 do 51. W Lotniczej Szkole Strze-
lania i Bombardowania w Grudzigdzu, a nastgpnie
w Szkole Wyzszego Pilotazu w Ulezu i w Szkole
Podchorazych Lotnictwa w Deblinie samoloty no-
sity numery od 1 do 49, wyjgtkowo 999. Samoloty
z eskadr na ogdt mialy namalowane na kadtubie
godta eskadr. Dowddcy dywizjonéw i eskadr oraz
ich zastepcy czasami na swych samolotach mieli
namalowane biate lub bialo-czerwono-biale pasy
na wierzchu skrzydet oraz na tyle kadtuba lub na
usterzeniu. Samolot uzywany przez szefa Depar-
tamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojs-
kowych gen. L. Rayskiego miat na kadtubie i ptacie
sko$ne pasy bialo-czerwono-biate. W 1937 r. kilka
P.7a stuzacych w eskadrze Korpusu Ochrony Po-
granicza miato na stateczniku pionowym litery
K.O.P.

W 1935 r. na P.7a namalowano od spodu
skrzydet czarne znaki wywolawcze. Znak skladat
si¢ z dwucyfrowej liczby i litery putku. 1. putk
w Warszawie miatlitere N, 2. putk w Krakowie — K,
3. putk w Poznaniu— P, 4. putk w Toruniu—T, 5.
putk w Lidzie — L, 6. putk we Lwowie-Sknitowie
— S, Szkota Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie
— D, Szkola Wyzszego Pilotazu w Utezu — U,
Szkota Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa w Rado-
miu — R. Latem 1935 r. poszczegdlnym eskadrom
przydzielono grupy liczb, np. 111. eskadrze nr
40-—49, 112. eskadrze nr 40—49, 112. eskadrze nr
50—59,141. eskadrze nr 21—30, a 14 2. eskadrze
nr 31—40. Jednakze wkrotce te numery zmienio-
no: znane sq numery wywotawcze 4. putku powy-
zej 40, np. 50T i 51T.

Czasami na manewrach samoloty dowdédcoéw
mialy dodatkowe malowanie biatym wapnem, jak
np. samolot dowddcy toruriskiego dywizjonu my$-
liwskiego ptk. L. Pampuly.

MALOWANIE INNYCH SAMOLO-
TOW P.7a (m.in. egzemplarza zdo-
bytego i uzywanego przez Luftwaf-
fe) przedstawiamy w nastepnym
numerze.
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OPIS KONSTRUKCJI

P.7a

PZL P.7 byt jednomiejscowym samolotem mys-
liwskim o konstrukcji duralowej, w ukladzie za-
strzalowym gornoplata, z otwartg kabing i statym
podwoziem.

Kadtub. O przekroju przechodzacym od kolo-
wego z przodu i w czeséci sSrodkowej do owalnego
isoczewkowatego w czesci przedniej siegajacej do
kabiny pilota. Do niej byly mocowane: toze silnika,
zbiornik paliwa, skrzydta, zastrzaly, podwozie,
uzbrojente i tyt kadtuba. Na przedniej czesci kad-
tuba pokrycie z blachy gtadkiej z odejmowalnymi
pokrywami za silnikiem oraz z pokrywami ostania-
jacymi uzbrojenie. Tyina czes$¢ kadtuba potskoru-
powa z blachy gtadkiej z czterema podiuzniczkami
gtownymi i licznymi podluzniczkami usztywniajg-
cymi pokrycie.

Kabina otwarta, ostonieta z przodu wiatrochro-
nem (poczatkowo z trzech ptlaskich szyb, pdzniej
z dodatkowgq czwartg szybgq od gory). Krawedz
kabiny obszyta skorg. Z lewej strony wiatrochronu

NDRZEJ GLASS

— lusterko wsteczne. Wsiadanie do kabiny yta;.
wialy stopnie w lewym boku kadluba i uchwyy
w krawedzi splywu skrzydel w poblizy kadlubay
Fotel blaszany z potozeniem regulowanym WDio:
nie, dostosowany do spadochrony Plecowego
Pasy pilota ze specjalnym napinaczem, wg Daleij
inz. S. Borkowskiego, umozliwiajgcym s2ybkie ich
rozluznianie, gd}y gllot chciat pochyli¢ siew Kabinie
| Ponowne napiecie PO Wyprostowaniu si pjor,
Sterownica z drazkiem sterowym j orcaykiem

J
0 1 2m
——
L 8 11
2 579 11
1 1
3 6 1416

e
|

e }]Il'g//

E
]

<4 Tablica przyrza-
dow PZL P.7a (rzut
na plaszczyzne oraz
profil) @ PZL P.7a’s
instrument panel:
1 — aerotermometr
wejscia smaru;
2 — manometr sma-
ru; 3 — aerometr
wyjscia smaru;, 4—
uchwyt kranu spus-
towego; 5 — galtka
kranu pulautomaty-
cznego; 6 — przelg-
cznik iskrownikow;
7 — chylomierz po-
dtuzny; 8 — busola;
9 — kontroler lotu;
10 — obrotomierz,
11 — wysokoscio-
mierz; 12 — uchwyt
kranu zbiornika pa-
liwa; 13 — mano-
metr cisnienia lado-
wania; 14 — mano-
metr paliwva; 15
— zegar czasowy, 16
— benzynomierz

» Kabina z tablica
przyrzadow @ P.7’s
cocpit and instru-
ment panel

SKLEP MODELARSKI FIRMY POLAIR

Alfa: Jak 6 39900z

oferuje w drodze sprzedazy wysytkowej modele i akcesoria, miedzy innymi: Vzliet: Jak 7 299002
Euromodel: YF23 399002
Modele kartonowe 1/33 Miesigcznik .AIR ACTION" 69000 zi ESCI: Sea Harrier 59900 zt OBR Vacu: Jak 18 299002
GPM: Ju 88 19900 zt Miesiecznik .REPLIC” 65000 zt PZW: PZLP7 A 29900 zi Modelland: Re 2005 29900z
Design: MC 202 19900 2l Emalie HUMBROL 14 ml 13900 2z M. Junior:  Lublin R XIll 29900 2  JWK Vacu:  BP Defiant 29900
M.M. PZL P 24 14900 21 Emalie Model Master 14 ml 13900 zi Polair: PZL P 50 29900 zt MPM Vacu: KOR 1 69900 21
Euromodel: F117 A 29900 zt Emalie Revell 14 ml 13900 zt KP: Su 25 K 29900 21 Dubena Vacu: LaG 5 299002
Polair: MiG 31 29900 zi Modele plastykowe 1/72 Smer: Spitfire V b 24900 z| Fun Model: Nanchang Q5 299002
Cardplast: FW 190 A 14 900 z Monogram: P 36 Hawk 59900 zt Novoexport: SB 2 29900 zi Marfix: PZL 1 22 Iryda 29900 2
Design: MiG 29 39900 2z Dragon: Mi 28 Havoc 79900 zi MIK: Avenger 29900 21 i
Flymodel: P61 39900 2  Fujimi: MiG 21 bis 149900 zI  Novo: Ventura 39900 zi OFERUJEMY TAKZE SETKI
Zeszyty Typy Broni i Uzbrojenia: Tsukuda: MC 200 699002zt  Academy: SPAD Xill 19900z INNYCH MODELI. Nasz adres:
Me 163, SAAB 37, IAR 80 9900 z! Revell: MiG 31 139900 2l Pioner: Su15 89900z  POLAIR, ul. Sw. Anny 12/3 (dawniej
Ju 87, Ju 52, F4U, F6F 14900zt  Hasegawa: MiG 25 119900 zI  Matchbox: Ju87G 449002z  H.- Sawickiej), SP 168, 33-100 Tar-
Miesiecznik .AERO” Italeri: Harrier GRS 59900 zt Mastercraft. TS 11 Iskra 29900 z| now UPT 1, tel. (0 14) 215032
(wszystkie numery) 1400021 Heller: MiG 23 69900 z1  Replica:  Koolhoven FK58 169900 2l AR[275/91
—
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Spust broni maszynowej na drazku sterowym.
Dzwignia przepustnicy silnika i dzwigienka popra-
wki wysokosciowej na lewej burcie.

Ptat o obrysie Putawskiego, trapezowy, zwezo-
ny przy kadtubie, z koncéwkami zaokraglonymi.
Profil ptata Bartel 37/1la o grubosci od 8 do 16%.
Wznios skrzydet przy kadtubie 15°, wznios czesci

Nitowanie godrnego i dolnego pokrycia
skrzydeloraz geometria blachy ziobkowanej
(grubosc blachy: 0,32 mm, 0,4 mm i 0,5 mm)

zewnetrznych 0°. Konstrukcja plata duralowa,
dwudzwigarowa. Dzwigary teowe. Zebra kratow-
nicowe zkatownikdéw, w tylnej czgsci zazurowanej
blachy. Pokrycie z-drobno ztobkowanej blachy
o grubosci 0,32 mm (ze ztobkami co 5 mm) wg
patentu Wibault. Lotki szczelinowe, kryte blachg
ztobkowana. Na lewej lotce wygieta blaszana klap-
ka odcigzajaca. Gérne pokrycie plata i lotki nitowa-
ne na ptasko, dolne pokrycie — do pionowo
wystajacych zeber tworzac grzebienie. Zastrzaiy
z kroplowych rur duralowych. Okucia zastrzatow
oprofilowane.

Usterzenie o konstrukcji duralowej, kryte bla-
cha: noski blachg gtadka, dalsza cze$¢ blacha
drobno ztobkowang. Stateczniki dwudzZwigaro-
we. Statecznik pionowy podparty zastrzatami,
przestawialny w locie. Na sterze kierunku blasza-
na wyginana klapka wywazajaca.

Podwozie state, tréjgoleniowe, dZzwigniowe
typu Putawskiego. Amortyzatory olejowo-po-
wietrzne PZL w kadtubie po bokach kratownicy.
Kota PZL 750 x150 mm ($rednica x szerokos¢
opony) z wypuktymi blaszanymi tarczami, wypo-
sazone w hamulce.

Silnik ttokowy chtodzony powietrzem, 9-cyli-
ndrowy produkcji Polskich Zaktadow Skody typu
Skoda-Bristol Jupiter VIIF, o mocy nominalnej

Uzbrojenie w kadlu-
bie @ The fuselage

armament
DANE TECHNICZNE
P.6 P.7 P.7a

Silnik Jupiter VIFH Jupiter VIIF Jupiter VIIF
Moc, kW 331 368 368
Rozpigetosé, m 10.3 10.3 10,57
Dlugosc, m 716 716 6,98
Wysokos$é, m 2,75 2,75 2,69%)
Powierzchnia no$na, m? 17.3 17.22 17.9
Masa wiasna, kg 883 1010 1057
Masa uzyteczna, kg 472 400 386
Masa catkowita, kg 1355 1410 1476
Obcigzenie powierzchni, kg/m? 77,5 81,8 825
Obcigzenie mocy, kg/kW 4,09 3,83 4,01
Predko$¢ maks. na wysokosci 0 m, km/h 292 276 276
Predkos$¢ maks, km/h 284 317 327

na wysokosci, m 5000 4000 4000
Predkosc¢ przelotowa, km/h i i 285
Predko$¢ minimaina, km/h 103 102 105
Wznoszenie, m/s 10.3 104 104
Putap, m 8000 8275 8500
Zasigg, km 600 550 600
Rozbieg, m ;?g
Dobieg, m

*) na ziemi, nie w linii lotu.

353 kW (480 KM) przy 1775 obr/min na wysoko-
$ci 2750 m, mocy maksymalnej 382 kW (520 KM)
na wysokosci 3050 m i mocy startowej 331 kW
(450 KM), o masie 425 kg, zreduktorem i sprezar-
ka. Ostona silnika pierscieniowa z blachy duralo-
wej. Smigto dwutopatowe Szomariski. W przodzie
kadtuba awaryjnie odrzucany zbiornik paliwa
o pojemnosci 290 | i zbiorniczek opadowy o poje-
mnosci 7 |. Laczna ilos¢ paliwa — 297 |. Przeloto-
we zuzycie paliwa 160 I/h. Zbiornik oleju o poje-
mnosci 30 I.

Wyposazenie. Tablica przyrzadow wyposazo-
na w: wysokosciomierz, kontroler lotu (predkos-
ciomierz z zakretomierzem), busole, chylomierz
podtuzny, obrotomierz, termometr oleju, mano-
metry oleju, ci$nienie tadowania i paliwa oraz
paliwomierz. Nieliczne egzemplarze miaty radio-
stacje N2L/L i aparat fotograficzny do zdjec
rozpoznawczych.

Uzbrojenie: dwa k.m. 7,9 mm Vickers E pilota
(pbzniej czasami FK wz. 33) po bokach kadtuba,
strzelajgce przez $migto. Poczatkowo celownik
lunetowy, pozniej celownik kotowy i muszka. Do
kazdego k.m. zapas 700 nabojow. Masa dwdch
k.m. — 25 kg, masa 1400 nabojéow — 46 kg.
W kabinie rakietnica sygnalizacyjna o masie 3,65
kg wraz z 12 nabojami.

W NASTEPNYM NUMERZE

HEINKEL
He 162

O mozliwosciach P.7 sporo mowi rela-
cja mjr. S. Pawlikowskiego z pokazéw
w Bukareszcie, ktérej fragmenty przyta-
czamy: ,Nadlatuje lawg siodemka (sa-
molotow) kpt. Pamuly (z 4 putku z Toru-
nia). Sq na niecalych 100 m. Widze
ledwo dostrzegalny sygnal do beczki.
Wszystkie 7 maszyn przekreca sig jedno-
czesnie jakby ich lagczyly zebate kola (...).
Pogoda popsula nam wszystko. Odpad/
bardzo efektowny looping caloscig
(cztery zespoly po siedem P.7 w szyku
schody). (...) Ostatni latal kpt. Pamufa,
ktory demonstrowal platowiec pod
wzgledem wytrzymalosci i mocy we
wznoszeniu si¢. Na ziemi juz jego PZL
tariczy i wirazuje jak Full-blood, ktory nie
moze ustac¢ na miejscu (jest to demonst-
racja hamulcow). Po starcie nabiera wy -
sokos¢ 1500 m, przewraca platowiec
prostopadle i z ,gazikiem” pikuje na lot-
nisko. Nastepnie wyrownuje nad glowa-
mi widzow brutalnym szarpnigciem i sa-
molot prostopadle leci w gore, wykonu-
jac poftora zupelnie powolnych beczek
i nastepnie dwa szybkie zwitki korkociq-
gu do gory i jeszcze jakies przekrecenia,
ale to juz ginie w chmurze, z ktorej znow
prostopadle pikuje tak, ze platowiec wyje
i spada improwizujgc coraz to nowe
figury”.

AERO — Technika Lotnicza nr 9/1997

27



\

A Kabina, sonda
pobierania paliwa
w locie, lewy wlot
powietrza
d Przednie podwo-
zie (widok z przodu)
oraz wyjete dzialko
GSz-6-23 kal. 23 mm
i amunicja do niego
». » » Przednie
podwozie; widocz-
ne silowniki stero-
wania
4 Spod kadluba z
widocznym prawym
przednim wezlem
podwieszania poci-
sku powietrze-po-
wietrze oznaczone-
go w kodzie NATO
AA-9 Amos
» Pociski bliskiego
zasiegu powietrze-
-powietrze R-60
» V Pociski powie-
trze-powietrze da-
lekiego zasiegu
V Para tylnych we-
zl6w do podwiesza-
nia pociskéw AA-9;
widoczne réwniez
podkadiubowe po-
wierzchnie ustate-
czniajace -
Zdjecia: | ' W‘\‘g\‘g‘s‘:m

P. G6rski (6) E : e R~mig
W. Matusiak (2) s - F“R\;‘;\E\R:‘E
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. .  MiG-31

DOKONCZENIE NA IV STR. OKLADKI

4 Dziobowa czesé po zdjeciu ostony radaru
V¥ Oslona dziatka GSz-6-23, Zabudowanego nad pra-
wym zespolem podwozia glownego

=

i

A Koncowka prawego skrzydla od strony krawedzi natarcia (widoczne nierownosci
pokrycia dolnej powierzchni!) & » Nie obudowany naped lotki prawego skrzydla (!)
¥ Wneka prawego zespolu podwozia glownego » Prawy podkadlubowy hamulec
aerodynamiczny i jego silownik Zdjecia czarno-biale: W. Matusiak
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Zta pogoda w czerwcu i w lipcu, zwigzana
znadejSciem monsunu, znacznie ograniczyla liczbe
nalotow. Nieliczne grupki samolotow, wykorzys-
tujac system LORAN, ciggle atakowaly wybrane
cele. Szczegdblnie aktywne byly wtedy Intrudery
operujagce na putapie 100—300 m. Niewidoczne
dla radarow, pojawialy si¢ nagle nad wybranym
celem — a byly to gtownie zaklady przemystowe,
lotniska, wyrzutnie rakiet, stacje radiolokacyjne
— i niszczyly je. W sierpniu, wraz z poprawa
pogody, wykonywano ponad 6500 lotow. Wtedy
tez nastgpilo ponowne natezenie walk powietrz-
nych. 28 sierpnia pigte zwycigstwo odnidsl S.
Ritchie — stal si¢ pierwszym asem USAF. Dwa
tygodnie pozniej pigte i szoste zwyciestwo odnidst
jego nawigator Ch. DeBelluve (lecz z innym pilo-
tem), wysuwajac sie na pierwsze miejsce. We
wrzesniu nad Wietnamem Pétnocnym pojawily sig
— pierwszy raz od owego pechowego debiutu
w marcu 1968 r. — kontrowersyjne F-111 Aard-
vark. Po wusunigciu usterek zaobserwowanych
w czasie pierwszych akcji, staty si¢ teraz dosko-
natymi maszynami, ktore doswiadczone zalogi po-
trafity dobrze wykorzystac¢. System radiolokacyjny
umozliwialim wykonywanie zadar takich, w jakich
sukcesy odnosity Intrudery.

Skala i tempo prowadzonych dziatarn po raz
pierwszy w tej wojnie doprowadzity do znacznego
— o ok. 20% — zredukowania dostaw na Potudnie,
co w polaczeniu z silnymi nalotami spowodowato
zalamanie si¢ komunistycznej ofensywy, i to przy
ogromnych stratach. Réwnoczes$nie skionito to
rzad w Hanoi do zmiany stanowiska w toczacych
sig ciggle w Paryzu rokowaniach. Gdy 23 pazdzier-
nika H. Kissinger wypowiedzial stynne “Peace is at
hand” — nastgpila kolejna, ostatnia juz przerwa
w nalotach powyzej 20réwnoleznika. Jedyny silny
nalot przeprowadzono 22 listopada.

Jednak gdy 13 grudnia nastagpitlo zerwanie roz-
mow, Nixon oglosit .najtrudniejszg decyzje, jaka
podjal w czasie wojny”. Cztery dni pézniej Komi-
tet Szefow Sztabow wydat rozkaz rozpoczecia
nastgpnego dnia masowych nalotow na rejon
Hanoi/Haiphong z uzyciem fortec B-52.

W zwigzku z tym 18 grudnia rozpoczela sie
11-dniowa kampania — Linebacker Il — ktorej
glownym elementem mialy by¢ uderzenia B-52.
Stwarzalo to powazny problem oslony tych ma-
szyn, wrazliwych zwlaszcza na srodki nowoczesnej
obrony przeciwlotniczej. Oprocz tego byly jeszcze
inne klopoty. Ponad 75% bombowcoéw uczest-
niczacych w operacji startowalo z odlegtej o ponad
6500 km bazy Andersen na wyspie Guam, z ktorej
loty trwaty po 18 godzin. Wymagana przy tym byla
bardzo duza precyzja — poszczegoine tréjki B-52
pojawialy si¢ nad celem co 3—5 minut, a nad

— dramatu
akt drugi

]

Linebacker

PIOTR
TARAS

niewielkim terenem spotykaly si¢ samoloty z kilku
fal. Podzial na trojki zastosowano, by do mak-
simum zwigkszyc¢ skutecznos$¢ dzialania systemow
zaktocajacych zainstalowanych na bombowcach.
Gorzej wyposazone maszyny wersji G skierowano
nad cele stabiej bronione, przewaznie w rejonie
Haiphongu.

Dziatania fortec byly wspierane przez samoloty
lotnictwataktycznego i morskiego. Na pot godziny
przed pojawieniem sie pierwszych bombowcéw,
F-111i A-6 atakowaly stanowiska rakiet i lotniska,
ktore ciaggle znajdowaly sie¢ pod kontrola MiG
Combat Air Patrols. Podczas nalotéw czynne sta-
cje radiolokacyjne byly natychmiast niszczone
przez Wild Weasele. Najsilniejsze byty jednak dzia-
tania zakiocajace zaréwno czynne, jak i bierne.

Juz pierwszy atak catkowicie zniszczyl lotniska
w Kep i Hoa Lac oraz kilka fabryk. Mimo odpalenia
ponad 200 pociskow, zestrzelono tylko 3 bombow -
ce. Gdy w ciggu kolejnych trzech dni stracono
jednak nastgpne 8 samolotéw, zmieniono taktyke
dzialan. Do tej pory trojki lecialy na jednej wysoko-

BUFF (Big Ugly Fat
Fellow) — B-52D
Stratofortress przy-
gotowywany do lo-
tu w bazie Andersen

$ci, po prostych, dokiadnie wyznaczonych koryta-
rzach, w ktorych Wietnamczycy zaczeli koncent-
rowac sily rakietowe. Teraz trasy i pulapy zmieniono,
co przyniosto natychmiastowy skutek. 22—24 gru-
dnia nie stracono zadnej maszyny. Bylo to takze
wynikiem wyczerpywania sie zapasow rakiet: 23
grudnia odpalono tylko 4 rakiety, a 24 grudnia—14.

Tak znaczne zuzycie rakiet bylo spowodowane
tym, ze Wietnamczycy odpalali na oslep, salwami,
bez uzycia radarow naprowadzajacych. Byt to
wyrazny skutek dziatania lotnictwa amerykanskie-
go. Strona wietnamska podaje jednak, ze strzelano
salwami, by osiggnac wigksza celnosc. Mimo ofic-
jalnego zakazu atakowania obcych jednostek ply-
wajacych, 20 grudnia podczas nalotu na Haiphong
ok. godz. 4:10 jeden z polskich statkow M/S
.Conrad” zostat trafiony bombg w $rédokrecie.
Trafienie to spowodowalo pozar, $mier¢ trzech
czlonkéw zatogii zranienie pigciu. Tego dniapo raz
pierwszy w tej wojnie zbombardowano lotnisko
Gia Lam w Hanoi. Byto to jedyne miedzynarodowe
lotnisko pasazerskie DRW, na ktérym znajdowala
sie takze duza baza mysliwcow.

W zwigzku ze Swigtami Bozego Narodzenia
(dlatego kampanig te czesto nazywasie bozonaro-
dzeniowaq) nastagpita 36-godzinna przerwaw nalo-
tach. Nad Hanoi i Haiphong samoloty wrécity 26
grudnia. Miedzy godz. 22:30 a 22:45 40 t6jek
w siedmiu falach zaatakowalo 10 celow, m.in.
stacje przeladunkowe w Thai Nguyen, Haiphongu
i elektrownie w Haiphongu, ktéra calkowicie znisz-
czono. 68 wystrzelonych rakiet zestrzelito 2 bom-
bowce. Byl to ostatni wysitek zdziesigtkowanej
obrony. W ciggu kolejnych trzech dni fortece
niemal bezkarnie kontynuowaly dzielo zniszczenia.
30 grudnia operacje zakonczono, podobnie jak
wszystkie dzialania powyzej 20 réwnoleznika. Na-
zajutrz w Paryzu wznowiono rokowania pokojo-
we. Do dzisiajtrwajq spory, czy i jaki udziat w tym
mial Linebacker II.



W toku ofensywy B-52 wykonaty ponad 1000
lotow bojowych. Straty wynosity 15 maszyn, es-
korta stracita 2 Phantomy i 2 F-111. Tak mate straty
poniesiono przede wszystkim dzieki skutecznemu
przeciwdziataniu elektronicznemu (przewidywano
utrate 756—100 bombowcoéw). Bardzo silna eskor-
tauchronitatakzefortece przed atakami wietnams-
kich mysliwcoéw. W ciggu 11 dni dziatan wystar-
towaly tylko 32 samoloty, z ktorych 8 zestrzelono.
Dwa pewne zestrzelenia (oprocz trzech prawdo-
podobnych) przypadly strzelcom ogonowym
bombowcow: 18 grudnia sierz. Turnerowi, a 24
grudnia — szer. A. E. Moore'owi. Natomiast radio
Hanoi podato, ze 27 grudnia por. Pham Tuan
(pierwszy wietnamski kosmonauta) zestrzelit
B-52, co nie zostato jednak potwierdzone przez
Amerykanoéw. Wedtug oficjalnych danych USAF,
obydwie maszyny stracone tego dnia zostaly ze-
strzelone przez rakiety: pierwsza — B-52D ,.Co-
balt” 01 — zostala trafiona nad Hanoi, a jej zatoga
dostata si¢ do niewoli, druga — ,Ash 02" — skrak-
sowala w poblizu macierzystej bazy U Tapaow
podczas przymusowego lgdowania.

Linebacker || wywotal w $wiecie burze protes-
téw, skwapliwie podtrzymywanych przez Hanoi.
Naloty poréwnywano z nalotami dywanowymi z ||
wojny $wiatowej, nazywanymi ,najstraszliwszg
destrukcjg w dziejach cztowieka”. Tym propagan-
dowym hastom wtérowali nawet amerykanscy se-
natorzy, np. H. Hughes, ktory stwierdzit: . Jest to
niewiarygodne bestialstwo, jakiego dopuscilismy

zgingto 1318 osbéb (najmniejsza liczba zabitych
w historii wojen lotniczych). Dla poréwnania
— podczas nalotu na Drezno zgineto ponad 35 000
osbéb, a w ,ogniowym” nalocie na Tokio w nocy
z9na10 marca 1945r.— ponad 84 000 (150 os6b
na 1 tone zrzuconych bomb, dla Linebacker ||
czynnik ten wynosi 0,08). Jest to rbwniez mniej niz
w maju 1972 r., gdy armia polnocnowietnamska
ostrzeliwata okrgzone miasto An Loc.

Mimo zakoriczenia operacji, naloty trwaty nadal
(ok. 50 dziennie). 12 stycznia 1973 r. por. Victor
Kowaleski z VF-161 na lotniskowcu USS .Mid-
way” odnidst ostatnie w tej wojnie zwycigstwo
powietrzne, a 3 dni podzniej Stany Zjednoczone
oglosity zakonczenie wszelkich dziatan lotniczych
i morskich przeciwko DRW. 23 stycznia 1973 r.
w Paryzu podpisano porozumienie konczace o$-
mioletnie zmagania. W pierwszych dniach lutego
na lotnisku Gia Lam wylgdowaly pierwsze C-141
Starliftery rozpoczynajac .,Homecoming” — opera-
cje powrotu amerykanskich jencéw wojennych do
domu. Jeszcze do lipca nad Zatokg Tonkinskag
pojawialy sie $migtowce lotnictwa morskiego i pie-
choty morskiej, tratujgce w ramach operacji ..End
Sweep” postawione wczesniej miny. Nie obeszto
sig przy tym bez strat. Jedna z maszyn USMC
runeta do wody, zginela cala zaloga.

Powszechnie twierdzi sig, iz lotnictwo pétnoc-
nowietnamskie prowadzito wylacznie dzialania
obronne, a amerykanskie — wytacznie ofensywne.
Wielokrotnie jednak samoloty DRW prébowaty za-

MiGi-17 w bazie Phuc Yen (1967 r.). Bazy po/nocnowietnamskie byly bardzo rozbudowane,
punkty postojowe samolotow znajdowaty sie nawet o kilka kilometrow od drog startowych.
Do szybkiego transportu samolotow uzywano niekiedy smiglowcow Mi-6

sig¢ w tym uswigconym czasie. Jedyng rzecza, z jaka
moge je poréwnaé jest bestialstwo nalotéw na
Hiroszime i Nagasaki”.

A jak byto naprawde? Pod wzgledem tonazu
zrzuconych bomb (20 tys. t) naloty rzeczywiscie
moznaporownad z nalotami dywanowymi. A straty
ludnosci? Zatogom B-52 pod karg sgdu wojen-
nego zabroniono zbaczania z wyznaczonych tras.
Bombardowania byly prowadzone nie na oslep,
lecz przy uzyciu nowoczesnych, precyzyjnych ce-
lownikéw radiolokacyjnych. Wedtug danych Pét-
nocnowietnamskiej Komisji do Badania Zbrodni
Wojennych USA, w nalotach na Hanoi i Haiphong

atakowac flote skoncentrowang w Zatoce Tonkins-
kiej. Np. wiosng 1966 r. An-2 (1) — pod dowddzt-
wem ptk. Phan Ny Khan — uzbrojone w bomby
zaatakowaly i zatopity potudniowowietnamski pat-
rolowiec. W czasie podobnej akcji w kwietniu 1972
r. w MiGi-17 pilotowane przez Nguyen Van Baii Le
Xuen Di bombardowaly amerykanskie niszczyciele
ostrzeliwujagc Dong Hoi. 250-kilogramowa bomba
powaznie uszkodzita USS ,Higbee".

W celu ochrony swych okretow, Amerykanie
utrzymywali state patrole powietrzne — Barrier
Combat Air Patrol. Podczas jednego z takich pat-
roli, 20 grudnia 1966 r., 2 Phantomy zestrzelity
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rakietami ,Sparrow” po jednym An-2. Bylo to
prawdopodobnie jedyne dotychczas zwycigstwo
powietrzne, w ktorym $rodki do zniszczenia celu
byly drozsze od samego celu. Pézniej prawdopo-
dobnie zestrzelono takze 1 lub 2 MiGi, 2 $migtow-
ce oraz uszkodzono kuter rakietowy klasy ., Komar”.
Natomiast 8 maja 1972 r. krgzownik USS . Chica-
go”, nadzorujacy stawianie min w rejonie Haiph-
ongu, rakietg . Talos” zestrzelit MiGa.

Wieloletnie zmagania przyniosty obu stronom
ogromne straty. W Wietnamie Pétnocnym zgineto
ponad 100 tys. 0oséb, zniszczono niemal caty prze-
myst i transport. Amerykanie w wojnie indochins-
kiej poniesli straty polityczne i moralne, stracili tez
wielu doswiadczonych pilotéw i znaczng liczbe
samolotéow (wg USA — 1083 samoloty, a wg
propagandy poétnocnowietnamskiej — ponad
4500). Do listopada 1968 r., wg danych DRW,
zestrzelono 3280 amerykariskich samolotow.
W tym okresie USAF, dziatajagcy nad bardziej
zagrozonymi terenami, wykonat 54% lotéw bojo-
wych, co przy przyjeciu analogicznego procentu
strat daje 1771 samolotéw. Ponad 75% nalotow
wykonaty samoloty F-105 Thunderchief. Byty one
gtébwnymi celami atakow mysliwcow i artylerii,
poniosty w tym czasie ok. 80% strat (1417 samolo-
tow).

W czasie wojny wietnamskiej lotnictwo amery-
kanskie zdobylo wiele doswiadczenn bojowych.
Indochiny byly wielkim poligonem do$wiadczal-
nym.

Wojna wywarta takze znaczny wplyw na rozwoj
konstrukcjilotniczych w latach siedemdziesigtych.
Przede wszystkim przywrécono state uzbrojenie
strzeleckie. W nowych konstrukcjach najwigkszy
nacisk potozono na zwigkszenie zwrotnosci, ktéra
okazala si¢ byé wazniejsza niz predkosc¢. Przy-
wrocono tez specjalizacje samolotow.

Pewne doswiadczenia wyniosly takze sity nazie-
mnej obrony przeciwlotniczej. Zrewidowano po-
glady na tematartylerii lufowej, zwtaszcza matoka-
librowej. Wojna wykazata takze znaczenie rakiet,
lecz mata skuteczno$¢ wymagala znacznej ich
modernizacji i zmiany taktyki uzycia.
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Pojawienie sie¢ w lipcu 1976 r. na Morzu
Srédziemnym nowego radzieckiego okretu
. Kijew"” z nieznanymi dotychczas samolota-
mi pionowego startu i ladowania nie prze-
szto bez echa w zagranicznej prasie facho-
wej. Wtedy to po raz pierwszy wykonano
i opublikowano zdjecia tej jednostki oraz
samolotéw na niej bazujacych.

Krgzownik-lotniskowiec , Kijew", zwodo-
wany w grudniu 1972 r., wszedt na uzbroje-
nie Floty Pétnocnej w 1975r. i jest wyposa-
zony w grupe lotniczg ztozong z 24 Smigtow -
cow Ka-25 oraz 12 samolotéw pionowego
startu i lgdowania Jak-38 o numerach bocz-
nych od 04 do 32. W nastepnych latach
weszty do eksploatacji okrety blizniacze:
.Minsk” (1979r.), .Noworosyjsk” (1984 r.)
oraz ,Baku” i ,Charkéw” (1986 r.). Grupa
lotnicza .Minsk” sktadata sie z samolotow
o numerach od 31 do 51, a ,Noworosyjsk”
— od 75 do 89; obie nalezg do Floty Pacy-
fiku. ’

Poniewaz szturmowe pionowzloty
Jak-38 nie zapewnialy nalezytej ochrony
zespotow floty w dalekich rejsach, postano-
wiono zbudowac typowy lotniskowiec z po-
ktadem o dtugosci min. 300 m oraz specjal-
nie dla niego samoloty poktadowe. W ZSRR
budowe lotniskowcow planowano wielo-
krotnie, poczawszy od lat trzydziestych.
W wyniku wielu trudnosci (wojna, negaty-
wna decyzja N. S. Chruszczowa w 1954 r.)
dopiero w latach 1962 i 1964 rozpoczeto
prace nad dwoma krgzownikami wyposazo-
nymi w pokiad $migtowcowy, nazwanymi
.Moskwa” i ,Leningrad”. Weszly one do
stuzby w 1967 i 1968 r. Nastepng generacjg
byty okrety .Kijew”, ,Minsk”, ,Noworo-
syjsk”, ..Baku” i ,Charkéw”, nazywane krg-
zownikami ZOP (zwalczania okretéw pod-
wodnych). W 1982 r. w stoczni czarnomors-
kiego miasta Nikotajew rozpoczeto budowe

Jak-38 na pokfadzie
okretu .. Kijew ™

lotniskowca o wypornosci ok. 65000 t,
nazwanego wstepnie ,Leonid Brezniew”.
Nazwe zmieniono pézniej na , Tbilisi”. ., Tbi-
lisi” jest okretem typu TAKR (tiazetyj awia-
niesuszczyj kriejsier).

Réwnoczesnie z okretem powstawaty
i powstajg prototypy samolotéw poktado-
wych, bedgcych modyfikacjami istniejgcych
juz samolotow mysliwskich i przechwytuja-
cych. Pierwszym seryjnym samolotem po-
ktadowym jest Jak-38. Jestonrozwinieciem
znanegow latach szesédziesigtych samolotu
pionowego startu i lgdowania Jak-36. Dwa
prototypy z numerami bocznymi 37 i 38
zademonstrowano na pokazach lotniczych
w Domodiedowie w 1967 r. Pierwszym
oblatywaczem, ktéry wystartowat i wylgdo-
wat pionowo na samolocie Jak-36 byt Wa-
lentin Grigoriewicz Muchin. Samolot byt
napedzany dwoma zmodyfikowanymi silni-
kami odrzutowymi RD-9, ktérych obracane
dysze wylotowe byty umieszczone po bo-
kach kadtuba w $rodku ciezkosci. Odpowie-

dnig statecznoéé' w zawisie i podczag loty
z matymi predkosciami zapewniaty dysze o
koncach skrzydet i kadtuba. Jak-3g mial
mate trapezowe skrzydta z klapami Szczeli.
nowymi, skosne krzyzowe usterzenie jed-
notorowe (w uktadzie tandem) POdWozie
chowane do kadtuba. Konstrukcjata Musialg
by¢ niedopracowana, skoro w nastepnych
latach stuch o niej zaginat.

Seryjny Jak-38 znacznie réznisig od swe-
go pierwowzoru — ma trojsilnikowy zespit
napedowy i dtugi kadtub z bocznymi wiota-
mi powietrza do silnikow. Oblotu pierw-
szego Jaka-38 dokonal M. S. Dekshach
w 1971 r. Podczas proby startu z pokiagy
okretu w 1981 r. ponidst $mieré inny ob-
latywacz z OKB im. Jakowlewa— D. Kono-
nenko; pionowzlot pilotuje sie trudno, czyn-

nosci jest 2—3 razy wiecej niz w normainym
samolocie. Nowy samolot jest napedzany
kombinowanym zespotem napedowym:
2 silniki no$ne sg umieszczone za kabing
pilota przed $rodkiem cigezkosci, a 1 silnik
marszowo-no$ny z obracanymi dyszami
— za $rodkiem ciezkosci. Uzycie silnikow
nos$nych byto testowane kilka lat wczesnie)
na eksperymentalnych samolotach skrdco-
nego startu i lgdowania MiG-21DPD,
Su-15WD oraz T-6-1.

Silnik marszowo-nosny R-27W-300 po-
wstat w Biurze Konstrukcyjnym ,.Sojuz” pod
kierunkiem Aleksandra Grinowa i jest mody-
fikacjg silnika R-27B-300, bedacego jedno-
stkg napedowg MiGa-23UB. Jest to jedno-
przeptywowy, dwuwirnikowy silnik odrzu-
towy z 11-stopniowg sprezarkg osiowg (5
stopni niskiego ci$nienia i 6 stopni wysokie-
go ciénienia), pierscieniowg komorg spala-
nia i dwustopniowg turbing reakcyjna. Za
turbing strumiern gazéw wylotowych jest
rozdzielany do dwdch ruchomych dysz. Ste-
rowanie ruchem dysz odbywa sig za pomocg
sitownikéw hydraulicznych zasilanych pali-
wem z instalacji silnika. Masa silnika wynost
1350 kg, dtugos¢ — 3500 mm.

Silniki nosne RD-36-35FVR, skonstruo-
wane przez zespo6t z Rybinska, majq niewiel-
kg dtugos¢ i mase 210 kg kazdy. Wektor
ciggu przedniego silnika nosnego jest po-
chylony do tytu, a tylnego — skierowany

e

T-10-37 — pokladowa jednomiejscowa wer-
sja Su-27



prostopadle do osi podiuznej samolotu. Po-
wietrze do tych silnikow dostaje sie przez
otwor w gornej czesci kadituba, ktéry po
przej$ciu do lotu poziomego jest zakrywany
klapg z zaluzjami.

Podczas startu, zawisu i lgdowania, gdy
nie dzialajg typowe stery aerodynamiczne,
samolot jest sterowany za pomocqg dyszek
umieszczonych na koncach skrzydet i kad-
tuba. W zwigzku z tym, ze te fazy lotu sq
bardzo skomplikowane, na Jaku-38 zasto-
sowano nowy sytem automatycznego kata-
pultowania z fotelem klasy O-O K-36W
konstrukcji Gaja Siewierina. System ten, nie
majacy odpowiednika na Zachodzie, uru-
chamia uktad katapultowania w przypad-
kach krytycznych oraz po przekroczeniu nie-
ktorych parametréw startu, zawisu i lgdo-
wania. W celu fatwiejszego hangarowania
pod pokiadem okretu, na Jaku-38 zamon-
towano niski statecznik pionowy i sktadane
skrzydfa. Trojpunktowe podwozie z golenig
przedniag umozliwia pionowy start i lgdo-
wanie przy normalnej masie startowej oraz
start z krotkim rozbiegiem przy maksymalnej
masie startowej. Do celow szkoleniowych
powstata dwumiejscowa odmiana Jak-36U
(w prasie lotniczej spotyka sie takze ozna-
czenie Jak-38UB), z innym przodem kad-
tuba. Dlugos$¢ samolotu w tej wersji wynosi
17,68 m, jest wiec o 2,18 m wigksza niz
w wersji podstawowej.

Zwykle na okretach typu .. Kijew" znajduje
sie jeden Jak-36U. Jak-38 nie ma statego
uzbrojenia. Wyrzutnie, bomby i zasobniki
z dziatkami podwiesza sie na czterech pod-
skrzydtowych belkach nosnych. Dwa pod-
wieszane zbiorniki paliwa o pojemnosci po
6001 zwiekszajg zasieg samolotu o ok. 30%.
Do realizacji zadan bojowych stosuje sie
wyrzutnie UB-16-57 z nie kierowanymi po-
ciskami S-5roznych typow, gondole strzele-
ckie UPK-23 z dziatkami GSz-23, rakiety
R-60, S-24, R-60M, H-25MP oraz bomby
o facznej masie do 3600 kg.

Jak-41 jest najnowszym naddzwieko-
wym pionowzlotem radzieckim, ktéry — wg
ostatniego os$wiadczenia ministra obrony
ZSRR — zastgpi przestarzate Jaki-38.
Jak-41 jest gérnoptatem z podwojnym uste-
rzeniem pionowym i dzielonym plytowym

Poréwnanie sylwetek samolotow: Jak-36,
Jak-38, T-10-37, MiG-29K, Su-25UBG
i T-10-39

usterzeniem poziomym. Kadiub w tylnej cze-

$cirozdziela sie na dwie belki, migdzy ktory- *

mi znajduje sie dysza silnika marszowo-nos-
nego. Zespo6t napedowy jest kombinowany,
podobnie jak w Jaku-38. Samolot ma mate
trapezowe skrzydia, boczne skosne wloty

MiG-29K ze zlozonymi skrzydiami

powietrza do silnika oraz trojpunktowe cho-
wane podwozie. Obecnie trwajg proby kilku
egzemplarzy przedseryjnych. Zachodnie pe-
riodyki lotnicze wspominajg o wariancie po-
Srednim  miedzy samolotami  Jak-38
a Jak-41, ktére oznaczono Jak-39.
Typowymi samolotami pokladowymi zbu-
dowanymi na zamoéwienie marynarki wojen-
nej sa: MiG-29K, Su-25UTG oraz T-10-37
i T-10-39 (pokiadowe warianty Su-27).
Powstaty one w wyniku przerobek istniejg-
cych i sprawdzonych samolotéw seryjnych
MiG-29, Su-25UT i Su-27. Zasadnicza roz-
nica miedzy samolotem pokiadowym a lgdo-
wym polega na tym, ze samolot pokiadowy
musi mie¢ konstrukcje dodatkowo przysto-
sowang do eksploatacji na lotniskowcu. Jej
specyfika jest zwigzana zaréwno z urzadze-
niami ulatwiajgcymi start i lgdowanie, jak
i wymaganiem matej predkosci przeciggnie-
cia oraz podejscia do ladowania. Oznacza to
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konieczno$¢ wyposazenia samolotu pokia-
dowego w chowany lub sktadany hak do
lgdowania, w skrzydta ze sktadanymi kon-
cowkami (aby zmniejszy¢ powierzchnie han-
garowania pod poktadem lotniskowca),
w bardziej ztozong mechanizacje (w celu
poprawienia witasciwosci nosnych skrzydet
przy malej predkosci) oraz w mocniejsze
podwozie o zwigkszonej amortyzacji (do
tzw. wronich lgdowan, bez uprzedniego wy-
rownania i wytrzymania). Dlatego samolot
poktadowy ma zawsze wigkszg mase ptato-
wca i opor w wariancie z podwieszeniami
zewnetrznymi. Poza oczywistym wzrostem
masy ptatowca samolotu poktadowego, wy-
nikajgcym z zastosowania dodatkowych
urzagdzen, wzrost masy i oporu jest dodat-
kowo zwigzany z zastosowaniem:

— przegubéw umozliwiajgcych sktada-
nie koncoéw skrzydet (masa okué¢ i dodat-
kowej kanstrukcji, masa uktadu kinematycz-
nego skiladania z napedem hydraulicznym
lub elektrycznym itp.),

— bardziej ztozonej mechanizacji skrzy-
det (ze wzgledu na wigkszg mase ptatowca
i wymagang mniejszg predkos¢ podejscia do
ladowania), co powoduje: zwiekszenie ka-
tow wychylenia klap przednich i tylnych,
zwiekszenie cieciwy i rozpietosci klap tyl-
nych, ktére zmuszajq do zastosowania dtuz-
szych, potozonych pod skrzydtem sitowni-
kow chowania i wypuszczania oraz ich
oston, a takze do podwieszania nizej tadun-
kow zewnetrznych,

— specjalnie projektowanych dladanego
typu samolotu dodatkowych podwiesza-
nych zbiornikow paliwa w celu wyelimino-
wania mozliwosci ich zaczepienia o liny
hamujace,

— podwozia wyzszego i 0 wiekszej wy-
trzymatlosci — ze wzgledu na wigkszg mase
samolotu oraz trudniejsze warunki lgdowa-
nia na poktadzie.

MiG-29K (korabielnyj — okretowy) spe-
tnia wszystkie ww. wymagania i przeszedt
pomysélinie proby na lotniskowcu . Tbilisi”.
1 listopada 1989 r. z miejscowosci Saki nad
Morzem Czarnym wystartowat na MiGu-
-29K piiot doswiadczalny Toktar Aubakirow
i po kilkuminutowym locie po raz pierwszy
wylgdowat na poktadzie. Ten sam pilot wy-
konat pierwszy w ZSRR udany start z po-
ktadu . Tbilisi”. Z dostepnych fotografii Mi-
Ga-29K mozna wywnioskowaé, ze jest to
modyfikacja samolotu pochodzacego z pier-
wszych serii produkcyjnych — usterzenie
pionowe nie ma grzebieni aerodynamicz-
nych i kaset ASO. Kadtub w tylnej cze$ci ma
ksztatt jak w wersji MiG-29 prezentowanej
w 1988 r. na Kubince, tj. za kabing jest
wyzszy i tworzy charakterystyczny ,garb”.
Zdemontowano zbedne w tym przypadku
ptyty zakrywajgce gtdwne wloty powietrza
do silnikéw oraz dodatkowe wloty powiet-
rza na gornej powierzchni pasmowych cze-
$ci skrzydet. Wlot powietrza do instalacji
zasilania i klimatyzacji w tyle kadtuba prze-
niesiono z lewej strony na prawa. Sktadane
koncoéwki skrzydet samolotu MiG-29K wy-
posazono w dodatkowe anteny. Uniesiona
do gory przednia cze$¢ poktadu ,Tbilisi”

Makieta poktadowego Su-27 zbudowana
specjalnie do prob hangarowania pod po-
ktadem ., Tbilisi”

34

Su-25UBG z opusz-
czonym hakiem do
ladowania

(tzw. rampa) oraz duzy nadmiar ciggu sil-
nikow RD-33 umozliwiajg zmniejszenie dtu-
gosci rozbiegu do 105 m bez stosowania
urzadzen katapultowych. Hak, niezbedny
podczas lgdowania na poktadzie, zamon-
towano miedzy gondolami silnikow.

Su-25UTG (ucziobno treningowyj
— gak) zbudowano w celu opracowania
techniki lgdowania i startu z poktadu okretu.
Samolot nie ma dziatka i sktadanych skrzy-
det. Istnieje tylko jeden jego egzemplarz,
stuzacy do szkolenia pilotow. Zbudowano
go w zaktadach lotniczych nr 31 w Thbilisi,
noszgcych obecnie nazwe Tbiliskie Zjedno-
czenie Produkcyjne im. Dymitrowa. Naped
samolotu stanowig dwa silniki R-95 kon-
strukcji A. Ryzowa. 1 listopada 1989 r.
probne loty ze startem i lgdowaniem na
lotniskowcu wykonywali igor Wotincew
i Aleksandr Krutow.

Poktadowy wariant Su-27 (prototyp
T-10-37) powstat w wyniku rozwoju eks-
perymentalnego samolotu T-10-24 o wtas-
ciwosciach STOL, analogicznego do amery-
kanskiego P-15S/MTD. Wtasciwosci STOL
(skrocony start i lgdowanie) uzyskano m.in.
dzieki zastosowaniu dodatkowych ptasz-
czyzn nos$nych (destabilizatorow) przed
skrzydtami oraz szerszych klap tylnych
o wiekszej rozpietosci. Destabilizatory wy-
chylajg sie jednoczes$nie z klapami przednimi
| poprawiajg wywazenie oraz sterownos$c¢
podtuzng w zakresie matych predkosci i du-
zych katéw natarcia; ponadto powodujg
powstanie podtuznego momentu zadziera-
jacego korzystnego pod wieloma wzgleda-
mi. Od wersji lgdowej Su-27, T-10-37 rozni
sie dwusegmentowymi i szczelinowymi kla-
pami tylnymi o szerszych segmentach przy-
kadtubowych. Wiatrochron kabiny pilota ma

dodatkowe

ozebrowanie wzmacniajace,
a golen przednia — podwajne kola. Probne
loty na tym samolocie wykonywat Wiktor
Pugaczow, ktory jako pierwszy w ZSRR
wykonat udane lgdowanie na pokiadzie
., Tbilisi”.

Ztozono$¢ uktadow nawigacji i kierowa.
nia ogniem, wynikajgca z koniecznog
wspotdziatania z okretem lub innymi samo-
lotami, spowodowaly opracowanie dwu-
miejscowego  wariantu  poktadowego.
W wyniku wielu kompromiséw powstat pro-
totyp T-10-39, roznigcy sie ksztattem od
swojego poprzednika Su-27UB. Nowa ma-
szyne wyposazono w kabine z miejscami
obok siebie (dla pilota i szturmana), wyko-
rzystujgc elementy wiatrochronu i oston od
Su-24. Zmienit sie przéd kadtuba — jest on
mniej pochylony niz w Su-27UB i bardziej
plaski. Dwukotowa golen przednia jest prze-
sunieta do przodu przed kabing zatogi i cho-
wa sie przeciwnie do kierunku lotu. Powigk-
szone wymiary usterzenia pionowego po-
zwolity na uzyskanie dodatniej statecznosci
na duzych katach natarcia oraz na wyelimi-
nowanie grzebieni podkadtubowych.
T-10-39 przechodzi obecnie proby w locie
i prawdopodobnie wejdzie do produkcji se-
ryjnej jako samolot uderzeniowy i szkol-
no-bojowy.

TAKR . Tbilisi”, zwodowany w marcu
1985 r. w stoczni czarnomorskiego miasta
Nikotajew, ptywa pod dowddztwem kapita-
na | rangi W. Jarygina. Petng gotowo$¢
operacyjng ma osiggng¢ w1993 r. W 19881.
zwodowano drugi lotniskowiec tej klasy
o nazwie ..Ryga”, a obecnie trwajg prace nad
trzecim okretem o nazwie ,Ulianowsk”
o wypornosci 75 000 t. Kosztbudowy . Tbili-
si” ocenia sie na 3 mld rubii.

T

AERO — Technika Lotnicza nr 9/1991



BIBLIOTEKA

Y

xR

q
R

60

o

LANG G.: Heinkel HE 60. Seria Flugzeug
Profile, nr 3. Flugzeug Pubiikations GmbH,
[llertissen. S. 42. Format 210 x 297 mm.
Cena DEM 19,95.

Monografia niemieckiego dwuptatowego
samolotu morskiego (ptywakowego) Hein-
kel He 60 sktada sie ze skrotowego opisu
historii powstania konstrukcji, wersji roz-
wojowych He 60A, B, C, D i E oraz szczego-
fowych danych technicznych odmiany He
60C. Duzym atutem najnowszej publikacji
niemieckiegyo wydawcy sg liczne, wczesniej
nie publikowane zdjecia samoliotu, w wiek-
szosci wypadkow duze, czytelne i dobrej
jakosci. W sumie w monografii znalazio sie
ich 74, a dodatkowym piusem sa plany
samolotu He 60C w podziatce 1/72 w 5rzu-
tach oraz barwne plansze, przedstawiajgce
malowanie i oznakowanie samolotéw He
60V-2, He 60A i He 60C (tacznie 5 maszyn)
od polowy lat trzydziestych do |l wojny
Swiatowe|. Podpisy do wszystkich zdjec

rowniez po angielsku.

WJG

Documentary of Gulf War. Seria Ko-
ku-fan lllustrated, nr59. Bunrin-do Co. Ltd.,
Tokyo,1991.S. 144. Format 182 x 256mm.
Cena JPY 2000.

Pierwsza ksigzka o wojnie nad Zatoka
Perskg, jaka dotarla do redakcji ,AERO
— Techniki Lotniczej”, pochodzi z Japonii
i jest owocem pracy trzech reporteréw agen-
cji Photo Press International: Teda Jack-
sona, Gary'ego L. Kieffera i Ricka Mullena.
Ksigzka jest typowym albumem fotograficz-
nym — papierowg kasetgwideo — ztozonym
z 58 barwnych zdje¢, w wiekszosci dwu-
stronicowych, do ktérych podpisy (tylko po
japonsku) wraz z ich biatlo-czarnymi minia-
turami zebrano w koricowej czesci.

Zdjecia podzielone zostaly na 5 grup:
obsluga pokiadowa na lotniskowcach,
A-10A Thunderbolt Il w akcji, samoloty
AV-8B Harrier Il, samoloty poktadowe i $mi-
glowe. Wszystkie zdjecia przedstawiajg per-
sonel i maszyny sil amerykanskich, zaan-
gazowane w wojne o Kuwejt, i w wiekszosci
stanowig rejestracje wydarzen podczas akcji
bojowych.

WJG
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CORMACK A.:. The Royal Air Force
1939—45. Seria Men-at-Arms, nr 225.
Osprey Publishing Ltd., London, 1990. S.
48. Format 184 x 248 mm. Cena GBP 5,50.
ISBN 0-85045-966-4.

Seria Men-at-Arms, od wielu lat cieszaca
sie wielkg popularnoscig nie tylko na rynku
anglojezycznym, poswiecona jest umundu-
rowaniu i wyposazeniu (w szerokim znacze-
niu tych siéw) zoinierzy formacji zbrojnych
od starozytnosci do wspoiczesnosci. Brytyj-
czycy, znani ze swego pietyzmu w odtwa-
rzaniu historii materialnej $wiata, okazali sie
zaréwno doskonalymi autorami, jak i odbior-
cami tego rodzaju publikacji. Warto w tym
miejscu zasygnalizowag, ze w krajach anglo-
saskich kolekcjonowanie miniaturowych fi-
gurek zolnierzy w autentycznych mundu-
rach jest olbrzymig galezig tego, co u nas
okreslane jest nieco lekcewazaco jako hob-
by, a co w istocie stanowi wielkg pasje
zyciowg tysiecy ludzi, znajdujgcych w ten
sposéb wytchnienie po wyczerpujacej lub
monotonnej pracy. Ksigzki z  serii
Men-at-Arms sg zarowno podstawa, jak
i owocem poszukiwan historycznych w tej
dziedzinie, blisko spokrewnionej z modelar-
stwem redukcyjnym.

Ksigzka o Krélewskich Silach Powietrz-
nych w latach Il wojny $wiatowej podzielo-
na zostala na rozdzialy, omawiajace kolejno:
mundury RAF-u, mundury WAAF-u (pomo-
cniczych stuzb kobiecych RAF-u), umun-
durowanie pielegniarek Ksigezniczki Marii
RAF-u, mundury aliantéw (w tym Polakéw)
i zotnierzy sit powietrznych Wspoélnoty Bry-
tyjskiej oraz ekwipunek lotniczy personelu
latajacego, w tym m.in. heimy, gogle, maski
tlenowe, kombinezony, spadochrony, kami-
zelki i tratwy ratunkowe. W teksécie powola-
nosig naliczne rozkazy idokumenty. Ksigzke
ilustruje 38 zdje¢ czarno-bialych oraz
8 plansz barwnych, odtwarzajacych z pietyz-
mem umundurowanie 24 szeregowcoOw,
podoficerow i oficerébw oméwionych w nigj
formacji RAF-u. Szczegdiowe opisy plansz
barwnych — réwniez po francusku i niemie-
cku.

WJG

JERRAM M.: Heathrow — The World’s
Busiest International Airport. Seria Ae-
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ro Colour. Osprey Publishing Ltd., London,
1991. S. 128. Format 210 x 228 mm. Cena
GBP 8,95. ISBN 0-85045-766-1.

Poczatki najwiekszego portu lotniczego
Europy siegajq 1946 r., gdy powstal London
Airport, ziozony z brezentowych namiotéw,
spartaniskich toalet i piecykdéw olejowych.
Pierwszy terminal pasazerski z prawdziwego
zdarzenia otwarto w 1955 r. Obiekt ten,
obecnie oznaczony numerem 2, obsiuguje
ponad 8 min pasazeréw rocznie na 90 potg-
czeniach miedzynarodowych, w tym wszys-
tkich pasazeréw PLL LOT na linii Warsza-
wa-Londyn. Najnowszy Terminal 1 zostat
otwarty w listopadzie 1968 r., a jego roczna
przepustowo$¢ siega obecnie ponad 17 min
pasazerow; wsrdd nich znajduje sie wiek-
szo$¢ pasazeréw British Airways na liniach
krajowych i europejskich.

Port lotniczy London-Heathrow (LHR)
w 4 terminalach obstuguje rocznie ponad 42
min pasazeréw, odprawia i przyjmuje 57 min
sztuk bagazu, zatrudniajgc 53 tys. pracow-
nikobw. Na dwoch réwnoleglych pasach
startowych dokonuje sie dziennie do 1200
operacjistartow i lgdowan, co wymaga rocz-
nie 3 mld | paliwa lotniczego, pompowane-
gosiecig podziemnych rurociggéw z wiasnej
rafinerii. Portowe restauracje serwujg dzien-
nie 23500 filizanek herbaty, 6500 pintow
piwa i 11500 kanapek — nie liczac wigk-
szych zamoéwien. Polagczenia naziemne we-
wnatrz kompleksu portowego zapewnia sie¢
65 km drog.

Kazdy, kto chociaz raz lagdowat lub star-
towat na Heathrow International pod Lon-
dynem i zaaferowany swojg podrdzg nie miat
czasu, ani okazji, by zapoznaé¢ si¢ z tym
.miastem” na skrzyzowaniu drég lotniczych
Swiata — z pewnoscig z wielkg przyjemnos-
cig wezmie do rak album fotograficzny bry-
tyjskiego wydawnictwa Osprey. Autor na
ponad 120 barwnych zdjeciach z rozbudo-
wanymi podpisami przedstawia czytelniko-
wi samoloty szerokokadiubowe dalekiego
zasiegu korzystajace z portu lotniczego Hea-
throw, samoloty $redniego zasiegu prze-
woznikéw europejskich, terminale pasa-
zerskie i wieze kontrolng, hangary obsiugi
samolotow (w tym Concorde’a), samoloty
dyspozycyjne klasy Bizjet oraz samoloty
transportowe przewozgce rocznie ponad
650 tys. t frachtu lotniczego.

WJG
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EPIZODY

Nocne lgdowanie Liberatora
..G-for-George”

Nieporéwnanie wiecej szczescia miata zatoga
Liberatora Mk. VI ,G-for-George” z 31. Dywizjonu
Bombowego SAAF. Jego zaloga sktadata sie
z trzech potudniowoafrykanskich oficeréow (poro-
cznikéw — Lieutenant): dowodca — | pilot R. R.
KLETTE, Il pilot Alf E. FAUL, nawigator-bombar-
dier Brian N. JONES oraz pieciu brytyjskich chora-
zych (Warrant Officer): strzelec poktadowy (wie-
zyczka grzbietowa) H. J. BROWN, strzelec po-
ktadowy (boczny k.m.) T. G. DAVIS, strzelec
poktadowy (wiezyczka ogonowa) Henry R.
UPTON i radiotelegrafista-strzelec poktadowy
(boczny k.m.) L. E. D. WINCHESTER. Najpetniej-
szy opis ostatniego lotu zatogi Liberatora
.G-for-George” znajduje sie¢ w ksigzce Neila Or-
pena ,Airlift to Warsaw™:

Pomimo gestego zachmurzenia przez kitka go-
dzin po starcie z Brindisi lot przebiegal dosc¢
pomysinie. Za Karpatami niebo bylo juz bezchmur-
ne. Wkrdtce nawigator, por. Brian Jones, z ocigga-
niem wykonal rutynowy rozkaz dowddcy por.
Klettego i wlozyl lotniczy heim przeciwodlamko-
wy. Jego zdaniem noszenie stalowego helmu
w bombowcu bylo rownie absurdalne jak noszenie
kapelusza w samolocie pasazerskim.

Liberator przelecial miedzy Krakowem i Tarno-
wem, gdy od dolu podkrad! sie do niego nocny
mysliwiec. Prawdopodobnie nalezal on do jedno-
stki Nachtjagdgeschwader 102 na lotnisku w Oels
(Olesnicy) w poblizu Wroclawia. Zaloga Klettego
do korica nie wiedziala, czy mysliwiec podszed! do
nich z nosem zadartym w gore i uzyl! uzbrojenia
strzelajagcego do przodu, czy tez strzelal z dzialek
zainstalowanych ukosnie w kadlubie (tzw. Schra-
ge Musik). Zaloga poczula tylko, jak bombowiec
zadygotal od trafieri pociskow. Chwile podZniej
nurkujacy samolot intruza zostal zauwazony przez
strzelca ogonowego, ktory otworzyl dori ogien, az
tamten znikng/.

Uszkodzenia byly nieznaczne, powrdcil spokoy,
a dowddca, w cywilu prawnik, byl jak zawsze
niewzruszony. Nawigator ze swego ciasnego sta-
nowiska polozonego z przodu pod kabing pilotow
oznafmil przez intercom, ze Wisla jest juz przed
nimi. ,,Otworz pokrywy komory bombowej, skip-
per” — przekazal nawigator dowddcy i dodal. . Ide
do nosa kadluba”. Byla to normalna procedura.
Nawigator byl rownoczesnie bombardierem i Jo-
nes wcisng! sie na stanowisko z celownikiem
bombowym zainstalowanym nad plaskq szyba
z perspexu.

L.E.D. Winchester, byly ochotnik z armii ladowey,
radiotelegrafista-strzelec pokladowy majacy za so-
bg okolo tuzina czy nawet wigcejf lotow bojowych,
ruszyl ze stanowiska radiostacji ku tylowi kadluba
ostroznie kroczgc po .kocim przejsciu” wzdluz
komory bombowef, kurczowo trzymajac w jednej
recespadochron, a drugq przytrzymujac sie wspor-
nikow konstrukcfi (zalogi bombowcow, ktore
przemieszczaly sie w locie wewnatrz samolotow,
nigdy nie siedzialy na spadochronach, tak jak to
czynili piloci mysliwscy w swych ciasnych kabi-
nach). Mingwszy $:omore bombowg wypelniong
podwieszonymi pojemnikami zrzutowymi, zapig!
pas bezpieczeristwa przy swym stanowisku lewe-
go bocznego kaemu, podiaczyl sluchawki do gnia-
zdka intercomu i przelgczyl swa maske tlenowa
z zasilania z przenosnej butli na glowny obwdd
instalacfi tlenowej samolotu. ,Wszystko gra”
— przekazal swojemu partnerowi z polozonego
obok stanowiska prawego kaemu obslugiwanego

przez choragzego Davisa przezywanego ,Smiler”

(Smieszek). Teraz obaj zaczeli wpatrywaé sie
w ciemnosc¢ panujgcga za otworami bocznych kara-
binow maszynowych wypatrujgc nieprzyjaciels-
kich mysliwcow.
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JACEK NOWICKI I (II)

Ze swego miefsca w kopulice z perspexu kryjacej

wiezyczke grzbietowq umieszczong przed skrzyd-
lami strzelec H. J. Brown przesunal lufy sprzezo-
nych Browningow kal. 0,5 cala wypatrujagc oznak
nieprzyjaciela zblizajagcego sie z gory. Liberator
zaczq! wytracac wysokosc, a jego sylwetka stawala
sie coraz bardziej widoczna w Swietle gwiazd. Jak
zawszeodizolowany od reszty zalogi strzelec ogo-
nowy Henry Upton obracal sprzezone karabiny
maszynowe swej wiezyczki z boku na bok omiata-
Jac nocne niebo.

Nagle Liberator .,G-for-George” wlecial w pas
wigzek reflektorow, a sznury pociskow swietinych
posypaly sie w kierunku wielkiego samolotu.
Strzelcy pokladowi otworzyli ogieri w kierunku
reflektorow. ., Mysliwiec od ogona!”— w sluchaw -
kach intercomu rozleglo sie ostrzezenie Uptona.
Klette szarpnal samolotem w lewo wprowadzajgc
go w ciasny korkocigg, co zmiotlo przyrzady roz-
lozone na stoliczku nawigatora. Strzelcy boczni
omal nie powypadali przez otwarte otwory kae-
mow naprezajac swe pasy bezpieczeristwa. Gdy
bombowiec gwaftownie tracil wysokosé, strzelec
ogonowy ponownie otworzyl ogien.

Klette wlasnie wyrownywal lot, gdy przez inter-
com znow odezwal si¢ Upton: .Poszed! sobie
diabel — relacjonowal. — Ale trafil mnie w ramie,
skipper.Nie moge obracac wiezyczki”.,,Zobacz czy
mozesz mu pomoc, Smiler — rozkazal bocznemu
strzelcowi Klette. — Sprobujwydostac go z wiezy -
czki”. Kolefno pilot zaja! sie wyszukiwaniem wiezy
koscielnej, ktéra miala znajdowac sie w poblizu
miejsca zrzutu.

Davis odpig! pas i ruszyl w tyl kadluba, podczas
gdy samolot wcigz opadal. Kadiub wibrowal, gdy
wiezyczki ogonowa i grzbietowa otwieraly ogiern.
Odblysk od skrzydla przez chwile rzucil wigzke
szarego Swiatla przez okno bocznego k.m. za
plecami Davisa, gdy ten mocowal sie z drzwicz-
kami wiezyczki ogonowej, by wyciggnac¢ z nief
rannego Uptona. Jeden z silnikow zostal trafiony
i Liberator odchylal sie od zamierzonego kierunku
lotu, gdy Klette walczy! o utrzymanie wysokosci.

Davis pomog! Uptonowi opatrzy¢ krwawigce ra-
mig, a nastgpnie przedostal sig z powrotem do swego
karabinu maszynowego. Dolaczyl do Winchestera
ostrzeliwujgcego wiasnie miejsca, z ktorych nad-
latywaly barwne smugi pociskow swietinych. Ledwo
dotarfo do jego Swiaaomosci, ze drzwi komory
bombowej otworzyly sie. Nawigator Jones napro-
wadzal, podajagc polecenia przez przycisniety do
gardfa laryngofon. ,Nizej, nizej, dwa stopnie w le-
wo... Utrzymaj to... tak trzymay, tak trzymaj... teraz!”.
Cala zaloga czekala na rutynowy sygnal .Bomby
poszly” (w tym przypadku zasobniki, nie bomby),
gdy bardzo jasne swiatlo blysnelo na jednym z sil-
nikow na lewym skrzydle, a Winchester poczul
przenikliwy bol w okolicach czubka glowy. W na-
stepnej chwili goraca krew splynela mu po czole na
maske tlenowa. Natychmiast fjednak zapomnial o ra-
nie kierujgc strumier pociskow swietlnych w Zrodfo
oslepiafagcego swiatla na wschodnim brzegu rzeki.

Budynki blyskaly, a samolot zdawal sie przelaty-
wac przez zasfony z pociskow swietlnych. Pociski
przeciwlotnicze mniejszego kalibru bebnily o kag.
fub jak kamienie wrzucane do wiadra. Lezacy
w nosie kadluba Jones zastanawial sig, dlaczego
samolot nie wznosi sig po zrzucie — doszed| dy
wniosku, ze musial stangc¢ drugi silnik. Karabin
Davisa zacigl! sie. strzelec zostawil go i chwycil 2a
gasnice kierujac fefj strumieri na plomienie lizace
pobliski wlaz kamery fotograficznej. Mimo jego
wysilkow ogieri rozprzestrzenial sie wewnalrz kad-
luba. Gdy ziemia zaczela sie zblizac, jeden silnik stal
w ogniu wyrzucajgc dym iiskry, a Smiglo na drugim
obracalo sie powoli jak wiatrak poruszany lekkq
bryza.

.Le¢ na dwa-siedem-szes¢ stopni, skipper!”
— nawigator Jones przekazal pilotom kurs na
wydostanie sie z ostrzalu artylerii przeciwlotniczej.
Obaj poludniowoafrykariscy piloci Klette i drugi
pilot Alf Faul ciggneli z calych sif za sterownice, ale
nie mogli zrobic¢ nic, aby nabrac¢ wysokosci. Po-
chylony w dol i przechylony na lewe skrzydio
Liberator przemkngl nad stacjg kolejows. Kilka
chwil pozniej byl juz na wysokosci czubkéw
drzew, choc na szczescie przelatywali nad terenem
zabudowanym.

Obaj piloci probowali wypusci¢ podwozie do
przymusowego lagdowania na czyms, co wygladato
Jjak wielkie pole rozposcierajace sie przed nimi.
.. Tracimy wysokos¢ — nie moge podnies¢ nosa!”
— rozleg! sie w sluchawkach krzyk ostrzezenia.
Plongcy Liberator omal nie zderzyl sie z dachem
niskiego budynku, gdy plomier oswietlil trawe na
dole. Gdy samolot uderzy! w ziemig ze zgrzytliwym
lomotem, wykonal serig karkolomnych podskokow
i ponownie znalazl sie w powietrzu. Z wstretnym,
gluchym odglosem opad! na podmokiy grunt,
a nastepnie zatrzymal sie — tak gwaltownie, ze
ogiert we wnetrzu kadfuba zgas!.

Na zewngatrz plomienie lizaly wrak. Plonace
paliwo splywalo na ziemige z wewnetrznego lewe-
go silnika podpalajac krotkq trawe i oswietlajac
calg scene. ,,Wszyscy z samolotu! Wszyscy z samo-
lotu!” — wykrzykngl Klette przez intercom, ktdry
Jjakims cudem ciggle dzialal. Winchester zdar/ mas-
ke tlenowga i pas bezpieczeristwa i dal nura przez
okno lewego bocznego kaemu. Przez moment
zobaczyl Davisa zeskakufgcego za Uptonem po
przeciwnej stronie kadluba. Spadli na darn w od-
leglosci kilku stép jeden od drugiego. Pozostali
wydostali sie przez wilazy awaryjne w przedniej
czesci kadluba.

Nie bylo jednak $ladu nawigatora. Lezac plsko
w nosie maszyny Jones stracil przytomnosc pizy
upadku samolotu, ale helm z taka niecheciq wlozo-
ny po raz pierwszy uchronil go od powazniejszych
obrazeri. Gdy tylko odzyskal swiadomosc uslyszal,
Ze ktos nawoluje go z zewngtrz. Nie mog! wydostac
sig i lezal wypluwajgc piach i kurz z Ust. gdy
uslyszal gardlowy glos Alfa Faula:

— ,,Och do diabla! Nasz Davy mial to!".

— ..Nie, nie mialem!” — krzyknal Jones przé
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metalowy helm lezacy na jego glowie. — Wyciag-
nijcie mnie”.

— ,Zlap si¢ za siekierg!” — odpowiedzial ktos
zzewnqtrz.

Jones namacal w ciemnosci toporek, dzieki
ktéremu po chwili wydostal si¢ z pufapki.

Oczom Jonesa ukazal sie Klette przykucniety
obok samolotu i spokojnie przemawiajacy do zalo -
gi. .Przepraszam was, chiopcy” — tlumaczyl sie.
— .To wszystko moj blad”. Zanim ktokolwiek
2doby! sie na komentarz, plomienie podniosly sig
rozswietlajac okolicg. Brown, gorny strzelec. wy-
dostal sie z wiezyczki. zesliznal sie po kadlubie
i zeskoczyl na ziemie obok Winchestera. Biegli
razem obok siebie oddalajac sie od samolotu
w mrok. Kilka chwil pozniej reflektory oswietlily
pole z przeciwnych stron i zatrzymaly sig¢ na wraku
samolotu. Miejsce na kadfubie pod kabing pilotow,
na ktérym malowali symbole oznaczajace kolejne
misje bombowca i minowanie Dunaju, znalazlo sie
niemal na poziomie gruntu, ponizef zapadnietych
kd/podwozia. W poszukiwaniu najlepszego miejs-
cadoldowania Klette wybral gfowny port lotniczy
Warszawy, lotnisko Okecie.

Teraz zapalilo sie jeszcze wigcej reflektorow
rozmieszczonych na obwodzie lotniska. Wiqzki
Swiatla zachybotaly sie gwaltownie tuz nad powie-
rzchnig ziemi i wartownicy Luftwaffe otworzyli
ogien z karabinow myszynowych MG 34 lub 42.
Partyzanci AK z przeciwnej strony lotniska od-
powiedzieliz furia, strzelajqgc niemalze wprost przez
kadiub straconego bombowca. Jego zaloga przy-
lgnela do ziemi, az do chwili gdy zgasly reflektory.
Weedy lotnicy poderwali sig i rzucili do ucieczki
w kierunku skraju pola nie wiedzqc dokad biegng
ani na co mogq natknqc si¢ w ciemnosci.

Gdy nagle z boku blysnelo swiatlo, Brown
i Winchester padli na ziemig. ,.Lepief lez” — wysa-
pal Winchester, gdy wiqzka reflektora ponownie
omiotla teren. Ale Brown podnids! sige juz na

ey a7 momenas o
‘ qskq struge swiatla. Winchester
przylegajac do ziemi czul, jak kule z karabinow
gﬁ;zgszuzﬁgz:;szzgg/g: uprzaz" jego spadochrpnu.
. a lotnik zobaczyl cos, co
wygladalo na schronienie. Byl to co prawda tylko
samolotowy podczepiany zbiornik paliwa, ale de-
sperjac/'(o wc/an/_sig w trawe za nim, gdy pojawily
sie s'WIatla nadjezdzajqcej ciezaréwki.

N/emcy zaczeli zblizaé sie do rozbitego samolotu
otaczajgc go kolem i oswietlajac teren flarami
wystrzeliwanymi z recznych rakietnic. Nie bylo
praktycznie szansy na ucieczke i jeden po drugim
czlonkowie zalogi bombowca podnosili sig z ziemi
Z uniesionymi do gory rekami. Tylko Jones, fak
zawsze liczacy na swe szczescie, prébowal odczol-
gac sie z niebezpiecznego miejsca. Planom tym
polozyl jednak kres tragikomiczny incydent — jego
kamizelka ratunkowa Mae West przypadkowa wy-
pelnila sie powietrzem i uniosfa nieszczesnika po-
nad grunt. Wobec zblizajacych sie Niemcow nie
byfo innego wyjscia, jak tylko poddac sie.

Cigzko ranny Brown jeczal blagajac o wode,
ledwo mdgl sie ruszaé. Z zadziwiajaca opiekuri-
czoscig Niemcy ulozyli go na noszach i odniesli
w kierunku budynkow na brzegu lotniska. Mimo
jego présb, nie pozwolili mu napié¢ sie wody.
Pozostalych zaprowadzono do duzego bunkra,
gdzie byl juz Winchester i trzech innych czlonkow
zalogi. Wszystkich zaladowano do cigzarowki
i wywieziono poza Okecie.

Zagadkowy pozostaje fakt, czy rzeczywiscie Libe-
rator ..G-for-George” rozbit sie na lotnisku Okecie.
Meldunek Armii Krajowej z tej nocy méwt o alianc-
kim samolocie zestrzeionym w poblizu dworca
Warszawa Gtéwna. Jednak ze stanowisk powstan-
czych w Srédmiesciu i na Staréwce rzeczywisty
punkt zderzenia z ziemig ptongcego samolotu byt
trudny do okreslenia. Kierunek wydaje si¢ mnigj
wigcej zgodny. Jednak zaréwno wersji Neila Or-

pena sporzadzonej na podstawie relacji samych
lotnikow, jak i meldunkowi AK przeczy meldunek 9.
ArmiiWehrmachtuznocyz13na14sierpnia1944r.
udostepniony mi przez p. Andrzeja Chmielarza
z WIH. Zgodnie z tekstem tego dokumentu Libera-
tor, ktorego 7-osobowq zatoge Niemcy wzigli do
niewoli, wylagdowal na ... terenie wyscigéw kon-
nych na Stuzewcu. Ten nowoczesny obiekt spor-
towy oddany do uzytku w czerwcu 1939 r. umiejs-
cowiono na zmelilorowanym terenie o powierzchni
150 hektarow. W ciemnosciach nocy lotnicy z zato-
gi alianckiego bombowca mogli tatwo pomyli¢
Okecie z torem wyscigowym. Latem 1944 r. czesto
ladowaty tu niemieckie samoloty mysliwskie (dlate-
go na murawie mogly leze¢ wspomniane przez
lotnikow dodatkowe zbiorniki paliwa), stacjonowa-
ty tu rowniez jednostki Luftwaffe. Mozliwe jest
rowniez, ze Niemcy przewiezli ich wprost z miejsca
ladowania na potozone niedaleko Okecie.

Aresztowang zatoge Klette'gdc przewieziono
przez £6dz do Niemiec, skad po przestuchaniach
trafili do obozu jenieckiego k. Wroctawia. Z niewoli
nie powrdcit odigczony od pozostatych lotnikow
wkrétce po lgdowaniu chorgzy Brown, postrzelony
podczas ucieczki opisanej powyzej przez Neila
Orpena. Prawdopodobnie zmart w szpitalu. Po-
dejmowane przez jego kolegow proby poszukiwan
nie przyniosty rezultatoyw.

Co stato sig z Liberatorem Klettego — do korica
nie wiadomo. Z pewnoscig maszyne t¢ przynaj-
mniej czesciowo strawit ogien. Jednak po wojnie
na Okeciu, w czesci lotniska zajmowanej przez
Korpus Bezpieczenstwa Wewnetrznego, od strony
Alei Zwirki i Wigury, stat podobno dos¢ dtugo wrak
Liberatora. By¢ moze byt to wtasnie . G-for-Ge-
orge”.

DOKONCZENIE
W NR 11/1991

IN ACTION,

ZAMOWIENIA HURTOWE
— Warszawa, ul. Hoza 50,
fax. 21-84-29
SPRZEDAZ DETALICZNA
Stoiska firmowe w Warszawie:

COMFORT
Oficyna Wydawnicza

oficjalny dystrybutor w Polsce
znanego amerykanskiego wydawnictwa

SQUADRON/SIGNAL
PUBLICATIONS

Proponuje serie:

MODERN MILITARY AIRCRAFT,
FIGHTING COLORS,
ARMOR SPECIAL

tel. 628-01-32, 628-14-72

— KMPiK Sciana Wschodnia (Junior), ul. Marszatkowska
— Ksiegarnia Techniczna, ul. Swietokrzyska

VNAE'

South Vietnamese Air Force

AR[256/97

AERO — Technika Lotnicza nr 9/1997

37



REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH 16
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI 1937

T ——

Znaki rejs| Typ samolotu Nr fabr. | Wiadciciel Data zerej. | Data skresl. Uwaed
SP-BGA .

-BGB B

-BGC PWS-16bis 37

-BGD .

-BGE L10A Electra 1085 LOT 9.04s37 # YR-BGE, 40 r,

-BGF L10A Electra 1086 LOT 22.04437 - YR-BGF, 40 r,

-BGG L10A Electra 1087 1.OT 10.05637 < YR-BGG, 40 r,

-BGH L10A Electra 1088 LOT 21.05.37 <) YR-BGH, 40 r,

-BGJ L10A Electra 1089 LOT «05.37 12.09.39 x

-BGK L10A Electra 1090 LOT «05.37 17.09.39 u

~BGL RWD=13 149 J. Herse 37 % PP-TDO

-BGM RWD-8 pws 37

~BGN RWD-8 pws 37

-BGO RWD-8 pws «37

-BGP RWD-8 pws 37

-BGR RWD-8 pws 37

-BGS RWD-8 pws AwWil <37

-BGT! RWD-8 pws <37

-BGT? RWD-10 APozn 37

-BGU RWD-8 pws «37

~BGW RWD-8 pws 37

-BGX RWD-5 <37

-BGY RWD-10 AKr 37

-scz? | PzL P.23B PZL 37

-6z2 | RWD-10 37
SP-BHA RWD-8a pws 34~355 37 2 YR-BRE

-BHB RWD-8a pws 34-356 37 % YR-BRL

-BHC RWD-8a pws 34=357 37 $YR-CAA

~-BHD RWD-8a pws 34=358 37

-BHE RWD-8a pws 34-359 37

-BHF RWD-8a pws 34=360 37 #YR-CAB

-BHG RWD-8a pws 34-361 «37 PYR-0oo

-BHH RWD-8a pws 34=362 «37 ¥ YR-CFK

-BHJ RWD-8a pws 34-363 37 =% YR-BRM

-BHK RWD-8a pws 34-363 37 % YR-CAC

-BHL RWD-8a pws 34-365 37

-BHM RWD-8a pws 34-366 «37

~BHN RWD-8a pws 34-367 37 <$wojsk. "PLON I"

-BHO RWD-8a pws 34-368 «37 =»wojsk."PLON II"

-BHP RWD-8a pws 34=369 <37 $YR-PRI

-BHR RWD-8a pws 34-370 «37

-BHS RWD-8a pws 34=371 37

—BHT RWD-8a pws 34-372 «37

-BHU RWD-8a pws 34373 AKr «37

-BHW RWD-8a pws 34374 AKr «37

-BHX RWD-8a pws 34~375 AKr «37 "Katowice"

-BHY RWD-8a pws 34-376 37

-BHZ RWD-8a pws 34-377 A1 37

Ctjasnienias AKr - Aeroklub Krakowski, APozn - Aeroklub Poznariski, A$1 - Aeroklub $1qski, AWil - Aero-
#xlub Wileriski, LOT -~ Polskie Linie Lotnicze, PZL - Parstwowe Zaktady Lotnicze, u - uszkodzony,
X = rozbity A

l A. Glass
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Aleja Pokoju 24/73
31-564 Krakow, tel. 11-35-62

Dystrybutor firmy MHW Models Ltd.
OFERUJEMY
HURTOWA SPRZEDAZ
MODELI PLASTYKOWYCH:

Pioneer 2 (skala 1:72)

Seria 2000, np.: YAK 15, Spitfire Mk V¢ Trop - 28 tys.
Seria 3000, np.: F-5B, T-38 Talon, Fokker XXI — 45 tys.
Seria 4000, np.: FW. Ta 154, Horton 229, AT11 50 tys.
Seria 5000, np.: Su 21F, Su 21G - 55 tys.
Premiere (skala 1:72)

Seria 1000, np.: Short Tucano, EMB 312 - 45 tys.
Formoplane (vacu+metal)

Seria C, np.: IAR 80, Balilla, Fi 167 - 49 tys.
Seria D, np.: MiG-5, MBR 2 — 69 tys.
Seria E, np.: Ju 87A-1 (48), Breguet XIX 90 tys.
Seria F, np.: Su 22M-4 (48), DC-2 — 110 tys.

Intech (skala 1:72)

Fokker D.XXI 11 tys., MiG-29 32 tys, Ju87G — 26 tys.

Sprzedajemy réwniez modele Hobbycraft, Revell.

Na modele Pioneer/Premiere/Intech udzielamy rabatu od 2% do 8%.

Zamowione modele wysytamy rowniez pocztg za zaliczeniem pocztowym.
AR/272/91

Uwaga
sklepy modelarskie!

Oferujemy do sprzedazy hurtowej
petny asortyment modeli plastykowych

firmy HASEGAWA

po najnizszych w kraju cenach

Zainteresowanych prosimy o kontakt
tel. 32-67-11, Warszawa

AR[262/91

EDD MODEL HOBBY

Siedlce, ul. Kochanowskiego 4
prowadzi sprzedaz detaliczng,
takze wysytkowa:

MODELI PLASTYKOWYCH
| KARTONOWYCH

oraz

LITERATURY, CZASOPISM
| AKCESORIOW MODELARSKICH.

AR[276/91

OGLOSZENIA DROBNE

@ ABCMODELFARB, 25-500 Kielce 21, P.O.Box 608. Wysytkowa
sprzedaz farb modelarskich Modelak minimum 6 szt. Dla skiepow
sprzedaz pothurtowa minimum 60 szt. Informator; koperta + zna-
czek.

HURTOWNIA MODELI

[ ART. MODELARSKICH
GDANSK, PIASTOWSKA 30
TEL. 52-17-64

| 7.9,

AR/252/91
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Firma Handlowo-Ustugowa

+MODELTECHNIK"

30-024 Krakdow 65, skr. poczt. 7
POLECA:

— modele kolejowe, samolotow, pojazdéw wojskowych, okre-
téw, samochodoéw i inne;
— farby i akcesoria modelarskie;
— czasopisma i ksigzki; WYKONUJE:
— naprawy modeli kolejowych i zabawek elektromechanicznych
Zapraszamy do naszego sklepu
30-038 Krakoéw, ul. tobzowska 46a
codziennie w godz. 10.00 — 18.00,

w soboty w godz. 9.00 — 14.00
AR/[269/91

OFERU]JE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M O DEVLARZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 - 592 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - 56 - 87 W GCODZ. 8-10
TAKZE SPRZEPAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESEANIU
1000, - Zt. W ZNACZKACH POCZT
PROSIMY OKRESIAC BLIZFE]
SWOJE ZAINTERESOWANIA.

AR 2135/97

MODEL CENTRUM

O JanTar
o
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SALON_MODELARS
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81-365 Gdynia, ul. Krasi%kiego 6
tel. (058) 20.88.7 )
ROZPOCZYNA SPRZEDAZ WYSYLKOWA:
1. Modeli, akcesoriow,
farb i katalogéw firm: )
Revell, Hasegawa, ltaleri,
Airfix, Humbrol, Esci, Hobby Craft,
Academy, Fujimi, KP, Novo.
2. Literatury.
PRZYJMUJEMY ZAMOWIENIA

na aparature RC wg katalogéw firmy Robbe
oraz prowadzimy sprzedaz hurtowg
modeli firmy Vero.

ZAPEWNIAMY
fachowga obstuge, mitag atmosfere, doradztwo,
szeroki system promocji i konkurencyjne ceny.
Zapraszamy do obejrzenia wystawy modeli
oraz zyczymy udanych zakupoéw
codziennie od godz. 10.00 do 18.00

w soboty od godz. 10.00 do 15.00 AR/271/91

PH ..IMAGE"”

dystrybutor modeli do sklejania

ZAPRASZA DO WSPOLPRACY:

producentow,
witiascicieli sklepéw,
importeréw i hobbistow.

Oferujemy atrakcyjne ceny, warunki wspéipracy
i modele najbardziej znanych firm swiatowych, m.in.

Fujimi, Monogram,
Italeri, Heller, Revell,
Humbrol i Matchbox.

REALIZUJEMY ZAMOWIENIA
KONESEROW

Nasza oferta stale sie powigksza.

Zapraszamy do naszych sklepow:
Bielsko-Biata, ul. Wzgorze 6,
Bielsko-Biata, ul. Zautek 3, tel. 275-75,
Czechowice- Dziedzice, ul. Kolejowa 19, tel. 524-80.
PROWADZIMY SPRZEDAZ WYSYLKOWA ZA ZALICZENIEM
POCZTOWYM
Podmioty gospodarcze: rachunki i ceny hurtowe.
Czfonkowie Klubu: znizka od ceny detaliczney.

AR/274/91

UWAGA WLASCICIELE SKLEPOW
KIEROWNICY KLUBOW | HURTOWN,
POSZUKUJEMY KOLPORTERQy

wszelkich firm zainteresowanych rozprowadzaniem nasze
pisma. Chcieliby$my, aby bylo ono dostepne poza Drenumeg?czasp'
w sklepach modelarskich, ksiggarniach, kioskach, k|ubac?; min,
delarniach, aeroklubach itp. , mo.
Obecnie .AERO — Technika Lotnicza” jest do nabycia w nastep,
placowkach: “PUjacych

ul tobzowska 46a Torun
@ sklep .PHANTOM" @ sklep MM MODEL

Biatystok
@ PH .GOMIX”

s.c. .Modelland” ul Dluga 24 pl. Rapackiego 2
ul. Lipowa 6 Lublin Warszawa
Bielsko-Biata @ sklep BARTLAND @ sklep HOBBY
@ PHU .Image” ul Weteranow 26 ul. Sienna 83

ul Warynskiego 11 todz @ sklep IKAR.1
ul. Zautek 3 @ Dom Towarowy HIT ul. Cynamonowa 1

Bydgoszcz ul Narutowicza 20

: -~ paw. 25 (Ursyndw)
@ sklep PHU KONTRAST Minsk Mazowiecki

@ sklep MIRAGE

ul Gdaniska 93 @ sklep B&W ul. Pulawska 43
Cieszyn ul Warszawska 130 @ ksiegarnia PLATON
@ skiep HOBBY Nowy Sacz ul. Grojecka 36

ul. Kominiarska 1
Czestochowa

@ sklep .APROMODEL" @ ksiggarnia .AFKS*
ul Podhalariska 5 (numery blelaceizaleg'e]

@ sklep .PHANTOM" Olesnica ul. Kazimierzowska 52
ul Berka Joselewicza 1 @ skiep .Twoje Hobby"” @ sklep RPM
@ skiep IKAR ul 22 Lipca 8 ul. Nowolipki 14

ul. NMP 1 (w podworzu) Pila @ ksiegarnia BELLONA

Gdansk-Oliwa @ skiep ZERO (numery biezace i zalegi)
@ sklep modelarski ul Wiosny Ludow 4 ul. Grzybowska 77
ul. Czerwony Dwor Poznan Wegorzewo

pawilon 608 @ sklep HOBBY @ Przedsigbiorstwo
(targowisko miejskie) ul Dabrowskiego 43 Produkcyjno-Handlowe
Gdynia @ sklep HOBBY .KAMEREX"

@ Salon Modelarski ul Glogowska 38 Wroctaw

TOP GUN @ sklep .Pod Semaforem” @ Przedsigbiorstwo

ul. Krasickiego 6 ul Poélwiejska 37 Ksiggarsko-Wydawnicze
Grudziadz Rybnik EUREKA

@ ksiggarnia ,ARKA" @ sklep MODEL HOBBY ul. Kollgtaja 34

ul. 1 Maja 19 ul Gliwicka 132 @ sklep
Inowroctaw @ sklep HOBBY MODEL CENTRUM

@ skiep HOBBY pl Wolnosci 1 ul. Grabiszyriska 57

ul. PPR 1 Rzeszow @ D worzec Glowny PKP
Katowice @ sklep HOBBY @ Klub Migdzynarodowej
@ sklep HOBBY ul Bernardynska 5 Prasy i Ksigzki

ul. Plebiscytowa 12 Siedlce pl. Kosciuszki

Kielce @ sklep EDD MODEL 2amoscé

@ sklep .KUBA™ HOBBY @ Klub  Miedzynarodowej

ul. Loefflera 60 ul. Kochanowskiego 4 Prasy 1 Ksigzki

@ sklep HOBBY @ sklep .COBRA" Rynek Wielki 6

ul. Mickiewicza 5 ul 1 Maja 50 Zielona Gora
Krakow Tarnow @ Ksiggarnia

@ sklep FHU . Model- @ sklep POLAIR Techniczno-Rolnicza
technik” ul. Sw Anny 12/3 ul. Pod Filarami 4

Sprzedaz wytgqcznie hurtowa: INTER-MODEL
skr. poczt. 106, 00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33
Zachecamy do rozprowadzania .,AERO — Techniki Lotniczej”
takze innych hurtownikow i detalistow z catej Polski.
Oferujemy korzystne marze handlowe!
Zainteresowani sg proszeni o kontakt z Dzialem Koiportazu Oficyny Wydaw-

niczej SIMP — SIMPRESS, ul. Bartycka 20, pok. 57, 00-716 Warszawa, tel.
40-00-21 wewn. 280.

4 \
Przedsiebiorstwo Handlowe

INTER-MODEL

prowadzi sprzedaz wysytkowa

modeli samolotéw, pojazdow i okretow
farb i akcesoriow modelarskich
ksigzek
INTER-MODEL, 00-961 Warszawa 42, skr. pocztowa 106

Po przestaniu zaadresowanej koperty U NAS
ofrzymasz aktualng oferte KUPISZ WSZYSTKO!
AR/236191

,
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WWI Soviet Fighter

Hobbycraft: ta-5. Skala 1/48. Nr kata-
logowy HC1589. Cena GBP 5,99

Model samolotu ta-5 kanadyjsko-kore-
anskiej fiimy Hobbycraft powstal prawdo-
podobnie na podstawie niekompletnych
i bardzo przestarzalych planow, krazacych
w prasie lotniczej na Zachodzie przed opub-
likowaniem wZSRR wiarygodnej dokumen-
tacji tego samolotu. W efekcie produkt ten
przypomina tylko samolot ta-5 (doktadniej:
wersje ta-5FN), jesli ogladany jest z do-
statecznie duzej odlegtosci. Z bliska ujawnia
sie wiele podstawowych biedow, z ktorych
najwazniejsze sq: niewlasciwy obrys krawe-
dzi natarcia skrzydet w rejonie wnek pod-
wozia gléownego; bledny obrys klap pod-
wozia glbwnego; btedny obrys i rozpietosc¢
usterzenia poziomego i obrys statecznika
pionowego; zbyt duzy rozstaw luf dziatek 20
mm; niewlasciwy ksztatt kanatu wlotowego
powietrza nad silnikiem; niekompletne oze-
browanie i zty ksztalt ostony kabiny pilota;
bledne linie podzialowe na bokach kadtuba
1ostonach silnika; bledny obrys otwieranych
pokryw na kadtubie i skrzydtach; state k6tko
ogonowe zamiast chowanego; brak detali
silnika w widoku z przodu; btedny ksztait
owiewek zamkow dziatek nad silnikiem.
W modelu odwzorowano ponadto wiele
elementow, ktore nie wystepowaly na praw -
dziwym samolocie.

Dolgczone do zestawu kalkomanie prze-
znaczone sg dla 3 samolotow: ta-5FN nr 01
kpt. W.1. Popkowa, dowodcy eskadry w 5.
Gwardyjskim Putku Mysliwskim; ta-5FN
0P-13  lotnictwa czechostowackiego
w1947r. (w zestawie brak oznaczen OP-13
od spodu skrzydet); ta-5FN nr 58 dowodcy

Wysytkowa sprzedaz
(najtaniej w Polsce)
kartonowych
i plastykowych modeli
firm FUJIMI, HELLER,
ITALERI, MONOGRAM itp.
oraz farby
HUMBROL, TESTORS.

sklep .KUBA”

ul. Loefflera 60 25-550 Kielce
tel. 310-456 po godz. 18.00
Informacja — koperta plus znaczek

AR/264/91

1. Samodzielnego Czechos}owackiego Put-
kg Mysliwskiegow ZSRR w 1944 r_ Instruk-
cl? malowania odsyla czesciowo do wzor-
cow wg FS 595, czesciowo do barw Luft-
waffe z Il wojny Swiatowej i jest wyjgtkowo
malo wiarygodna.

Model ta-5 firmy Hobbycraft przeznaczo-
ny Jest wylacznie dla mniej wymagajgcych
modelarzy.

WJG

Hasegawa Messerschmitt Bf 109F-2.

Skala 1/48. Nr katalogowy J 10. Cena
JPY 1600.

Najnowszym modelem firmy Hasegawa
w skali 1/48 jest Messerschmitt Bf 109F-2.
Po serii samolotéw Bf 109E, kolejnym mo-
delem byt samolot wersji F. Messerschmitt
Bf 109F byt poprawiong aerodynamicznie
wersjg Bf 109E oblatang w potowie 1940 r.
Do stuzby w jednostkach mysliwskich Luft-
waffe samoloty Bf 109F weszly w 1941 r.
Model przedstawia samolot poznej serii pro-
dukcyijnej.

Model jest wykonany na bardzo wysokim
poziomie, charakteryzuje si¢ duza wierno-
Scig w stosunku do oryginatu, wszystkie
detale wykonano bardzo starannie. Linie
podziatu blach sg wkleste. Model ma od-
dzielnie montowane klapy, sloty oraz zdej-
mowane pokrywy silnika (model az prosi si¢
o makiete silnika Daimler-Benz DB 601
— jest mozliwe uzupelnienie za pomocg
zestawu firmy Verlinden).

W skiad zestawu wchodzi 67 elementow
wykonanych z jasnoszarego plastyku i 5 cze-
Sci przezroczystych. W przeciwienstwie do
modeli Bf 109E, w zestawie nie ma czesci
fototrawionych z metalu. Wymiary modelu
sq prawidlowe, zastrzezenia budzi tylko ob-
rys skrzydet. Modelarzy ucieszy zestaw kal-
komanii dotgczony do modelu, pozwalajacy
na wykonanie Bf 109F-2 w barwach wielu
asow lotnictwa niemieckiego: W. Moldersa
(2 samoloty), H. Hahna (2 samoloty), E.
Rudorferra i J. Hardera. Kalkomanie zawie-
rajg komplet napisow eksploatacyjnych. Ka-
lkomania jest cienka i ma wiasciwa kolorys-
tyke. Instrukcja malowania jest prawidiowa,
instrukcja montazu — czytelna i mato skom-
plikowana. W zestawie znajduje sie filtr
pustynny na wlocie powietrza do silnika, co
umozliwia budowe samolotu Bf 109F-2/
/Trop — niestety kalkomanie do niego trzeba
wykonaé lub dobra¢ (mozna wykorzystac
czesé kalkomanii z JG 53 _Pik As™).

Jedynym mankamentem modelu jest ...

wysoka cena.
J.L.

Supermodel: Blohm und Voss Bv 138.
Skala 1/72. Nr katalogowy 10-017. Ce-
na ITL 30 000

Modele wyprodukowane przez wioska fir-
me Supennodel s stosunkowo mato znane
na polskim rynku. Jest to nastgpstwem fak-

tu, ze Supermodel kilkakrotnie przerywat
produkcje modeli oraz stosunkowo wysokiej
ich ceny.

Blohm und Voss byl trizysilnikowa todzig
latajgcg uzywang gléwnie do rozpoznania.
Prototyp zostal oblatany w lutym 1939 r.,
a produkcja seryjna rozpoczela sie pod ko-
niec 1939 r. Samoloty Bv 138 byty produko-
wane w kilku wersjach roznigcych sie rodza-
jem zastosowanego napedu i uzbrojeniem
poktadowym. Ogotem zbudowano 276 sa-
molotow (25 samolotow Bv 138A-1,24 B-1
i 227 C-1).

Zestaw pozwala na wykonanie modelu
w wersji Bv 138B-1, Bv 138C-1 oraz Bv
138MS. Model skiada si¢ ze 129 czesci
wykonanych z jasnoszarego i 15 czesci
z przezroczystego plastyku.

Poziom wykonania modelu mozna okre$-
li¢ jako Sredni. Zestaw reprezentuje standard
wyrobow z kornica lat siedemdziesigtych.
Obrysy i wymiary modelu sg prawidiowe.
Mankamentem jest dos¢ toporne wykonanie
drobnych czesci i detali. Wyposazenie kabi-
ny poprawne. Charakterystyczng cechg mo-
delu s3 oddzielnie montowane lotki i stery.
Oslona kabiny jest dos¢ cienka, lecz mato
przezroczysta. Model ma wozek transpor-
towy. Samoloty wersji B-1 i C-1, oprocz
nowego typu napedu. réznily sie innym
typem przedniej wiezyczki: w B-1 stosowa-
no typ LB 204, zas w Bv 138C-1 — LB 204
zmodyfikowang do zamontowania dziatka
MG 151 — w modelu jest tylko wiezyczka
taka jak w Bv 138C-1. W Bv 138B-1 nalezy
zastosowac wiezyczke z modelu Dornier Do
24T (ltaleri). Szczegolnie atrakcyjna jest
wersja Bv 138MS wyposazona w okragly
detektor stuzagcy do wyksywania min mag-
netycznych. Zestaw ma kalkomanie umoz-
liwiajgce budowe trzech réznych samolo-
tow: Bv 138B-1 (+FH) z3 SAGr 125 (grupa
dalekiego rozpoznania), Bv 138C-1,
(K6+BK) z Ku FI. Gr 106 oraz Bv 138MS
z jednostki operujacej nad Morzem Czar-
nym.

Model jest cennym uzupetnieniem kolek-
cji samolotow Luftwaffe.

Instrukcja montazu jest czytelna, nato-
miast instrukcja malowania jest prymitywna
i nie pozwala na dobre pomalowanie mode-
lu. Kolor pokazany na rysunku jako .ciemno-
zielony” to RLM 72 Grun (FS 34056), zas
.jasnozielony” — RLM 73 Grun 73 (FS
34092). Dolne powierzchnie byty malowane
kolorem jasnoniebieskim RLM 65 Hellblau.

J.L.

FLODM und VOSS

3




A MiG-31

na Salonie
Paryskim

DOKONCZENIE
ZE STR. 29

A » Usterzenie
i widoczny profil
noska plytowego
usterzenia poziome-
go
4 Lewy zespol pod-
wozia glownego od
zewnqtrz
44 VY Prawy zespol
podwozia glowne-
go., od wewnatrz
» Tylna czes¢ wneki
lewego zespolu
podwozia glownego
V¥ Gorna czesc¢ kad-
luba, usterzenie pio-
nowe i m.in. zasob-
nik spadochronu ha-
mujacego
vY» Lewy zespol
podwozia glownego
od tylu
Zdjecia:
P. Gorski (6)
W. Matusiak (1)
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