


DZIEN DOBRY

Witamy unikatowym zdjeciem polskiego sa-
molotu RWD-13 w barwach hiszparskich
(nr 3003), sfotografowanego nad frontem
aragonskiim w 1938 r. Artykul. zawierajacy
nie publikowane dotychczas informacje
o sprzedazy polskich samolotéw do Hisz-
panii podczas wojny domowej, drukujemy
na str. 36

Zdjecie ze zbiorow Juana Arréeza Cerda

A co on tam wypatrzyl na dole? (Westland
Lynx Mk. 9 Armii Brytyjskiej, nr XZ2170)

CO TO ZA KONSTRUKCJA?

Ostatni konkurs, w,,Aero-TL " nr 2/1991, by!
chyba zbyt trudny — nie otrzymalismy ani
jednej prawidlowej odpowiedzi (przypom-
nijmy — byl to smiglowiec ZP-1 zbudowany
przez polskiego emigranta Eugene Zurows-
kiego w Anglii, a obecnie eksponowany
w Air Museum w Newark). Dzis mamy wiec
nieco mniej ambitne zadanie. Wsrod Czytel-
nikoéw, ktérzy napisza, jaki to typ smiglowca
(na zdjeciu ponizej) i w ktorym roku oraz
w jakim kraju zostal skonstruowany — jak
zwyklerozlosujemy 5 bezplatnych prenume-
rat naszego pisma, tym razem na pierwsze
polrocze 1992 r.

Zdjecie: Lech Zielaskowski
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WARUNKI PRENUMERATY NA 1992 r.
przez Wydawnictwo SIGMA-NOT

Przyjecie prenumeraty — wytacznie na podstawie dokonanej wptaty na drukach
dostarczanych dotychczasowym prenumeratorom przez Wydawnictwo StGMA lub nowym
po uprzednim zgtoszeniu zapotrzebowania (pisemnie lub telefonicznie) w Zaktadzie
Kolportazu Wydawnictwa.

Blankiet wptaty — powinien zawiera¢ nastepujace informacje: doktadng nazwe i adres
(z kodem pocztowym) zamawiajacego, tytut czasopisma, liczbe egzemplarzy i okres
prenumeraty.

Whptata — zgodnie z ceng (19900 zt) nalezy dokona¢ w banku lub w UPT na konto:
Panfistwowy Bank Kredytowy |1l Oddziat Warszawa nr 370015-1573-139-11.

Prenumeratorzy zbiorowi — osoby prawne obowigzujg blankiety ,,Wplata—Zamdéwie-
nie".
Prenumeratorzy indywidualni — osoby fizyczne obowigzujg blankiety typu przekazy

dla wptat na rachunki bankowe.

Prenumerata ze zleceniem wysyiki za granice — cena prenumeraty jest dwukrotnie
wyzsza od ceny normalne;j.

Terminy przyjmowania prenumeraty:

— do 10 listopada na I, I, Ill i IV kwartat nastgpnego roku,
— do 28 lutego na Il, Il i IV kwartat biezacego roku,
— do 31 maja na Il{ i IV kwartat biezgcego roku,

— do 31 sierpnia na IV kwartat biezgcego roku.

Zmiany w prenumeracie, np. rezygnacje z prenumeraty, mozna zgtaszaé tylko w poda-
nych terminach z mocg obowigzujaca do nastgepnego kwartatu.

Informacji o prenumeracie przez Wyd. SIGMA udziela: Zaktad Kolportazu Wydawnic-
twa SIGMA-NOT Spétka z 0.0, 00-716 Warszawa, ul. Bartycka 20, skr. poczt. 1004.
Telefony: 40-00-21 wewn. 293, 295, 299 lub 40-30-86, 40-35-89.

Informacje o prenumeracie
na 1992 r.
za 14000 zt za egz.
— na str. 27

OGLOSZENIA @ ADVERTS

Ogtoszenia handlowe. Aktualnych informacji nt. cen i warunkéw
udziela redakcja.

Ogtoszenia drobne. 1000 zt za kazde stowo lub numer, wliczajac
adres — ptatne z gory. Prosimy o obliczenie naleznosci (uwzgled-
niajac liczbe powtdrzen) i wplacenie jej przekazem bankowym na
nasze konto:

Oficyna Wydawnicza SIMPRESS
BPH XIV Oddziat w Warszawie, nr 320007-3173

Na odwrocie przekazu bankowego (jego czesci przeznaczonej dla
posiadacza rachunku) nalezy czytelnie poda¢ petng tre$¢ ogtoszenia
oraz liczbe powtdrzen i tytut naszego czasopisma.

Zgtoszenia osobiste: Warszawa, ul. Bartycka 20, pok. 54, 56;
korespondencyjne: redakcja ,AERO — Techniki Lotniczej”,
ul. Bartycka 20; 00-716 Warszawa 36

ZAPRASZAMY DO KORZYSTANIA ZUStUG OGLOSZENIO-
WYCH W NASZYM MIESIECZNIKU.

Trade adverts. Advertising rates furnished on request.

Small adverts: USD, 0,50 per word.

Contact: AERO, Bartycka 20; 00-716 Warszawa 36, Poland.



StYNNE KONSTRUKCJE
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Najbardziej
znanym
niemieckim
samolotem
odrzutowym

Il wojny
Swiatowej,
oprécz Me 262,
byt Heinkel
He162.

HEINKEL

&

He 162

JANUSZ
LEDWOCH

W potowie 1944 r. w Niemczech zrodzita sie
koncepcja masowej produkcji prostego samolotu
mysliwskiego z napgdem odrzutowym. Nowy mys$-
liwiec miat byé skonstruowany z maksymalnym
wykorzystaniem materiatdbw niestrategicznych
(drewno, stal). Wymagano takze, aby prostota
pilotazu czynita samolot przystepnym dla pilotéw
tylko z przeszkoleniem szybowcowym. W niekto-
rych dokumentach oficjalnych samolot nazwano
Volksjdger (dostownie — mysliwiec ludowy). Za
ojcoéw koncepcjiVolksjagerauwazasig szefa NSFK
(Nationalsocjalistische Flieger Korps — narodo-
wosocjalistyczny korpus lotnikéw) gen. ptk. Alf-
reda Kellera (Bomben-Keller) i Hauptdienstleitera
inz. Karl-Otto Saura — pracownika ministerstwa
przemystu zbrojeniowego, od marca 1944 r. przy-
dzielonego do dowddztwa lotnictwa mysliwskiego
(Jéagerstab).

25 lipca 1944 r. Hitler polecit ministrowi uzbroje-
nia Albertowi Speerowi i Saurowi przygotowanie
programu budowy 5000 samolotow mysliwskich
miesigcznie (Jager-Notprogramm). 8 wrzes$nia
1944 r. Amt der Technischen Luftrustung wybrat
zaktady lotnicze: Arado, Blohm und Voss, Fieseler,
Focke-Wulf, Heinkel, Dornier, Messerschmitt i
Junkers do realizacji budowy samolotu mysliw-
skiego Volksjager (RLM w zaméwieniu nazwato
go Kleinjager — maty mysliwiec). 10 wrzesnia
RLM przedstawito zatozenia techniczne:

— naped silnikiem odrzutowym BMW 003,

— konstrukcja z wykorzystaniem drewna i stali,

— predkos$é maks. 750 km/h na wysoko$ci 0 m,

— dtugos$é startu do 500 m,

— mozliwo$¢ startdw i ladowan z nie utwar-
dzonych lotnisk polowych,

— dtugotrwatos$é lotu 30 minut (ze 100% zapa-
sem, czyli tacznie 60 minut),

— wyposazenie nawigacyjne do lotow bez wi-
docznosci,

— wyposazenie radiowe — radiostacja krotko-
falowa FuG 162Y lub FuG 15,

— opancerzenie kabiny pilota i zasobnikéw
amunicyjnych chroniace przed pociskami kal. do
13 mm (kat nachylenia ptyty pancernej 0°),

— fotel pilota chronigcy przed pociskami
kal. 20 mm (10°),

— uzbrojenie w dwa dziatka Rheinmetall-Bor-
sig MK 108 kal. 30 mm z zapasem 80— 100 nabo-
jow lub w dwa dziatka Mauser MG 151/20kal. 20
mm (200 — 250 nabojéw),

— mozliwo$é zwigkszenia zasiggu samolotu
przez zamontowanie zbiornikbw dodatkowych.

Produkcja seryjna samolotu miata rozpoczaé¢ sie
1 stycznia 1945 r., za$ projekt miat by¢ przed-
stawiony w ciggu 3—5 dni od ogloszenia wytycz-
nych projektowych! Fieseler odstapit od prac pro-
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molotéow Me 262. P 1073 byt $rednioptatem =
skrzydtami sko$nymi i podwdjnym usterzeniem.
Silniki byty montowane nad kadtubem i pod kad.
tubem (!). Miato to poprawi¢ optyw skrzydel
i powiekszyé efektywno$é silnikow. Wada samojo-
tu byto skomplikowane podwozie. Volksjdger za-
kiadéw Heinkel byt zmniejszona wersjg P 1073
z nowym piatem o obrysie trapezowym i podwoj-
nym usterzeniem. Samolot miat tylko jeden silnik
BMW 003 umieszczony na kadtubie.

Junkers przygotowat projekt EF 123 (lub EF
124?) opracowany przez prof. Heinricha Hertla.
Samolot EF 123 (EF 1247?) byt podobny do P 1073,
z tym ze silnik byt umieszczony pod kadtubem.

15 wrzesnia — pieé dni po ogtoszeniu wytycz-
nych konstrukcyjnych — RLM ocenito projekty.
Zrezygnowano z samolotow Junkersa i Foc-
ke-Wulfa. Powodem odrzucenia samolotu EF 123
(EF 1247) byto usytuowaniesilnika pod kadtubem,
co zwigkszato mozliwo$é dostania sig zanieczysz-
czen do silnika i uszkodzenia podczas przymuso-
wego ladowania. Ponadto RLM uwazato, ze kon-
strukcje Focke-Wulfa sg skomplikowane i nie gwa-
rantuja pomys$inego rozwoju samolotu oraz szyb-
kiego rozpoczecia produkcji seryjnej. Zkolei Arado
E 380 miat niewystarczajace osiagi. Za najbardziej

Pijerwszy prototyp
He 162M1 (nr fabr.
200001) VI+IA w
grudniu 1944 r.
@ He162M17 (W. Nr.
200001) VI+IA in
December 1944

jektowych, poniewaz firma nie miata doswiad-
czenia w konstruowaniu samolotéow odrzutowych,
odmoéwit takze Willy Messerschmitt, ktory skon-
centrowat sie na ulepszaniu Messerschmitta 262
(Willy Messerschmitt stwierdzit, ze jeden Me 262
jest wiecej wart niz pieg¢ He162). Tylko Arado
i Heinkel miaty gotowe projekty samolotéw od-
powiadajace warunkom RLM.

Wytwaérnia Arado zaprezentowata projekt E 580
opracowany w 1943 r. Byt to gérnoptat z silnikiem
odrzutowym umieszczonym na kadtubie, uzbrojo-
ny w jedno lub dwa dziatka MK 108.

Konstruktor firmy Blohm und Voss inz. Richard
Vogt przygotowat projekt samolotu P211. Byt to
gornoptat o skrzydtach prostokatnych, z silnikiem
umieszczonym pod kadiubem. Gtéwnym elemen-
tem no$nym kadtuba byta rura, ktéra jednoczesnie
stanowita belke ogonowg i kanat wlotowy powiet-
rza do silnika. Samolot miat stalowy dzwigar keso-
nowy plata, ktory byt zbiornikiem paliwa. Blohm
und Voss P211 byt zbudowany ze stali (58%),
drewna (23%) i duraluminium (13%).

Zaklady Focke-Wulf opracowatly dwa projekty
Volksjdgerow. Pierwszy, nazwany Volksflitzer, byt
zmniejszong wersjg samolotu nazwanego Flitzer,
napedzanego silnikiem Heinkel-Hirth HeS 011.
Volksflitzer mial by¢é napedzany silnikiem
BMW 003. Samolot ten, w ukladzie $rednioplata,
miat krotki kadtub z silnikiem i dwie belki ogonowe,
ktore taczyty usterzenie ze skrzydtami. Drugi projekt
Focke-Wulfa, Volksflugzeug, przypominat projekt
Ta183.

Projekt samolotu odrzutowego zaprezentowany
przez zakiady Heinkel byt modyfikacjag samolotu
P 1073 zaprojektowanego w celu zastapienia sa-

obiecujace uznano projekty Blohm und Voss i He-
inkla, przy czym RLM preferowalo samolot P 211
zaprojektowany w zakiadach Blohm und Voss.
Wskazano na tatwo$¢ jego transportu kolejq (szy-
bkidemontaz), mniejszezuzycie materiatow strate-
gicznych (duraluminium) i doskonalg widocznosé
z kabiny pilota (w P 1073 silnik ograniczat widocz-
nosé do tytu).

Mimo ze RLM chciato rozpoczagé budowe P 211,
lobby zwigzanemu z zaktadami Heinkla udato sig
wdrozy¢ do produkcji samolot P 1073 — oznaczo-
ny He 500. Szale przewazyla prezentacja makiety
samolotu, ktéry wzbudzit ogromne zainteresowa-
nie dygnitarzy partyjnych i dowodcéw wojsko-
wych. 23 wrze$nia 1944 r. RLM wybrato samolot
Heinkla i skierowato go do produkcji. Nakazano
rozpoczecie wielkoseryjnej produkcji 1 stycznia
1945r.; przewidywano wytwarzanie 1000 samolo-
tow miesiecznie. Konstruktorami He 500 byli inz.
Siegfried Giinther i Karl Schwarzler. Zaktadem
wiodacym byla fabryka EHAG — Ernst Heinkel AG
w Wiedniu (Wien-Schwechat).

W pazdzierniku powstata kompletna dokumen-
tacja, do Wiednia dostarczono pierwsze silniki
BMW 003. Dokumentacja zostata ukoriczona 5 lis-
topada 1944 r. W tym okresie ulegto zmianie
oznaczenie: z He500 na He162; jednoczesnie
samolot otrzymatl nazwe Spatz (jaskétka — w dia-
lekcie potudniowoniemieckim). 17 listopada
1944 r. dostarczono do Wiednia pierwsze elemen-
ty prototypu, dwa dni pozniej — skrzydla, a 20
listopada — silnik BMW 003E-1. Montaz prototy-
pu He 162V1 ukoriczono 24 lub 26 listopada 1944
r. Rbwnoczesnie montowano samolot He 162V2,
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PROTOTYPY

Oznaczenie .
Prototyp Typ Nr fabr. kodowe Uwagi
M1 200001 VI+IA oblot 6.12.44, katastrofa10.12.44; uzbrojenie — 2dziat-
ka MK 108
M2 200002 Vi+IB oblot 22.12.44; 2 MK 108
M3 A-1 200003 Vi+IC oblot 16.01.45, katastrofa 25.02.45; 2 MK 108; nowe
koricowki ptatéw
M4 A-1 200004 VIi+1D oblot jw.; 2 MK 108; préby w locie
M5 200005 VI+IE uzyty do préb statycznych
M6 A-1 200006 Vi+IF oblot 23.01.45, katastrofa 4.02.45
M7 A-2 200007 VI+IG oblot 24.01.45; 2 MG 151/20; préby spadochronu
hamujacego
M8 A-2 200008 Vi+IH oblot 3.02.45(?), katastrofa 12.03.45; 2 MG 151/20
M9 ? 200009 Vil oblot .02.45; préby w locie
M10 200010 Vi+1J w.
M11 A-2 220017 WA+?? 11.03.45 Rostock; silnik Jumo 004; zniszczony podczas
bombardowania przed oblotem
M12 A-2 220018 WA +?2? jw.
M13 ? ? ?
M14 ? ? przewidywany do préb silnika HeS 011, nie ukoriczony
M15 jw.
M16 A-2 220018 ? dwuosobowa wersja treningowa, prawdopodobnie nie
ukoriczona
M17 A-2 220020 id jw.
M18 A-2 220001 VI+1K oblot 24.01.45; pierwszy samolot prod. Hinterbriihl;
uzywany do wyposazenia radiowego
M19 A-2 220002 Vi+IL oblot 28.01.45, katastrofa 14.03.45; przewidziany do
préb usterzenia V
M20 A-2 220003 Vi+IM oblot 10.02.45; préby usterzenia; zniszczony na lotnisku
Miinchen-Riem
M21 A-2 220004 Vi+IN préby uzbrojenia MG 151/20; lekko uszkodzony 2.03.45
M22 A-2 220005 VI+10 oblot 22.02.45
M23 A-2 220006 Vi+IP zniszczony .05.45 na lotnisku Miinchen-Riem
M24 A-2 220007 Vi+iQ
M25 A-2 220008 VI+IR oblot 17.02.45, cigzko uszkodzony 2.03.45; przedtuzony
kadtub
M26 A-2 220009 VI+IS przedtuzony kadtub jak w M25
mM27 A-2 220010 VI+IT samolot rezerwowy
m28 A-2 220011 VIi+1iU jw.
M29 A-2 220012 Vi+IV oblot 19.02.45; samolot rezerwowy uzywany do prob
uzbrojenia
M30 A-2 220013 Vi+IW oblot 24.02.45; préby celownika giroskopowego Adler
EZ 42
M31 A-2 220014 VI+1X samolot rezerwowy; zniszczony podczas bombardowa-
nia lotniska w Wiedniu 13.02.45
M32 220015 VIi+1Y
M33 220016 VIi+12
M34 220021
(lub 220022)
M35 220023
M36 220024
M37 220025
m38 220026
M39 220027
M40 220028
Ma1 220029 przedtuzony kadtub; zastapit samolot M25
M42 220030

do ktérego skrzydia dostarczono z zakladow Alb-
recht GmbH w Weidamsdorf.

Prototyp He 162V1 zostal oblatany przez Flug-
kapitana Gottholda Petera; lot trwat 20 minut.
Oblatywacz wysoko ocenit wlasciwos$ci pilotazo-
we (jedynym mankamentem byta nieznaczna nie-
sterowno$¢ poprzeczna — w prawo) i doskonata,
bezawaryjng prace silnika. Podczas lotu odpadta
wadliwie przyklejona drewniana pokrywa prawej
ostony komory podwozia giéwnego. Drugi lot
odby! si¢ 18 grudnia 1944 r. 10 grudnia, podczas
oficjalnego pokazu dla przedstawicieli Luftwaffe,
RLM i NSDAP, nastgpita katastrofa He162V1.
Podczas lotu z predkoscia 735 km/h odpadta
prawa lotka (jak pozniej stwierdzono podczas
badari do$wiadczalnych dokonanych w wodnym
kanale przeptywowym w o$rodku w Hamburgu,
przyczyna bylo niewlasciwe klejenie tego elementu
samolotu); samolot przeszedt w lot plecowy
i w korkociag. Z powodu ogromnego przecigzenia
pilot nie mégt uzyé fotela wyrzucanego i zginat
w katastrofie. W prototypie He 162V2 wzmocnio-
no mocowanie lotek i konstrukcje skrzydet. Prze-

Hala fabryczna
w dawnej kopalni
soli w Eger k. Salz-
burga, 300 m
pod powierzchniaq
ziemi, gdzie produ-
kowano miesiecznie
45 maszyn (zdjecie
z kwietnia 1945 r. po
zafeciu przez wofska
amerykariskie)

® A He 162 factory
at ex-salt mine at
Eger near Salzburg
was capable of
a monthly output of
45 aircraft (photo
taken in April 1945
after capture by US
troops)

AERO — Technika Lotnicza nr 10/19917

prowadzono dodatkowe badania w Hamburgu
i wtunelu aerodynamicznym w Brunszwiku (Brau-
schweig). W produkcji zastosowano nowy typ
kleju formaldehydowego opracowany przez za-
ktady BASF i IG-Farben.

Po $mierci pilota G. Petera do badari He 162
skierowano zesp6t oblatywaczy: inz. Shucka, por.
Weydemeyera, ppor. Kemnitza i inz. Badera. W tym
czasie prowadzono prace nad poprawieniem
szczelno$ci zbiornikéw integralnych. Prototyp
He162V2 oblatat 22 grudnia 1944 r. dyrektor
zakliadéw Heinkel AG, Carl Francke. Jako aneg-
dote mozna przytoczy¢ to, ze zaden pilot nie chciat
odby¢ lotu na He162V2 i dopiero losowanie
migdzy Paulem Baderem a Carlem Francke wska-
zalo szczesliwego lub nieszczes$liwego pilota. Wy-
dano zarzadzenie, aby nie wychylaé¢ lotek ani
sterdbw do maksymalnego potozenia. Piloci do-
$wiadczalni zostali dodatkowo ubezpieczeni na
zycie na sumg 50000 RM.

Pod koniec grudnia zmieniono system oznaczeri:
V (Versuchs — prototyp) na M (Muster — model),
co miato wskazywaé, ze samolot jest gotowy do
produkcji. W celu poprawienia stateczno$ci dr
Alexander Lippisch zaproponowal wyposazenie
He162 w nachylone w dét koricdwki skrzydet
(zwane Lippisch Ohren — uszy Lippischa). Proto-
typy He 162M3 i M4 mialy nowe ptaty opracowane
przez Kesslera. Obydwa samoloty zostaly oblatane
16 stycznia 1945 r.; byly uzbrojone w dwa dziatka
Rheinmetall MK 108. Samolot osiaggnat predkosé
700 km/h. Do 20 stycznia prototyp M3 wykonat 13
lotéw w tacznym czasie 80 minut, a M4 — 10 lotéw
w czasie 174 minut. 23 stycznia oblatano piaty
samolot, He 162M6 (M5 byl uzywany tylko do
préb statycznych). He 162M6 byt ostatnim proto-
typem uzbrojonym w dziatka MK 108 kal. 30 mm.

Znane sg dwie wersje seryjne samolotu He 162
rdznigce sie uzbrojeniem: He 162A-1 uzbrojony
w dwa dziatka MK 108 kal. 30 mm, z zapasem 50
nabojéw na dziatko oraz He 162A-2 z dwoma
dziatkami Mauser 151/20 kal. 20 mm (120 nabo-
jow).

W styczniu 1945 r. rozpoczeto produkcje w fi-
liach EHAG. Pierwszy samolot wykonano w za-
ktadach Heinkel w Rostocku 14 stycznia (Werk
Nummer 120001); kilka dni p6zniej zaktady w Hin-
terbriihl opu$cit He 162A-1 (He 162M18) numer
220001. Szybkie przygotowanie produkcji seryjnej
i niedokladno$ci w przygotowaniu $wiattokopii
rysunkéw byly przyczyna ponad 50 drobnych ,.nie-
dorébek” He 162M18. Po wprowadzeniu popra-
wek samolot oblatano 24 stycznia 1945 r.
He162M19 (obiot 28 stycznia 1945 r.) stuzyt do
préb stateczno$ci poprzecznej i skuteczno$ci ste-
réw na duzej wysokosci. He 162M19 byt uzywany
do préb z usterzeniem motylkowym (Rudlickiego).
Stery byly nachylone pod katem 20°.

Samolot He 162M7 miat uzbrojenie standardo-
we dla wersji He 162A-2 i spadochron hamujacy.
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Aleja Pokoju 24,73
31-564 Krakow, tel. 11-35-62

DYSTRYBUTOR FIRMY
MHW MODELS LTD.

Oferujemy hurtowa sprzedaz
modeli plastykowych:

Pioneer 2 (skala 1:72)
Seria 2000, np.: YAK 15,

LTD

Spitfire Mk Vc Trop 28 tys. 2/
Seria 3000, np.: F-5B, T-38 Talon,

Fokker XXI — 45tys. 2/
Seria 4000, np.: FW Ta 154,

Horton 229, AT11 — 50 tys. 2/
Seria 5000, np.: Su 21F, Su 21G — b5 tys. 2/
Premiere (skala 1:72)

Seria 1000, np.: Short Tucano,

EMB 312 — 45 tys. z/
Formoplane (vacu + metal)

Seria C. np.: IAR 80, Balilla, Fi 167 49 tys. 2/
Seria D, np.: MiG-5, MBR 2 — 69 tys. z/
Seria E, np.: Ju 87A-1 (48).

Breguet XIX 90 tys. z/
Seria F, np.: Su 22M-4 (48), DC-2 — 770 tys. 2/
Intech (skala 1:72)

Fokker D.XXI — 11 tys. zt. MiG-29 — 32 tys. Zi,

Ju 87G — 26 tys. z/

Sprzedajemy rowniez modele
HOBBYCRAFT, REVELL

Na modele
Pioneer/Premiere/intech
udzielamy rabatu

od 2% do 8%

Zamowione modele wysylamy rowniez po-
cztq za zaliczeniem pocztowym AR[272/91

SALON MODELARSKI
- =~

— P"'llil.l ==

81-365 Gdynia, ul. Krasickiego 6, tel. (058) 20.88.76

Rozpoczyna sprzedaz wysytkowa:

1. MODELI, AKCESORIOW, FARB | KATALOGOW
FIRM:
Revell, Hasegawa, Italeri, Airfix, Humbrol, Esci,

Hobbycraft, Academy, Fujimi, KP, Novo.
2. LITERATURY.

PRZYJMUJEMY ZAMOWIENIA

na aparature RC wg katalogow firmy Robbe oraz
PROWADZIMY SPRZEDAZ HURTOWA modeli firmy Vero.
ZAPEWNIAMY

fachowgq obstuge. milq atmosfere, doradztwo, szeroki system pro-
mocji i konkurencyjne ceny.

Zapraszamy do obejrzenia wystawy modeli
oraz zyczymy udanych zakupow
codziennie od godz. 10” do 18%

w soboty od godz. 10”° do 15%,

AR/271/91

HURTOWNIA MODELI

I ART. MODELARSKICH
GDANSK, PIASTOWSKA 30
TEL. 52-17-64

kartonowych i plastykowych modeli

oraz farb
HUMBROL, TESTORS

Sklep ,,KUBA"

Informacja — koperta plus znaczek

Woysytkowa sprzedaz (najtaniej w Polsce)

firm FUJIMI, HELLER, ITALERI, MONOGRAM itp.

ul. Loefflera 60, 25-550 Kielce, tel. 310-456 po godz. 18%

AR/264/91

FAX
52-17-64

__SK-MODEL

AR[252/91

MIEDZY INNYMI:
MODELE KARTONOWE 1,33

SKLEP MODELARSKI FIRMY POLAiR OFERUJE W DRODZE SPRZEDA2Y WYSYLKOWEJ MODELE | AKCESORIA,

MIESIECZNIK ,.AERO"’ Hasegawa: MiG 25 119900 zt Matchbox: Ju 87 G 44900 zt
GPM: Ju88 19900 zt (wszystkie numery) 14000 zt Itateri: Harrier GR5 859 900 zt Mastercraft: TS 11 Iskra 29900 z
Design: MC 202 19900 zt Miesiecznik ,,AIR ACTION” 69000 zt Heller: MiG 23 69900 zt Replica: Koolhoven FK58 169900 zt
M.M. PZLP 24 14900 zt Miesiecznik ,,REPLIC” 65000 zt ESCI: Sea Harrier 59900 zt Alfa: Jak 6 39900 zt
Euromodel: F117 A 29900 zt EMALIE HUMBROL 14 ml 13900 zt PZW: PZLP7A 29900 zt Vzliet: Jak 7 29900 zt
Polair: MiG 31 29900 zt Emalie Model Master 14 ml 13900 zt M. Junior: Lublin RXIll 29900 zt Euromodel: YF 23 39900 z
Cardplast: FGV\Q)QOA 14900 zt Emalie Revell 14 ml 13900 zt Polair: PZL P 50 29900 zt OBR Vacu: Jak 18 29900 zt
Design: Mi 39900 zt KP: Su25K 29900 zt Modelland: Re 2005 29 900 zt
Flymodel: P 61 399002z  MODELE PLASTYKOWE 1/72 Smer: Spitfire V b 24900 2t JWK Vacu: BP Defiant 29900 zi

Monogram: P 36 Hawk 59900 zt Novoexport: SB 2 29900 zt MPM Vacu: KOR 1 69900 zt
L iy CROR Dragon: Mi28 Havoc 79900z  MIK: Avenger 29900721 Dubena Vacu: LaG § 29900 2t

Fujimi: MiG 21 bis 149900 z! Novo: Ventura 39900 zt Fun Model: Nanchang Q 5 29900 zi
Me 163, SAAB 37, 1AR 80 9900 zt Tsukuda: MC 200 69900 zt Academy: SPAD XIi| 19900 z Marfix: PZL | 22 Iryda 29900zt
Ju87, Ju 52, F4U, F6F 14900 zt Revell: MiG 31 139900 zt Pioneer: Su 15 89900 #
Oferujemy takze setki innych modeli. Nasz adres: POLAIR, ul. Sw. Anny 12/3 (dawniej H. Sawickiej), SP 168,
33-100 Tarnow-UPT 1, tel. (014) 215032 AR/275/91
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28 lutego He162M3 osiagnat predkos¢ 880
km/h.

Samoloty serii przedprodukcyjnej He162A-0
(ale noszace oznaczenia He 162M), produkowane
w zaktadach w Wien-Schwechat, stuzyty do réz-
nych préb. 4 lutego podczas lotu prébnego odpad-
to usterzenie He 162M6, pilot samolotu por. Georg
Weydemeyer zgingt. Dokonano lotéw doswiad-
czalnych na He 162M3 z powigekszonym usterze-
niem oraz na M25 z tylng czescig kadtuba prze-
dtuzong 0 450 mm. 25 lutego miata miejsce kolejna
katastrofa prototypu He 162, tym razem ulegt jej
prototyp M3. Pilot Flugbaumeister Full (konstruk-
tor-oblatywacz) katapultowat sie, lecz z powodu
matej wysokosci spadochron nie rozwinat sie (nie-
ktore zrodta podaja, ze spadochron ptonat, ponie-
waz zapalit si¢ od ptongcego kadtuba samolotu).

Zbudowano takze dwa prototypy dwumiejsco-
wej bezsilnikowej wersji treningowej He 162S.

2 marca zostat uszkodzony He 162M20 — przy-
czynq ladowania ze schowanym podwoziem byto
zapowietrzenie systemu hydraulicznego podwo-
zia. Pod koniec lutego zostaly oblatane prototypy
He162M23 i M24. Podczas oblotu pierwszego
z nich doszto do przymusowego lgdowania —
przyczyng byt pompaz silnika. 2 marca zostat po-
waznie uszkodzony samolot He 162M25.

Prototypy He 162M16 i M17 stuzyty do prac nad
samolotami treningowymi; He 162S (S — schule,
szkolny) i He 162M16 miaty skrzydta o rozpigtosci
8.20 m oraz mase startowq 1300 kg. Przewidywa-
no, ze He 162S osiagnie predkos¢ do 418 km/h;
pierwsze He 162S miaty by¢ budowane bez nape-
du i stuzy¢ jako szybowce (holownikiem miat by¢
samolot Messerschmitt Bf110), przewidywano
takze produkcje wersji silnikowe;j.

Oprocz He 162A-2 planowano budowe innych
wersji samolotu: He 162A-6 uzbrojonej w dziatka
MK 108 (prototypy M27 i M28), A-9 wyposazonej
w silnik BMW 003R (silnik rakietowy byt zbloko-
wany z odrzutowym), ponadto: A-11, A-12i A-14.
Ogodtem zbudowano 41 (43?) prototypdw i samo-
lotéw przedseryjnych.

Program rozbudowy lotnictwa, tzw. Programm
228, uchwalony 1 marca 1945 r. przewidywat
budowe 24045 mysliwcow Me262, He162
i Ta152. Produkcja seryjna miata by¢ zlokalizowa-
na w taki sposdb, aby zaktady montujace byty
zabezpieczone przed alianckim lotnictwem bom-
bowym. Zaktady wytwodrcze umieszczano wiec
w sztolniach nieczynnych kopaln (np. kopalni soli
w Eger k. Salzburga, kopalni talku w Hinterbriihl
k. Mddling — kryptonim zaktadu ,,Langusta’’; Mit-
telwerke ,,Dora” w Nordhausen). Przewidywano
utworzenie kilku gtéwnych zaktadéw produkcyj-

He 162A-1 (nr fabr. 300027) odnaleziony
w zakladach Junkersa w Bernburgu k. Stas-
sfurtu; samolot odmiany A-1 uzbrojonej
w 2 dziatka MK 108 kal. 30 mm @ He 162A-1
(W. Nr. 300027) found at the Junkers Bern-
burg factory near Stassfurt; aircraft of the
A-1 series armed with 2 30 mm MK108
cannons

He 162A-2,,Bijala 4~
z 1.JG.1 ogladany
przez zolnierzy ame-
rykanskich @ He
162A-2, ..White 4.""
of 1./JG 1 examined
by US troops

nych, w ktérych montowano by samoloty z pod-
zespotow dostarczonych z filii. Taki system pro-
dukcji umozliwiai montaz potokowy i osiggnigecie
zaktadanej produkcji 1000 maszyn miesiecznie.

Zaktady gtéwne miescity sie w: Rostocku (Hein-
kel-Nord, gdzie produkowano samoloty serii
120000), Hinterbriihl (,,Langusta”, seria 200000),
w Bernburgu (zaktad Junkers-Jager, seria
300000) i w Nordhausen (Mittelwerke, seria
310000). W sierpniu 1945 r. do produkcji miaty
by¢ wiaczone zaktady Wiener Neustader Flug-
zeugwerke. Podzespoty produkowanoréwnoczes-
nie w wielu zaktadach, np. kadtuby w Barth (Hein-
kel-Nord), w Forst (,,Waldwerke) i w Aschers-
lebens. W Bernburgu pierwszy samolot zmonto-
wano 23 marca 1945 r., w Rostocku — dwa dni
pézniej. 24 marca ukoriczono He 162 w innym
zaktadzie potozonym w Berlinie-Oranienburgu
(Heinkel AG). 1 kwietnia ewakuowano zaktady
EHAG w Wiedniu — nowymi miejscami produkcji
miaty by¢ Klagenfurt i Jenbach k. Salzburga.

W marcu powstata jednostka doswiadczalna
Erprobungskommando 162 (inaczej nazywana
Volksjager- Erprobungskommando) na lotnisku
Rechlin-Roggentheim. Dowddcg byt as mysliwski
pptk Heinz Bar. Szkolenie wstepne prowadzono
w os$rodku szybowcowym Trebbinn. Uzywano
szybowcoéw SG 38 i Habich. Szkolenie silnikowe
pierwszego stopnia prowadzono na Arado Ar968B,
drugiegostopnia — na Bf 109G-12. Personeltech-
niczny, przyuczony do obstugi naziemnej He 162,
pochodzit z Fliegertechnische-Schule 6 w Neuen-
markt i ze szkoly w Darmstadt. Pewna liczbe
samolotow skierowano do I/EJG2. W kwietniu na
lotnisku Zagan rozpoczeto formowanie Volk-
strum-Jagdgeschwader (brak informacji o tym, czy
jednostka ta byta wyposazona w He 162).

Projektowano kolejne wersje samolotu Heinkel
He 162.

Pierwszq modyfikacjq byto zastosowanie silnika
Jumo 004D ociagu 10,4 kN (BMW 003E miat ciag
7.84 kN) przygotowano dwa prototypy:
He 162M11 i M12 (uprzednio oblatane z silnikiem
BMWO003). Konieczne bylo przebudowanie
w nich instalacji (chtodnica oleju) i niektérych
przyrzaddéw, gdyz Jumo 004 do tej pory byt uzywa-
ny w gondolach podskrzydtowych. W przypadku
zamontowania go na He 162 konieczne byto nieja-

ko ,.odwrécenie” silnika. Prototyp M11 zostat
ukoriczony pod koniec marca 1945 r.; przewidy-
wano oznaczenie tej wersji A-8.

Proponowano uzycie He 162A-2 jako samolotu
rozpoznawczego z kamerg Robot Rb50/30 za-
montowang w kadtubie, za komorg podwozia
gtéwnego.

Oprocz wersji bezsilnikowej, projektowano wy-
produkowanie silnikowej wersji dwumiejscowej
(Doppelsitzer). Fotel instruktora miat znajdowac
sig za standardowa kabing pilota; samolot miat by¢
nie uzbrojony.

Projektowano zastgpienie napedu odrzutowego
silnikiem pulsacyjnym Argus AS 0044 lub dwoma
silnikami Argus 014.

W nowych wersjach He 162C i He 162D przewi-
dywano skosny plat, a do napedu miat by¢ za-
stosowany silnik Heinkel-Hirth HeS011A o ciggu
16,8 kN. Zamiast niego mozliwe byto uzycie kom-
binowanejjednostkinapedowej BMW 003R, skla-
dajacej sie z silnika BMWOO3E o ciggu 7,84 kN
i silnika rakietowego BMW 708 o ciggu 21,1 kN
(silnik rakietowy byt umieszczony w dolnej czesci
kadtuba za komorg podwozia gléwnego).
He 162A-2 miat by¢ uzyty jako samolot kierujacy
zespoltu Mistel 5 (bombg byt samolot odrzutowy
Arado E377).

Zastosowanie
bojowe

W lutym 1945 r. rozpoczeto przygotowania do
stworzenia pierwszej jednostki wyposazonej

w mysliwce He 162. Poczatkowo planowano, ze
w Heinkle bedzie uzbrojona nowa grupa 1/JG 80.
Pézniej w odrzutowce wyposazono doswiadczong
| grupe JG 1 ,,Oesau’’. 7 lutego piloci tej grupy
otrzymali rozkaz zdania samolotow Focke-Wulf Fw
190A-8 i Fw 190F-3 i przebazowania z lotniska
Garz na lotnisko Pachim. 12 lutego jednostka
rozpoczeta przezbrojenie na He 162. Z centrum
doswiadczalnego w Rechlinie przybyt mjr W. Rich-
ter, ktéry prowadzit szkolenie personelu naziem-
nego. Pozytywna opini¢ o He 162 wydal inspektor
lotnictwa mysliwskiego ptk Walter Dahl, ktory 12
lutego odbyt lot zapoznawczy na He 162M3. 27
lutego 5 pilotéw z 2. Staffel JG1, dowodzonych
przez por. Augusta Hachtela, rozpoczeto na lotnis-
ku  Wien-Schwechat trening bojowy na
He162M19. 2 marca do Wiednia przybyto kilku
pilotéw z 3./JG1 (dowddca por. Emil Demuth).
Z powodu braku sprzetu treningowego rozpoczeto
loty z opdznieniem. 12 marca wskutek awarii
silnika ulegt katastrofie samolot M8; pilot sierz.
Wunke z 2./JG 1 ratowat sie skokiem ze spado-
chronem. Dwa dni pdzniej podczas lgdowania
zostat zniszczony M19 pilotowany przez plut. Tau-
tza z 3./JG1. 31 marca I|/JG1 przeniesiono na
lotnisko Leck w Schleswigu-Holsztynie (czesé
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Z NASZEGO PODWORKA

31 sierpnia br. Polskie Linie Lotnicze LOT uzyskaty zgode ministra transportu na
zakup 9 samolotow krétkiego/sredniego zasiegu i sredniej pojemnosci, typu
Boeing 737: 5 maszyn wersji -500 (108-miejscowej) i 4 wersji -400 (147-miejs-
cowej). LOT dokonat wyboru po rozpatrzeniu trzech ofert, majagc na uwadze
przede wszystkim dostosowanie kazdego z typow do swoich potrzeb oraz

warunki finansowania kontraktu.

Wybodr typu samolotu sredniego zasieggu dla LOT wywotat wiele dyskusji
w réznych gremiach, nie wytaczajac Kancelarii Prezydenta. Wreszcie, w sierpniu
br. komisja miedzyresortowa przyznata polskiemu przewoznikowi prawo do
suwerennej decyzji w tej sprawie. Poniewaz, zapewne, w wiekszosci obser-
wowalismy to wszystko z uwaga, ponizej skupimy sie jedynie na technicznych
kryteriach, jakie przyjeto w LOT wybierajac nowy sprzet.

Dlaczego
Boeing 7377

Stare czy nowe, duze czy mate

Pierwsza faza rozwazan na drodze do podjecia
ostatecznej decyzji — jak przedstawit to na kon-
ferencji prasowej z-ca dyrektora LOT ds. finan-
sowych, Piotr Ikanowicz — polegata narozstrzyga-
niu ciggu alternatyw, uwidocznionych graficznie
powyzej, z prawej. Za kupnem nowego sprzetu
(pierwszaalternatywa) przemawiato coraz szybsze
starzenie sie dotychczasowej floty PLL LOT ") i jej
niedostosowanie do warunkéw ekonomicznych,
ograniczen dotyczacych halasu i zanieczyszczenia
spalinami oraz oferowanie stosunkowo matego
komfortu (tych tematéw chyba nie trzeba roz-
wijaé). Oferta przemystu lotniczego ZSRR (druga
alternatywa) jest praktycznie zadna — dotychczas
nie wdrozono tam do produkcji nowego samolotu
tej klasy. Podczas rozstrzygania trzeciej alternaty-
wy tego ciggu, zachodnie samoloty szerokokad-
tubowe zostaly wyeliminowane jako zbyt duze (o
zbyt duzej pojemnosci). LOT ma obecnie (i przewi-
duje na bliskg przyszios¢) tylko trzy tzw. potoki,
gdzie konieczne sg samoloty o duzej pojemnosci;
potoki te bedg obstugiwane przez Boeingi 767, juz
uzytkowane i planowane do kupienia. O wyelimi-
nowaniu, w gzwartej alternatywie, uzywanych sa-
molotéw waskokadtubowych zadecydowaty duze
koszty ich eksploatacji (gtdwnie paliwa i obstugi)
oraz niedostosowanie do przysztych, a nawet juz
obecnych ograniczenn hatasu i zanieczyszczenia
spalinami.

Jeden z trzech...’

W nastepnej fazie brano pod uwage samoloty
o pojemnosci wiekszej niz 100 miejsc, ale nie
wiekszej niz 150 miejsc; analizy dokonano majac
na uwadze najblizsze 12 lat oraz na podstawie
prognoz dotyczacych tego okresu. Obecnie sg trzy
typy takich samolotéw, oferowane przez zachodni
przemyst lotniczy.

Zachodnioeuropejskie konsorcjum Airbus Indu-
strie produkuje od 1984 r. tzw. maty aerobus A320
o pojemnosci 150 miejsc. Jest to samolot nowy
i niewatpliwie najnowoczesniejszy — skonstruo-
wany od poczatku z wykorzystaniem zdobyczy
technologicznych z poczatku lat osiemdziesigtych
i o cechach uzytkowych dostosowanych do ak-
tualnych potrzeb uzytkownikow.

Boeinga wprowadzit do produkcji w latach
osiemdziesigtych tzw. miedzygeneracyjne wersje

*) W czasie gdy podejmowano decyzje o zakupie nowych
samolotéw krétkiego/$redniego zasiggu, flota samolotéw
PLL LOT uzywanych na liniach migdzynarodowych skia-
datasig z2 Boeingéw 767-200ER, 1 Boeinga 767-300ER,
14 samoiotéw Tu-154M, 7 Tu-134A i 7 #-62M.
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)( Pozostawienie
starego sprzetu

Samoloty
2achodnie

|l

VKupno

innych samolotow

Samoloty
radzieckie

@ Samoioty VSamolmy
X szerokokadiubowe waskokadiubowe
@ V/ Samoloty X Samoloty
nowe uzywane
Poréwnanie zalet i wad rozpatrywanych typow samolotow?
Wyszczegoélnienie A320 737§§§6n?500 MD 82/87

Cechy operacyjne

wielkos¢

niedostosowana do po-
trzeb, zbyt duzy

dostosowana do potrzeb
LOT-u

$rednio dostosowana do po-
trzeb LOT-u, zbyt mate zr6z-
nicowanie

elastycznosc¢ oferowania
(zaspokojenie sezono-
wych wahan zapotrze-
bowania)

brak elastyczno$ci, samo-
loty jednej wielkosci

zapewniona przez kompo-
zycje dwoch wersji samo-
lotéw. Dodatkowo samolot
B-737-500 w dwéch wer-
sjach zasiggu

zapewniona w ograniczonym
zakresie przez kompozycjg
dwoch wersji samolotow

zasieg dostosowany do potrzeb dostosowany do potrzeb dostosowany do potrzeb
LOT-u LOT-u LOT-u

zuzycie paliwa na trasie

1500 km 5037 kg 5470 kg — B-737-400 6551 kg — MD 82

ocena samolotu przez | pozytywna mimo najwyz- | pozytywna Ipozytywna: najnizszy po- |

pasazera szego poziomu hatasu ziom hatasu wkabinie; 5 fote-
w kabinie

|

i w rzedzie
negatywna: bufet
obok foteli pasazerskich

tylny

hatas zewnetrzny

niski; istnieje dostateczny | umiarkowanie wysoki; ist-
zapas
w przypadku dalszego zao-

zapas w przypadku dalsze-
go zaostrzania norm

nieje nieznaczny

strzania norm

zapasu w przypadku dalszego
zaostrzania norm

Cechy konstrukcyjne

kadtub (ksztait, przekroj)
— liczba foteli w rzedzie
— po6tki bagazowe

~ mozliwo$é tad. frach-

maks. 6
wygodne
b. dobra (moz! stos kon-

maks. 6
wygodne

]wysoki; brak dostatecznego
’|

| maks. 5
$rednio wygodne

akceptowalna (mozl. stos. |utrudniona (mozl. stos. matej

tu tenerow) matej mech. zatad.) | mech. zatad.)
nowoczesnosé nowoczesny w miarg nowoczesny najmniej nowoczesny
— cechy aerodyn. sa-

molotu (wptywajace

m.in. na zuzycie pali-

wa) b. dobre dobre umiarkowane
— konstr. ukt. ster. sa-

molotem Swiattowody (fly-by-wire) | hydrauliczno-lhinkowa linkowa
— dostgp w czasie ob-

stugi technicznej b. dobry b dobry dobry

— wyposazenie
gacyjne

nawi-

b. nowoczesne (w wersy

standardowej samolotu)

dardowej samolotu)

nowoczesne (w wersji stan-

starszej generacji (mozliwos
unowoczeénienia w ramach
dodat. opcji)

rozmieszczenie silnikow

pod skrzydtami

pod skrzydtami

| w tylnej czesci kadiuba
| R

niezawodnos$¢ silnikdw:

— liczba awaryjnych
wybudowarn z powo-
du wpadania obcych
ciat

0,006 na 1000 godzin
pracy silnika

0,006 na 1000 godzin
pracy silnika

0.11 na 1000 godzin
pracy silnika

— liczba _awaryjnych
wylaczeni silnika’ w | 0,008 na 1000 godzin 0,004 na 1000 godzin 0.01 na 1000 godzin
powietrzu pracy silnika pracy sitnika |pracy silnika
'?:) tatwos¢ przeszkolenia is- o
B | tniejacej zatogi:
> | — personelu latajacego | ymiarkowana
£ | — personelu obstugo- wyseka b. wysoka
8 wego umiarkowana wysoka l b. wysoka
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Cechy rézne

oy Boeing
Wyszczegolnienie A320 737-400/-500 MD 82/87
standardowa standardowa

pomoc przy uruchamia-
niu szkoleniaw PLL LOT

dostawa w ramach ceny
samolotu dwoch komple-
tow komputerowego wy-
posazenia klasy szkolenio-
wej (VACBI)

wspotzamiennos¢  ze-
spotébw i  agregatow
z posiadanymi B.767
i innymi ekspl. typami

w matym stopniu

przewidywana wzglednie
duza

znikoma

zblizony do obow. dla
B.767:

— system obslugi tech-
nicznej i napraw

— rodzaj dokumentacji
ekspl. i obst. samolo-
tu

w matym stopniu

w duzym stopniu

w bardzo matym stopniu

terminy dostawy

zbyt poine na potrzeby
LOT-u

I—1V kw. 1993 — 8 szt;
mozliwos¢ wczesniejszego
wynajecia samolotéw na
okres przej$ciowy

zbyt pdine na potrzeby
LOT-u?

IV kw. 1992 — 4 szt.
H—11l kw. 1993 — 4 szt.

| kw. 1994 — 1 szt.

W podanychterminachdo-
stawa wersji samolotu wg
zyczen LOT-u

dostosowane do

LOT-u

| kw. 1992 — 3 szt. MD 82

Il kw. 1993 — 2 szt. MD 82
It kw. 1993 — 1 szt. MD 87
Il kw. 1993 — 3 szt. MD 87
Dostawa pierwszych 5 szt
samolotow tylko w wigkszej

wersji

potrzeb

v Zestawienie wykonane i udostgpnione przez PLL LOT.

2 Mozliwo$¢ wczedniejszego uzytkowania 4 samolotow Air Europe oraz mozliwoéé dostawy w maju 1992 r.
jednego samolotu B.737-500 przeznaczonego dla Linjeflyg.

Boeinga 737: -300 (128-miejscowy; od 1984 r.),
-400 (147-miejscowy; od 1988 r.) i -500
(108-miejscowy; od 1989 r.). Boeing 737 jest
najlepiej w swiecie sprzedawanym cywilnym sa-
molotem transportowym — do 17.10.1991 r.
sprzedano 2937 samolotéw wszystkich wersji,
z tego dostarczono 2140. Samolotéw Boeing
737-300/-400/-500 zaméwiono do tego czasu
tacznie 1793, z czego dostarczono 996. Jakkol-
wiek poczatek produkcji tego samolotu siega 1967
r., w rozpatrywanych przez LOT wersjach migdzy-
generacyjnych wprowadzono mozliwe do zasto-
sowania zdobycze technologii z poczatku, lat
osiemdziesigtych (awionika wptywajaca m.in. na
niezawodnosc¢ i ekonomike, w tym system selek-
tywnego obrazowania danych na ekranach; nowe
silniki turbowentylatorowe o znacznie mniejszym
zuzyciu paliwa; nowe materialy konstrukcyjne
umozliwiajace zmniejszenie masy wiasnej samolo-
tu). Samoloty te staly si¢ znacznie bardziej ekono-
miczne w eksploatacji od starszych wersji -100
i -200 (juz nie produkowanych), zarazem inne ich
cechy uzytkowe — gldéwnie pojemnos¢ — do-
stosowano do aktualnych potrzeb przewoznikéw.
Jednostkowe zuzycie paliwa oraz bezposredni
koszt eksploatacji migdzygeneracyjnych Boein-
géw 737 sg poréwnywalne z odpowiednimi

min USD
70 e EEe SR E ST e S e S e e = “Jg/plm
= 7 Aa320 Cg737 IZ L
50 [: PEL \ 8737500
V B737
<40 ‘ g t 7. ’”\K
SMUMNININIA
7 N 1 N
30 - "? ‘\? % /E IN/RY é
"; '\; N N 7
'\4 f\; 2 M\ 1N %
| NININN NN
20 ’\f ¢ ; N N f
’~/ ’~; NA IANA N N
f‘; ’\f N AN M N
10 - "ﬁ ’\/ NA /N N4
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1992 1093 1991 19’95 7994 199T 1998 1099 2000 200 2002 LES?: £ 0,5

Przewidywane roznice miedzy wplywami a nakladami na uzytkowa-
nie porownywanych samolotow. w czasie nafblizszych 12 lat (wy-

kres wykonany w PLL LOT)

15 2 25

3 s km

Jednostkowe zuzycie paliwa przez porownywane samoloty, na
odcinkach lotu od 0,5 tys. km do 3 tys. km, w gramach na oferowane
pasazerokilometry (g/pkm) (wykres wykonany w PLL LOT)

Podstawowe dane techniczne samolotéw rozpatrywanych przez PLL LOT"

AERO — Technika Lotnicza nr 10/719917

Typ A320-200 B.737-400 B.737-500 MD 82 MD 87
Wersja podstawowa podstawowa na zycz. podstawowa na zycz. podstawowa na zycz. podstawowa na zycz.
Diugos¢, m 37,57 36,40 31,0 45,02 39,75
Rozpigtosé, m 34,10 28,9 289 32,85 32,85
Wysokosé, m 11,76 11,10 11,10 9,30 9,30
Masa wiasna operacyjna, kg 40370 33370 34060 30950 31520 35620 33629 34358
Masy maks.:
— do kotowania, kg 73890 63050 68 260 52610 60780 68266 63967 68266
— startowa, kg 73500 62820 68 040 52390 60550 67813 63504 67813
— do ladowania, kg 64500 54880 56 240 49890 49890 58968 58061 58968
— bez paliwa, kg 60500 51250 60510 46490 46720 55339 50803 50803
Pojemnos$¢ zbiornikdw paliwa, dm? 23859 20105 23890 20105 23830 22106 22106 26384
Pojemnos¢ uzytkowa tadowni, m? 38,76 38,90 32,40 23,30 15,60 35,48 26,56 19,68
Naped:
— typ silnikow CFM56-5 CFM56-3B2 |CFM56-3C| CFM56-3B | CFM56-3C JT8D-217 JT8D-219 JT18D-217 JT8D-219

lub V2500
— liczba silnikow 2 2 2 2 2 2 2 2 2
— cigg statyczny?, kN 111.,2 97.9 104,5 82,3 89,0 92,7 96,5 92,7 96,5
Liczba pasazerow® 153 147 108 142 118
1) Zestawienie wykonane przez PLL LOT.
2 Jednego silnika.
3) W wariancie rozpatrywanym przez PLL LOT.
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wspotczynnikami aerobuséw nowej generacji.

Drugi amerykariski producent, McDonnell Dou-
glas, w podobny sposdb starat si¢ dostosowac do
aktualnych warunkéw uzytkowania i potrzeb swe
samoloty DC-9, obecnie oznaczone jako seria
MD 8. DC-9 zaczeto produkowaé w 1965 r. i roz-
patrywane przez LOT samoloty MD 82 (142-miej-
scowy, produkowany od 1980 r.) i MD87
(118-miejscowy; od 1985 r.) oczywiscie réznig si¢
technologicznie od pozostatych wersji, cho¢ sg np.
W mniejszym stopniu niz miedzygeneracyjne Boe-
ingi 737 skomputeryzowane (majq m.in. tradycyj-
ny system obrazowania danych), a przede wszyst-
kim sg napedzane silnikami dwuprzeptywowymi
starej generacji, nie turbowentylatorowymi (np. na
trasie 1500 km zuzywajq o ok. 20% wigcej paliwa
niz Boeingi 737-400/-500 i o ok. 30% wigcej niz
A320).

...ale ktory, czyli wady i zalety

Wadg oferty Airbus Industrie jest przedstawienie
jednego tylko samolotu A320, na dodatek o poje-
mnosci 150 miejsc, tj. z pogranicza potrzeb LOT-u.
Zachodnioeuropejskie konsorcjum przewiduje
produkcje nastepnych typow, ale A321 jest zarow-
no zbyt duzy (180 miejsc), jak i ewentualne jego
dostawy sq zbyt odlegte, z kolei mniejszy A319 jest
dopiero w fazie projektowania. A320 jest nato-
miast niewatpliwie samolotem o najnizszym, spos-
réd typoéw rozpatrywanych przez LOT, zuzyciu
paliwa (patri tabela poré6wnawcza zaletiwad). Nie
znaczy to jednak, ze ma najnizszy z nich tzw.

bezposredni koszt eksploatacji. Pod tym wzgledem
przewage ma oferta Boeinga.

Pewne watpliwosci moze budzi¢ podejscie do
problemu hatasu zewnetrznego wytwarzanego
przez rozpatrywane typy samolotéw. Z prezen-
towanej tu tabeli wad i zalet samolotéw wynika
np., ze najkorzystniejszy jest A320. Tymczasem
zwykresow udostepnionych przez PLL LOT wyni-
ka, ze poziom hatasu wytwarzanego przez ten
samolot, mierzonego w linii bocznej pasa star-
towego, jest niemal tak samo wysoki jak MD
82/87. Z kolei podczas podejscia do lgdowania
wybrany przez LOT Boeing 737-500 jest na grani-
cy dopuszczalno$ci — w przeciwienstwie do sa-
molotéw McDonnelt Douglas.

Kontrakt

17 pazdziernika br. PLL LOT podpisaty kontrakt
z Boeing Commercial Airplane Group na dostawe
9 samolotéw Boeing 737-400/-500 oraz ztozyly
opcje na dodatkowe 2 samoloty tego typu. War-
to$¢ kontraktu wynosi ok. 300 min USD. LOT
stanie si¢ tym samym, najwigkszym uzytkownikiem
samolotéw Boeing w Europie srodkowo-wschod-
niej.
Kiedy beda?

Terminy dostaw do LOT-u Boeingéw 737 nie
byty tak korzystne jak oferowane przez McDonnell
Douglas: pierwszy Boeing mial by¢ dostarczony
w listopadzie 1992 r., ostatni zas§ — w pierwszym
kwartale 1994 r., podczas gdy MD 82/87 mogtyby
by¢ dostarczane od pierwszego kwartatu 1992 r.

do trzeciego kwartatu 1993 r. Zaistniata jednak
mozliwo$é przyspieszenia termindéw dostaw Boe-
ingéw; ponadto LOT rozpatruje odkupienie dwoch
Boeingéow 737-400 od linii Air Europe, jeszcze
przed sezonem letnim 1992 r.

Istotny jest sposéb finansowania kontraktu. Bu-
dzetu parnistwa nie sta¢ na wylozenie gotowki na
zakup tylu nowych samolotéow, tym bardziej nie
moze sobie pozwoli¢ na to LOT. W chwili przygo-
towywania tego numeru do druku sprawa jeszcze
byta otwarta — oferte sfinansowania zakupu Boe-
ingow 737 przez LOT, a nastepnie ratalnego ich
splacania przez przewoznika (tzw. leasing) ztozylo
kilka instytucji finansowych. Wsréd nich jest City
Bank, ktéry wczeSniej sfinansowat zakup
LOT-owskich Boeingdéw 767 oraz Exim Bank,
ktéry proponuje gwarancje na 85% sumy.

Komu Ity i Tupolewy?

Waznym problemem dla LOT-u jest wycofanie
sprzetu produkcji ZSRR. Bedac na wyposazeniu
naszego przewoznika, samoloty te pogarszajg jego
efekt ekonomiczny, a ponadto obnizajg wartosé
przedsigbiorstwa przy wycenie, jakiej nalezatoby
dokonaé¢ przed prywatyzacjg (dlatego dyrekcja
LOT-u stara sie odroczy¢ te operacje). ZSRR jest
zainteresowany odkupieniem samolotéw swej
produkgcji, ale... nie ma na to pieniedzy. LOT
zaoferowat te samoloty nowym, niepodlegtym od
niedawna panstwom nadbattyckim, ktore zapewne
bedg tworzy¢ wiasne lotnicze przedsigbiorstwa
przewozowe oraz Ukrainie. peg
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Podkomisji Technicznej,

Jeszcze
O
Lesie

W ,,AERO-TL"" nr 7/1990 opublikowalismy artykut
nt. tragicznych katastrof samolotéw It-62 Polskich
Linii Lotniczych LOT (Wtochy... Las Kabacki...). Obec-
nie publikujemy gtos w tejsprawie przewodniczacego
ktéra badata katastrofe
Ita-62 ,,Tadeusz Kosciuszko’ w 1987 r. (red).

Kabackim

ANTONI
MILKIEWICZ

Konstrukeji

Minetly cztery lata od katastrofy samolotu PLL LOT It-62M
SP-LBG ,,Tadeusz Kosciuszko’* 9 maja 1987 r., najwigkszej
katastrofy lotniczej) w Polsce, w ktdrej Smierc¢ poniosty 183
osoby. W dotychczasowych publikacjach naswietlano nie-
ktore przyczyny katastrofy lta opierajac sie na dostepnych
W niniejszym artykule
chciatbym przedstawic¢ te sprawe na podstawie dokumen-
ktorej
wzbogacajac go witasnymi spostrzezeniami.

materiatach Komisji Rzadowej.

tow Podkomisji Technicznej,

12

Podkomisja Techniczna skladata si¢ z grup specjalistycznych: silnikowej
(przewodniczacy ptk prof. dr hab. inz. S. Szczeciriski — WAT), platowcowej
(przewodniczacy ptk mgr inz. J. Walkiewicz — I1TWL), elektroautomatyki
i przyrzadéw poktadowych (przewodniczacy pptk mgr inz. Z. Kaczmarczyk
— ITWL), radiowej (przewodniczacy mjr mgr inz. E. Dzieciol — ITWL),
badania eksploatacji (przewodniczacy ptk mgr inz. B. Praga — DWL).
Podkomisja wspotpracowata gtéwnie z Instytutem Technicznym Wojsk Lot-
niczych oraz z: Wojskowa Akademig Techniczng, Politechnikg Warszawska,
Instytutem Lotnictwa, Dyrekcjq Generalng Lotnictwa Cywilnego, dziatem
technicznym PLL LOT, Zaktadem Kryminalistyki KG MO, Centralnym Biurem
tozysk Tocznych,
PZL-Rzeszéw, WSK PZL-Warszawa — Okecie, biurami konstrukcyjnymi samo-
lotu i silnika, Instytutem Naukowo-Badawczym Lotnictwa Cywilnego ZSRR
oraz z Wojskowymi Zaktadami Lotniczymi Nr 4.

Przyczyny katastrofy zostaly podane do publicznej wiadomosci 1 lipca
1987 r., po 83 dobach intensywnej pracy Podkomisji. Jak wiadomo, przyczyna
katastrofy bylo rozerwanie sig¢ tarcz czterostopniowej turbiny niskiego cié-
nienia (TNC) jednego z czterech silnikow (nr 2) D-30KU, ktorej odtamki
w stopniu katastrofalnym uszkodzity ptatowiec.

Silnik D-30KU jest silnikiem dwuprzeptywowym, dwuwatowym, w ktorym
dwustopniowa turbina wysokiego cisnienia (TWC) napedza jedenastostop-
niowag sprezarke wysokiego ci$nienia (SWC), natomiast TNC przekazuje moc
20600 kW (28 000 KM) trzystopniowej sprezarce niskiego cisnienia (SNC)
i mata jej cze$é do napedu osprzetu silnikowego. Réznica predkosci obrotowej
obu watéw wynosi ok. 6000 obr/min. Osiowe obcigzenia waldw sg przenoszo-
ne przez tozyska kulkowe, za$ promieniowe — zaréwno przez fozyska kulkowe,
jak i wateczkowe. Wal TNC jest obcigzony momentem skrecajacym 3880
daNm oraz sitg poosiowq, skierowang ku tytlowi silnika, o wartosci ok. 3920
daN. W celu usztywnienia walu TNC, w okoto potowie dlugosci jest on

Instytutem Mechaniki Precyzyjnej, WSK

podparty podporg posrednig (miedzywatowaq).
Istotne sq nastepujgce okolicznosci:

1 koszyczka,
przewodniczytem,

wewnetrznej,

1 — zewnetrzna bieznia lozyska jest osadzona w wale TWC i ma predkost
obrotowg 10520 obr/min, za§ wewnetrzna bieznia jest osadzona nawale TNC
i ma predkos¢ obrotowa 4750 obr min (co stanowi przetozenie ok. 2:1))

2 — konstrukcja fozyska wateczkowego przewiduje 26 wateczkéw, nato
miast w celu wyeliminowania ich poslizgu (czego nie udato si¢ osiqgnaﬁ)
liczbg wateczkdw zmniejszono do 13 przy pozostawieniu tego sameg

3 — smarowanie lozyska odbywa si¢ przez 3 otwory wywiercone w bie2l
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Usytuowanie silnikow na samolocie If-62

4 — luz promieniowy miedzy labiryntem na wale TNC uszczelniajagcym
komore olejowa fozyska a wspotpracujacq z nim tulejq osadzong w wale TWC
wynosi 0,588 —0,652 mm,

5 — ,przejscie” walu TWC nad tozyskami jest wykonane jako mato
sztywna konstrukcja z potgczeniami wielowypustowymi i gwintowymi.

Okoliczno$¢ 3 wywotuje karb, ktory podczas przetaczania sie wateczkow ze
zwigkszonym naciskiem (2) inicjuje propagacje zmeczeniowego niszczenia
tozyska (pitting). Niszczenie to prowadzi do powigkszania luzu promieniowe-
go tozyska. Gdy luz jest wigkszy od ok. 0,6 mm (4), dochodzi do tarcia labiryntu
otuleje wspotpracujacg watu TWC. W lie-62M SP-LBG bieznie i walteczki byty
na tyle zniszczone, ze luz promieniowy tozyska wynosit az 1,3 mm.

Zuzycie biezni i waleczkow lozyska powodowato asymetryczne obracanie
sie watlu TNC z promieniowym biciem 1,3 mm. W wyniku tego obracajace sig¢
wzgledem siebie tuleje (labiryntowa i wspotpracujaca watu TWC) blokowaty
sig. Tuleja walu TWC obracajaca si¢ z wigksza predkoscia obrotowg ,,pociaga-
ta”” za sobg tuleje labiryntowa osadzong na wale TNC. Tuleja labiryntowa,
zwigzana na sztywno z walem TNC, obracata sie¢ na nim powodujgc wy-
dzielanie ogromnej ilosci ciepta, ktére rozgrzewatowal TNC do temperatury nie
mniejszej niz 1000°C, powodujac tym samym spadek wytrzymatosci materiatu
i ukrecenie sig walu. Gwattownie odcigzona TNC (o moc 20 600 kW pobierang
przez SNC), przy dalszym normalnym zasilaniu silnika paliwem, spowodowata
natychmiastowe rozkrecenie sig TNC do predkosci obrotowej wywotujacej
rozerwanie turbiny.

Glowng przyczyng katastrofy byty zatem wady konstrukcyjno-technologicz-
ne podpory posredniej watu TNC, natomiast przyczynami dodatkowymi byty:

— niewystarczajaca zywotnos¢ (safe failure) ukladu sterowania podtuz-
nego samolotu; przecigcie popychacza tego ukladu pozbawito zaloge moz-
liwosci sterowania sterem wysokos$ci — sterowano trymerem tego steru,

— niedostateczne zabezpieczenie przeciwpozarowe bagaznika nr 4 znaj-
dujacego sig¢ w ptaszczyznie obrotu sprezarek i turbin silnikéw — bagaznik ten
okazal sig¢ zrédtem pozaru samolotu,

— podatnos$¢ na pozar tylnej czesci kadtuba w zwigzku z zastosowaniem
tatwo palnych materiatow konstrukcyjnych.

Upadek samolotu na Las Kabacki (5 km przed progiem drogi startowej) byt
skutkiem spalenia sig¢ wregi w miejscu mocowania wspornika rolek zmieniajg-
cych kierunek linek trymera pod katem 90°, co pozbawito zatoge jedynej
mozliwos$ci sterowania samolotem. Nie wykluczono wptywu odksztatcenia (w
zwigzku z pozarem) tylnej czesci kadtuba zmniejszajacego efekt wychylenia
steru wysokosci.

Czesto dyskutuje si¢ na temat, czy zaloga dobrze postapita nie ladujgc na
iednym z najblizszych lotnisk: w Rebiechowie, Bydgoszczy czy w Maodlinie
oraz jakie byty mozliwosci wylagdowania przy uzyciu trymera.

Zgodnie z przepisami instrukcji uzytkowania samolotu, zatloga musiata
najpierw pozby¢ sie paliwa (ok. 48 000 kg), na co potrzeba ok. 22 min, by masa
samolotu do Iadowania nie byta wigksza od dopuszczalnej. Aby tego dokonaé,
nalezato wykonaé¢ lot w rejonie potozonym w poblizu lotniska lgdowania
w czasie ok. 20 min. Zatloga postanowita zuzytkowaé ten czas na dolot do
Okecia, gdzie spodziewala si¢ lepszego zabezpieczenia awaryjnego lado-
wania. Po 24 min od zaistnienia sytuacji zagrozenia, w momencie gdy ilo$¢
paliwa wynosita 32000 kg (zgodnie z instrukcja do lgdowania), samolot
znajdowat sie w odleglosci ok. 50 km od Piaseczna, skad rozpoczynano
podejscie do ladowania.

Przeprowadzone przez zespot Politechniki Warszawskiej pod kierunkiem
prof. J. Maryniaka obliczenia stateczno$ci i sterownosci podtuznej samolotu
#-62M — ktérego dwa silniki byly wylaczone (pierwszy i drugi), przy
sterowaniu tylko trymerem steru wysokosci — wskazaty istnienie mozliwosci
podtuznego sterowania w catym zakresie predkosci powyzej 300 km/h.

Aby nie byto zadnych watpliwosci, postanowitem przeprowadzi¢ préby
w locie, ktore potwierdzityby obliczenia i daty odpowiedz na drugie pytanie.
Zgode na proby uzyskatem od przewodniczacego Komisji Rzadowe;j.

Préby symulacji krytycznego lotu przeprowadzilismy 28 maja 1987 r. w bazie
Instytutu Naukowo-Badawczego Lotnictwa Cywilnego ZSRR. Do préb zostat
uzyty odpowiednio oprzyrzagdowany samolot [{-62M, ktérego masa odpowia-
data masie samolotu SP-LBG. W prébach wzigli udzial: dowoddca zatogi pilot
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doswiadczainy G.N. Wolochow, Il pilot kpt. Z. Kwiatek — PLL LOT,
doc. J. Sandauer — | Lot., inz. R. Sajnaga — IKCSP i autor — nadzorujacy
poprawnos$é realizacji zadania. Na pokladzie samolotu byt réwniez G.W.
Nowozytow — generalny konstruktor Biura Konstrukcyjnego im. S.W. llju-
szyna.

W wyniku préb ustalono, ze:

— lotpoziomy, wznoszacy i zeznizaniem, a takze zakrgty — przy sterowaniu
tylko trymerem steru wysokos$ci — sa mozliwe w zakresie uzytkowych
predkosci lotu i nie nastregczajq trudnosci,

— w konfiguracji do ladowania (podwozie wypuszczone, klapy ladowania
wychylone o 30°, statecznik poziomy ustawiony pod katem —3,5°) bylo
mozliwe osiggnigcie predkosci przeciggnigcia (dla aktualnej masy samolotu)
— 259 km/h; przy wychyleniu trymera o kat 12°, ktére spowodowato
wychylenie steru wysokosci o —20°, samolot lekko przechylit sie na prawe
skrzydio i przepadt,

— putap samolotu przy wytgczonych dwéch sitnikach (pierwszym i drugim)
oraz pracujacych na ciaggu nominalnym silnikach trzecim i czwartym, wynosit
6120 m,

— symulacja lgdowania na wysokosci 2800 m, przyjetej za wysokos$¢ drogi
startowej, nie data wigzacej informacji o jego stopniu bezpieczernstwa z powo-
du malej doktadnosci wskazan wysokosciomierzy na tej wysokosci,

— symulacje ladowania nad drogq startowg do wysokos$ci 100—50 m
wskazaly znaczne trudnos$ci w zachowaniu precyzji koricowego podejscia,
w tym wyréwnania w warunkach umiarkowanej turbulencji.

Biorac powyzsze pod uwage mozna przypuszczaé, ze lagdowanie samolotu
mogto by¢ udane z szacunkowym prawdopodobieristwem ok. 50%.

Znajac obecnie przyczyny i skutki omawianej katastrofy oraz skutki awaryj-
nego ladowania na polu chirfskiego samolotu Tu-154M (w zwigzku z zaist-
nieniem zagrozenia unieruchomieniem wszystkich uktadéw sterowania samo-
lotu wskutek wycieku cieczy z instalacji hydraulicznej przecietej elementami
turbiny) mozna przypuszczaé, ze istniata minimalna szansa na zmniejszenie
skutkow katastrofy przy lgdowaniu na lotnisku blizszym niz Okecie. Przy stanie
wiedzy z 1987 r., postgpowanie zatogi byto logiczne i zgodne z obowigzujacy-
mi woéwczas przepisami.

Badanie wypadkow lotniczych jest prowadzone m.in. po to, by w przysztosci
unikngé podobnych. Dlatego zadaniem Podkomisji Technicznej byto zaprog-
ramowanie profilaktyki. Poniewaz omawiany silnik D-30KU do czasu awarii
przepracowat 2793 h, w zwigzku ze $cistq zaleznosciq inicjacji i propagacji
uszkodzen zmeczeniowych od liczby godzin pracy, od razu zostata ograniczo-
na trwato$¢ migdzynaprawcza z 3000 h do 2500 h. Podczas badania wypadku,
gdy otrzymana z biura konstrukcyjnego silnikow statystyka podobnych
niesprawnosci wykazata, ze wigkszo$¢ przypadkéw miata miejsce po prze-
pracowaniu przez silniki 1500 h, ich trwato$¢ miedzynaprawcza zostata
zmniejszona o potowe, tj. dla silnikow D-30KU do 1500 h, a dla silnikow
D-30KU-154 (silniki samolotow Tu-154M) z 5000 h do 2500 h. Niezaleznie
od tego Podkomisja wprowadzita wiele poprawek do instrukcji uzytkowania
samolotu [1-62M oraz opracowata (do realizacji przez dostawce samolotoéw)
19 zalecen, gtdwnie konstrukcyjnych. 12 zalecen dotyczylo zmian konstruk-
cyjnych silnika (konstrukcji podpory posredniej, eliminacji otworow w we-
wnetrznej biezni tozyska wateczkowego, zabezpieczenia przed rozerwaniem
TNC po ukreceniu walu przez wyhamowanie jej predkosci obrotowej itd.),
jedno (organizacyjne) — wspolnych badan wszystkich silnikow przedwczes-
nie wymontowanych z samolotow i 6 — to zalecenia platowcowe (m.in.
zdwojenie uktadu sterowania podiuznego samolotu w rejonie silnikow,
wprowadzenie automatycznej instalacji przeciwpozarowej w bagazniku nr 4,
usunigcie z konstrukcji tylnej czesci kadtuba materiatow tatwo palnych).

Starania o realizacje naszych zalecen trwaty do 25 listopada 1987 r., tj. do
podpisania przez wicepremieréw rzadoéw Polski i ZSRR dokumentu w tej
sprawie. Jest to oddzielna karta dziatalnosci Zespotu Ekspertow Lotniczych
(dawnej Podkomisji Technicznej), powotanego przez ministra transportu,
zeglugi i tagcznosci do nadzoru realizacji naszych zalecen. Praca w systemie
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totalitarnym wymagata specjalnych metod, by doprowadzi¢ do pozytywnego

zalatwienia sprawy w interesie bezpieczenstwa lotéw w PLL LOT.

Przez dlugie lata, gdy profesjonalnie zajmowatem sie badaniem wypadkoéw
lotniczych w lotnictwie wojskowym, spotykalem sie z r6znymi postawami

dostawcow sprzetu lotniczego — zaréwno krajowych, jak i zagranicznych.
Odpowiedzialny za wypadek lotniczy zawsze broni sie, jednak nie miatem
takiego przypadku, aby rzetelna i petna argumentacja techniczno-lotnicza oraz
bezkompromisowe stanowisko nie przyniosty sukcesu. W przypadku radziec-
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kiego dostawcy samolotéw bojowych, oprécz staran o wiasciwg profilaktyke,
trzeba byto jeszcze pokonywacé liczne i stosunkowo silne bariery nietech-
niczne.

Podczas badania katastrofy Ita i egzekwowania realizacji naszych zalecen
zostaliSmy wrecz zasypani specjalistami i dokumentami, sygnowanymi czesto
przez wysoki szczebel zarzadzania, gloszacymi oczywistg nieprawde na temat
przyczyny zniszczenia tozyska podpory posredniej watu ZNC. Na przyktad
w 79-stronicowym opracowaniu z sierpnia 1987 r. w sposéb ,,naukowy”
udowadniano nam, ze zniszczenie to bylo wynikiem zderzenia samolotu
z ziemig. Poza tendencyjnymi, falszywymi opiniami spotykali$§my sie z rzetel-
nymi wypowiedziami inzynierow radzieckich, zwlaszcza gdy rozmowy byty
prowadzone w cztery oczy.

Widzac nasze materiaty dowodowe, do sporzadzenia ktérych z grupy prof.
Szczecinskiego przyczynili sie szczegdlnie: ptk mgr inz. S. Andruszkiewicz
(ITWL), mgrinz. J. Drézdz (WSK PZL-Rzeszéw),doc. E. Gruszczynski (ITWL)
i ptk dr inz. M. Stukonis, przewodniczacy Komisji Rzadowej — éwczesny
wicepremier Z. Szatajda (ktoéry przez caly czas roztaczat nad nami parasol
ochronny przed sugestiami o wyraznym podtozu politycznym) postanowit
sprawe rozstrzygna¢ na najwyzszym szczeblu rzadowym Polski i ZSRR, do
czego doprowadzit.

Rozmowy na Kremlu zostaly poprzedzone dwudniowgq batalig ekspertow.
Przeciwko nam wystepowalo 39 oséb, z ktoérych znaczng cze$é¢ stanowili
profesorowie, kierownicy instytutow naukowo-badawczych, doradcy rzagdowi
i piloci doswiadczalni, byli r6wniez dwaj wiceministrowie przemystu lot-
niczego. W ostrej, meskiej dyskusji naszych argumentéw nie zdotano obalié.
Wicepremierzy podpisali dokument zobowigzujacy biura konstrukcyjne sil-
nikdw i samolotéw do wdrozenia naszych zalecen. Tym 2 dniom rozmoéw
towarzyszyto silne napigcie psychiczne, w moim przypadku spotggowane
pytaniem jednego z uczestnikdw rozmow (z instytucji handlu zagranicznego)
przed ich rozpoczeciem: ,,Nu, tak cztoz towariszcz potkownik, wy uze nie
gtawnyj inzenier?”". Odpowiedzialem mu, ze wtasnie jestem gtéwnym in-
zynierem Wojsk Lotniczych od 14 lat. Okazato sie jednak, ze jego stowa byly
prorocze — funkcje te petnitem do poczatku 1988 r. Mimo to satysfakcja
z pozytywnego zatatwienia sprawy byta ogromna.
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Realizacja zalecern Komisji Rzagdowej przebiega nastepujaco:

— do 1 marca 1988 r. wszystkie zalecenia ptatowcowe zostaly wykonane,

— wszystkie silniki wymontowane z samolotow sg badane w zakladzie
produkcyjnym wspoélnie przez wytwoérce i Zespdt Ekspertow Lotniczych,
z udziatem kolegéw z PLL LOT i IKCSP,

— pod auspicjami Zespotu, Centralny Instytut Silnikdw Lotniczych ZSRR,
wytworca i PLL LOT opracowaty skuteczng diagnostyke stanu technicznegg
tozyska podpory posredniej, co pozwolito na stopniowe zwalnianie silnikw
D-30KU i D-30KU-154 do eksploatacji wg stanu technicznego w ramach
trwatosci okreslonej przez dostawce; na podstawie wynikdw przeprowadzo-
nych badan silnikéw, diagnostyka jest optymalizowana pod wzgledem efek-
tywnosci; szczegdlnie duzy wkiad w opracowanie diagnostyki ma . dziat
techniczny PLL LOT, ktéry wdrozyt m.in. doskonale urzadzenia, jak EVW-219
szwaijcarskiej firmy Vibro Meter,

— w1991 r. 11 silnikdw z podporg posredniag zmodyfikowang wg zalecen
Komisji Rzagdowej wypracuje narzucong im liczbe godzin i bedzie poddanych
wspolnym badaniom prowadzonym przez wytworce i Zespot Ekspertow
Lotniczych MTiGM.

Zastosowana diagnostyka wykryta dotychczas wszystkie stany zuzycia
tozyska podpory posredniej, w tym kilka przedawaryjnych. Niedogodnosciag
eksploatacyjng jest, jak na razie, zbyt duza czuto$¢ urzadzer diagnostycznych,
co powoduje wymontowywaniesilnikoéw ze stosunkowo duzym ,,naddatkiem
bezpieczenstwa”. Uwazamy jednak, ze ze wzgledu na bezpieczernstwo lotow
sytuacja taka jest korzystna.

Mozna stwierdzi¢, ze rygorystyczne przestrzeganie procedur diagnostycz-
nych przezpersonel PLL LOT obstugujacy samoloty I1-62M i Tu-154M czynije
bezpiecznymi.

Zmeczeniowe znisz-
czenia lozyska po-
Sredniego: a) biez-
nia wewnetrzna, b)
bieznia wewnetrz-
na, c) waleczek
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NA WLtASNYCH SKRZYDtACH

Zlot

— juz europejski

PIOTR GORSKI

Doroczne spotkanie amatorow konstruktorow
lotniczych, ktére juz po raz drugi odbyto sie w Ole$-
nicy, tym razem nosito nazwe: Europejski Zlot
Konstrukcji Amatorskich i Samolotéw Weteranow.
O tym, ze nazwa nie byta tak bardzo ,.na wyrost”
$wiadczg podane nizej liczby dotyczace uczest-
nikdw zagranicznych (ponad 23% ogdtem zarejes-
trowanych). Z pewnoscig bytoby ich znacznie
wiecej, gdyby nie... konkurencja — w tym samym
czasie odbywat sie miedzynarodowy zlot we Fran-
cji, tyle ze o wiele wigkszy i renomowany. Innym
istotnym akcentem ole$nickiego Zlotu byto zapo-
czatkowanie prac nad zatozeniem organizacji ama-
toréw konstruktorow w Polsce.

Tegoroczny Zlot (w ogdle juz dziesiqty — byt to
maty jubileusz!) zgromadzit w dniach 2 — 4 sierpnia
— 311 uczestnikéw zarejestrowanych, w tym 28
z Litwy (specjalny autokar), 20 z Czecho- Stowacji,
12 ze Szwecji, 6 z Niemiec i 4 z Danii oraz

Zlot uwidocznit wzrost liczby prywatnych posia-
daczy samolotéw fabrycznych — przyleciaty np.
dwa motoszybowce Ogar (m.in. Ryszarda Zamojs-
kiego z Kielc). Skadinad wiadomo nam, ze prywat-
nych samolotéw jest w Polsce wigcej (niektdrzy
w cichosci ducha liczyli, ze z todzi przyleci TS-8
Bies, o ktérym coraz gtosniej; niestety, samolot ten
juz nie istnieje, a jego wiasciciel zginat). Zapewne
na nastepnych zlotach tendencja ta bedzie wyraz-
niejsza. Za to wydarzeniem byt przylot dwuptato-
wego weterana CSS-13 SP-FGC. Kolejny (czwar-
ty) latajacy egzemplarz samolotu tego typu w kraju
jest niewatpliwie najlepiej zrekonstruowany — do-
ktadne jego ogledziny uwidaczniaja, ze w kazdym
miejscu jest dostownie ,,wypieszczony”. Tak dos-
konaty stan jest wynikiem pracy Roberta Gorczyka

2 zWitoch. Pilotéw byto 105, w tym 41 z zagranicy;
tacznie zarejestrowano 63 statki powietrzne: 37
motolotni, 12 samolotéw i motoszybowcow,
9 ULM-6w, 1 wiroptat oraz (nie prezentowane)
2 paralotnie i 2 balony.

Dopisali, tradycyjnie, Szwedzi (3 zatogi) ,,przy-
prowadzeni’’ jak zwykle przez Andrzeja Gumows-
kiego ze Sztokholmu. Wéréd nich zwracat uwage
dolnoptat ze statympodwoziem Wassmer SE-XHU
Jana Sternera, za$ lider zespotu pozostawit tym
razem swego Bolkowa 207 i przyleciat L-200
Morava SE-LAG. Kupiona przed rokiem w Polsce
Morava wymagata wiele pracy i érodkow i az dziw
bierze, ze w ciggu tak krotkiego czasu zostata
doprowadzona do bardzo dobrego stanu. Ale naj-
wiegkszg sensacjg byt przylotlvana Madsena z Danii
dwumiejscowq kompozytowaq kaczkg Long Eze —
po raz pierwszy na polskim niebie zawitat bowiem
samolot tego typu, a na Zlocie — Dunczyk.

Sposrod polskich konstrukcji sukcesami dzielity
si¢ trzy, J-2 Polonezy i J-5 Marco — wszystkie

Wassmer SE-XHU Jana Sternera

A J-2 Polonez Zyg-
munta Gofaba z Ka-
towic

« L-200 Morava

SE-LAG  Andrzeja
Gumowskiego ze
Sztokholmu

projektu Jarostawa Janowskiego z £odzi. Polone-
zy skonstruowano w Zielonej Goérze (Zbigniewa
Kuczmy), Sopocie (Andrzeja Fiuka) i Katowicach
(Zygmunta Golgba). J-5 Marco byt fabryczny
(spotki Alfa), ale ze skrzydtami o wigkszej rozpieto-
$ci i zmienionymi koncéwkami, w poréwnaniu
z egzemplarzem prezentowanym przed rokiem (o
trzechrekordach $wiata ustanowionych w ub. roku
naJ-5ijednymtegorocznym napiszemy w nastep-
nym numerze).

z Wroctawia i jego brata; optétnienie i cze$é innych
prac wykonano w zaktadzie remontowym Edwarda
Marganskiego na Zarze.

Z pewnym opoznieniem, jednak daje o sobie
zna¢ wyprzedaz starych szybowcow w aeroklu-
bach. Podobnie jak przed rokiem goscit w Olesnicy
gospodarz poprzednich zlotow, Wiadystaw Koz-
minski, ze swa Mucha, napedzang silnikiem Volks-
wagen 1200 zamontowanym z przodu. Ale oprocz
niego debiutowata na Zlocie Mucha 100 Wtady-
stawa Szulczewskiego z Czestochowy, z napedem
na wiezyczce za kabing oraz podobna konstrukcja
z Czecho-Stowaciji.

Istotne byto poinformowanie o zapoczatkowa-
niu prac nad zatozeniem Stowarzyszenia Amato-
row Lotniczych i uzyskanie akceptacji wielu uczes-
tnikow Ziotu. Wytoniony komitet organizacyjny ma
doprowadzi¢ do zarejestrowania tej organizacji
i afiliowania jej w Experimental Aircraft Associa-
tion (USA). Mamy nadzieje, ze doczekamy sig
wreszcie organizacji z prawdziwego zdarzenia
zrzeszajacej konstruktoréw i pilotdbw amatoréow
w naszym kraju; o kontynuowaniu tych prac po-
staramy sie informowaé na naszych tamach.




Nagrody za staranno$¢ utrzymania
statku powietrznego*’

1. Zygmunt Gotab (Katowice) za J-2 Polo-
nez.

2. Zbigniew Kuczma (Zielona Goéra) za
J-2a Polonez.

3. Andrzej Fiuk (Sopot) za J-2 Polonez.
Wyrdznienie: Felice Moscatelli (Wio-
chy) za autozyro.

*) W interpretacji Komisji Technicznej — staranno$é
wykonania i elegancja wykoriczenia.

Nagrody za wiernos¢ odtworzenia
statku powietrznego (dot. wetera-
now)

1. Robert Gérczyk (Wroctaw) za rekonstru-
kcije i renowacje samolotu CSS-13
SP-FGC.

2. Jan Sterner (Szwecja) za renowacje sa-
molotu Wassmer SE-XHU.

3. Jozef Gorszczynski (Katowice) zarekon-
strukcje i renowacje samolotu Zlin 326.

Wyréznienia: Z. Zukowski (Warszawa) za
samolot PZL-102 Kos; A. Gumowski (Szwe-
cja) za samolot L-200 Morava.

A Zbigniew Kuczma przy swym J-2a
Polonezie ¥ J 5 Marco

A Long Eze Ivana Madsena z Danii

Nagrody za rozwigzanie techniczne \

1. Jarostaw Janowski (£6d?) za caloksztait
rozwigzania samolotu J-5 Marco.

2 Wiadystaw Szulczewski (Czestochowa)
za rozwigzanie napedu do szybowca Mu-
cha 100

3. Oldtich Smola (CSRS) za budowe silnika
Trabant-boxer i jego zabudowe na moto-
lotni.

Wyrdznienia: R. Orlinski (Malbork) za mo-
dyfikacje samolotu Orlik, B. Mancarz i W.
Zbroja (Skarzysko Kamienna) za modyfikacje
napedu w samolocie konstr. J. Ostrowskiego;
W. Wolski (Bydgoszcz) za motolotnie spec-
jalng (inwalidzkg).

Nagroda Specjalna Wojsk Lotni-
czych za najciekawszy statek po-
wietrzny na Zlocie

Ilvan Madsen (Dania) za samolot Long Eze.

V¥V Mucha 100 z napedem, WladystawaSzul-

ezepmskicgn Zdjecie autora




KONSTRUKCJE WSPOLCZESNE

Nowa amfibia konstrukcji zespotu A. Konstan-
tinowa, ktéra po wieloletniej przerwie zbudowaty
zaktady w Taganrogu nad Morzem Azowskim,
zostata wstepnie oznaczona A-40, a w wersji
docelowej — Be-42 inazwana Albatros. Oznacze-
nie Be przywotuje nazwisko stawnego konstruk-
tora — Gieorgija Michaitowicza Bierjewa, zmar-
tego w 1979 r,, tworcy wielu znanych todzi lataja-
cych i amfibii jak MBR-2, Be-4, Be-6 i uzywanych
dotychczas Be-12 Czajka. Zaklady te w latach
sze$cdziesigtych opracowaty réwniez odrzutowa
t6dz latajaca Be-10, ktora wprawdzie uzyskata
wiele rekordow $wiatowych, brak jednak infor-

macji o jej seryjnej produkcji i uzytkowaniu w jed-
nostkach.

Prototyp A-40 oblatano w kwietniu 1987 r.
Amerykarniski wywiad nadat mu prowizoryczny kry-
ptonim Tag-D (od miejsca zlokalizowania). Obec-
ne kodowe oznaczenie NATO brzmi Mermaid (sy-
rena). Pierwszy publiczny pokaz odbyt sie¢ w Mosk-
wie nad lotniskiem Tuszyno w sierpniu 1989 r.

Mowi sig, ze nowa amfibia jest przejawem akcji
.. Konwiersija”, tj. przestawiania przemystu zbroje-
niowego ZSRR na zadaniacywilne.|stotnie — no-
wa amfibia, niewatpliwie mogaca wykonywac za-
dania wojskowe (zwalczanie okretow podwod-

nych czy stawianie zap6r minowych) — jest row-
niez przewidziana jako szybki samolot ratownictwa
dalekomorskiego badz jako pasazerski — dla tere-
now przybrzeznych czy wyspiarskich. Mozna sobie
wyobrazi¢ bogatych turystow przerzucanych z du-
zego miasta bezposrednio do hoteli rozmieszczo-
nych wzdtuz plaz.

Wspobiczesnie nie ma na $wiecie samolotow
poréwnywalnych, chociaz turbo$migtowe — ja-
poriski Shin Meiwa US-1/PS-1 czy chiriski Harbin
SH-5 — maja podobne mozliwosci przewozowe,
przy czym samolot japoriski jest znacznie bardziej
odporny na wysoka fale (do 4 m, czyli stan morza
5). Trudno dzi$ jednak méwié¢ o mozliwosciach
zbytu. Nie jest jeszcze pewne, czy marynarka
radziecka zamowi ten typ (Be-12 jeszcze latajq).
Prawdopodobnie wigksze szanse na szersze za-
stosowanie bedzie miata projektowana jako czysto
cywilna lIzejsza amfibia Be-200, chociaz w tej
klasie jest silniejsza konkurencja (Canadair i mie-
dzynarodowy program AAA), a rynek jest dosc
ograniczony. S wzmianki na temat ewentualnej
wspotpracy zakltadow Bierjewa z firma Bombar-
dier/Canadair.

Ptat o obrysie trapezowym, bez wzniosu lub
z nieznacznym wzniosem, o niewielkim skosie (ok.
27° na krawedzi natarcia) i duzym wydtuzeniu (ok.
8). Dwuszczelinowe klapy-poszerzacze, w dwéch

0 5

T O 1

skala dotyczy rzutow

AERO — Technika Lotnicza nr 70/71997

17



segmentach na pieciu wysiggnikach po kazdej
stronie, zajmujg az 80% rozpietosci krawedzi sply-
wu; przed klapami — spoilery (przerywacze). Calg
rozpietosé krawedzi natarcia zajmujg opuszczane
sloty (skrzela). Lotkistosunkowo mate; w sterowa-
niu poprzecznym pomagajg dwa zewnetrzne spoi-
lery wychylajace sie zgodnie z lotkami do gory. Na
koricach skrzydet wydtuzone, ,oléwkowate”
owiewki, zaokragglone z przodu i zaostrzone na
koricach — o nie ujawnionym przeznaczeniu (by¢
moze zawierajg anteny lub inne urzadzenia elektro-
niczne). Do korficow skrzydetl s3 zamocowane
skrzydtowe plywaki pomocnicze na niskich pylo-
nach.

Kadtub typu todziowego o duzym wydtuzeniu.
Kabina zatogi w gornej czesci; kabina tadunkowa
moze pomiesci¢ do ok. 105 pasazeréw lub (w
wersji ratowniczej) 54 rozbitkow i do 6 ratow-
nikow. Drzwi wejsciowe ,,Iadowe” po prawe;j stro-
nie przodu kadtuba; po lewej stronie drugie drzwi
umieszczone nisko nad obtem, dostepne z pomos-
tu lub z todzi czy poktadu kutra. Okna, w wers;ji
demonstrowanej, nieliczne; przednie szyby wypo-
sazone w wycieraczki. W dziobie, ponizej kabiny
zalogi, jest umieszczony radar poktadowy i — nieco
wyzej — wysiegnik z kornicowka uzupetniania pali-
wa w locie.

Dno slizgowe o duzym wydtuzeniu (ok. 12), ze
skosnym redanem pojedynczym, umieszczonym
w ok. 54% dtugosci kadtuba. Kat wzniosu tylnicy
niewielki (ok. 7°). Dno slizgowe czesci rufowej
o znacznym podobleniu, prostokresine (dwuskos-
ne), tylko tuz za redanem nieznacznie wkleste przy
oble (dno zrozchyleniem burt). Redan bardzo niski
nastepce (w ptaszczyznie symetrii), ma maksymal-
ng wysokos¢ w okolicy potowy szerokosci kad-
tuba. Dno czesci dziobowej z charakterystycznym
dodatkowym ostrym obtem, dzielagcym dno na
oddzielne waskie powierzchnie $lizgowe o zmien-
nych katach podoblenia, rosngcych od redanu ku
dziobowi. Dodatkowe obto — raczej rzadko spoty-
kane na kadtubachtodziowych — powoduje wigk-
szy opor hydrodynamiczny na poczatku rozbiegu
i opor aerodynamiczny w locie, jednak moze
Zmniejszy¢opory w $lizgu z duzg predkoscia przed
oderwaniem. Dna tego typu sg dos¢ rozpowszech-
nione na plywakach wodnosamolotéw (znane
pltywaki EDO), byly tez badane w CAG! w latach
trzydziestych (patrz ,,AERO-TL" nr 5/91 — Kwar-
talny Dodatek Specjainy). Dodatkowe tamacze
bryzgdéw umieszczone tuz nad zewnetrznym obtem
na dziobie i przed redanem ograniczajq bryzgi

padajace na kabineg i na klapy wychylone do startu
lub wodowania. Pod wzgledem proporcji dna
(wydtuzenia i dlugosci czesci dziobowej) Be-42
jest odbiciem wspolczesnej tendencji do konstruo-
wania kadtubéw stosunkowo waskich i dtugich;
wprawdzie wtedy obcigzenie szerokosci dna zna-
cznie przekracza wielkosci zalecane w latach
przedwojennych, jednak decyduje tu obcigzenie
przypadajace na iloczyn szerokosci i kwadratu
diugosci dna slizgowego (Q/B - L?). Albatros od-

biega jednak od typowych proporcji — ma stosun-

kowo krotkg czesé rufowaq, zapewne nie przewi-

dziang do podpierania wodnosamolotu w $lizgu

jako tzw. rufa slizgowa (planing tail). Jednak dos¢

maly kat wzniosu tylnicy maégtby powodowacd

..przysysanie rufy” w koncowej fazie rozbiegu

podczas przypadkowego zalania przez fale dna

czesci rufowej, ktora juz w tej fazie stracita kontakt

z woda. Dla uniknigcia tego zjawiska zastosowano

lokalne redany pomocnicze w postaci niewielkich

klinéw na krawedzi obta w ok. 1/4 diugosci czesci
rufowej za wiasciwym redanem. Podawane sg jako
patent Bierjewa, chociaz mozliwos¢ i celowosé
stosowania podobnych redanéw pomocniczych
(nawet o$miu po kazdej stronie) w celu ,,leczenia’
skutkow zbyt matego przeswitu czesci rufowej nad
woda badano juz w Niemczech w latach czter-
dziestych na samolocie Blohm u. Voss BV 222
Wiking. Na Albatrosie redany te nie zajmujq calej
szerokosci dna, lecz tylko od obla do zawiasow
szczelnych, diugich (ok. 6 m!) drzwi w dnie za
redanem, przez ktdre moze by¢ zrzucane wyposa-
zenie ratownicze lub bojowe (miny, bomby giebi-
nowe czy torpedy).

Usterzenie w ukiadzie ,,T", tj. z usterzeniem
poziomym na szczycie usterzenia pionowego.
Usterzenie pionowe skosne (skos ok. 30°), o statej
cigciwie. Ster kierunku, z dwoéch segmentoéw, za-
czyna si¢ nad kadlubem (zostawiono miejsce na
ewentualne stanowisko strzeleckie, ktérego jednak
obecnie nie ma na samolocie). Usterzenie poziome
trapezowe, skosne (skos ok. 30° na krawedzi
natarcia); statecznik poziomy przestawialny.

Podwozie tréjzespotowe z przednim podpar-
ciem. Rozstaw goleni gtéwnych niewielki (ok.
5 m), lecz do$¢ duza odlegto$é¢ osi podwozia
gtéwnego i przedniego ulatwia kotowanie przy
wysokim potozeniu osi ciggu silnikdw. Kota przed-
nie zdwojone. Kota giéwne zgrupowane w dwa
czterokolowe wozki (podobnie jak w samolocie
Tu-134). Podwozie przednie chowane w kadtub,
w czesci dziobowej. Zespoly podwozia gtéwnego

chowaja sig do tytu, w gondole u nasady skrzyde
przy kadtubie, pod gondolami silnikowymi.
Zespot napedowy. Dwa silniki turbowentyla.
torowe Sotowiow D-30KWP o ciggu startowym
ok. 1471 kN kazdy, przystosowane do pracy
w warunkach korozyjnych (woda morska), umie-
szczone na niskich wysiegnikach nad nasada plata
w poblizu krawedzi sptywu. Pod gltéwnymi sil-
nikami zabudowano dodatkowe silniki startowe; sa
to turboodrzutowe silniki Koliesow RD-36-
-35FWR o ciggu od 23 kN do 35 kN (stosowane
w samolotach pionowego startu Jak-38i Jak-141
jako silniki nosne). Silniki te pobierajg powietrze ze

‘'wspdlnych wlotéw do silnikdw gtéownych, za$

dysze majg zastaniane dwudzielnymi przestonami
z blachy tytanowej. Umieszczenie silnikdw nad i za
skrzydiem, przy tym w stosunkowo duzej odlegto-
$ci przed usterzeniem, chroni wloty powietrza
przed bezposrednimi bryzgami wody (skrzydlo
..ekranuje’ silniki), zarazem nie stwarzajac ryzyka
glebokiego przeciagnigcia, do ktérego s sktonne
samoloty z silnikami umieszczonymi z tylu na
kadtubie (gdzie oderwany optyw gondoli silnikow
zacienia usterzenie poziome ograniczajacjegosku-
teczno$cé); mozna oczekiwaé, ze na Albatrosie
strefa oderwarn przejdzie nad usterzeniem.

Kazimierz Dabrowski

DANE TECHNICZNE®

Rozpigtosé, m ok. 42
Dilugosé, m ok. 42
Wysokos¢ (na podwoziu kotowym), m ok. 11
Powierzchnia nosna, m? ok. 220
Masa startowa maks., kg 86 000
Masa tadunku w wersji ratowniczej, kg 6500
Predkosé¢ maks., km/h 830
Predkos¢ przelotowa, km/h 700
Zasigg z tadunkiem 6500 kg, km 4700
Zasieg maks., km 5500
Rozbieg, m 1000-1200
Dobieg, m 700-900
Promien zakrgetu na wodzie, m 300
Wysokosé fali (dopuszczalna

dla uzytkowania), m 18
Stan morza ok. 4

* Dane techniczne czgsciowo przyblizone, oparte na
ocenach, pochodzq tez z réznych zrodel i nalezy je trak-
towac jako orientacyjne.

ROZWIAZANIA TECHNICZNE === —

Uklad sterowania
poprzecznego

STEROWANIE LOTKAMI
| SPOILERAMI

Dash 8 Series 300 :

koricowy (lewej lotki), 12 —

wzmacniacza, 19 — wzmacniacz

1 — tylny diwigar skrzydla, 2 — sektor linkowy rozgaleziajacy, 3 — diwignia systemu
zabezpieczajacego uklad sterowania przed podmuchami wiatru, 4 — linki sterownicze
lotek w prawym skrzydle, 5 — linki sterownicze lotek w kadlubie, 6 — linki sterownicze
lotek w lewym skrzydle, 7 — linka systemu zabezpieczajqcego przed podmuchami
wiatru, 8 — uszczelka, przez kt6rq linki sq wyprowadzone z hermetyzowanej kabiny do
centroplata, 9 — kulki uszczelniajgce., 10 — nakladka na uszczelke, 11 — sektor linkowy
okucie diwigni lotki,
prowadzgce, 15 — diwignia kqtowa, 16 — popychacz, 17 — sektor linkowy, 18 — linki od

Zré6dio: Dash 8 Series 300 Reference Guide, Boeing Canada de Havilland Division

13 — popychacz, 14 — rolki
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StOWNIK

62. Automatyczne wprowa-
dzanie (Smigta) w choragiew-
ke, automatyczne choragiew-
kowanie (Smigta)

Ang. automatic (propeller) feathering

Niem. automatische Segelstellung (f) (der Luftschraube)

Fr. drapeau (m) automatique (d'hélice)

Ros. aBTomMaTtnueckoe ¢aioriposaHie (BO3AYLIHOrO BHHTA),
rMpoBaHMe (B.B.); ABTOIONIOrEp (B.B.).

aBTOdII0~

Samoczynne przestawianie sie topat $Smigta w potozenie choragiewki
w przypadku awarii silnika. Konieczno$¢ automatyzacji wprowadzania $migta
w choragiewke na samolocie wielosilnikowym, gdy jeden z silnikéw przestaje
normalnie pracowac, wynika z warunkéw lotu z matq predkoscia (przy starcie
lub przy podejéciu do ladowania). Przy naglym zakioceniu réwnowagi
momentow przechylajacych i odchylajacych pilot musi szybko reagowac
sterami i nie powinien by¢ dodatkowo zmuszony do wybieraniai uruchamiania
witasciwego przycisku czy innego elementu wtaczania mechanizmu chorg-
giewki na danym $migle (patrz 24 — Minimalna predkos$¢ sterowna, V,,¢,
L, AERO-TL" nr 4/90); zwtaszcza btedna ocena, o ktory silnik chodzi, moze
okazac sie katastrofalna (zatrzymanie ,,zdrowego” silnika!).

Uktady automatyczne moga korzystac z sygnatow pochodzacych z réznych
2rodel. Jednym z objawow utraty mocy jest zmniejszenie momentu ob-
rotowego silnika, ktéry na silnikach turbo$émigtowych jest podstawowym
parametrempracy silnika; moment ten jest zwykle mierzony w postacici$nienia
oleju w cylinderku zwigzanym mechanicznie z obudowaq przektadni z jednej
strony i ,,nieruchomym’” wiericem zebatym z drugiej. Spadek tego ci$nienia jest
sygnatem do wprowadzania $migta w choraggiewke pod warunkiem jednak, ze
dzwignia mocy nie zostata cofnieta na ,,maly gaz”. Innym zrédtem sygnatu
utraty mocy moze by¢ wystapienie na piascie $migta ujemnego ciagu; takze
wtym przypadku system musi by¢ oczywiscie zabezpieczony przed samoczyn-
nym wchodzeniem $migta w choragiewke (a wiec zatrzymaniem silnikow!),
gdy celowo korzystamy z hamowania $miglami przestawiajac je na minimalny
kat w czasie stromego schodzenia lub dobiegu badz gdy stosujemy od-
wracanie ciggu $migta — tzw. rewers. Stosowano tez pomiar ci$nienia
w strumieniu tuz za $migtem jako zrédto sygnatu.

Niektére Smigta, w ktérych mechanizm przestawiania topat jest stale pod
naciskiem sprezyny (lub zatadowany sprezonym powietrzem) dziatajagcym
w kierunku zwigkszania katow nastawienia lopat, Smigto przestawia sie
w choragiewke w kazdym przypadku spadku ci$nienia oleju w instalacji silnika,
a wiec zaréwno przy normalnym, jak i awaryjnym zatrzymaniu silnika, ale tez
w przypadku utraty oleju przez nieszczelno$¢ instalacji.

63. Klapa strumieniowa

Ang. jet flap

Niem. Strahlklappe (f), Jet Flap

Fr. volet (m) fluide

Ros. PEaKTHBHbLIA 3aKPbLIOK, CTPYHHbIH 3aKPbIJIOK

Systemzwigkszaniasity no$nej ptata za pomocgq wydmuchiwania strumienia
gazdéw. Naniektérych samolotach — w celu poprawienia ich wtasciwosci przy
starcie i ladowaniu — stosuje si¢ sterowanie warstwg przyScienng przez
wydmuchiwanie sprezonego powietrza przez szczeliny umieszczone w poblizu
krawedzi natarcia klap lub/i sterow wysokosci (ewentualnie wzdtuz krawedzi
sptywu klap przednich). Zwigksza to skuteczno$é urzadzer mechanizacji ptata
przeciwdziatajgc oderwaniu strug na gornej powierzchni ptata (lub na dolnej
powierzchni usterzenia) i umozliwiajgc uzyskanie przyrostu sity nosnej tym
wigkszego, im silniejszy jest nadmuch, tj. masowy wydatek powietrza i jego
predkosé w odniesieniu do powierzchni ptata i predkosci lotu (wspotczynnik

AERO — Technika Lotnicza nr 10/1991

ch}% 3,9 C):. sin®

Cu). Znacznie wigksze przyrosty wyporu, cho¢ kosztem réwniez znacznie
wyzszych wartos$ci wspotczynnika Cu, moze teoretycznie zapewni¢ metoda
wydmuchiwania strumienia w poblizu krawedzi sptywu profilu. Strumien taki,
skierowany w dot pod pewnym katem do tytu, indukuje zmiane optywu catego
profilu: dzigki duzej predkosci (wiekszej niz predkos$¢ lotu) zasysa on i przy-
spiesza powietrze otaczajace oraz odchyla w dot caly przyplyw, przeciw-
dziatajac rowniez jego oderwaniu na gornej powierzchni profilu. Przyrost sity
nos$nej wynika zarobwno z przyspieszenia przeptywu, jak i z jego odchylenia
w dol, a takze pochodzi od pionowej sktadowej odrzutu strumienia dodat-
kowego. Do wydmuchu moze by¢ uzyte powietrze upuszczane ze sprezarki
silnika turbinowego lub bezposrednio gazy wylotowe silnika (co jest bardziej
ktopotliwe do rozwigzania technicznego); moze tez by¢ uzyty (tak jak na
istniejagcych samolotach z nadmuchem na klapy i stery) oddzielny silnik
turbinowy — wytwornica gazéw. W kazdym przypadku pozostaje problem
bezpieczenstwa lotu w przypadku nagtego przerwania pracy silnika, gdy ptat
musi przestawic¢ sie na normalng prace bez nadmuchu.

Wydmuch moze odbywacé sie przez stalg szczeling na dolnej lub gornej
powierzchni profilu (patrz takze 60 — Plat X; ,,AERO-TL" nr 9/91) w poblizu
krawedzi splywu; moze tez by¢ rozwigzany w postaci obracanej rury do-
prowadzajacej ze szczeling wzdluz rozpietosci (patrz rys.), co pozwalatoby
zmieniac¢ réwniez kat wydmuchu, a nie tylko jego intensywnos$c, jak w przy-
padku statych szczelin.

Poniewaz dziatajaca klapa strumieniowa wytwarza silny dodatkowy mo-
ment pochylajacy, jej skutecznos¢ jest ograniczona na samolotach z usterze-
niem z tytu (przyrost sity w dot na usterzeniu potrzebny do réwnowagi — to
zmniejszenie przyrostu sity nosnej); na samolotach z dodatkowga powierzchnig
z przodu (jak kaczka czy dwuptat tandem — patrz 53 — Usterzenie przednie;
destabilizator; skrzydto przednie; ,,AERO-TL" nr 4/91), potrzebny przyrost sity
na usterzeniu dodaje si¢ do sity no$nej ptata.

System klap strumieniowych, cho¢ obiecujacy, nie wyszedt jeszcze poza
stadium badan. Nazwa angielska ,,jet flap” stosowana jest niekiedy takze do
klap z nadmuchem zewnetrznym, jak np. na samolocie YC-15 (,.external-
ly-blown jet flap™), na ktérym klapy sa odmuchiwane przez strumien gazéw
z silnikdw odrzutowych lub turbowentylatorowych zawieszonych na wysieg-
nikach pod ptatem.

K.D.

19



<4 HEINKEL He

— rurka Pitota

— podwozie przednie

— wskaznik polozenia podwo-

zia

— sterownica nozna (o$ obro-

tu)

— pedaly sterownicy noznej

z hamulcem

tablica przyrzadéw

— celownik Revi 168

— sterownica reczna

— pulpit prawy

— dZwignia sterowania silni-
kiem

11 — pulpit lewy

12 — fotel katapultowany

13 — dzialko MK 108 kal. 30 mm

14 — zasobnik z nabojami kal.

30 mm

15 — akumulator

16 — oslona kabiny (odrzucana)

17 — radionamiernik FuG 24

QWOND & KN wWwh=
|

-

18 — antena radionamiernika
FuG 24 .

19 — kadlubowy zbiornik paliwa
poj. 6351

20 — uklad napedowy trymera
steru wysokosci

.21 — silnik BMW 003

22 — zbiornik oleju

23 — profilowany stozek wyloto-
wy silnika

24 — ostona ppoz. zbiornika wy-
ciekajacego paliwa

25 — popychacze steru wysoko-
Sci
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41

42
43

44

45

popychacze lotek
linki ukladu napedu steru
kierunku

ploza ogonowa

statecznik poziomy

ster wysokosci

klapka wywazajqca steru
wysokosci

stozek statecznika pozio-
mego (przestawialny)
statecznik pionowy

ster kierunku

klapka wywazajgca steru
kierunku

klapa

lotka

dzwigar tylny skrzydla
dzwigar przedni skrzydla
zbiornik paliwa w kesonie
skrzyd/a

zbiornik paliwa w krawedzi
natarcia skrzydla
podwozie gléwne
pokrywa podwozia gléw-
nego

pokrywa podwozia przed-
niego

startowy wspomagajacy sil-
nik pulsacyjny As 044

Opracowat
M. Zurek

kreslit:

Krzysztof
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Heinkel He 162

DOKONCZENIE TEKSTU ZE STR. 9

pilotow krotko stacjonowata na lotnisku Ros-
tock — Marienehe, Ludwigsluft i Husum), jedno-
czesnie 11/JG 1 rozpoczeta szkolenie w Rostocku
i w Wiedniu. Planowano przezbrojenie takze Il-
1/9G1,1/JG400i11/JG 400. 1 grupa JG 1 otrzymata
samoloty z zaktadéw Junkersa w Bernburgu, druga
grupa JG1 — z Rostocku. Ostatecznie cata grupa
(1/JG1) od 16 kwietnia 1945 r. znajdowata sie
w stanie gotowosci bojowej na lotnisku Leck. Po
usunieciudrobnych usterek 21 kwietnia jednostka
weszta do walki atakujac lotnisko alianckie, znisz-
czony zostat samolot plut. Reinchenberga ,,Biata
4",

Sprawa zestrzelenia He 162 do dzisiaj jest tajem-
nicza — fakt ten zgtosit kpt. H.W. Longley z 3.
dywizjonu RAF, o podobnym wydarzeniu zamel-
dowat pilot USAF z 12. dywizjonu rozpoznaw-
czego.Wedtug dostepnych obecnie zrodet niemie-
ckich (gtéwnie dokumentéw pilotéw) fakty byty
inne. W czasie lotow w kwietniu dochodzito do
spotkan z nieprzyjacielskimi samolotami, jednak
bez wyraznych skutkéw, np. wedtug zapisu z ksig-
zki lotow ppor. Kriete 17 kwietnia 1945 r. stoczono
walke z szeScioma Spitfire’ami, bez strat po obu
stronach, 24 kwietnia doszto do spotkania z cztere-
ma Typhoonami. 19 kwietnia o godz. 12.22 z Leck
wystartowaly cztery He 162 2 1./JG 1, w okolicach
Klitkum (4 km na potudnie od Leck) doszio do
starcia z P-47D Thunderbolt, zostat zestrzelony He
162A-2 (..Biata 2") pilotowany przez ppor.
Giinthera Kirchnera. Pilot zginat.

Niejasne jest tez, czy piloci latajagcy na He 162
odniesli zwyciestwa powietrzne. Nie sprawdzona
jest informacja, jakoby dowddca JG 1 ptk Herbert
Ihlefeld podczas jednego z lotéw na przebazowa-
nie zestrzelit nieprzyjacielski samolot. Rudolfa
Schmittaz 1./JG 1, ktory pilotujac ,.Biatqg 1°* 4 maja
po starcie z Leck (o godz. 11.38), o godz. 11.45

w okolicach Husum ostrzelat z daleka samolot
Typhoon (lub niemal identyczny Tempest) i zgtosit
jegozestrzelenie. W tym rejonie alianci utracili tego
dnia Typhoona Mk.IB (HF-V) ze 183. dywizjonu,
pilotowanego przez mjr. Jamesa Cullenai Tempes-
ta Mk.V (SA-D, JN877) z 486. dywizjonu RNZAF
(nowozelandzki). Powaznie uszkodzone zostaty
dwa Typhoony (ze 175. i 245. dywizjonu).

9 maja 1945 r. lotnisko Leck zostato zdobyte
przez wojska brytyjskie. Zdobyto 31 nie uszkodzo-
nych samolotéw Heinkel He 162A-2.

tacznie wyprodukowano okoto 110-120
He162; z pozostawionych podzespotéw zmon-
towano 50 kolejnych samolotéw. Elementy zgro-
madzone w réznych punktach Niemiec pozwalaty
na budowe 800 maszyn. Pierwszych préb zdoby-
cznych He162 dokonata na lotnisku Leck grupa
pilotéw brytyjskich. Mjr William Benson osiagnat
w locie poziomym predko$é 904 km/h (na wysoko-
$ci 12558 m), a w locie nurkowym — 941 km/h.
Brytyjczycy przetransportowali na Wyspy 11 sa-
molotéw. Maszyny te zostaty poddane wszech-
stronnym probom — pilot RAE (Royal Aircraft
Establishment) w Farnborough kmdr ppor. Eric M.
Brown tak ocenia samolot: ,,Widoczno$¢ do przo-
du bardzo dobra, wydaje mi sig, ze fotel pilota jest
umieszczony zbyt nisko. Start zbyt dtugi. Sterow-
no$¢ bardzo dobra. Podczas startu i ladowania
wymagat doktadnego stosowania rezimu czynno-
$ci przewidzianego w instrukcji”’. 9 listopada pod-
czas lotu na He 162A-2 (AM62) zginat kpt. R.A.
Marks. Jak wspomina Brown, ,,przyczyng wypad-
ku byto odpadnigcie steru, co byto wynikiem
pomytki w sterowaniu moca silnika podczas lotu na
matej wysokosci”.

Wojska amerykarskie zdobyty wiele uszkodzo-
nych lub nie ukoriczonych He 162A-1iHe 162A-2
na lotniskach austriackich i na lotnisku Miinchen-

SAMOLOTY ZDOBYCZNE
Nr fabr. A . Oznaczenie .
(Werk Nummer) Nrewidencyiny Luftwaffe Uwagi
Wielka Brytania
120221 AM 58 ? rozebrany na czesci zamienne
120076 AM 59 ,Zoka 4" RAF VH 524, wystany do Kanady, obecnie w muzeum
w Rockville
120074 AM 60 .Zolta 11" ztomowany w 6 MU w Brize Norton 14.08.47
120072 AM 61 ,.Biala 3" 9.11.45 katastrofa w Adlershot
120086 AM 62 - wystany do Kanady tak jak AM 59
120095 AM 63 S ?
120097 AM 64 ,.Biala 4~ zlomowany w Farnborough .12.46
120227 AM 65 ..Czerwona 2" | obecnie w muzeum w St. Athan (Wielka Brytania)
120091 AM 66 = wystawiony w Londynie w 1946, dalsze losy nieznane
120098 AM 67 — RAF VH 513, ztomowany jak AM 64
120235 AM 68 .Zolta 6" obecnie w Imperial War Museum w Londynie
Francja
120223 ? ,.Zoblta 3" obecnie w Musée de I'Air w Paryzu
usa
120067 .Zotta 7 | muzeum Wright Field, ty! kadiuba od samolotu 120222
120077 FE 489 ..Czerwona 1 po6zniejoznaczony T-2-489, obecnie w muzeum w USA
120017 FE 494 .,Zt_ﬁha 6" uzywany do prob statycznych, czgéci zamienne
120230 FE 504 ..Biata 23" pozniej T-2-504, obecnie w muzeum NASM Silver Hill
He 162A-2 (nr fabr.
120230. z usterzeniem
od samolotu nr 120222)
..Biala 23" w Wright
Field w 1945 r. Pilotem
tej maszyny byl praw-
dopodobnie Oberst Her-
bert Ihlefeld, Kommo-
dore JG1 @ He 162A-2
(W. Nr. 120230, but
with the tail from a ma-
chine W. Nr. 120222),
..White 23", at Wright
Field in 1945. It's belie-

ved this ajc was flown
by Oberst Herbert Ihle-
feld, Kommodore of JG1
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-Riem. Z samolotéw zdatnych do lotu, zdobytych
na lotnisku Leck, USAF otrzymato cztery He162,
ktére zostatly poddane wszechstronnym badaniom
technicznym i prébom w locie na lotnisku Freeman
Field i Wright Field w USA.

Francja otrzymata w 1945 r. samolot nr 120223,
ktory byt testowany na lotnisku Mont-de-Marsan
do 1948 r. Prawdopodobnie rok poézniej Francja
dostata jeszcze dwa samoloty (jeden zdatny do
lotu). Francuskie He 162 dwukrotnie ulegaty awa-
riom: w potowie 1947 r. ptk A.M. Longuet ladujac
uszkodzit kotko przednie, a w kwietniu 1948 r. kpt.
Schilinger rozbit Heinkla.

Wojska sowieckie zdobyty wiele nie ukofczo-
nych He162 w Rostocku i w Austrii. Rosjanie
prawdopodobnie zdotali skompletowaé dwa sa-
moloty oznaczone ,,01" i,,02”. W 1946 r. zostaty
one poddane wszechstronnym prébom w NIl
WWS w Moskwie. Prawdopodobnie planowano
rozpoczecie produkcji seryjnej samolotu He 162
— tak wykonywano w ZSRR kopie niemieckich
silnikéw odrzutowych BMW 003 (RD-20) i Jumo
004 (RD-10). Ostatecznie rozpoczeto produkcje
wtlasnej konstrukcji — samolotu Jak-15. W NI!
WWS He162A-2 oblatywat A.G. Koczetkow.

Samolotem He 162 interesowato si¢ takze lot-
nictwo marynarki wojennej Japonii. 15 kwietnia
OKL zgodzito si¢ na udostepnienie dokumentacji
w celu rozpoczecia produkcji He 162 w Japonii
(licencja?). W Rostocku przebywata japoriska
misja lotnictwa morskiego, ktéra zapoznawata sig
z technologig produkcji samolotu. Nie byto moz-
liwe wystanie do Japonii kompletnego samolotu
drogg morska (na poktadzie okretu podwodnego),
dlatego dane techniczne zostaty wystane drogg ...
radiowq. Kmdr Yoshio Magamoni przygotowat do
wystania w ten sposob wszystkie istotne elementy
dokumentacji technicznej. Przed kapitulacjq Nie-
miec do Japonii dotarta tylko mata czes$¢ potrzeb-
nych informacji. He 162 produkowany w Japonii
miat by¢ napedzany silnikiem turboodrzutowym
Mitsubishi Ne-130.

Na zakonczenie warto powiedziec kilka stow na
temat stosowanych nazw. Jak juz wspomniano
uprzednio, pierwszg zatwierdzong nazwq bylk
Spatz, jednak He 162 byl najbardziej znany pod
nazwg, ktéra byta kryptonimem catej koncepcji
budowy tego typu samolotu — Volksjdger (mys-
liwiec ludowy).

REKOMENDOWANE

MODELE

REDUKCYJNE HE162

1/72 — Dragon

1/48 — Trimaster (od 1992 r. model
bedzie produkowany przez fir-
me Dragon)

MALOWANIE

Samoloty He 162 byty malowane wedtug dwéch
instrukcji: z 18 stycznia i 28 lutego 1945 r. Przewi-
dywano, ze poszczegdlne elementy bedq malowa-
ne oddzielnie z zastosowaniem réznych koloréw.
Nie wyznaczono doktadnie, jakie kolory bedq uzy-
wane. Bioragc pod uwage stosowang wowczas
praktyke malowania samolotéw mysliwskich Luft-
waffe mozemy przyjac, ze byty to kolory RLM 81,
82 i 83. Analiza zachowanych samolotéw wskazu-
je, ze uzywano kolorow RLM81 Braun-Violet
(brgzowofioletowy, brunatny; FS 34087-34096)
i RLM 82 Griin (zielony; FS 34128). Kolorem RLM
81 najczesciej malowano lewy plat, gorne i boczne
powierzchnie kadtuba oraz potowe usterzenia, na-
tomiast prawy ptat, gondola silnikowa i czgs¢
usterzenia byta malowana kolorem RLM 82. Praw-
dopodobnie wiele samolotéw bylo malowanych
zamiast kolorem RLM 82 — farbg RLM 83 Licht-
griin (jasnozielony: FS 34138). Dolne powierzch-
nie byty malowane kolorem RLM 76 Hellgrau
(jasnoszary; FS 36473). Na gornych powierzch-

AERO — Technika Lotnicza nr 10/1991



1661/0L 1u ezouo] exuyss — OHIV

£C

He 162 A-2 nr 120074, eskadra 3./JG1, baza Leck, RLM 81 brazowo-fioletowy
Brown-Violet

maj 1945, pilot: dowddca eskadry

por. Emil Demuth.

W.Nr. 120074, aircraft of Obit. Emil Demuth,
Staffelkapitan of 3./JG1, Leck, May 1945.
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He 162 A-1 nr 310018, eskadra 1./JG1, baza Leck,
maj 1945, pilot: dowédca eskadry
kpt. Helmut Kunnecke. yellow

RLM 76 jasnoniebieski

W.Nr. 310018, aircraft of Hptm. Helmut Kunnecke, Light Blue

Staffelkapitan of 1./JG1, Leck, May 1945.

Heinkel He 162 A

He 162 A-2 nr 120077, eskadra 2./JG1, maj 1945.
Na kadtubie godto IIl./JG77.
W.Nr. 120077, 2./JG1, May 1945.
On fuselage insignia of IIl./JG77.

3
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niach skrzydet malowano biate uproszczone krzyze
typu B6 o wymiarach 600 mm (dlugo$é boku
kwadratu opisanego na koricach krzyza), na dol-
nych powierzchniach skrzydel — uproszczone
krzyze typu B6a — 950 mm, na kadlubie — krzyze
typu B4 lub B3 — 450 mm. Na statecznikach
— swastyki czarne bez obramowan — 325 mm.

Na statecznikach pionowych czesto malowano
czarng farbgq numer fabryczny. Ostong dyszy silnika
malowano na czarno kolorem RLM 22 Schwarz
(FS 37038); tym samym kolorem malowano znaki.
Na kadtubie w okolicy wlotu powietrza do silnika
byt umieszczony zétty, biaty lub czerwony numer
okreslajacy przydziat do grupy. Prototypy byty
oznaczone literg M i numerem kolejnym prototypu
malowanym czarng farbg tuz pod kabing pilota.
Samoloty dos$wiadczalne nie byly malowane
— pozostawiano je w naturalnym kolorze alumi-
nium — lub byly calkowicie malowane kolorem
szarozielonym RLM 02 Grau (FS 36165). Samolo-
ty JG1 ,,Oesau” mialy godta malowane na kad-
tubie, dodatkowym elementem identyfikacyjnym
byta czerwona strzala malowana na przedniej cze-
$ci kadtuba samolotu. Samolot dowédcy JG 1 ptk.
Ihlefelda miat malowany przéd kadtuba w czar-
no-biato-czerwone pasy (kolory te nawiqzywaty
do baretek wysokich odznaczern wojskowych).
Niektore samoloty mialy wloty powietrza do sil-
nikdbw malowane kolorem czerwonym lub biatym.
Samoloty zdobyczne uzywane we Francji, Wielkiej
Brytanii i USA pozostawiono w malowaniu Luft-
waffe, namalowano tylko nowe znaki. Samoloty
testowane w ZSRR byly cate malowane na kolor
jasnoszary. Wnetrze kabiny malowano wedlug
przepisow Luftwaffe, gtéwnie uzywano koloru
RLM 02 Grau.

OPIS LEDWOCH
KONSTRUKCJI

He 162

Jednosilnikowy, jednomiejscowy $rednioptat
konstrukcji mieszanej, z napedem odrzutowym,
trzypunktowym, wcigganym podwoziem z przed-
nim podparciem i zdwojonym usterzeniem piono-
wym.

Skrzydta o konstrukcji drewnianej, dwudzwi-
garowe. Ptat mocowany do kadtuba za pomocq
weztdw taczonych $rubami, kryty sklejkq o grubo-
éci 4—5 mm. W przestrzeni miedzy dzwigarami
byly umieszczone dwa integralne zbiorniki paliwa.
Lotki i klapy o konstrukcji drewnianej; lotki byty
wyposazone w klapki wywazajace, wychylaly sie
0 18° w gore i w dot. Klapy wychylaty sige do 45°.
Naped lotek mechaniczny, klap — hydrauliczny.
Kornce skrzydet z duralu byly zakrzywione do dotu
pod katem 55°.

Kadtub o konstrukcji skorupowej i pétskorupo-
wej. Przednia cze$¢ (az do skrzydta) odejmowana,
o konstrukcji skorupowej. U gory za kabing mon-
towano gondole silnikowq i skrzydta. W przodzie
kadtuba znajdowata sie¢ komora podwozia przed-
niego (kotko przednie znajdowalo si¢ w obudowie
bezposrednio pod tablica przyrzadéw; na wierzchu
tej obudowy znajdowalo sig okienko umozliwiajq-
ce kontrole prawidlowego schowania podwozia
przedniego i obserwacji ku przodowi podejécia do
ladowania). Na uchwycie nad tablicq przyrzadéw
byt umieszczony celownik Revi 16A lub Revi 168
(planowano zastosowanie celownika EZ42).
Wkonsolach bocznych (nad dziatkami) znajdowa-
ty sie przyrzady sterowania praca silnika (przepust-
nica), chowania i wysuwania podwozia, krany
paliwowe, ustawienia klapek wywazajqcych. Na
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zczegoly konstrukcji samolotu He 162A-2 eksponatu Musée de I'Air na lotnisku Le

Jourget w Paryzu,; kolejno wspdlzegarowo: osfona kabiny, usterzenie pionowe, silnik
MW 003 w widoku z tylu, podwozie gtdwne, podwozie przednie, silnik i kabina pilota
widoku z przodu.

Zdjecia: Wojciech J. Gawrych




prawej konsoli znajdowala sie radiostacja i rozrusz-
nik. Pilot sterowal za pomocg drazka sterowego
i pedatéw. Fotel pilota, przystosowany do spado-
chronu siedzeniowego, byt wyrzucany za pomoca
tadunku prochowego typu Heinkel. Ostona kabiny
dwuczesciowa, ze szkta organicznego mocowane-
go $rubami do ramy. Czes$¢ ruchoma otwierana do
tytu, zamek znajdowat sie na grzbiecie (ostona
mogta by¢ zaklinowana w potozeniu otwartym za
pomoca mechanizmu blokujacego zawiasy). Z le-
wej strony byto mate okragte okienko do wentylacji
kabiny. Kabina niecisnieniowa. Za fotelem pilota
plyta pancerna, ponadto komory amunicyjne
i zbiornik tlenu (3 dm?) stuzacy do przygotowania
mieszanki oddechowej.

W s$rodkowym segmencie kadiuba, konstrukcji
potskorupowej, miescit sie zbiornik paliwa (samo-
uszczelniajagcy sie w przypadku przestrzelenia)
i komora podwozia gtéwnego z osprzetem (system
hydrauliczny). Segmenty kadtuba byty potaczone
Srubami, miejsce potgczenia szpachlowano. Gon-
dola silnikowa byta montowana do grzbietu kad-
tuba. Na wierzchu kadtuba byta umieszczona,,ryn-
na’ stuzaca do kierowania strugq gorgcych gazéw
wylotowych, bedaca jednoczesnie podstawg do
mocowania silnika, ktéry byt umieszczony pod
katemod +3°do +4,2° wstosunku do osi kadtuba.

Usterzenie wolnonos$ne o konstrukcji catkowi-
cie metalowej tworzyto jeden modut z koricem
kadtuba. Stery byty wyposazone w klapki wywaza-
jace nastawiane na ziemi. Stery poziome wychylaty
sie 0 30° w dét i w gore. Zdwojone usterzenie
pionowe byto nachylone o 30° do wewnatrz. Stery
pionowe o konstrukcji drewnianej, korice sterow
o konstrukcji metalowej. Stery kierunku wychylaty
sie 0 25° w obie strony.

Podwozie tréjkotowe z przednim podparciem.
Koto przednie wciggane hydraulicznie w kadtub ku
tytowi. Golen z widelcem, opona Continental lub
Buna o wymiarach 500 x 145 mm. Podwozie gt6-
wne, wciggane hydraulicznie w kadtub, miato kota
o wymiarach 600 x 200 mm z oponami Continen-
tal. Golenie amortyzowane hydraulicznie; hamulce
bebnowe, hydrauliczne. Drzwi komér podwozia
byty ze sklejki, usztywnione duralowga kratownica
(przednie) lub duralowymi podtuznicami (gtow-
ne).

Zespo6t napedowy. Samolot byt napedzany
silnikiem  turbinowym BMW 003E-1 lub
BMW 003E-2 umieszczonym w gondoli na kad-
tubie. Silnik miatl siedmiostopniowq sprezarke
osiowa, 16 komor spalania z wtryskiwaczami pali-
wa oraz jednostopniowq turbing osiowa chtodzo-
ng powietrzem. Wtrysk byt regulowany mechani-

cznie w zaleznosci od wysokosci lotu i predkosci.
Bieg A — wolne obroty silnika, S — startowy,
F — lot do wysokosci 8000 m i bieg M — lot na
wysokosci ponad 8000 m. Silnik miat ciag 7,84 kN
przy 9500 obr/min i temperaturze spalania 620°C;
w locie na wysokosci 11 000 m z predkoscig 800
km/h (8900 obr/min) — tylko 3,3 kN. Silnik BMW
003 miat zamkniety uktad olejowy ze zbiornikiem
o pojemnosci 25 dm? nad silnikiem. Chtodnica
oleju znajdowata sie w dolnej czesci silnika pod
wlotem powietrza. Rozruch za pomocg dwucylind-
rowego, dwusuwowego silnika gaznikowego typu
Riedel SH o mocy od 59 do 7,3 kW, ktory
uruchamiat sprezarke i turbine. Silnik Riedel byt
z kolei uruchamiany rozrusznikiem elektrycznym
Bosch RKL 110 lub recznie (za pomoca korby). Do
napedu silnikbw BMWOO3A (stosowanych
w prototypach) uzywana byta benzyna etylizowa-
na o liczbie oktanowej 87; w wersji BMW 003E
uzywano nafty lotniczej J2. Zbiornik mieszanki
benzynowo-olejowej o pojemnosci 7,5 dm?® do
napedu silnika Riedel znajdowat sie z boku silnika
gtéwnego BMW 003E. Silnik BMW 003 miat dtu-
gos$¢ 3630 mm, maksymalng $rednice 640 mm
i mase (suchy) 624 kg. Paliwo znajdowato sie
w zbiorniku kadtubowym o pojemnosci 675 dm?
i w dwoch integralnych zbiornikach w skrzydtach,
kazdy o pojemnosci 175 dm® (tacznie 794 dm?).
Podczas startu mozna byto uzywac silnikéw rakie-
towych typu Walter Ri 502, ktére byly mocowane

do kadtuba samolotu za komorami podwozia
gtéwnego.
Instalacja elektryczna jednoprzewodowa

o napigciu 24 V z bezpiecznikami automatycznymi,
dostarczata prad do rozrusznika silnika, podswiet-
lania celownika i tablicy przyrzadéw. Zrédiem
pradu byty akumulatory otowiowe Bosch lub prad-
nica.

Wyposazenie radiowe sktadato sie z radio-
stacji ultrakrétkofalowej FuG 24i FuG 162Y, radio-
poétkompasu ZVG 16 z anteng ramowq umiesz-
czong na gondoli silnika i urzadzenia IFF (iden-
tyfikacji radarowej) FuG 25a z anteng pretowa pod
centralng czes$cig kadtuba samolotu.

Uzbrojenie samolotow He162 sktadato sig
z dwoéch dziatek umieszczonych po bokach kad-
tuba. W wersji He 162A-1 byty to dziatka Rhein-
metall-Borsig MK 108 kal. 30 mm z zapasem 50
nabojoéw na kazde dziatko: wersja A-2 byta uzbro-
jona w dwa dziatka Mauser MG 151/20 kal. 20 mm
(120 nabojéw). Spust dziatek elektropneumatycz-
ny. Wylot tusek i ogniwek tasm przez otwory
w dolnej czesci kadtuba.

Planowano zastosowanie innych wariantow
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Tablica przyrzadéw samolotu He 162 @ He 162 in-
strument panel

uzbrojenia, m.in. wyrzutni niekierowanych pocis-
kéw rakietowych R4M kal. 55 mm pod skrzydtami
i rakiet niekierowanych Panzerblitz 1 kal. 80 mm.
Ciekawym systemem uzbrojenia byt SG 118 Roh-
blocktrommel sktadajacy sie¢ z trzech wyrzutni,
z ktérych kazda zawierata siedem pociskow kal. 30
mm odpalanych elektrycznie.

W samolotach seryjnych stosowano celownik
odblaskowy Revi 16B i 16G. Planowano zastoso-
wanie celownika giroskopowego EZ 42, lecz po
zbombardowaniu ich fabryki w Dreznie wymiana
celownikéw stata sig niemozliwa.
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DANE TECHNICZNE WERSJI He162A-1
w

Rozpietosé, m 720
NASTEPNYM Dtugos¢, m (dodatkowo 0,6 m rurka Pitota) 9,05
NUMERZE Wysokosé, m 260
Powierzchnia skrzydet, m? 11,16
A H _64 Rozpieto$¢ sterow, m 227
Rozstaw kot podwozia gtownego, m 1.50
Masa samolotu pustego, kg 1663
APAC H E Masa samolotu gotowego do lotu, kg 2805
Predkos$¢ maks. na wysokosci 0 m, km/h 790
Predko$¢ maks. na wysokosci 6000 m, km h 838
Predko$¢ maks. na wysokoéci 11000 m, km h 765
Wznoszenie, m/s 192
Dtugotrwalos¢ lotu na wysokosci O m, min 30
Dilugotrwato$¢ lotu na wysokoséci 6000 m, min 48
Dtugotrwaloéc lotu na wysokosci 11 000 m, min 83
Putap, m 12300
Dtugos$c startu (na przeszkode 15 m), m 980
Dtugosé lgdowania (znad 15 m), m 950
Zasieg (na wysokosci 0 m), km 390
Zasieg (na wysokosci 6000 m), km 620
Fotel pilota @ Pilot seat Zasieg (na wysokosci 11 000 m), km 975
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Nr 4,90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
PZL P.24 — 2 str. pla-
néw P.24F w skali
1/48, 1 str. sylwetek
wersji rozwojowych,
plansze barwne;

@ Royal Air Force
w latach osiemdziesia-
tych — plansze barw-

ACRO* #

sl e
techniha lotnicza

ne;

o W zblizeniu: LWS
3 Mewa — rysunki
konstrukc;ji;

@ W zblizeniu: Mi-28
— zdjecia szczeg6tow.

Nr 9/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:
@ Siynne konstrukcje:
Junkers Ju 87 Stuka
4 str. planéw w skali
1772, przekrdj perspe-
ktywiczny Ju 87B-2,
schematy malowania,
plansza barwna;
@ Bitwa o Wielkg Bry-
tanie¢ 1940 — plansze
barwne;
® Konstrukcje wspot-
czesne: Lockheed
F-117A;
® W zblizeniu: PZL
P.11c — zdjecia szcze-
gotéw.

ACRO "

technihe lotnicza

Technika lotnicza

Nr 7/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Su-25 — 2 str. planéw
w skali 1/72, 1 str. syl-
wetek wersji rozwojo-
wych w skali 1/72,
przekrdj perspektywi-
czny;

® US Marine Corps
w latach osiemdziesia-
tych — plansze barw-
ne;

® W zblizeniu: PZL P.
24 — zdjecia szczegd-
tow.

Nr 10-12/90 —
10000 2zt

W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:

Lublin R-XIIl — 3 str.
planéw R-XIHD
i R-Xllbis hydro

w skali 1/48, 4,5 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych w skali
1/72, plansza barwna;
o Luftwaffe w latach
osiemdziesigtych —
plansze barwne;

@ W zblizeniu: PWS-
-26 — rysunki kon-
strukcji.

Nr 8/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
.- F-15 Eagle — 4 str.
planéw F-15C/D
w skali 1/72, przekroj
perspektywiczny
F-15C, tablice przy-
rzadéw;

® Armée de I'Air w la-
tach osiemdziesigtych
— plansze barwne;

® W zblizeniu: RWD-
-8 — rysunki konstru-
kcji.

ACR

—_—
technika ictnicze

Nr 1/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
A-4 Skyhawk — 4 str.
planéw A-4E i A-4M
w skali 1/72, 1,5 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych,  przekroj
perspektywiczny, pla-
nsze barwne;

@ Royal Australian Air
Force w latach osiem-
dziesigtych — plansze
barwne;

o W zblizeniu: PZL
P.11c — zdjecia szcze-

goiow;

PRENUMERATA ULGOWA W 1992 ROKU

Od nr. 1/92 cena ,, AERO-Techniki Lotniczej”

bedzie
19900 zt

i tyle trzeba bedzie zaptacié, kupujgc pismo w kioskach,
sklepach modelarskich i ksiggarniach technicznych. W za-
mian gwarantujemy co miesigc monografie najstynniejszych
samolotow zagranicznych i polskich, doktadne plany w skali
172, przekroje perspektywiczne, schematy malowania, pla-
nsze i zdjecia, artykuty historyczne, nowosci techniczne,
recenzje modeli redukcyjnych i ksigzek lotniczych.

Jednoczesnie od nr. 1/92 wprowadzamy prenumerate
ulgowa. Tylko u nas cena w prenumeracie bedzie wynosic,
jak dotychczas,

14 000 zi

wynosié

za egzemplarz (plus 2900 zt za wysytke i opakowanie, tj.
16 900 zt). Prenumerata ulgowa obejmie wszystkich czytel-
nikdw, ktérzy dokonajg przedptaty na co najmniej 6 (mak-
symalnie 12) kolejnych numerow , AERO-Techniki Lotni-
cze]” w 1992 r. W celu zamowienia prenumeraty ulgowej
prosimy o wyciecie i obustronne wypetnienie druku przekazu
bankowego (u dotu strony). Ten sam blankiet stuzy¢ moze
takze do zamowienia starszych numerow naszego pisma
(szczegoly dalej).

Egzemplarze w prenumeracie ulgowej beda wysytane
w kopertach, niezwtocznie po wydrukowaniu naktadu.

., Kwartalny Dodatek Specjalny” (wktadka naukowo-tech-
niczna) dotgczany bedzie bezptatnie — tylko do egzemplarzy
rozprowadzanych w prenumeracie.
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Nr 2/91 — 14000 z¢
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Macchi C.202 — 2 str.
planéw w skali 1/72,
rysunki  przekrojowe
w skali 1/36, przekroéj
perspektywiczny,
szczegobty konstrukcji,
plansze barwne;

@ Svenska Flygvap-
net w latach osiem-
dziesigtych — plansze
barwne;

® W zblizeniu: AH-
-64A Apache — zdje-
cia szczegotow.

Nr 5/91 — 14000 z}
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Arado Ar 234 — 3 str.
planéw w skali 1/72,
przekrdj perspektywi-
czny;

@ Harriery w kolorze
— 2 str. schematéow
malowania;

@ Canadian Armed
Forces Air Command
— zdjecia barwne.

SZANOWNI
CZYTELNICY!

Uprzejmie informujemy, ze posiadamy w sprzedazy ograni-
czong liczbe niektérych starszych numeréw miesiecznika
., AERO-Technika Lotnicza”. W celu zamoéwienia wybranych
numerédw prosimy o wyciecie i obustronne wypetnienie
druku przekazu bankowego (u dotu strony). Na jego od-
wrocie nalezy wpisa¢ numery i ilosci zamawianych egzemp-
larzy. W cene kazdego numeru wliczone sg koszty przesytki
pocztowej i opakowania.

Starsze numery ,,AERO-Techniki Lotniczef’ sq tak
samo ciekawe i uzyteczne, jak nowe! Nasz miesiecz-
nik nigdy nie traci na aktualnosci! Plany modelarskie

Nr 3/91 — 14000 z¢

W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:

RWD-8 — 3 str. pla-
néw w skali 1/48, 3 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych w skali
1/72, schematy malo-
wania, plansze barw-
ne;

@ Canadian  Armed
Forces Air Command
— plansze barwne;

o W zblizeniu: Mi-
-14Pt  —  zdjecia
szczegotow;

@ Martlety w W. Bry-
tanii — schematy ma-
lowania.

Nr 6/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Dewoitine D.520 —
1,5 str. ptanéw w skali
1/72 i 1,36, sylwetki
wersji  rozwojowych,
przekrdj perspektywi-
czny, rysunki szczego-
téw konstrukcji, 2 str.
schematéw malowa-
nia;

® W zblizeniu: SH-
-14C Lynx — zdjecia
szczegotow;

® Muzeum lotnicze
w Newark.

technikna IotnicZa

Nr 4/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
BAe/MDD Harrier —
6 str. plandw w skali
1/72, tablice przyrza-
dow, przekroj perspe-
ktywiczny, zdjgcia ba-
rwne;

e Wojna w Zatoce
Perskiej — plansze ba-
rwne;

@ Skad sie wzigta sza-
chownica;

® W zblizeniu: Spad
S.51 — kabina pilota.

Nr 7-8/91 —
14000 zt

W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcije:
Mirage Il — 2 str. pla-
néw w skali 1/72, syl-
wetki wersji rozwojo-
wych, przekréj perspe-
ktywiczny, 1 str. sche-
matéw malowania;

@ Rewelacyjne, barw-
ne zdjecia oryginalne-
go usterzenia samolo-
tu RWD-9 SP-DRA
i jego dzieje w Hisz-
panii;

® W zblizeniu: UT-2;
@ Dalszy ciag wojny
powietrznej nad Wiet-
namem.

Nr 9/91 — 14000 z
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
PZL P.7a — 5str. pla-
néw w skali 1/48
i 1/72, sylwetki wersji
rozwojowych, prze-
kréj perspektywiczny,
rysunki  szczegOiow
konstrukcji, 1 st
schematéw malowa-
nia;

oW zblizeniu:
MiG-31 — 3str.zdjes;
@ Konstrukcje wspoi-
czesne: Jak-141;

@ Salon Paryski

Zamowioneegzemplarze zostang wystane pocztg niezwto-

cznie po otrzymaniu przekazu bankowego.

Oferujemy numery ,,AERO-Techniki Lotnicze|” zaprezen-

w ., ,AERO-Technice Lotniczef”” zadowolq kazdego! towane na poprzedniej stronie i powyzej.

E] Zamawiam prenumerate uigowsg ..........
egz. ,,AERO-TL” od nr ............ /92 do nr
.......... /92 (min. 6 numerow) w cenie 2z}
14000 + 2900 za numer, razem z!

E] Zamawiam zalegie numery ,,AERO-TL":

........... €09Z. NI .eoceervvene X Zh s = 2h aumsbosmse
........... €gzZ. Nr ceceeeeeee X Zh e = 2
........... €QgzZ. NI wevveceicees X 2 e = 2 e,
........... egz. nr .. x zt = 2t
L [ mcE | e
egz. Nr .......cies X 2 e, =zt
razem: zb ..




BIBLIOTEKA

—
= —

RUSIECKI M.: Mi-24D. Seria Przeglad Kon-
strukcji Lotniczych, nr 2. Agencja Lotnicza Altair,
Sp.zo.0.,Warszawa, 1991. Format 206 x 285 mm.
Cena zt 14 000.

Pierwszy zeszyt z nowej serii Przeglad Konstruk-
cji Lotniczych (Su-22M4) zaprezentowany zostal
w ,,AERO-TL"” nr 6/91, a juz 25 sierpnia podczas
Air Show 91 w Poznaniu w sprzedazy znalazt sie
zeszyt 2, utrzymany w dobrym stylu zapoczat-
kowanym opracowaniem o samolocie Su-22.

Monografie radzieckiego $miglowca Mi-24D ot-
wiera plansza barwna przedstawiajaca 5 sylwetek
barwnych  maszyn lotnictwa afganskiego
w 1979 r., polskiego w latach 1988 i 1990, cze-
chostowackiego latem 1990 r. i irackiego podczas
wojny nad Zatoka Perska w 1991 r. Podobnie jak
w monografii Su-22, przedstawiono tu obszernie
geneze powstania, prototypy i wersje produkcyjne
Mi-24A, D, W, P, D, U i Mi-35, obszerny opis
konstrukcji, wktorym omoéwiono m.in. konstrukcje
kadtuba, skrzydet, usterzenia, kabiny, zespotu na-
pedowego, wirnika i $migta ogonowego, podwo-
zia, instalacji, wyposazenia i uzbrojenia oraz za-
stosowania w sitach zbrojnych Afganistanu, Iraku,
Syrii, Jemenu Pid., Indii, Wietnamu, Angoli, Etio-
pii, Libii, Mozambiku, Kuby, Nikaragui, Peru, Bul-
garii. Czechostowacji, NRD, Wegier 1 Polski.

Ostatni rozdzial, zatytutowany ,,Kamuflaz i ozna-
kowanie”’, podaje sposoby malowania u wigkszo-
éci uzytkownikow $miglowca Mi-24, przy czym
najwiecej miejsca po$wigcono maszynom poliskim.
Malowanie jednej z nich, $miglowca Mi-24D
nr 584 z 8. eskadry 49. Putku Smiglowcéw Bojo-
wych latem 1990 r., pokazano w szczegétach na
rysunku, na ktorym wiekszo$é barw podano wg FS
595. Ksigzka zostala zilustrowana ponadto za po-
moca 46 zdjec¢ czarno-biatych, 20 barwnych i 4 str.
planéw w skali 1 72.

WJG

BRAYBROOK R.: Air Power. The Coalition and
Iraqi Air Forces (Desert Storm Special, nr 2).
Osprey Publishing Ltd., London, 1991. S. 64.
Format 184 x 246 mm. Cena GBP 7,50. ISBN
1-85532-179-3.

Wmaju 1991 r., w krétkim czasie po zakonczeniu
dzialarn wojennych nad Zatoka Perska, brytyjskie

wydawnictwo Osprey opublikowalo trzytomowy
cykl ksigzek ,,Desert Storm Special”, poswiecony
trzem rodzajom sil zbrojnych biorgcych udzial
w wojnie: wojskom ladowym, sitom powietrznym
i marynarce wojennej. W tomiku o silach powietrz-
nych autor, korzystajac ze swoich wczes$niejszych
studiow nad samolotami konstrukcji radzieckiej,
z duzq wiarygodnosciq poréwnuje zdolnosci bojo-
we lotnictwa obu stron, zaangazowanych w dzia-
fania wojenne. Autor wykazuje, ze bez blyskawicz-
nego zniszczenia lotnisk i systeméw obrony prze-
ciwlotniczej Iraku potezne sily powietrzne tego
kraju, wyposazone w nowoczesne samoloty fran-
cuskie i radzieckie, moglyby stanowié¢ powazny
skiadnik sil przeciwstawiajqcych sie wojskom koa-
licji.

W  ksiqzce zanalizowano udzial samolotow
MiG-29, MiG-23, F-15, Tornado, Jaguar, Prowler,
AC-130, Mirage 2000, EF-111A, AWACS, a takze
uzbrojenia, taktyki, dowodzenia, systemoéw rakie-
towych, radarowych i in. elementow, ktore mialy
istotne znaczenie w wojnie powietrznej o wy-
zwolenie Kuwejtu w lutym 1991 r.

Ksigzke ilustruje 26 zdje¢ barwnych i 43 czar-
no-biale samolotéw koalicji antyirackiej.

WJG

KONARSKI M., PECKO Z.: I.A.R. 80/81.Hawk
Publication, Gdynia, 1991. S. 16 + wki. Format
293 x 205 mm. Cena 2z 35000.

W 1989 r. w serii TBiU pod numerem 133
ukazata sig monografia samolotu I.A.R. 80 i 81
autorstwa Mariusza Konarskiego. Opracowanie to
juz w chwili pojawienia si¢ na rynku bylo dalece
niekompletne, bowiem autor nie skorzystal zopub-
likowanych wczesniej przez rumuriski kwartalnik
..Modelism" rewelacyjnych materialéw o samolo-
cie |.A.R. 80/81, skladajacych sie z bardzo doklad-
nych planéw, rysunkéw konstrukcyjnych oraz
szczegolowego opisu wersji i serii produkcyjnych.

Pierwsza ksigzka nowo utworzonej oficyny wy-
dawniczej Hawk Publication — przypominajaca
o0golng koncepcjq i szata graficznq amerykanska
serig, Aircraftin Action” — jestprobgnaprawytego
niedopatrzenia. Na ksigzke zlozyl sie rys historycz-
ny powstania samolotu |.A.R. 80 (w ktérym wyko-
rzystano kabineg i tylng cze$é¢ kadluba z wyposaze-

mi-240D

DESERT STORM SPECIAL

AIR POWER

THE COALITION AND
IRAQI AIR FORCES

2}

niem wewnetrznym pochodzace z samolotu PZL
P.24E, produkowanego w Rumunii na licencji),
opisy wersji |.LA.R. 80, 80A, 81, 80B, 80M, 81A,
80C, 81B, 81C i 80DC oraz informacje o uzyciu
bojowym podczas || wojny $wiatowe)j. Monografia
zostala bogato zilustrowana za pomoca 19 ar-
chiwalnych zdje¢ czarno-biatych, 15 rysunkéw
przedstawiajacych szczegoly konstrukcji i uzbroje-
nia, przekroju perspektywicznego samolotu
i plansz barwnych, odtwarzajacych malowanie
i oznakowanie 10 maszyn z lat 1939—-1950. In-
teresujacym i bardzo pozytecznym uzupetnieniem
ksigzki jest wktadka formatu 574 x 816 mm z pla-
nami samolotu |.A.R. 80 — szkoda tylko, ze za-
stosowano skale 1/25 zamiast bardziej przydatnej
dla modelarzy redukcyjnych skali 1/24.
Redakcjawydawnictwa Hawk obiecuje wydanie
kolejnych monografii mniej znanych samolotéw,
ktore wywarly jednak wplyw na rozwoj techniki
lotniczej.
WJG

Army Type 97 Fighter. Seria Famous Airplanes
of the World, nr 29 (7/1991). Bunrin-do Co. Ltd.,
Tokyo, 1991. S. 88. Format 182 x 257 mm. Cena
JPY 780.

Dokumentacja fotograficzna samolotéwjapons-
kich z drugiej polowy lat trzydziestych i poczatku |1
wojny $wiatowej nie jest zbyt bogata, a zgroma-
dzenie w jednej publikacji 160 zdje¢ archiwalnych
poswigconych jednemu tylko typowi samolotu jest
z pewnoscig duzym osiggnieciem. Ksigzke otwiera
wklejka z barwnym rysunkiem samolotu Ki-27
Otsu st. sierz. Kajinami z 226 Hiko Sentai 2 Chutai
w styczniu 1943 r. i 20 sylwetek barwnych przed-
stawiajacych przyktady malowania i oznakowania
réznych wersji samolotu Ki-27 (w kodzie alianckim
oznaczonego nazwa Kate). Kolejne rozdzialy przy-
noszq kolekcje ,,portretowych” zdje¢ samolotu,
ilustrowang zdjeciami prototypow i historie po-
wstania konstrukcji, informacje o doswiadczal-
nych odmianach maszyn poscigowych i przebiegu
stuzby samolotu w jednostkach bojowych, a p6z-
niej szkolnych, lotnictwa japoniskiej armii cesars-
kiej. Ksigzke zamyka obszerny rozdzial poswiecony
zasadom malowania i oznakowania, ilustrowany
wieloma rysunkami i zdjgciami oraz zestaw planéw
w skali 1/72.

WJG

ROY BRAYBROOK

mariusz konarski
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StYNNE KONSTRUKCJE

W uzupetnieniu monografii samolotu PZL P.7a, w ,,AERO-TL"” nr 9/1991, publikujemy uzupetniajgce zdjecia i tablice malowania tego

samolotu.

P.7a z pasami na skrzydtach i usterzeniu. Samolot dowddcy dywiz-
jonu mysliwskiego z Torunia @ P.7a with stripes on wings and
tailplane; aircraft flown by commanding officer of lll/4 Fighter Unit
at Torun

Ze zbioréw J.B. Cynka

Zdobytyiuzywany przez Luftwaffe P.7a @ P.7a captured and flown
by Luftwaffe X
Ze zbioréw V. Koosa

P.7a nr boczny 71 ze znakiem Szkoly Podchorgqzych Lotnictwa w Deb-
linie, z bialymi polami szachownic @ P.7a carrying a badge of the
Deblin’s NCOs School

P.7a z Torunia, z samolotem dowddcy I 4 dywizjonu mysliwskiego
pomalowanym na manewry wapnem ,.na koguta'~ @ P.7a’s of Il 4
Fighter Unit at Torun, leaded by commander’s machine painted as..a

cock”

POCZTA

MARTLETY W WIELKIEJ BRYTANII

Chciatbym sprostowac i uzupetnic¢ informacje zawarte w czeéci Il artykutu pt.
,,Grumman Martlet w Wielkiej Brytanii”" z numeru 1/1991:

® 5 maja 1942 r. podstawowym zadaniem Martletow z 881. i 882.
dywizjonu FAA bylto ostanianie szesciu samolotéw torpedowych Fairey
Swordfish z 810. i 829. dywizjonu FAA poszukujacych francuskich okrgtow
podwodnych i awiza (kanonierki) D’Entrecasteaux. Zostat zestrzelony Martlet
por. R.N. Everetta z 881. dywizjonu (zestrzelita go artyleria przeciwlotnicza
D’Entrecasteaux).

® Samoloty zniszczone w Arrachaart to Morane 406, a nie Potez 63-11
i Morane MS 406. Sierz. Ehert byt pilotem Morane 406 (nr 436), ktory nie
powrécit z lotu rozpoznawczego w rejonie gory d’Ambre. 6 maja rano zostaty
zestrzelone dwa Potezy 63-11 (nr 232 i 567), uratowat si¢ pilot samolotu nr
567 chor. de Balathier-Lantage i sierz. Buffet. 6 maja Martlety z lotniskowca
HMS lllustrious ostanialy Fairey Albacore atakujgce pozycje francuskie
i Swordfisha dokonujacego zrzutu manekinéw pozorujacych desant spado-
chroniarzy brytyjskich.

@ Zestrzelenie (7 maja) Martleta z 881. dywizjonu (AJ 121) przypisano
pilotowi Morane 406 nr 993 kpt. Leonettiemu. Zostaly zestrzelone dwa
samoloty francuskie: nr 993 kpt. Leonettiego i nr 995 kpt. Assollant; trzeci pilot
francuski — lecqcy na Morane nr 842 por. Laurant — powrécit do bazy.

30

W walce uczestniczyty trzy, a nie cztery, samoloty francuskie. Samolot nr 842
zostat rozbity podczas lqdowania (zdjecie tego samolotu zamieszczono
w ,AERO-TL" nr 1/1991). 6 listopada 1942 r. por. D.M. Jeram zestrzelit
Blocha MB 175 z GR 11)52 stacjonujacej na lotnisku w Oranie.

® W ladowaniu w Afryce Pétnocnej wziely udziat Martlety z 882. dywizjonu
FAA zaokretowanego na lotniskowcu HMS Victorious oraz dywizjony 888.
i 893. z lotniskowca HMS Formidable.

® Martlety 2 882. dywizjonu zniszczyly na lotnisku Blida samoloty francus-
kie: Poteza 540 (nr 69) z GT I/15 (grupy transportowej) i DB-7 (nr61) u GB
1/19 (grupy bombowej). Lotnisko poddato si¢ dopiero drugiemu patrolowi
Martletow (por. Nation).

® Nie mozna takze powiedzie¢, ze opor francuskich sit zbrojnych ustal
8 listopada — walki trwaty do 11 listopada.

@® W operacji Torch oprocz Martletéw |l braty udziat takze Martlety 1V (np.
893. dywizjon FAA).

BIBLIOGRAFIA

Ehrengardt Ch.J., Shores Ch.F.: L'Aviation de Vichy au Combat. Vol. 1,
Lavauzelle 1983

Janusz Ledwoch
Warszawa
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PZL P.7a 162 Eskadra Mysliwska, 6 Putk Lotniczy
PZL P.7a 162 Fighter Squadron, 6 th Air Regiment

s

PZL P.7a Szkota Podchorgzych Lotnictwa
PZL P.7a NCO’S School

PZL P.7a Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1
PZL P.7a Deblin Aviation Training Centre

PZL P.7a w barwach Luftwafte
PZL P.7a in Luftwaffe markings

Godio 162 Eskadry Mysliwskie]
Insignla of 162 Fighter Squadron

e

jasnoniebieski
light blue

Godio SPL
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KONFLIKTY

NAD

GRZEGORZ
CIECHANOWSKI

WOJNA POWIETRZNA

Chafchyn-
-Go

(1)

—

Ponizej prezentujemy, nieznany
raczej polskim czytelnikom,
watek walk na Dalekim Wscho-
dzie. Konflikt japorisko-sowiec-
ki ma wiele nie wyjasnionych
dotychczas kart. Zainteresowa-
ni gtéwnie europejskim teatrem
dziatan podczas drugiej wojny
Swiatowej, nie wszyscy zdaje-
my sobie sprawe z tego, ze juz
przed jej wybuchem starty sie ze
sobg sity dwéch przysziych
stron tej wojny. Dla wielu czy-
telnikbw z pewnosciag beda
rowniez zaskakujace informac-
je o zacietosci walk i wielkosci
sit uczestniczacych w tym kon-
flikcie. (red.)

W drugiej potowie lat trzydziestych
zagrozeniem dla sSwiatowego pokoju
staty sie Chiny zaatakowane przez Ja-
ponie. Réwniez ZSRR zamierzat ode-
gra¢ w tym konflikcie swoja role. Sta-
lin popart rzad Koumintangu wysytajac
2zotnierzy i sprzet wojskowy. Konfron-
tacjamiedzy ZSRR a Japonig wisiata na
wiosku.Pierwszestarciemiedzy sitami
zbrojnymi tych panstw miato miejsce
nad jeziorem Chasan w rejonie Wtady-
wostoku.

Od pierwszych miesiecy 1939 r. zaczely
mnozy¢ sie prowokacje na granicy mongols-
ko-mandzurskiej w rejonie rzeki Chat-
chyn-Got. 11 maja 1939 r. oddziaty Bur-
gutoéw wspotdziatajacych z Japonczykami
wdarly sie na terytorium Mongolii. Rozpo-
czat sie konflikt, ktéry szybko przerodzit sie
w krwawa wojne lokalna.

Pierwsze walki

Dziatania japoniskich wojsk lgdowych byty
wspierane przez jednostki lotnictwa armii.
Na poczatku walk wydzielono tzw. Tym-
czasowy Zwigzek Powietrzny liczacy 20 dol-
noptatow mysliwskich Nakajima Ki-27 z 24.
Sentai”, 6 dwumiejscowych rozpoznaw-
czych dolnoptatéw Mitsubishi Ki-15 oraz
6 lekkich bombowcoéw Mitsubishi Ki-30.

W Mongolii stacjonowat woéwczas radzie-
cki 70 IAP? dowodzony przez mjr. Wiaczes-
tawa Zabatujewa. W chwili wybuchu kon-
fliktu w jednostce tej znajdowalo sie 38
samolotéw |-16 i 1-152, z czego tylko poto-
wa nadawata sie do natychmiastowego uzy-
cia.

20 maja rozegrala sie pierwsza walka po-
wietrzna. Pptk Kojiro Natsumura, dowddca
24 Sentai, prowadzac pare mysliwcow Ki-27
zestrzelit rozpoznawczego dwuptata R-5
wykonujgcego lot patrolowy. Dwa dni p6z-
niej 5 radzieckich mysliwcéw probowato
zaatakowa¢ 3 Ki-27. Japoniczycy szybko
przejeli inicjatywe. Po powrocie na lotnisko
zameldowali o 3 zwyciestwach powietrz-

" Podstawowa jednostka organizacyjna lotnict-
wa armii sktadajgca sie z 3 chutai po 9—12
samolotow kazdy.

2 |striebitielnyj Awiacjonnyj Potk — Putk Lot-
nictwa Mysliwskiego.
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Samoloty /I-16 typ 10 w locie. Zwraca uwage brak numerow taktycznych @/-16 Type 10 Soviet
fighters (without tactical numbers!)

nych. Strona sowiecka przyznala, ze tego
dnia w walce powietrznej zginat Itnt (lejt-
nant) tysenkoz 70. |IAP. Z dnia na dzieri nad
polem walki pojawiato sie coraz wiecej sa-
molotow. 24 maja w rejon konfliktu prze-
rzucono z Chin 11. Sentai ptk. Yujiro Noguci
liczacy 20 mysliwcow Ki-27. Strona prze-
ciwna réwniez wzmacniata sity. Z Zabajkals-
kiego Okregu Wojskowego $ciggnieto liczg-
cy 63 samoloty 22. I1AP mjr. Nikotaja Glazy-
kina oraz 150. SBAP? mjr. Michaita Burmist-
rowa wyposazony w 50 bombowcow SB-2.

26 maja doszto do kolejnego starcia. 9 my-
Sliwcow z 11. Sentai dopadio dwukrotnie
liczniejszg grupg samolotéw |-16 z 70. IAP.
Japonscy piloci zgtosili pézniej zestrzelenie
9 nieprzyjacielskich maszyn. Zwycigstwo to
okupili stratg 1 samolotu. Tego samego dnia
10 Ki-27 z 24. Sentai zaatakowato nieprzyja-

cielskg formacje. Po walce piloci zameldo-
wali o zestrzeleniu 3 sowieckich mysliwcow
bez strat wiasnych. Nazajutrz wystartowalo
do pierwszego lotu bojowego 6 1-16 z 22
IAP. Grupa prowadzona przez dowddce es-
kadry Itnt. Nikotaja Czerenkowa zostata nie-
spodziewanie zaatakowana przez 9 Ki-27.
Wywiazata sie krotka, dramatyczna walka.
Zestrzelono 2 |-16, trzeci rozbit sig podczas
lgdowania. Zgineto 3 pilotow: st Itnt N,
Czerenkow, kpt. A. Sawczenko i mt. ItntW.
Poksiutow, a Itnt A. Pjankow ratowal s
przymusowym lagdowaniem. Japoriczycy nie
poniesli strat.

O $wicie 28 maja japonska artyleria roz-
poczeta gwaltowny ostrzal pozycji Wojsk

¥ SBAP — Skorostnyj Bombardirowoczny]
Awiacjonnyj Polk — Putk Szybkich Bombowcow.
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radziecko-mongolskich. Z baz w Mandzurii
wystartowaly cigzkie, dwusilnikowe bom-
bowce Mitsubishi Ki-21 i formacje Fiatow
BR.20. Rozpoczela sie ofensywa armii cesa-
rskiej. Aby przechwycié japonska wyprawe
bombow3a, poderwano 20 dwuptatowych
mysliwcow z22.|AP. Przybyty one jednak za
pézno i natknely sie tylko na grupe pat-
rolujacych Ki-27. W zestrzelonych 3 maszy-
nach zgineli: mit. Itnt Czekmarow, lwanczen-
ko i Wozniesienskij. Gtéwnym celem bom-
bowcow lotnictwa Japonii statl sig most
pontonowy przerzucony przez rzeke Chat-
chyn-Got. W tym rejonie ok. godz. 9 doszto
do wyjatkowo gwalitownego starcia po-
wietrznego. Dowodzona przez mjr. P. Miag-
kiego grupa 9 dwuptatowych 1-152 z 22.
|AP ostaniajgca przeprawe zostata nagle za-
atakowana przez 18 mysliwcow Ki-27 z11.
Sentai. Po krotkiej walce zestrzelono 6 sa-
molotow z czerwonymi gwiazdami, siddmy
rozbitsie podczas przymusowego lagdowania
w stepie. Szesciu pilotow zgineto. Napast-
nicy nie poniesli zadnych strat. Na nie osta-
niang przeprawe uderzyly japoriskie bom-
bowce. Tego dnia piloci 11. Sentai zgtosili
zniszczenie 42 sowieckich maszyn. Straco-
no 1 wiasny samolot. Komentujgc wydarze-
niadniana froncie, agencja TASS podata, ze
w jednej z walk powietrznych ,radziec-
ko-mongolskie lotnictwo stracito 9 samolo-
tow, a japonskie — 3.

Nazajutrz bitwa toczyta sie z niestabnaca
sitq, chociaz japoriska ofensywa tracita tem-
po. Do akcji wszedt 150. SBAP, ktérego
piloci wykonali loty bojowe przeciwko ma-
szerujagcym kolumnom wojsk nieprzyjaciels-
kich.

*

Japonskie sity powietrzne stacjonujace
w Mandzukuo, zorganizowane w 2 Hiko-
shidan, liczyty ok. 500 samolotéw rozmiesz-
czonych w 10 sentai, w tym 4 mysliwskich,
5 bombowych i 1 rozpoznawczym. Cze$é
tych jednostek walczyta bezposrednio nad
Chaichyn-Got, a pozostate, zwtaszcza bom-
bowce, mogty zosta¢ w kazdej chwili uzyte

do walk w zapalnym rejonie. W dodatku do
dyspozycji dowddcy 2. Hikoshidan byty
2 bombowe i 1 mysliwski sentai bazujace
V\’I Korei. Zdecydowang wiekszo$é samolo-
tow mysliwskich 2. Hikoshidan stanowity
dolnoptaty Nakajima Ki-27 wyprodukowane
w 1937 r. Tylko jeden sentai stacjonujacy
w Korei byl wyposazony w przestarzate
dwuptatowe mysliwce Kawasaki Ki-10
z 1935 r. 2/3 parku ciezkich bombowcow
stanowity bardzo udane dwusilnikowe
Ki-21 z 1937 r, a 1/3 — Fiaty BR.20
dostarczone przez Mussoliniego z Wioch
w 1937 r. Uzyte podczas walk w Chinach nie
zyskaty sympatii pilotéw. Wiekszo$é lekkich
bombowcéw Mitsubishi Ki-30i rozpoznaw-
czych Mitsubishi Ki-15 pochodzitaz 1937 r.
i charakteryzowala si¢ dobrymi osiggami.

*

Duze straty ponoszone w walkach po-
wietrznych wywotaly poruszenie w Mosk-
wie. Uczestnik wojny domowej w Hiszpanii,
gen. Jakow Smuszkiewicz, wystapit z kon-
cepcjg wyslania w rejon konfliktu pilotow
majacych doswiadczenie bojowe z Hiszpanii
i Chin. Pomyst ten uzyskat akceptacje Stalina
i wkrotce 3 transportowe DC-3 przerzucity
do Mongolii 48 lotnikéw, lekarzy, inzynie-
row i technikéw. Gen. Smuszkiewicz otrzy-
mat zadanie koordynowania dziatan lotnict-
wa z operacjami wojsk lagdowych. Dowddca
sit powietrznych zaangazowanych na tym
obszarze mianowano ptk. Aleksandra Gusie-
wa, ktory wrécit niedawno z Hiszpanii. Pod-
legata mu 100. SAB®, w ktorej sktad wcho-
dzity 70. IAP i 150. SBAP. Pod jego roz-
kazami pozostawat tez 22. |IAP, samodzielne
eskadry dwuptatowcéw R-5 i R-Z. Oczeki-
wano dalszego wzmocnienia sit. Najwiecej
pilotéw z doswiadczeniem bojowym skiero-
wano do 22. |AP.

Na froncie chwilowo zapanowata cisza,
przystapiono wiec natychmiast do reorgani-

4 SAB — Smieszannaja Awiacjonnaja Briga-
da — Mieszana Brygada Lotnicza.
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zacji, przyjmowania nowych jednostek, uzu-
petniania strat i szkolenia personelu. W wy-
niku stoczonych niedawno walk stato sie
jasne, ze piloci sowieccy wyraznie ustepo-
wali umiejetnosciami swoim przeciwnikom.
Stosowali btedna taktyke walki powietrznej,
zbyt tatwo przystepowali do pojedynkow
toczonych w ptaszczyznie poziomej, w ktorej
niezrobwnanymi mistrzami byli piloci samolo-
tow Ki-27. Rosjanom brakowato tez dyscyp-
liny dowodzenia i dzialania w powietrzu.
Zjawisko to potegowal fakt, ze mysliwce
konstrukcji Polikarpowa nie miaty radiostacji
poktadowych w przeciwienstwie do maszyn
przeciwnika.

Japonczycy mieli juz za soba dziesigtki
lotéw bojowych odbytych nad Chinami.
Dawato im to absolutng przewage w starciu
z niedo$wiadczonymi pilotami radzieckimi.

Eskalacja dziatan

Obie strony przygotowywaly si¢ do no-
wych walk. Radzieckie lotnictwo zostato
wzmocnione przez 38. SBAP liczacy 59
bombowcéw SB-2. Na poczatku drugiej
polowy czerwca skoncentrowane tu jedno-
stki liczyty 151 samolotow mysliwskichi116
bombowych. Dowdédztwo nad przygotowu-
jacymi sie do walki wojskami radzieckimi
i mongolskimi objat $ciggniety pospiesznie
gen. Zukow. Po drugiej stronie frontu Ja-
poniczycy gromadzili nowe jednostki wojsk
ladowych. Inaczej dziato sie z sitami po-
wietrznymi. Po wygasnigciu majowej ofen-
sywy wycofano z tego rejonu prawie wszys-
tkie samoloty. Nieba nad japonskimi pozyc-
jami strzegto teraz tylko 19 mysliwcow Ki-27
z 24. Sentai.

22 czerwca 1939r. nad linig frontu ukazata
sie potezna armada. Ponad 100 radzieckich
maszyn mysliwskich przesuwalo sie na
wschod lecac na réznych wysokosciach.
Przeciwko nim rzucito sie 18 $miatkow z 24.
Sentai. Doszto do zazartego boju powietrz-
nego. Radzieccy piloci meldowali tego dnia
o zestrzeleniu 34 samolotéw japoriskich;
straty wiasne to 13 dwuptatowych 1-152
i1 1-16. Zgineto 11 pilotéw, wsrdéd nich
dowaddca 22. IAP mjr Glazykin. Inaczej wy-
gladaty raporty japonskie. Wedtug relacji
pilotow 24. Sentai zniszczyli oni tego dnia
47 samolotéw wroga tracac 5 wiasnych
Ki-27, 4 pilotow zgineto. Nastepnego dnia
na lotnisko polowe pospiesznie przerzucono
59 mysliwcow Ki-27, ktére stanowity wypo-
sazenie 1. i 11. Sentai.

*

Lotnictwo sowieckie podjeto probe wy-
walczenia panowania w powietrzu i uparcie
prébowato ja realizowacé. W ciaggu kolejnych
dni grupy 20—60 samolotéw z czerwonymi
gwiazdami walczyly z niespotykang dotych-
czas zacietoscig z japonskimi mysliwcami.
26 czerwca doszto do zacigtego pojedynku
nad jeziorem Bujur Nur, w ktorym wzigto
udziat ok. 100 samolotow mysliwskich z obu
stron. Podczas tego starcia zostal zestrzelony
samolot dowédcy 70. IAP mjr. Zabatujewa.

Samolot mys$liwski Nakajima Ki-27b @ Na-
kajima Ki-27b Japanese fighter
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Wypadek ten miat miejsce ok. 30 km w gtebi
pozycji japonskich. Biorgcy udziat w tej akcji
mjr Siergiej Gricewiec, weteran z Hiszpanii
z najwigkszg liczbg zwyciestw powietrz-
nych, zdotat wylagdowaé i wywiezé swego
przetozonego spod nieprzyjacielskiego og-
nia. 29 sierpnia za ten czyn mjr Gricewiec
otrzymat (jako pierwszy) drugq ztotg gwiaz-
de Bohatera Zwigzku Radzieckiego. Pod-
czas walk, do ktérych doszto miedzy 23 a 26
czerwca, Rosjanie zgtosili zniszczenie 64
samolotéw przeciwnika przy stratach wias-
nych 16 maszyn. Japonczycy w tym okresie
zgtosili zestrzelenie 17 sowieckich samolo-
téw, przyznajac sie do straty 2 Ki-27.

27 czerwca formacja 30 bombowcéow
Ki-21, Ki-30 oraz Fiatéw BR. 20 ostaniana
przez 74 mysliwce Ki-27 zaatakowata lotnis-
ko polowe nieprzyjaciela. Tg powietrzng ar-
madg kierowatl dowddca Armii Kwantuns-
kiej gen. Giga lecagcy nowoczesnym samolo-
tem rozpoznawczym Tachikawa Ki-36. Pier-
wsze bomby spadly na lotniska 22. IAP.
Eskadry tego putku bazowaty oddzielnie,
kazda w innym rejonie. Mjr Grigorij Kraw-
czenko, weteran z Chin, woéwczas dowddca
jednostki, zostat wcze$niej powiadomiony
przez posterunki obserwacyjne o zblizajg-
cym sie niebezpieczenstwie. W ostatniej
chwili zdotat poderwaé¢ w powietrze swe
mysliwce. Wywigzata sie zacigta walka po-
wietrzna. Zestrzelono 3 samoloty przeciw-
nika. Putk stracit w tym starciu réwniez
3 samoloty. Zgineto 2 pilotow.

Druga grupa japoriskiego zespotu uderze-
niowego skierowata si¢ na lotnisko 70. IAP.
Atak zaskoczyt przeciwnika. Po bombow-
cach pojawito sie kilkadziesigt Ki-27 ostrze-
liwujacych cele z broni poktadowej. W wyni-
ku btyskawicznie przeprowadzonego nalotu
catkowitemu zniszczeniu ulegto 18 samolo-
tow.

Od powracajacej do bazy formacji japon-
skiej odtgczyt, wskutek defektu silnika, ciezki
bombowiec Ki-21. Ladowat przymusowo
w rejonie sztabu lotnictwa radzieckiego
w Tamsak-Butak, gdzie zostat zdobyty przez
czerwonoarmistéw. Po potudniu dokonano
nalotdw na inne wykryte wczesniej lotniska
radzieckie. Tego dnia Japonczycy meldowa-
li 0 zniszczeniu 99 mysliwcéw wroga w po-
wietrzu i 49 na ziemi. Stracono 4 wtasne
maszyny. Rosjanie przyznali si¢ do straty 33
samolotow i zgtosili zniszczenie ok. 100
maszyn wroga. Wiadomosci o obu nalotach
wywotaly furie w Naczelnym Dowddztwie
w Tokio. Obawiano sie nadmiernej eskalacji
konfliktu w przysztosci i zakazano organizo-
wania operacji na podobna skale.

Decydujace starcie

W drugiej potowie czerwca Japonczycy
rozpoczeli tajne przygotowania do nowej
ofensywy. Wzmacniata swe sity rowniez
strona przeciwna. Lotnictwo, podlegte gen.
Smuszkiewiczowi, na poczatku lipca dys-
ponowato 267 samolotami.

2 lipca ruszyto natarcie japoriskie. Ros-
janie przeszli do skutecznej obrony, a trzy dni
pdzniej sami wykonali przeciwuderzenie.
W powietrzu dziataty duze formacje samolo-
téw obu stron. Niejednokrotnie dochodzito
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do wielkich star¢ powietrznych z udziatem
setek samolotow. W dniach 3—6 lipca ja-
ponscy piloci mysliwscy zgtosili zestrzelenie
89 samolotéw wroga przy stracie 1 Ki-27.
Lotnictwo bombowe 2. Hikoshidan dziatato
wyjgtkowo aktywnie, zrzucajac na pozycje
nieprzyjaciela 174 t bomb. Straty w tej
grupie samolotéw wyniosty 2 bombowce
i 2 samoloty rozpoznawcze.

Meldunki wysytane do Moskwy moéwity
o zestrzeleniu w dniach 4, 5 i 8 lipca 45
nieprzyjacielskich samolotéw przy stracie
21-152i1 1-16.

Do nowych zmagan na duzg skale doszto
10 i 12 lipca. Japonscy piloci zgtosili ze-
strzelenie 75 samolotéw wroga przy stracie
4 wtasnych.

20 lipca, po kilku dniach przerwy, roze-
grato sig kolejne starcie powietrzne. Podczas
walki doszto do pierwszego w tym konflikcie
taranu powietrznego. Dowddca eskadry 22.
IAP Itnt Witalij Skorobachin skierowat swe-
go I-16 ku wrogiej maszynie tnac jej usterze-
nie topatami swojego $migta. Zaatakowany
Ki-27 rozleciat si¢ w powietrzu. Skorobachin
zdotal dociggng¢ do lotniska. Nastepnego
dnia ok. 100 samolotéw dwu putkéw mys-
liwskich zwarto sie w walce z 40 Ki-27 z 1.
i 24. Sentai. Po walce piloci 56. AP zamel-
dowali o zniszczeniu 8 maszyn przeciwnika
i stracie 8 wtasnych. Po potudniu 40 bom-
bowcdéw SB-2 wykonato uderzenie na rejo-
ny koncentracji oddziatéw Armii Kwantuns-
kiej. Dziatania o podobnym nasileniu roze-
graty sie rowniez nastepnego dnia.

23 lipca Japonczycy wznowili natarcie
z zamiarem likwidacji nieprzyjacielskiego
przyczétka nawschodnim brzegu rzeki. Tego
dnia niebo znéw zapetnito sie samolotami.
Japonskie lotnictwo zostato wzmocnione
przybytymiz Chin 31.i64. Sentai wyposazo-
nymi w mys$liwce Ki-27. Nazajutrz o $wicie
wystartowaly duze formacje bombowcéw
japonskich. Poderwane w powietrze radzie-
ckie mysliwce przechwycilty te wyprawe
w momencie, gdy wigekszo$¢ samolotow
wracata do swych baz po wykonaniu zada-
nia. Do jeszcze wiekszej bitwy powietrznej
doszto nieco pdzniej, tuz po potudniu. Ar-
mada liczagca ok. 150 bombowcéw SB-2
i R-5 ostaniana przez 100 mys$liwcow zostata
przechwyconaw drodze nad cel przez ponad
80 samolotow Ki-27. Dowddztwo japoriskie
rzucito wéwczas do walki wszystkie spraw-
ne maszyny mysliwskie. Wieczorem piloci
wszystkich sentai zameldowali o zestrzele-
niu 48 samolotéw przeciwnika, sami stracili
4 Ki-27. Tego dnia zestrzelono samolot do-
wodcy 22. IAP, mjr. G. Krawczenki, ktory po
3 dobach samotnego marszu przez rozpalo-
ny storicem step zdotat dotrzeé¢ do wiasnych
linii.

W tym goracym okresie nad polem walki
pojawity sie nowe radzieckie samoloty mys-
liwskie. Najpierw weszty do akcji 1-16 typ
17, uzbrojonew 2 k.m. SzKAS kal. 7,62 mm i,
co bylo nowoscig, 2 dziatka SzZWAK kal.
20 mm. Dawalo to znaczng przewage 0g-
niowg nad mysliwcem Nakajima Ki-27, ktory
dysponowat tylko 2 k.m. kal. 7,7 mm. Gtow-
nym atutem Rosjan w walce o zdobycie
panowania w powietrzu miat sta¢ sie nowy

dwuptatowy mysliwiec 1-153 z chowanym
podwoziem, uzbrojony w 4 k.m. SzKAS ka.
7,62 mm. Pierwsze 9 samolotéw weszto na
uzbrojenie 70. IAP dowodzonego teraz przez
kpt. Aleksandra Zajcewa. Eskadre nowych
dwuptatéw powierzono mjr. S. Gricewcowi.
23 lipca grupa ta stoczyta pierwszg walke
powietrzng z mysliwcami Ki-27 z 24. Sentai.
Podwtadni Gricewca wrdcili na lotnisko bez
strat i zameldowali zestrzelenie 4 samolotow
przeciwnika. Japonczycy potwierdzili strat
2 Ki-27 wtym rejonie. W ciggu kilku nastep-
nych dni niebo zasnuto si¢ nisko wiszgcymi
chmurami i nastgpita chwilowa przerwa
w dziataniach bojowych lotnictwa.

29 lipca o $wicie 20 mysliwcow [-16 2 22.
IAP dokonato nalotu na lotnisko 1. Chutai
24. Sentai, gdzie bazowato 11 samolotéw
Ki-27. Po kilku godzinach atak zostat po-
wtérzony. W obu wypadkach napastnikom
udato sie zaskoczy¢ swe ofiary. 1. Chutai
stracit 5 samolotéw. Dopiero za trzecim
razem Japornczycy zareagowali w pore. Do-
wodca eskadry 22. IAP st. Itnt Wiktor Czis-
tiakow, wystany nad zniszczone lotnisko
w celu rozpoznania skutkéw nalotéw, zostal
zaatakowany przez kilka mysliwcow Ki-27.
Zostat ranny w noge, lecz umknat przeslado-
wcom i szczesliwie powrdcit do swego pul-
ku. Kilka godzin pézZniej lotnictwo Armii
Kwantunskiej poniosto kolejng bolesng stra-
te. Po potudniu samoloty 22. IAP zwarly sig
w zacietej walce z mysliwcami 1.i11. Sentai.
Zginagt woéwczas dowddca 1. Sentai mjr
Funio Harada. Krwawe walki wyczerpywaly
obie strony. Intensywnos$¢ lotéw bojowych
wyczerpywata nawet najbardziej doswiad-
czonych pilotébw — zaczeli oni popetnia¢
btedy. Do konca lipca w powietrznych bo-
jach zgineto 2 dowddcoéw sentai i 10 do-
wodcow chutai. Kolejnych 3 dowodcow
sentai i 2 — chutai zostato ciezko rannych.
Japornczycy kierowali do walki nowe jedno-
stki lotnicze z Chin, pdzniej z Japonii,
aw koncu réwniez z Korei. Rosjanie uzupel-
niali straty duza liczbg — w wigkszosci
nieostrzelanych — pilotéw przysylanych
z obszaru catego Zwigzku Radzieckiego.
Czes$¢ z nich wchodzita w sktad walczacych
tu od dawna putkéw lotniczych, czesc za$
byta tylko ,,oddelegowana’ ze swych ma-
cierzystych jednostek.

*

Rankiem 2 sierpnia 50 samolotéw |-16
zaatakowato z lotu koszgcego lotnisko roz-
poznawczego 15. Sentai. Na ziemi sptonglo
5 samolotdéw, wiele innych zostato uszko-
dzonych. W szczatkach jednego ze znisz-
czonych Ki-36 znaleziono ciato dowddcy
15. Sentai, kpt. Katsumi Abe. Wydarzenie to
byto wstepem do catej serii nalotow prze-
prowadzonych przez Rosjan na lotniska
przeciwnika.

Interesujgcy opis zacietych walk i zakon-
czenie konfliktu — nie rozstrzygnigtego do
konca z wojskowego punktu widzenia
— przedstawimy w nastepnym numerze
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HISTORIA

Hiszpaniska wojna domowa rozpo-
czetasiewnocyz 17 na 18 lipca1936 r.
powstaniem Armii Afryki w hiszpans-
kim Maroku przeciw rzadowi ,.frontu
ludowego’. ktory wygrat wybory
4 miesigce wczesniej. Nastepnegodnia
powstanie objeto cata Hiszpanie. Po-
wstancze sity nacjonalistyczne opano-
waty poétnocno-zachodnig Hiszpanie
(Pétnocna Armia Rewolucyjna gen.
Moli) z wyjatkiem Katalonii i wybrzeza
biskajskiego oraz zajety potudniowo-
-zachodnig Andaluzje z bazg lotniczg
w Sewilli. Wobec zablokowania Cies-
niny Gibraltarskiej przez okrety repub-
likanskie miato to ogromne znaczenie
dla powodzenia powstania, gdyz umo-
zliwiato gen. Franco przerzucenie Ar-
mii Afryki z Maroka do Hiszpanii pier-
wszym w historii wojen lotniczych
,,mostem powietrznym’’.

.Most powietrzny”, zapoczatkowany w drugiej
polowie lipca przez 7 samolotéw nacjonalistycz-
nych (3 Fokkery F.VIl 3m, 1 Fokker F.Vlla Carlon-
co, 2 lodzie latajagce Dornier Wal i 1 Douglas
DC-2), zostal znacznie rozbudowany po przybyciu
pierwszej eskadry Junkerséw Ju 52 (10 samolo-
tow) na poczatku sierpnia, ktore przewiozly ok.
14000 osob. Junkersy te stanowity potowe dwu-
eskadrowego dywizjonu transportowo-bombo-
wego Ju 52, wystanego przez Luftwaffe do Hisz-

«anii wraz z 6 mysliwcami He 51B, w odpowiedzi

na apel gen. Franco do Mussoliniego i Hitlera
o udzielenie pomocy powstaricom. W koricu lipca
i w sierpniu Wiosi wystali 33 samoloty: 15 mysliw-
céw Fiat CR 32, 12 bombowcoéw Savoia-Mar-
chetti S.81 (z czego 3 zatonely w drodze z braku
paliwa) oraz 6 lodzi latajacych (3 Macchi M.41
i 3 Savoia-Marchetti S.55X). We wrzesniu z Nie-
miec i z Wloch przybyto kolejnych 80 samolotow.
Stanowity one uzupetnienie ok. 80 sprawnych
samolotow bojowych (w tym ponad 60 Brégue-
tow 19 i 10 Nieuportéw 52) oraz ponad 50
szolnych t cywilnych zdobytych przez nacjonalis-
tow w pierwszych dniach walk.

W tym samym czasie hiszpanski rzagd w Mad-
rycie, ktoremu pozostato ok. 210 samolotéw bojo-
wych oraz drugie tyle szkolnych i cywilnych, zwr6-
citsie do Leona Bluma, premiera nowego lewico-
wego rzadu ,.frontu ludowego™ we Francji, o po-
moc materiatowa, obejmujaca rowniez samoloty.
Sytuacja polityczna zmusita Bluma do zachowania
— przynajmniej zewnetrznie — wielkiej ostrozno-
sci. Oprocz poparcia Hitlera i Mussoliniego, strona
nacjonalistyczna zyskata sobie takze sympatig eu-
ropejskich ugrupowan prawicowych i konserwa-
tywnych, tacznie z silng prawicq francuska, oraz
Kosciota katolickiego, ktory stal sie przedmiotem
gwaltownych atakow komunizujgcej lewicy hisz-
panskiej (podpalanie kos$ciotow, niszczenie figur
$wietych, rozstrzeliwanie duchowienstwa) jeszcze
przed wybuchem rewolucji. Strona republikariska
miata poparcie europejskich czynnikow skrajnie
liberalnych i anarchistycznych oraz miedzynaro-
dowki komunistycznej, a we wrzeéniu zadeklaro-
wal dlan pomoc Stalin, wysylajac do Hiszpanii
znaczne sity ekspedycyjne, obejmujace w pierw-
szej fazie (pazdziernik — listopad 1936 r.) 148 sa-
molotéw: 55 mys$liwcow 1-15i 31 1-16, 31 bom-
bowcow SB-2M100A i 31 rozpoznawczych R-5.
Obie strony stosowalty wzgledem ludnos$ci metody
skrajnego terroru, rozstrzeliwujac tysigce ludzi po-
dejrzanych — ze wzgledu na pochodzenie klaso-
we — o0 sympatyzowanie z przeciwnikiem.

Wielka Brytania, zaniepokojona wloskg ekspan-
sjg w Afryce (podbdj Abisynii) i niemiecka w Euro-

HISZPANSKIE TAJEMNICE

Udziat Polski w zbrojeniach wojny domowej

JERZY B.

PWS 10 nr wojskowy 4.17, zdrugiego transportu, w bazie Tablada k. Sewilli @ PWS 104.17 of

the second batch, Tablada near Sevilla

Zdjecie: Juan Arraez Cerda

pie (zajecie Alzacji i Lotaryngii), jak rowniez per-
spektywa rozprzestrzeniania sie komunizmu w Eu-
ropie, zdecydowata si¢ na dyplomacje ugodowq
w stosunku do Niemiec i Wiloch i ostrzegta Bluma
przed udzielaniem ,,prowokacyjnej” pomocy repu-
blikanom. Sprawa Gibraltaru, otoczonego terenem
opanowanym przez nacjonalistéw, miata takze
wielki wplyw na kierunek polityki brytyjskiej.
Blum, pragnacy kultywowacé przymierze brytyjs-
ko-francuskie i uspokoi¢ wtasng opozycje, zapro-
ponowal Miedzynarodowy Uktad Nieinterwencji
w hiszpanskiej wojnie domowej, ktory zabraniat
wszelkich dostaw materiatéw wojennych i zobo-
wigzywal wszystkich sygnatariuszy do $cistej neu-
tralnoéci. Sam jednak zgodzit sie wczesniej na
potajemng sprzedaz republikanom 20 nie uzbrojo-
nych samolotéw: 14 mysliwskich Dewoitine
D.372" i 6 bombowych Potez 54. Samoloty te
odlecialy do Barcelony na kilka godzin przed
jednostronnym podpisaniem wspomnianego ukla-
du przez Francje (8 sierpnia 1936 r.), ktore wymusit
nacisk dyplomatyczny Brytyjczykow podejrzewa-
jacych Francuzow o podwojng gre. Nie przeszko-
dzito to jednak Francji w wyslaniu republikanom
kilku nastgepnych samolotéw bojowych w sierpniu
i we wrzesniu. Inne kraje europejskie podpisaty
uktad do poczatku wrzesnia 1936 r. lub wprowa-
dzity witasne uchwaly rzadowe o neutralnosci.

Nie powstrzymato to oczywiscie handlu bronig
ani sprzetem lotniczym, o ktory zabiegaly obie
walczace strony za posrednictwem dobrze zaka-
muflowanych agentur. W rezultacie lotnictwo
przeciwnikow stato sie niewiarygodng mieszaning
typow, wérod ktorych znalazly sie rzadkie i zapom-
niane prototypy. W handlu tym uczestniczyty nie-
mal wszystkie panistwa europejskie, pozbywajac
sie czesto przestarzatych lub niepotrzebnych mo-
deli za bardzo wygérowane ceny. Transakcje te,
zazwyczaj okryte wielkq tajemnica, stopniowo uja-
whniajg obecnie odkrywane dokumenty.

Rzad polski ogtosit Deklaracje Neutralnosci juz
29 lipca 1936 r., grozac odebraniem obywatelstwa
Polakom uczestniczacym w walkach w Hiszpanii.
Deklaracja ta przerwala oficjalne kontakty z przed-
stawicielami republikariskimi, zainteresowanymi
nabyciem pewnej liczby P.11, okreslanej roznie
— na 15 do 36 egz. W ujawnionych dotychczas
dokumentach hiszpanskich nie ma potwierdzenia
tych pertraktacji. Antykatolickie ekscesy republika-
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néw wplynely na polskq opini¢ publiczng, ktéra
w wigkszosci ustosunkowata sie pozytywnie do
nacjonalistbw, mimo ich powigzan z Hitlerem.
Jedynymi samolotami polskimi, jakimi dyspono-
wali republikanie, byty zakupione przed wybuchem
wojny domowej 2 RWD-9, ktérym autor poswiecit
artykut , Hiszpanska zagadka samolotu RWD-9
SP-DRA" (,,AERO-TL” nr 7—8/91).

Energiczne rozmowy Carmelo de las Morenas
Alcala — hiszpanskiego attaché lotniczego w Lon-
dynie i Paryzu, ktéry opowiedzial si¢ za nacjonalis-
tami — z SEPEWE (Syndykatem Eksportu Przemy-
stu Wojennego) w Warszawie w sprawie zakupu
sprzetu lotniczego dla nacjonalistow zostaly
w wigkszosci sfinalizowane pod koniec lipca. Do-
konane transakcje qbjely tylko przestarzaly sprzet
wojskowy: 20 liniowych Bréguetéw 19, 20 mys-
liwskich PWS 10 i 20 (?) szkolnych PWS 16
nabytych przez SEPEWE oraz 4 cywilne RWD-13
przydatne do celéw kurierskich i tgcznikowych,
nabyte od firmy eksportowej Jan Herse. Dostawy
zrealizowano drogg morska, przez Portugalig. And-
rzej Glass i Andrzej Morgata wzmiankujg w swoich
publikacjach takze o sprzedazy 3 Fokkerow
F-VIl/3m, ale jest to prawdopodobnie nieporozu-
mienie wynikajace z pomylenia tych samolotow
z tajemniczg aferg zwigzang z czterema Fokkerami
F.XIN.

Bréguet 19

Bréguety 19 dotarty do Hiszpanii prawdopodob-
nie w koricu 1936 r., ale wobec tego, ze obie
walczace strony dysponowaly wieloma samolota-
mi tego typu?, trudno je zidentyfikowaé. Zadne
dokumenty potwierdzajgce ich dostawe lub uzyt-
kowanie nie zostatly dotychczas odnalezione.

PWS 10

Wyremontowane, po wycofaniu z Centrum Wy -
szkolenia Lotniczego w Deblinie, samoloty mys$-
liwskie PWS 10 wyslano do Hiszpanii w tym
samym czasie. Pierwszych 14 egz. zostato wytado-
wanych w Lizbonie i przewiezionych transportem
kotowym do bazy lotniczej Tablada k. Sewilli
w grudniu 1936 r. Samoloty po zmontowaniu
otrzymaly wojskowy numer typu 4 oraz numery
indywidualne od 1 do 14 i nazwe Pavipollo (in-
dyczatko)?.

Ze wzgledu na brak lepszego sprzetu, w lutym
1937 r. zsamolotéw PWS 10 sformowano w Se-
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willi 2. Eskadre Mysliwskq pod dowoddztwem
kpt. Angéla Salasa Larrazdbala. W zwigzku z przy-
gotowaniami do ofensywy nacjonalistycznej na
potnocy, 5 marca 1937 r. eskadra przeleciala na
lotnisko w Léon, gdzie po paru tygodniach zostata
przezbrojona na Heinkle He 51 i otrzymata ozna-
czenie 2-E-2. Samoloty PWS 10 przesunigto do
Escuela de Transformacion (Szkoty Treningu Przej-
éciowego) w Jerez de la Frontera i osrodka
szkolnego w El Copero, ktore otrzymaly takze
6 pozostalych egzemplarzy, od 4—15 do 4—20,
zmontowanych w Tablada wiosng 1937 r. Samolo-

ty zostaty wycofane z uzytku wojskowego w koncu
1938 r.

PWS 16

Samoloty szkolne PWS 16, zbudowane
w 1934 r. w serii liczacej 20 egz., oczekiwaly okoto
rok w PWS w Biatej Podlaskiej na silniki Wright
J5b, ktorych produkcje przejmowata Avia. Samo-
loty trafity do CWL Deblin dopiero pod koniec
1935 r. W tym samym czasie byla juz ukoriczona
seria ulepszonego PWS 16bis i podejmowano
produkcje jeszcze doskonalszych PWS 26. Wczes-
niejsze PWS 16, prawdopodobnie 20 egz., zdecy-
dowano wiec sprzedaé¢ Hiszpanii.

Samoloty te powinny przyby¢ do Hiszpanii
w koncu 1936 r. lub na poczatku nastepnego, lecz
dotychczas w dokumentacji hiszparnskiej nie od-
naleziono o nich zadnej informacji i brak ich
w hiszpanskich spisach importowanego sprzetu.
Jedynym ich $ladem jest interesujgca wzmianka
Franka Tinkera, amerykarnskiego ochotnika stuzg-
cego w lotnictwie republikanskim, w jego ksigzce
..Some Still Live” (, Niektorzy jeszcze 2zyj3”),

Eksport samolotéw RWD-13

RWD-13 30.3 nad
frontem  aragons-
kim w 1938 r.
@ RWD-13 30.3 over
Aragonian front.
1938

Zdjecie: Juan Arraez
Cerda

w ktorej opisuje swoje szkolne loty w Los Alcazares
w styczniu 1937 r. na polskim samolocie uszczyp-
liwie nazywanym ,,Cojo Joven” (mioda kaczka).
Samolot miat amerykanski silnik i nieco przypomi-
nat amerykanski dwuptat marynarki Vought Cor-
sair. Nie ulega watpliwosci, ze chodzi tu o PWS 16,
ale pozostaje zagadka, w jaki sposéb samolot trafit
do republikanéw. Mozna tylko przypuszczaé, ze
albo republikanie zdobyli gdzies$ jeden lub wiecej
PWS 16 na nacjonalistach, albo kto$ go ukradt
i przeleciat na przeciwng strone.

RWD-13

W sprawie eksportu samolotow RWD-13 jest
ciggle wiele nieporozumien. Za podstawowy mate-

RWD-8 SP-APN po
dostarczeniu do
Maroka w 1936 r.
Samolot nosii poz-
niej nacjonalistycz-
ny numer 30.14
® RWD-8 SP-APN
(later 30.14) in Ma-
roc. 1936

Ze zbioréw: Polskie
Archiwum Lotnicze
J.B. Cynka

s,:r;:aallc))rt.\.l Ns'“zr:t:ﬁu Klient Rachunki, data — numer k:::grga\
117 H-1 Herse (eksport) 19.10.1936 — 380 Brazylia?
149 H-2 Herse (eksport) 19.10.1936 — 381 Brazylia®
150 H-6 Herse (eksport) 19.10.1936 — 385 Brazylia?
151 H-4 Herse (eksport) 19.10.1936 — 383 Brazylia®
152 H-3 Herse (eksport) 19.10.1936 — 382 Portugalia
153 H-5 Herse (eksport) 19.10.1936 — 384 Portugalia
155 H-7 Herse — Portugalia 19.10.1936 — 27
157 DWL-1 Suchy (eksport) 22.10.1936 — 533, 535 (Austria)
158 DWL-3 Herse — Wenezuela 24.11.1936 — 1395
159 DWL-2 Herse — Wenezuela 24.11.1936 — 1394
165 DWL-10 Herse — Palestyna 25.01.1937 — 2816, 2817 -
172 DWL-11 Herse — Palestyna 28.01.1937 — 2881, 2882
222 DWL-20 Herse — Brazylia? 28.10.1937 — 582
223 DWL-21 Herse — Brazylia® 28.10.1937 — 583 -
259 DWL-23 SEPEWE (eksport) 31.05.1938 — 2854 (dokad?)
260 DWL-24 SEPEWE (eksport) 31.05.1939 — 2855 (dokad?)
261 DWL-25 SEPEWE (eksport) 31.05.1938 — 2856 (dokad?)
284 DWL-29 SEPEWE (eksport) 11.08.1938 — 3608 (dokad?)

" Wiasny numer DWL, a nie numer fabryczny silnika; dla egzemplarzy eksportowych RWD-13 wszystkie silniki

typu De Havilland Gipsy Major zakupione w Wielkiej Brytanii.
2 Numery fabryczne potwierdzone w rejestrze brazylijskim.
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riat Zrodlowy mogg tu postuzy¢ 2 przedwojenne
dokumenty:

— pismo Departamentu  Lotnictwa ldz.
678/37-111 z 5 sierpnia 1937 r. do firmy Handley
Page Ltd. w Cricklewood w Londynie dotyczace
wywozu nastepujgcych samolotow RWD-13 zsil-
nikami: 6 do Brazylii, 3 do Portugalii, 2 do Wenezu-
eli i 3 do Palestyny (ze wzgledu na stosowanie
licencyjnych slotow Handley Page na samolotach,
Polska miata formalny obowigzek uzyskania ze-
zwolenia firmy na ich eksport),

— trzy strony ksiegi zamoéwien biura handlowe.
go DWL za okres pazdziernik 1936 r. — listopad
1938 r., wykazujgce m.in. nastgpujace pozycje
eksportowe dla samolotéw RWD-13 (patrz ze-
stawienie).

Samolot nr fabr. 157, zamoéwiony przez Suche-
go, nigdy do Austrii nie przyby! i ostatecznie dotar
w 1939 r. do Nowego Jorku wraz z egzemplarzem
nr 158 zamowionym przez Wenezuele. Wenezuela
prawdopodobnie zrezygnowata z zakupienia
RWD-13, poniewaz zaden samolot tego typu nie
figurowat w rejestrze wenezuelskim. Ponadto do
Palestyny dostarczono takze RWD-13 nr fabr. 166
nie figurujacy w powyzszym wykazie.

Z oswiadczen dyrektora DWL, inz. Jerzego Wed-
rychowskiego, z doniesiern przedwoijennej prasy
lotniczej oraz z obcych rejestrow wynika, ze
w okresie grudzien 1938 r. — sierpien 1939 r.
wyeksportowano jeszcze nastepujgce RWD-13:

— 1 do lranu, jako dar $lubny prezydenta Rze-
czypospolitej dla syna szacha, dostarczony
w 1939 r.

— 3 do Jemenu, przez greckiego agenta Papa-
dopoulos Import-Export, dostarczone latem 1939
r.: 2 w porcie Hodeida, 1 przeleciat do stolicy Sana,

— 2 egzemplarze, nr fabr. 281 1286, do Brazyli,
dostarczone latem 1939 r.

Cztery RWD-13 zostaty dostarczone nacjonalis-
tom hiszpanskim przez Portugalie prawdopodob-

nie w drugiej potowie 1937 r. Byty to samoloty nr
fabr. 152, 153, 155 oraz prawdopodobnie 158.
Samolotom tym nadano indywidualne numery na-
cjonalistycznego lotnictwa: 30-1, 30-2, 30-3
i 30-4 (chociaz niekoniecznie w takiej samej kolej-
nosci), w grupie 30 typéw wojskowych, w skiad
ktérej wchodzity lekkie jednosilnikowe samoloty
szkolne i tgcznikowe roznych typow. Byla to ngj-
wieksza grupa samolotéw (numery od 30-1 do
30-188, niektére nadawane podwajnie, po kasacji
wczesniejszych samolotow).

Hiszpariskie RWD-13, przezywane ,,Polacas”,
byty popularne wsréd pilotéw i jeden z nich czgsto
byt uzywany przez asa lotnictwa kpt. Joaquin
Garcie Morato. Egzemplarze 30-3 i 30-4 prze-
trwaty wojne domowg i w 1941 r. zostaly przekaza-
ne Aeroklubowi Saragossa. W 1948 r. samoloty ¢
przeniesiono do Aeroklubu Logrofo; egz. nr 30-3
zostal wycofany z uzytku w 1949 r, a egz. ™
30-4 — rok pozniej. Samoloty nigdy nie otrzymaly
hiszpanskiej rejestracji cywilnej.

RWD-8

RWD-8 produkcji PWS nr fabr. 34-88, ki
w czerwcu 1935 r. otrzymat polsky rejestiack
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SP-APN i byl poczatkowo uzywany przez Aero-
Klub Slaski, zostal w 1936 r. wyeksportowany do
hiszpariskiego Maroka. Po wybuchu wojny domo-
wej samolotowi nadano nacjonalistyczny nr wojs-
kowy 30-14%. Jego wojenne losy nie sg autorow;j
znane.

Fokker F.VII3m i F.XH

Opracowania Andrzeja Glassa® informuja, ze
komunikacyjne Fokkery F.VIIB/3m SP-ABA, -ABB
i -ABD zostaly sprzedane do Hiszpanii w 1936 r.
i ze jleden z nich rozbil sie¢ po drodze w Biarritz
ajeden w Pirenejach, co definitywnie wskazuje, ze
samoloty te zostaly pomylone z Fokkerami F.XII,
tajemniczo zakupionymi przez polskie agencje han-
dowe i dostarczonymi lotem przez polskich piio-
tow do Hiszpanii. Narzuca to oczywiscie pytanie,
co naprawde stalo sie¢ z trzema ,lotowskimi”
F.VIIB 3m, skreslonymi z polskiego rejestru cywil-
nego w 1936 r. i sprzedanymi wojsku? Wobec
dentyfikacji wszystkich Fokkerow F.VII;3m uzy-
wanych przez obie strony w wojnie domowej
wydaje sie bardzo malo prawdopodobne, by mogly
one trafié¢ do Hiszpanii.

Fokker zbudowat 11 egz. tréjsilnikowych F.XII
(w latach 1931 —1932) bedacych wigkszym mo-
delem rozwojowym F.VII 3m dla 16 pasazeréw:
8egz.dla KLM, 2 dla holenderskich linii kolonial-
nych KNILM w Holenderskich Indiach Wschod-
nich i 1 dia szwedzkich linii A-B Aerotransport.
W grudniu 1935 r. 4 samoloty odkupito od KLM
angielskie towarzystwo Crilly Airways, chcace uru-
chomié linie lotniczg Londyn — Madryt — Lizbona.
Samoloty otrzymaly brytyjska rejestracje G-ADZH
(nrfabr. 5284), -ADZI (nr fabr. 5285), -ADZJ (nr
fabr. 5292) i -ADZK (nr fabr. 5301). Po locie
inauguracyjnym w dniach 1 —4 lutego 1936 r., rzad
hiszpariski wycofat przywileje przelotu nad Hisz-
panig i Crilly Airways ulegla likwidacji. Fokkery
odkupity British Airways za 15000 funtéw planu-
jac odnowi¢ potgczenie iberyjskie. Tymczasem sa-
moloty zostaly uzyte na linii paryskiej i skandynaw-
skiej, ale wobec niepowodzenia planu, w lipcu
wystawiono je na sprzedaz po 2000 funtow kazdy.

Wkoricu lipca1936r1. Fokkery zostaly zakupione
przez anonimowego nabywce za posrednictwem
angielskiego agenta lotniczego Jamesa Rawesa
w Lizbonie za 38000 funtéw — zaplacono z gory
w zlocie (jak si¢ pdzniej okazato, samoloty zakupili
nacjonaliéci hiszpaniscy na zadanie gen. Moli).
Wynajete zalogi angielskie mialy je przeprowadzi¢
do Lizbony, a stynny pilot diugodystansowy Tom
Campbell-Black mial dostarczy¢ lotnikéw z po-
wrotem do Anglii. 28 lipca Fokkery przelecialy na
nowe podlondynskie lotnisko Gatwick. Zgodnie
zinstrukcjq mjr. MacCrindle — dyrektora British
Airways, ktdéry wbrew wyraznym ostrzezeniom
ustuchat podstepnej rady swojego przedstawiciela
w Paryzu, piloci — zamiast lecie¢ wprost do
Lizbony — wyruszyli po trasie Paryz —Bordeaux.
W Bordeaux samoloty bedace juz po odprawie
celnej i na linii startu zostaly zatrzymane, a ich
papiery skonfiskowala francuska policja (zawie-
dziony przedstawiciel, ktory chcial sam kupié¢ Fok-
kery, by je odprzeda¢ nacjonalistom za 60000
funtéw, powiadomit o ich rzeczywistym przezna-
czeniu ministra Pierre Cota popierajagcego repub-

likanow). Lokalne wiadze zezwolily angielskim
pilotom na_odjazd, ale zostali onj zatrzymani sitq
przez uzbro;on_a ochrong lotniska sprzyjajaca repu-
blikanom. Na Interwencje brytyjskiego Ministerst-
wa Spraw Zagranicznych, 2 sierpnia Fokkery otrzy-
malﬂy francuskie zezwolenie na powrétdo Gatwick
Bmlsh Air_ways otrzymaly woéweczas oferte od And—.
ré Faraggi z paryskiego |'Office Générale de I"Air
bed_acego pod nadzorem ministra Cota idzialajace-'
go jako agent republikanskiego rzadu hiszpans-
kiego, na odkupienie F.X|} po 13157 funtéw za
egz. Oferte odrzucono.

Tgraz na scenie pojawili sie Polacy. 10 sierpnia
Br’ms_h Airways zaakceptowaly oferte Syndykatu
G'ormczego w Katowicach dzialajacego za posred-
nictwem gdaniskiej firmy West Export. Transakcje
przeprowadzat kupiec Stefan Czarniecki z upowaz-
nienia G. Morawskiego — przedstawiciela West
Export. Cena, ktéra oprécz samolotow obejmowala
4 zapasowe silniki gwiazdowe Pratt & Whitney
Was}p C o mocy 313 kW (425 KM) oraz czesci
zamienne wycenione na 450 funtéw, zostala uzgo-
dniona na 33000 funtéw. Samoloty zostaly oficjal-

Jeden z 11 zbudowa-

Pilot, ktory jak sie okazato nie miat miedzynarodo-
wej licencji, nie robil sekretu z tego, ze lecial do
Portugalii. Lasocki — na G-ADZ| — z G. Moraws-
kim na pokiadzie rowniez zawrdcit i ok. godz. 18.30
probowal lgdowaé podczas burzy na lotnisku Par-
me pod Biarritz. Po przelocie nad matym lotniskiem
pilot zawrocit i podczas ponownego podejscia
samolot przepad!, rzekomo uderzony piorunem,
rungt na ziemig i eksplodowal w poblizu domu
Anglika, Reginalda Wrighta. Bedgca w domu zna-
na baletnica Alicja Markowa dobiegta do rumowis-
ka, ale strzelajgce w gore na kilkanascie metrow
plomienie uniemozliwialy jakikolwiek ratunek.
Ziembinski — na G-ADZJ — dobrze wylagdowat
w Biarritz. Tylko Szarek — na G-ADZH — szcze$-
liwie przelecial Pireneje, lecz wyladowat przymu-
sowo na terenach sanatorium w Baranan k. Vitorii.
Pilot odméwit daiszego lotu i dodal, ze Fokkera
,,nie chce nigdy wiecej widzie¢”. Czarniecki
oswiadczyl w Londynie, ze ,,nie umie wytluma-
czy¢, dlaczego jeden z samolotow znalazi sie
w Biarritz — chyba, ze instrukcje pilota zostatly
niespodziewanie zmienione”. Rzad polski odzeg-

nych komunikacyjnych
Fokkeréw F.XIl (szwe-
dzki). Egzemplarze do-
starczone przez Pola-
kow do Hiszpanii mialy
silniki Pratt & Whitney
Wasp C i lataly bez
owiewek k6/ @ One of
11 Fokker F.Xlls ever
built. All machines sup-
plied from Poland to
Spain were equipped
with Pratt & Whitney
Wasp C engines and
were flown without
wheel fairings

nie zakupione dla,,polskiego uzytku przewozowe-
go”’ i mialy przelecie¢ do Katowic, co potwierdzato
publiczne o$wiadczenie W.D.L. Robertsa, naczel-
nego dyrektora British Airways. Silniki i czesci
zostaly zaadresowane do firmy Schenkers Ltd.
w Gdyni, a Fokkery mieli odprowadzi¢ polscy
piloci cywilni, ktérzy przybyli do Anglii 13 sierpnia
i wyprébowali samoloty w powietrzu nastgpnego
dnia. Byli to: Kajetan Czarkowski-Golejewski, Ka-
zimierz Lasocki, Adam Szarek i Kazimierz Ziembirn-
ski, nie majacy prawie zadnego doswiadczenia
w prowadzeniu samolotéw wielosilnikowych. Do
Londynu przybyt takze G. Morawski. Pilotomprzy-
gotowano mapy lotnicze i meteorologiczne z wy-
znaczong trasq do Katowic. Start 4 Fokkerow
z Gatwick nastgpil w sobote, 15 sierpnia, rano.
Po paru godzinach w Londynie otrzymano za-
skakujgce doniesienia z Francji. Dostrzezone Fok-
kery, lecace w szyku zurawia na duzej wysokosci,
kierowaty sie ku obszarowi burzowemu nad spo-
witymi mgtg Pirenejami, a wigc w strong odwrotng
niz sig spodziewano. Czarkowski-Golejewski — na
G-ADZK — zawrécit i prébowatlagdowac na lotnis-
ku Lagord k. La Rochelle, lecz rozbit samolot
w takim stopniu, ze nadawat sig juz tylko do kasacji
(zniesione podwozie, zniszczone lewe skrzydio
i gondola silnikowa, znacznie uszkodzony kadiub).

Wzorzec eksportowego
wariantu tosia, P.37/1,
nrwojskowy 72.13, z sil-
nikami Gnome-Rhone
o mocy 722--751 kW
(980— 1020 KM) kazdy
w Atenach w sierpniu
71938 r. Czy Renard za-
mierzal produkowac
ten model dla lotnictwa
republikarnskiego? @ Ex-
port standard for PZL
tos, P.37/lll serial No.
72.13 powered with
two Gnéme-Rhone 14N
engines, Athens, Au-
gust 1938

Ze zbioréw: Polskie Ar-
chiwum Lotnicze J.B.
Cynka
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nat sie od jakiejkolwiek znajomoscisprawy i wska-
zal na fakt, ze British Airways nie kontaktowaly sie
z ambasadg polska w Londynie i nie sprawdzity
wiarygodnosci firmy West Export, o ktérej mu nic
nie jest wiadomo. Piloci powrécili do Polski pod
koniec sierpnia.

G-ADZH zostat przeprowadzony z Vitorii do
Burgos przez kpt. Angéla Salasa, a nastgpnie
w bazie Logrono pospiesznie wyposazony w wy-
rzutniki bombowe i stanowiska strzeleckie.
G-ADZJ, zwolniony przez wladze francuskie
6 wrzesnia, rowniez odbyl podobng droge i zostat
tak samo uzbrojony. Obydwa samoloty zostaly
wcielone do Grupo Fokker-Dragon mijr. Ansaldo
i otrzymaly numery wojskowe 20-5 i 20-6 (w
grupie 20 bombowcow Fokker F.VII/3m i F.XII).
Egzemplarz 20-5 zostal po raz pierwszy uzyty do
bombardowania juz 3 wrze$nia. W 1937 r. obydwa
Fokkery wycofano z linii do zadan transportowych
inadano im nowe numery 45-5i45-6 (w grupie 45
Fokkerow transportowych).

Na tym powigzania Polski z wojng domowaq
w Hiszpanii jeszcze sig nie konczyly. W pazdzier-
niku 1936 r. republikanie zakupili w Czechoslowa-
cji 40 dwuplatéw liniowych Aero A.101. Wobec
podpisania przez Czechostowacje Migdzynarodo-
wego Ukladu o Nieinterwencji, dostawe zamierza-
no zrealizowac¢ za posrednictwem Chin lub Iraku,
ale ostatecznie uzyskano zgode Estonii. Pierwszy
transport 22 A.101 przeszed! tranzytem przez Pol-
ske i na poczatku kwietnia 1937 r. zostat zaltadowa-
ny w Gdyni na statek ,,Hordena”, ktory miat udaé
si¢ do Tallina w Estonii, dokad przesytka byla
zaadresowana. Tymczasem statek poptynat do Hi-
szpanii i zostal przechwycony w Zatoce Biskajskiej
przez lekki krgzownik ,, Almirante Cerrera”. Samo-
loty zostaly przez nacjonalistow zarekwirowane
i uzbrojono w nie dwie eskadry. Dopiero nastepny
transport 16 A.101 trafil do republikanow.

Nazwisko Stefana Czarnieckiego wyplyneto

DOKONCZENIE NA STR. 39
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REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH

17

MINISTERSTWO KOMUNIKACJI — 1937-1939

znaki rej. | Typ samolotu| Nr fabr. | Wasciciel Data zarej., [ Data Unagd
skredl,
SP-BJA RWD-8 pws 34-378% .37 = YR-PRX
-BJB RWD-8 pws 34-379% <37
-BJC RWD-8 pws 34-380% .37
-BJD RWD-8 pws 34-381%* 57
-BJE RWD-8 .pws 3u-382% .37 = YR-CFL
-BJF RWD-8 pws 34-383 37 < YR-CFI
-Gt RWD-8 pws 34-384% | Asl .37 .38
LBJG2 RWD-13 a5 LOPP Inowroctaw (23.38)
-BJH RWD-8a pws | 34-385% .37 =pYR-40D
-BJJ RWD-8 pws 34-386% AS1 37
-BJK RWD-8 pws 34-387% .37
-BJL RWD-8a pws 34-388% «37 = YR-CRF
-BJM RWD-13ST e (~ .39 "Ludovika®
-BJN RWD-13 AWarsz J. Bajan 6010636
-BJO RWD-13S, vee .05.39
-BJP RWD-8" pws 34-392% .37
-BJR RWD-13S ees .06.39 “€w, Urszula"
-BJS RWD-8 pws 34-394 .37 < YR-PSA
-BJT RWD-8 pws 34-395 37 "wawrzyniak" s YR-C.D
-BJY RWD-13S 278% (v .39)
-BJW RWD-8 pws 34-397* .37
-BJX RWD-8 pws 34-398% <37
-BJY RWD-8 pws 34-399 .37 = YR-BRB
-BJZ RWD-8 pws 34-~400 oDl P YR=- co0
SP-BKA RWD-8 181* .03.37
-BKB RWD-8 182* <37
-BKC RWD-8 183% 37 "Kolejarz 11"
-BKD RWD-8 184* | APWS .37
-BKE RWD-8 185*% | AGd 37
-BKF RWD-8 186* AGd .37 "bsk. Ziemi Bislostoc-
kieg"
-BKG RWD-8 187* .37
-BKH RWD-8 188 ALw 37 = YR-FRT
-BKJ RWD-8 189* 37
-BKK RWD-8 190%® | Awarsz .37
-BKL RWD-8 191* | APozn 57,
-BKM RWD-8 192% AWil 3T
-BKN RWD-8 193 o) 4 "Zusr Pszczynski"-
= YR-BRT
-BKO RWD-8 194% %)/ "Branka"
-BKP RWD-8 19 37 < YR-CFG
-BKR RWD-8 196* | Szk. Pil. Bielsko .37 Miuta Florian III"
-BKS RWD-8 197* | As1 .37 '
~arE RWD-8 198% AS1 «37 "iluta Florian II"
~BKU . 199% ASl <37 "Podoficer 6"
-BKW RWD-8 200 Awarsz .37
-BKX RWD-8 201® | Awarsz .37 "Dar Oswiaty"
-BKY RWD-8 202* .37
~BKZ RWD-8 203* | awil .05.37
Objasdnienia:

Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, Szk. Pil, - Szkoia Pilotdw; 1
= Y 1] ?
- prawdopodobnie

AGd - Aeroklub Gdariski, APozn - Aeroklub Poznanski, A81 - Aeroklub 8laski, APWS - Aeroklub

PodlaskieJj Wytwdrcéw Samolotdéw, AWarsz - Aeroklub Warszawski, AWil - Aeroklub Wileniski, LOPP - Liga

2 - kolejne uzycie tych samych znakdv,
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znowu przy prébie nastepnej transakcji w czerwcu
1938 r., tym razem ze stronq republikanska. Czar-
niecki usitowal zakupi¢ w Stanach Zjednoczonych
karabiny maszynowe i amunicje na uzbrojenie 24
francuskich dwuptatow mysliwskich Romano
R.83. budowanych na zamdwienie republikariskie
przez belgijsko-francuskie konsorcjum w Belgii,
w fabryce LACEBA. Zatozenie fabryki rzekomo
finansowat komendant Angel Pastor Velasco, szef
zaopatrzenia lotnictwa republikanskiego. Czarnie-
cki, legitymujacy sie kredytem Polskiego Banku
Handlowego, chciat zakupi¢ uzbrojenie ostenta-
cyjnie .. dla rzadu totewskiego” i zaokretowac je
w USA z dostawa na swoje nazwisko do Gdyni.
Amerykaniski Departament Stanu odmodwit w ostat-
niej chwili zezwolenia na eksport i transakcja
upadia.

Najdziwniejsza bodajze i zupetnie dotychczas
nie wyjasniong sprawq byto zamdwienie repub-
likariskie na 50 bombowcéw PZL P.37 tos®.
Ujawniane obecnie dokumenty republikanskie wy -
kazuja, ze zamdwienie takie rzeczywiscie zlozyt
komendant Angél Pastor Velasco w 1938 r., wpta-
cajgc nawet przez angielskie banki zaliczke na
samoloty. W dostepne) polskiej dokumentacji nie
ma jednak po tym najmniejszego $ladu i nic nie
wskazuje na to. aby PZL cokolwiek o zamoéwieniu
wiedziaty. Ale ... republikanie mieli kontakty z bel-
gijskafirmgRenard, ktdra jesienig 1938 r. wystapita
do PZL z propozycjq nabycia licencji na tosia.
Czyzby wigc chodzito o tosie budowane w Belgii?
W koricu 1938 r. stalo sie oczywiste, ze dni
republikanskiego rzadu sg juz policzone. Repub-
likanie skapitulowali w marcu 1939 r.; Renard
produkcjq tosia nie byt juz wiecej zainteresowany.

Tajemnice hiszpafiskie pomatu wyjasniajq sig,
ale cala prawda na temat tajnych miedzynarodo-
wychpowigzan, spiskow, intryg i konspiracji obej-
mujacych wszystkie kontynenty, ktérych gtownym
motywem bywala czesto bardziej cheé zysku niz
ideologia, moze nigdy nie zosta¢ wyjasniona.

" Byly to samoloty zamdéwione przez Litwe w 1934 r.
Wobec ciaglego zaognienta stosunkéw polsko-litewskich
w nastepstwie walk o Wilno (zajecie miasta przez wojska
gen Zeligowskiego 6 pazdziernika 1920 r.) oraz oblatania
w Polsce P.24, Litwa zadata mysliwca ..najsilniej uzbrojo-
nego w $wiecie’” (6 k.m. lub 2 dziatka i 2 k.m.), mogacego
doréwnaé P.24. Dewoitine D.372 byl z tym uzbrojeniem za
ciezki 1 miat mniejsze osiagi, a ciggte strajki we Francji
znacznieopdznity jego produkcje i Litwini odmowili przyje-
cia samolotu. Minister lotnictwa Pierre Cot (w gabinecie
Bluma) w zamian zaproponowal im nowszego Dewoitine
D 501, a D. 372 wyslal do Hiszpanii.

? Breguet 19 byl budowany z licencji przez CASA,
najwigkszg hiszpariskg fabryke lotnicza, i w polowie 1936 r.
byl na wyposazeniu 14 eskadr hiszpanskich.

Poprzednio cytowana nazwa ..Chiquita” (malec) by-
ta — jak wynika zobecnej dokumentacji nazwa pojedyn-
czego PWS 10, a nie typu.

* Gerald Howson w ., Aircraft of the Spanish Civil War
1936 - 1939 przypisuje nacjonalistycznym RWD-13 nu-
mery 30-2, 30-3, 30-4 i 30-14, lecz zupelnie pomija
RWD-8.

* M in. ksigzka ..Polski transport lotniczy 1918 —1978",
Mieczystaw Mikulski 1 Andrzej Glass, WKt, Warszawa,
1980 .

¢ Dotychczas autor traktowatl zamdwienia jako nie spra-
wdzong plotke i zdecydowal je poming¢ w swojej ksigzce
.Samolot bombowy PZL P.37 tos$”, WKt, Warszawa,
1990 r.
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MODEL CENTRUM

OFERUJE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M ODELARZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 3592 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - 56 - 87 W GODZ. 8-10
TAKZE SPRZEDAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESLANIU
1000, ZL W ZNACZKACH POCZT
PROSIMY OKRESLAC BLIZE]J
SWOJE ZAINTERESOWANIA.

AR 213/91

Firma
Handlowo-Ustugowa

,,MODELTECHNIK"

30-024 Krakéw 65, skr. poczt. 7
POLECA:

— modele kolejowe, samolo-
téw, pojazdéw wojskowych,
okretéow, samochodéw i in-
ne,

— farby i akcesoria modelars-
kie,

— czasopisma i ksigzki

WYKONUJE:

— naprawy modeli kolejowych
i zabawek elektromechani-
cznych.

Zapraszamy
do naszego sklepu

30-038 Krakow, ul. tobzowska 46a
tel. (0-12) 33-22-16
codziennie w godz. 10°—18%

w soboty w godz. 9% —14% AR/269/91

MODEL HOBBY
[
PROPAGTEAM

(Czecho-Stowacija)

44-200 Rybnik, pl. Wolnosci
tel. 243-98 (po godz. 18%)

proponuje:

— plakaty lotnicze
Su-22 i inne)

— pocztéwki lotnicze (Ju 87,
B-17. Bf 108 i inne)

— pocztowki z serii MINIMU-
ZEUM LOTNICZE

— naklejki linii lotniczych, RAF
i inne

(MiG-29,

Zapraszamy do sklepu

Prowadzimy sprzedaz wysytkowaq (kata-
log gratis)

Dla handlowcoéw rabat AR/278/91

Uwaga
sklepy
modelarskie!
Oferujemy
do sprzedazy hurtowej

peiny asortyment
modeli plastykowych

firmy
HASEGAWA

po najnizszych w kraju
cenach.
Zainteresowanych

prosimy o kontakt
tel. 32-67-11, Warszawa

AR/262/91

OGLOSZENIA DROBNE

® ABC MODELFARB, 25-500 Kielce 21, P.O.Box
608. Wysytkowa sprzedaz farb modelarskich Mo-
delak minimum 6 szt. Dla sklepow sprzedaz pothur-
towa minimum 60 szt. Informator: koperta + zna-
czek.

@® Sprzedaz wysytkowa modeli plastykowych fir-
my ITALERI. Stawomir Fila, Okulickiego 18/100,
37-450 Stalowa Wola. Koperta plus znaczek.

@® Wymienig lub odsprzedam modele 1/32: Lysan-
der (Matchbox), Mustang (Revell); 1/72: Sea
Harrier (ESCI), Hurricane Mklic (Heller); aerograf.
Marcin Dabrowski, Mtyriska 7/90, 31-469 Krakow.
@ Ksigzki i czasopisma lotnicze i wojenno-morskie
sprzedam. Waldemar Gubata, ul. Koczaskiego
27/22, 94-039 todz.

@ Sklep. ,Hobby", towicz, 1 Maja1 (ABC) oferuje
duzy wybdr modeli i akcesoridow.

AR/252/91
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w
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to najskuteczniejszy
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sposob popularyzacji
Twojej firmy

informacje w redakciji:

ul. Bartycka 20, pok. 54, 56
00-716 Warszawa 36

tel. 40-38-02
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UWAGA WLASCICIELE SKLEPOW, KIEROWNICY KLUBOW | HURTOWNI
POSZUKUJEMY KOLPORTEROW

— wszelkich firm zainteresowanych rozprowadzaniem naszego czasopisma. Chcielibysmy, aby bylo ono dostepne poza prenumeratg,
m.in. w sklepach modelarskich, ksiegarniach, kioskach, klubach, modelarniach, aeroklubach itp.
Obecnie ,,AERO — Technika Lotnicza” jest do nabycia w nastgpujacych placéwkach:

Biatystok
® P.H. .GOMIX”
s.c. ,,Modelland”
ul. Lipowa 6
Bielsko-Biata
e PHU ,IMAGE”
ul. Waryriskiego 11
ul. Zautek 3
Bydgoszcz
@ sklep PHU Kontrast
ul. Gdariska 93
Cieszyn
@ sklep HOBBY
ul. Kominiarska 1
Czestochowa
@ sklep ,,PHANTOM"
ul. Berka Joselewicza 1
@ sklep IKAR
ul. NMP 1 (w podwo-
rzu)
Gdansk-Oliwa
@ sklep modelarski
ul. Czerwony Dwor
pawilon 608
(targowisko miejskie)
Gdynia
@ Salon Modelarski

Inowroctaw
@ skiep HOBBY
ul. PPR 1
Katowice
® sklep HOBBY
ul. Plebiscytowa 12
Kielce
@ sklep ,,KUBA™
ul. Loefflera 60
@ sklep HOBBY
ul. Mickiewicza 5
Krakow
® sklep PHU
..Modeltechnik”
ul. tobzowska 46a (nu-
mery biezace i zalegte)
@ sklep ,PHANTOM"
ul. Dluga 24
Lublin
@ sklep BARTLAND
ul. Weteranow 26
towicz
@ sklep HOBBY
ul. 1 Maja 1 (ABC)
todz
® Dom Towarowy HIT
ul. Narutowicza 20

Nowy Sacz
@ sklep ,,Arpo Model”
ul. Podhalariska 5
Olesnica
@ sklep ,, Twoje Hobby"
ul. 22 Lipca 8
Pita
@ sklep ZERO
ul. Wiosny Ludow 4
Poznan
@ sklep HOBBY
ul. Dabrowskiego 43
® sklep HOBBY
ul. Glogowska 38

@ sklep ,,Pod Semaforem”

ul. Potwiejska 37
Rybnik
® sklep MODEL HOBBY
pl. Wolnosci
Rzeszow
® sklep HOBBY
ul. Bernardyriska 5
Siedice
® sklep EDD

Tarnéow
@ sklep POLAIR
ul. Sw. Anny 12/3

Torun
@ skiep MM MODEL
ul. Rapackiego 2

Warszawa
@ sklep HOBBY
ul. Sienna 89
@ sklep IKAR-1
ul. Cynamonowa 21
paw. 25 (Ursyndw)
@ sklep MIRAGE
ul. Pulawska 43
® ksiegarnia , AFIKS"”
(numery biezace i zale-
gte)
ul. Kazimierzowska 52
@ ksiegarnia PLATON
ul. Grojecka 36
® sklep RPM
ul. Nowolipki 14

@ sklep FENIKS (wszyst-
kie numery zalegte)
ul. Warecka 11/36
od 15%—18%

Wegorzewo
@ Przedsigbiorstwo Pro-

dukcyjno - Handlowe
.. KAMREX"

Wroctaw
@ Przedsiebiorstwo Ksie-

garsko - Wydawnicze
..EUREKA"
ul. Kottataja 34

@ skiep MODEL

CENTRUM
ul. Grabiszyriska 57

@ Kiub Miedzynarodowe;j

Prasy i Ksigzki
pl. Kosciuszki

® Dworzec Giéwny PKP
Zamosé
@ Klub Miedzynarodowe;j

Prasy i Ksigzki

Rynek Wielki 6
TIOPIGUNY ® sklep DOMIZA MODEL HOBBY e ksiegarnia BELLONA Zielona Gora
ul. Krasickiego 6 ul. A Struga 16 . - X 5 N
Grudziadz Minsk Mazowiecki ul. Kochanowskiego 4 (numery biezace i zale- e Ksiegarnia
@ ksiegarnia ,,ARKA™ @ skiep B &W @ sklep ,,COBRA" gte) Techniczr‘lo-RoI'nicza
ul. 1 Maja 19 ul. Warszawska 130 ul. 1 Maja 50 ul. Grzybowska 77 ul. Pod Filarami 4

Sprzedaz wytacznie hurtowa: INTER-MODEL, skr. poczt. 106, 00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33
Zachecamy do rozprowadzania ,,AERO — Techniki Lotniczej” takze innych hurtownikdw i detalistow z catej Polski.
Oferujemy korzystne marze handiowe!

Zainteresowani sg proszeni o kontakt z Dziatem Kolportazu Oficyny Wydawniczej SIMP — SIMPRESS, ul. Bartycka 20, pok. 57,
00-716 Warszawa, tel. 40-00-21 wewn. 258

COMFORT
Oficyna Wydawnicza

oficjalny dystrybutor w Polsce
znanego amerykanskiego wydawnictwa

SQUADRON/SIGNAL
PUBLICATIONS

proponuje serie:

IN ACTION,
MODERN MILITARY AIRCRAFT, Wi
FIGHTING COLORS, NN
ARMOR SPECIAL
ZAMOWIENIA HURTOWE

— Warszawa, ul. Hoza 50, tel. 628-01-32,
628-14-72, fax. 21-84-29

SPRZEDAZ DETALICZNA

Stoiska firmowe w Warszawie:
— KMPiK Sciana Wschodnia (Junior),
ul. Marszatkowska .
— Ksiggarnia Techniczna, ul. Swietokrzyska

AR 256 91
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MODELE

Italeri: Northrop-MDD YF-23 Black
Widow. Skala1/72. Nr katalogowy 191.
Cena ITL 8500.

22 kwietnia 1991 r. wybrano nowy mys$-
liwiec taktyczny lotnictwa USA (Advanced
Tactical Fighter — ATF, myS$liwiec taktyczny
przyszioéci), majacy zastgpi¢ w stuzbie sa-
moloty MDD F-15. Nastepcg F-15 Eagle
bedzie samolot F-22 Lightning 1l skonstruo-
wany przez Boeinga, Lockheeda i General
Dynamics. Konkurentem F-22 byt samolot
YF-23 opracowany wspolnie przez zaktady
Northrop i McDonnell Douglas.

Zestaw modelu YF-23 skiada sie z 32
elementow wykonanych z jasnoszarego pla-
styku i 3 z przezroczystego tworzywa. Trud-
no jest powiedzie¢ co$ konkretnego na te-
mat prawidtowosci wymiarow modelu, gdyz
samolot jest znany tylko z nielicznych foto-
grafi. Model ma wypukte linie podziatu
blach. Dobrze odwzorowane sg dysze sil-
nikéw. Kabina pilota jest wykonana w spo-
sob standardowy — wigze sie to z niewielkg
liczbg dostepnych wiadomosci na ten temat.
Ostona kabiny niezbyt przezroczysta — two-
rzg sie refleksy Swietlne. Model ma uzbroje-
nie: 4 pociski kierowane AIM-120 umiesz-
czone w komorze kadtubowej. Komory pod-
wozia gléwnego i przedniego sq wykonane
poprawnie — podobnie jak w przypadku
calego modelu trudno jest méwic¢ o zgodno-
§ci z oryginalnym YF-23. Zestaw ma kal-
komanie pozwalajagce na wykonanie 1. pro-
totypu 87-800 i 2. prototypu 87-801. In-
strukcja malowania modelu jest przejrzysta
i nieskomplikowana.

Model YF-23 bedzie na pewno cennym
uzupetnieniem kolekcji wspodtczesnych sa-
molotow wojskowych USA. Na szczescie
nie jest tworem imaginacji konstruktorow
firm produkujgcych modele redukcyjne
— Jak ostawiony ,,F-19"".

J.L.

Williams Brothers: Gee Bee ,,Z"". Skala
1/32. Nr katalogowy 32-426. Cena USD
9,95.

Samolot wyscigowy Gee Bee ,,Z"° zostat
skonstruowany przez Boba Halla i braci
Granville jako pierwsza z maszyn zbudowa-
nych specjalnie do wyscigéw. Z powodu
niezwyktego wygladu — krétkiego, grubego
kadtuba, poteznego silnika gwiazdowego
Wasp Junior i jaskrawego malowania —
wzbudzat szereg kontrowersji wsrdd entuz-
jastow lotnictwa. Samolot zostat w 1931 r.
zgtoszony do zawodow Cleveland National

A_lr Racgs', zajmujac pierwsze miejsce w pie-
ciu .wysmgach. PéZniej zostat wyposazony
w silnik Wasp Senior o wigkszej mocy (750
KM.— 552 kW), ale 5 grudnia 1931 r.
- p!lotowany przez Lowella Baylesa — roz-
bII’Slle 0 ziemig podczas lotu na matej wyso-
kosc_l_. W 1979 r. zbudowana zostata w Kali-
fornii latajaca replika samolotu Gee Bee ,,Z".
W sktad zestawu wchodzg 43 elementy
z z6ttego polistyrenu, 24 czesci skladowe
silnika z szarego polistyrenu, 2 gumowe
opony kot, zytka do wyplatania usztywnien
ptatowca i arkusz kalkomanii formatu
85x115 mm. Model moze zostaé ukon-
czony z dwiema réznymi ostonami silnika
Wasp Junior lub Senior. Plan samolotu
w skali 1/32 z naniesionymi szczegotami
kolorystyki stanowi uzupetnienie bardzo
skomplikowanej instrukcji montazu i malo-
wania, w ktérej podano takze bibliografie
pomocng przy budowie oryginalnego samo-
lotu, jak i jego repliki z 1979 r. Zestaw
przeznaczony jest dla doswiadczonych mo-
delarzy, ktérzy nie unikajg rzadkich tema-
tow — samolotow wyscigowych z lat trzy-

dziestych.
WJG

-~ GEE BEE X RACER|

-

ZIOBER A.: PZL P.11c Decals. Skala
1,72. Kalkomanie (7 wariantow oznakowa-
nia samolotu). Meteor, Bytom Odrzanski,
1991.Zesz.1 (nr7201), zesz. 2 (nr 7202). S.
12 + arkusz kalkomanii. Format 140x 210
mm. Cena zesz. zt 8000.

Pomyst wydania broszurki z wzorami ma-
lowania jednego typu samolotu z zatagczong
kalkomanig nalezy uznac za doskonaty. Kaz-
da z broszurek prezentuje 7 malowarn samo-
lotu pokazanych na barwnych sylwetkach
bocznych w widoku z lewej strony i kres-
kowanych rzutach z goéry, z dotu i z prawej
strony. Podano tez krotkg informacje po
polsku i po angielsku o uzyciu prezentowa-
nych egzemplarzy.

Broszurki te spetniajg swa role w przypad-
ku modelarzy poczatkujacych, lecz wytrawni
nie zadowolg sie nimi. Zawierajg one bo-
wiem wiele drobnych usterek. Barwne syl-
wetki wydrukowane na oktadce nie sg khaki,
lecz z6ttozielonkawe. Sytuacje ratuje poda-
nie katalogowych numeréw barw wg Mode-
laka i FS 595. Niestety — oznaczenia barw
na rysunkach zawierajg btedy: narys. P.11c
8.83,,2" pasy na kadtubie i ptacie wydruko-
wano na czarno nie dodajgc objasnienia, ze
byly one jasnoniebieskie; pas na usterzeniu
P.11c 8.132,,2” wydrukowano réwniez na
czarno, podczs gdy byt on biaty. Oznacze-

niem kolorow w opisie barw jest kreskowa-
nie pionowe i skosne w prawo, za$ na
samolotach w widoku z gory jest ono pozio-
me i sko$ne w przeciwng strone.

Nastepna sprawa to wielko$¢ i rozmiesz-
czenie szachownic. Prawa gdrna szachow-
nica nie byla cofnieta do tytu wzgledem
lewej, lecz nawet przesunieta do przodu (o
0.5 mm namodelu). Na samolocie szachow-
nice te miaty wymiary 620 x 620 mm, czyli
na modelu powinny miec¢ 8,6 x 8,6 mm, a nie
7.8 x 7,8 mm (czyli sg za mate). Szachow-
nice od spodu miaty wymiary 1200 x 1200
mm, czyli na kalkomanii powinny mie¢
16,6 x 16,6 mm, amajg 16 x 16 mm, czyli tez
sg za mate. Nie ma na nich cienkiej czer-
wonej linii wokot biatego (a czesciej bezbar-
wnego) obrzeza. Szachownice te nie za-
czynaly sie od pierwszego diwigara, lecz
nieco wchodzity na keson ptata. Obrzeza
tych szachownic sg za szerokie, gdyz maja
1,1 mm, a powinny mie¢ 0,8 mm.

Do najwiekszych usterek nalezy ksztatt
liter i cyfr, np. cyfry 6 i 9 narysowano jako
eliptyczne (o nierdbwnej grubosci kreski),
zupetnie nie podobne do stosowanych na
samolotach, na ktérych byty kreslone z pros-
tokata. R i 4 majg za wysoko poziomg
poprzeczke, 5 jest takze mato podobna do
malowanej na prawdziwych samolotach.
Przy opracowywaniu wzoréw kalkomanii
jest niezbedne dotarcie do oryginalnych fo-
tografii, gdyz opieranie si¢ na mato wyraz-
nych zdjeciach publikowanych w wydaw-
nictwach prowadzi do fatszywych wnios-
kow.

Nie wiadomo, dlaczego rysunki nie sg
w podziatce 1/72, lecz 1/79,4, co utrudnia
korzystanie z nich. Na wszystkich rysunkach
sylwetek bocznych sg stupki antenowe na
usterzeniu (niestusznie). Egzemplarz (z ra-
diostacjq) nr 8.70, a nie 8.79, na ktérym latat
H. Dudwat (a nie Dudwata, jak podano
w teksécie angielskim) powinien miec z lewej
strony kadtuba zaznaczone drzwiczki do po-
mieszczenia z radiostacjg oraz stupki an-
tenowe na koncach skrzydet.

A.G.

RILRNY

S
BALKONANIL (7 wnriantén ornakovenin vamobotal

APE 7201
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