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ROZWIAZANIE KONKURSU

Zdjecie na Il stronie oktadkiw ,,AERO-TL"' nr 10z br. przedstawia pierwszy prototyp rumunskiego
$migtowca bojowego IAR 317 Airfox, rozwinigty z IAR 316 Alouette lil (licencja francuska) i oblatany
w kwietniu 1984 r. Dalszego rozwoju zaniechano program zostal skreslony przez Nicolae
Ceausescu: ostatnio mowi sig o mozliwosci jego wznowienia.
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Plyrn barko moja (Usterzenie F/A-18 Horneta /
z lotniskowca USS ..Forrestal ) Rysowal
Zdjecie: Mifosz Rusiecki Robert Pietracha

SAMOLOTY W OPALACH

Przymusowe Igdowanie samolotu Potez 25 nr 42-76, na poczatku lat
trzydziestych pod Brzozowem, zakoriczone zlamaniem podwozia
Ze zbioréw A. Glassa

Samolot Lublin R-X#11G nr 719 Morskiego Dywizjonu Lotniczego po
kapotazu 18 marca 7938 r. w Pucku

Ze zbiorow M. Konarskiego
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WARUNKI PRENUMERATY NA 1992 r.
przez Wydawnictwo SIGMA-NOT

Przyjecie prenumeraty — wylacznie na podstawie dokonanej wplaty na drukach
dostarczanych dotychczasowym prenumeratorom przez Wydawnictwo SIGMA lub nowym
po uprzednim zgloszeniu zapotrzebowania (pisemnie lub telefonicznie) w Zakladzie
Kolportazu Wydawnictwa.

Blankiet wptaty — powinien zawieraé nastepujace informacje: dokladng nazwe i adres
(z kodem pocztowym) zamawiajgcego, tytut czasopisma, liczbe egzemplarzy i okres
prenumeraty.

Wohptata — zgodnie z ceng (19900 zt) nalezy dokonaé¢ w banku lub w UPT na konto:
Panstwowy Bank Kredytowy Il Oddziat Warszawa nr 370015-1573-139-11.

Prenumeratorzy zbiorowi — osoby prawne obowigzujg blankiety , Wptata—Zamowie-
nie”’.
Prenumeratorzy indywidualni — osoby fizyczne obowigzujg blankiety typu przekazy

dla wptat na rachunki bankowe.

Prenumerata ze zleceniem wysytki za granice — cena prenumeraty jest dwukrotnie
wyzsza od ceny normalnej.

Terminy przyjmowania prenumeraty:

— do 10 listopada na |, I, lll i IV kwartat nastgpnego roku,
— do 28 lutego na Il, 1l i IV kwartal biezacego roku,
— do 31 maja na Il i IV kwartat biezagcego roku,

— do 31 sierpnia na IV kwartal biezagcego roku.

Zmiany w prenumeracie, np. rezygnacje z prenumeraty, mozna zgtaszac tylko w poda-
nych terminach z moca obowigzujgca do nastgpnego kwartatu.

Informacji o prenumeracie przez Wyd. SIGMA udziela: Zaktad Kolportazu Wydawnic-
twa SIGMA-NOT Spétka z o.0., 00-716 Warszawa, ul. Bartycka 20, skr. poczt. 1004.
Telefony: 40-00-21 wewn. 293, 295, 299 lub 40-30-86, 40-35-89.

Informacje o prenumeracie
na 1992 r.
po 14000 zt za egz.
— na str. 27

OGLOSZENIA e ADVERTS

Ogtoszenia handlowe. Aktualnych informacji nt. cen i warunkéw
udziela redakcja.

Ogtoszenia drobne. 1500 zt za kazde stowo lub numer, wliczajac
adres — platne z gory. Prosimy o obliczenie naleznosci (uwzgled-
niajac liczbe powtdrzen) i wptacenie jej przekazem bankowym na
nasze konto:

Oficyna Wydawnicza SIMPRESS
BPH XIV Oddziat w Warszawie, nr 320007-3173

Na odwrocie przekazu bankowego (jego czesci przeznaczonej dla
posiadacza rachunku) nalezy czytelnie podac petng tres¢ ogtoszenia
oraz liczbe powtdrzen i tytut naszego czasopisma.

Zgtoszenia osobiste: Warszawa, ul. Bartycka 20, pok. 54, 56;
korespondencyjne: redakcja ,,AERO — Techniki Lotniczej”,
ul. Bartycka 20; 00-716 Warszawa 36

ZAPRASZAMY DO KORZYSTANIA ZUStUG OGLOSZENIO-
WYCH W NASZYM MIESIECZNIKU.

Trade adverts. Advertising rates furnished on request.

Small adverts: USD, 0,50 per word.

Contact: AERO, Bartycka 20; 00-716 Warszawa 36, Poland.



W SWIECIE =

...90koty, herosy

Polska ® Swidnik. Swidnickim $mig-
towcom PZL Sokot mingt pracowity sezon
— byly bowiem prezentowane i promowa-
ne na imprezach o znaczeniu $wiatowym
lub co najmniej regionalnym (w odniesie-
niu do regionow $wiata). 24—27 wrze$nia
br. PZL Sokét SP-SUD (ten sam, ktory
prezentowano na Salonie Paryskim — zob.
,AERO-TL" nr 9/91) uczestniczyt w doro-
cznym przegladzie techniki $migtowcowej
International Helicopter Technology and
Operational Exhibition HELITECH ‘91 (Re-
dhill, W. Brytania). Podczas trwania tej
imprezy dokonano transakcji sprzedazy te-
go $migtowca, za posrednictwem spotki

Joy, uzytkownikowi z Nigerii. Biato-czer-
wonego SP-SUD nie zobaczymy wiec juz
pod naszym niebem, w kazdym razie nie
w polskich barwach.

Inny PZL Sokot, SP-SUB, brat udziat
w Dubai International Aerospace and Defe-
nce Exhibition DUBAI ‘91 (Dubaj, 1—7
pazdziernika br.). Smigtowiec ten przyleciat
na impreze 5 pazdziernika, 6 i 7 pazdzier-
nika uczestniczyt w pokazach w locie bu-
dzac zainteresowanie, za$ po zakoriczeniu
wystawy byt przez kilka dni prezentowany
na ziemi i w locie przedstawicielom licz-
nych firm. Jak poinformowano w WSK PZL
Swidnik SA, nie udato sie na ra/i zor-

PZL Sokd! SP-SUD podczas pokazu na HELITECH 91
Zdjecie: Spearhead Exhibitions Ltd

An-281 P & W

Polska ® Mielec. W WSK PZL Mielec
uruchomipno program zabudowy na samo-
locie An-28 silnikow turbinowych Pratt
& Whitney of Canada PT6A-65B o mocy
po 820 kW, (uzywane do napgdu samolo-
téw CASA C.212P i Beech 1900). W reali-
zacji tego programu nastgpito opdznienie
z przyczyn finansowych jak réwniez z po-
wodu przedtuzania si¢ pertraktacji z biurem
konstrukcyjnym im. O. Antonowa (konie-
czna byta zgoda licencjonodawcy jak row-
niez wykonanie tam pewnych préb). Kon-
trakt z ukraifiskim partnerem podpisano
w listopadzie br.; rownoczesnie trwala
wspolpraca z panstwowym nadzorem te-
chnicznym (IKCSP). Zakoriczenie prac nad
prototypowym samolotem tej wersji prze-
widuje sig obecnie na trzeci kwartat 1992 r.

An-28 z silnikami PT6A-65B przezna-
czony jest na eksport do RPA i krajow
Ameryki Potudniowej.

Obecnie koriczone sa prace nad przygo-
towaniem do certyfikatu samolotu An-28
(SP-DDB) z awionikg i wyposazeniem ra-
diowymprodukcji firm King i Bendix —roz-
poczecie procesu certyfikacyjnego przewi-
dywane jest na styczeri 1992 r.

W ramach kontraktu na pierwsze pot-
rocze 1991 r., dla radzieckiego odbiorcy
przygotowano 24 samoloty An-28, z kto-
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rych przekazano 10, zas 14 pozostatych stoi
w Mielcu gdyz kontrahent z ZSRR nie jest
w stanie zaptaci¢ za zamoéwione maszyny.
Zaawansowane prace nad nastgpnymi sa-
molotami dla tego odbiorcy przerwano.

ganizowac¢ planowanego zaraz po wysta-
wie DUBAI ‘91 turnée Sokota po krajach
Afryki pétnocno-wschodniej — z przyczyn
formalnych. Turnée to bedzie mozliwe pra-
wdopodobnie na poczatku przysztego ro-
ku, Sokot SP-SUB oczekuje na ,,zielone
$wiatlo” w Dubaju, za$ jego zatoga po-
wrdcila czasowo do kraju.

WSK PZL Swidnik SA uczynita niemiec-
ka firme Falcon Helicopter Services (wy-
dziat Trans Continental Aviation GmbH)
dystrybutorem $migtowcow PZL Sokét
w Niemczech. Po specjalnym pokazie dla
niemieckiej policji, w Hanowerze, uzyskano
opcje na cztery policyjne PZL Sokoly. Nie-
miecki kontrahent zamierza zmieni¢ je na
zamdwienia po uzyskaniu przezpolski$mi-
gtowiec certyfikatu wg przepisow amery-
kanskich FAR Part 29.

Zapowiedziano udziat PZL Sokota
w przysztorocznej wystawie Berlin Show
(na berliiskim lotnisku Schonefeld — jest
to przeniesiona, po zjednoczeniu Niemiec,
hanowerska wystawa ILA).

Do 12 grudnia br. zbudowano 51 $mig-
towcow PZL Sokét (w br. — 9 egz.).

SOKOL
WYDLUZONY

W WSK PZL Swidnik SA trwaja prace
nad wersjg PZL Sokota W-3L (long). Be-
dzie on dtuzszy 0 1,20 m od produkowane-
go obecnie W-3 Sokota; wprowadza sig
rébwniez zmiany w tylnej czesci kadtuba
majgce na celu poprawienie aerodynamiki
(przejécie kadtub-belka ogonowa stawia-
jace mniejszy opor) jak i uzytecznosci
— $miglowiec bedzie wyposazony w tyine
drzwi opuszczane (trap). Dla nie kompliko-
wania prac certyfikacyjnych Sokét w nowej
wersji bedzie mie¢ na razie takg samg mase¢
startowg jak dotychczasowe $migtowce,
cho¢ jego pojemno$¢ zwigkszy sie z 12 do
14 miejsc (lub pozostanie 12 miejsc ale
w bardziejkomfortowych warunkach). Pla-
nuje si¢ jednak zwigkszenie masy startowej
W-3L Sokota do 6700 kg.

Na razie nie planuje si¢ zmiany typu
napedu, trwajg natomiast starania o zgode
paristwowego nadzoru technicznego na
zmiane kwalifikacji mocy silnikow (tj. moz-
liwos¢ ich uzytkowania z wigkszymi moca-
mi).

Tygrysy zjedza
McDonnell Douglasa

USA. McDonnell Douglas ogtosit wkorcu
listopada br. dwie decyzje:
— 0 oddzieleniu produkcji samolotéw
cywilnych od pozostatej dziatalnosci firmy:;
— o0 zamiarze sprzedazy dziatu zajmuja-
cego sig ta produkcja, na poczatku 1992 r.
Amerykariska prasa zwigzana ze $wiatem
businessu podata, ze najprawdopodobniej
zostanie sprzedane 40% dziatu produkgji
samolotéw cywilnych McDonnell Doug-
lasa, za$ jako kupujacych wymienia sig
firmy z Tajwanu, Korei Potudnioweji Japo-
nii (tzw. mate tygrysy regionu potudniowej
Azji i Pacyfiku). W prasie tej pisze sig m. in,
ze McDonnell Douglas musi co$ sprzedat
ze swego majatku, by wybrngé z bardzo
trudnej sytuacji finansowej, w jakie} od
pewnego czasu si¢ znajduje. Z kolei trzy
wymienione kraje azjatyckie bardzo pragng
wejsé na rynek duzych samolotow cywil-
nych, ale obecnie nie majg z czym (nie
dysponuja odopwiednig wytwornig).
Zdaniem prasy finansowej decyzje
McDonnell Douglasa wiazg si¢ z zatama-
niem sprzedazy samolotow MD 80
i z wstrzymaniem sprzedazy nowego MD
11. Program MD 11 pochtonat znaczne
wydatki (trzysilnikowy, szerokokadtubowy
samolot o pojemnosci 298 miejsc, rozwi-
niegty z DC-10-30). do lutego 1991 r. R
przewoznikdw ztozylo zamowienia na 178
samolotoéw i opcje na 199. Wkrétce wielu
z nich zaczeto wycofywacé sig, bowiem
osiagi samolotu okazaly si¢ gorsze od za-
ktadanych i oferowanych przez firme. (Air
Transport World okreélit ten samolot jako
..nie MD 11 lecz MD 10,94").

Powyzszq informacje dedykujemy wszy-
stkim, ktorzy do dzi$ sq oburzeni z powodu
nie podpisania przez LOT umowy
z McDonnell Douglasem na dostawg sa-
molotow MD 82/87. off-set. w nastepstwie
tej umowy, mial jakoby postawic na nogi
iuratowac polski przemys! lotniczy (przed-
stawiciel McDonnell Douglasa podnosi
wartosc tego off-setu do bajoniskich sum,
twierdzgc, ze jego doskonale prosperujqcq
firme stac na wszystko, za$ ludzie mienigcy
sig rzecznikami polskiego przemysiu lot-
niczego usilowali nakianiac nawet Prezy-
denta RP by anulowal umowe LOT-u z Bo-
eingiem).

Garrett, Antonow i Jakowlew

ZSRR. W Moskwie prowadzono rozmo-
wy miedzy przedstawicielami amerykars-
kiej wytwaorni silnikow Garrett i biur kon-
strukcyjnych im. Antonowa i Jakowlewa,
na temat ,,odzywienia’* programéw An-28
i Jak-40 przez zastosowanie amerykans-
kich silnikéw do napedu tych samolotow.
Byta mowa m. in. o podjeciu produkcji
samolotéw An-28 w Kijowie (obecnie pro-
dukowane wytaczniew Mielcu), ale w wer-
sji z wydtuzonym kadtubem, o ojemnosci
26 miejsc (An-28 — 17 miejsc), oznaczo-
nej An-38. Samolot ten miatby by¢ nape-
dzany silnikami turbinowymi Garrett
TPE331-10lub -11, 0o mocy — odpowied-
nio — 746 kW lub 820 kW (silnik ma
dwustopniowg odérodkowg sprezarke
i trzystopniowg osiowgq turibng). Jak-40
miatby by¢ produkowany z silnikami turbo-

odrzutowymi Garrett TFE731-5 o ciggu po
19,15 kN — 21,13 kN (w zalezno$ci od
wersji).

W projektach tych upatruje si¢ szanse
eksportowadlaradzieckiego przemystu lot-
niczego.

Poproszony o komentarz dyrektor hand-
lowy WSK PZL Mielec, mgr inz. R. Witek,
stwierdzil ze nie widzi w programie An-38
zagrozenia dla eksportowego An-28 pro-
dukowanego w Polsce, gdyz samoloty roz-
nig sig pojemnosciami. a ponadto nie nale-
zy oczekiwac efektéw uruchomienia pro-
gramu ukrairiskiego wczesniej niz za dwa
lub trzy lata.

Wytwdrnia im. Antonowa $cigga produ-
kcje rozproszong po kilku republikach (lub
b. republikach) ZSRR do Kijowa.

Piper
w Rosji

USA. Znany i majgcy wieloletnie trady-
cje producent samolotow lekkich Piper pla-
nuje utworzenie firmy Piper International
z siedzibg w Kanadzie oraz wytwornig w je-
dnym z krajéw b. bloku wschodniego, by¢
moze w Republice Rosyjskiej. Przewiduje
si¢ przeniesienie tam peinych programow
produkcyjnych o$miu samolotéw lekkich
i dyspozycyjnych. Decyzje takg rozpatruje
sig w kontekscie wciaz stabnacej koniunk-
tury na samoloty tej klasy w rozwinigtych
krajach zachodnich, w tym w USA. Przewi-
duje sig natomiast, w nastegpstwie przemian
gospodarczych, wazrost zapotrzebowania
nanie w krajach Europy Wschodniej, w Ro-
sji, a nawet w Chinach.

AERO — Technika Lotnicza nr 12/19917



Procentowe zmiany (poczatek — wzgledem analogicznego okresu
poprzedniego roku) w przewozach czlonkow IATA oraz najlepiej
(Iran Air) i najgorzej (Royal Jordanian) prosperujgcych linii lot-
niczych z rejonu Zatoki Perskiej (wg IATA Market & Economic

Analysis Division)

Wszystko
przez Husajna

{ATA. Wedtug danych International Air
Transport Association, liczba pasazerow
w ruchu miedzynarodowym, w $wiato-
wych przewozach, zmniejszy si¢ w 1991 r.
0 1,7% w stosunku do 1990 r. — w wyni-

W Chinach

jak na drozdzach

ChRL. Chiny przewidujg wzrost aktyw-
nosci swych przewoznikéw od 12,6% do
20% rocznie oraz zwigkszanie floty swych
samolotéw handlowych o 20rocznie (obe-
cnie jest ich 405; zamoéwiono i ztozono
opcje na 98 samolotéw produkcji zachod-
niej, z napgedem odrzutowym, nieliczac 150
MD 90, ktére majg by¢é zmontowane na
licencji McDonnell Douglas). W dziesie-
cioleciu 1981-1990 przewozy chiriskich
linii lotniczych wzrosty 0 580%. W czasie 35
lat do 1990 r. (7 chinskich pigciolatek)
zbudowano i przebudowano 48 portow
lotniczych w Chinach (61 portéw lotni-
czych w tym kraju nalezy obecnie wytacz-
nie do lotnictwa cywilnego, za$ 37 uzyt-
kowanych jest wspolnie z wojskiem). Do
1995 r. planuje si¢ oddanie do uzytku
9 nowych portow lotniczych oraz o$rod-
koéw kontroliruchu lotniczegonagtéwnych
trasach przelotowych nad Chinami.

ku ogolnej recesji oraz konfliktu w Zatoce
Perskiej. Wedtug przewidywan tej organi-
zacji, w 1992 r. powinien jednak nastgpic
wzrost liczby przewiezionych pasazerow
09,4%, aw 1993 r. — 0 7%.

Powracamy na tamy

Drodzy Czytelnicy! Wznawiamy publikowanie aktualnosci,
ktore przerwalisSmy poczqwszy od nr. 9]1990, w zwiqzku ze
znacznym opoznieniem w ukazywaniu sig naszego pisma.

Koncertowy 777

USA. Pasazerowie Boeingow 777, ktore
wejda do eksploatacji w maju 1995r., bedg
mogli korzysta¢ z poktadowego systemu
audio o takiej jako$ci odtwarzania, jakg dzi$
dajg domowe odtwarzacze piyt kbmpak-
towych (CD). Elementy cyfrowego syste-
mu odtwarzania dzwigku dostarczy Sony
Trans Com (nalezace do grupy przedsig-
biorstw zwigzanych z tokijskg Sony Cor-
poration). Cechy, jakie powinien spetniac¢
poktadowy system oraz technike odtwarza-
nia i przekazu dzwigku wskazaty linie lot-
nicze wspotpracujace z Boeingiem — pote-
ncjalni nabywcy samolotéw Boeing 777.

Wyprodukowane przez Sony elementy
wejdq w sktad bardziej ztozonego systemu
nadzorujacego nie tylko tradycyjne urza-
dzenia (indywiduaine o$wietlenie, komu-

nikacja miedzy personelem kabinowym)
ale takze indywidualne monitory, telefony,
elektroniczng biblioteke poktadowg po-
zwalajacg pasazerom m. in. wybierac towa-
ry z poktadowego sklepu wolnoctowego,
a takze korzysta¢ z informatora turystycz-
nego lub zestawu gier komputerowych.
Ten sam system bedzie prowadzi¢ np. ewi-
dencje positkbw i napojéw, sterowac
oswietleniem kabiny i klimatyzacja.
Obecnie zebrano zamoéwienia na 82 Boe-
ingi 777 i opcje na 75 samolotéwtego typu.
Szostym przewoznikiem, ktory wybrat je na
wyposazenie swej floty, sg japonskie linie
lotnicze Japan Airlines (JAL), ktore zamo-
wity 10 tych samolotéw i zlozyly opcje na
10 nastgpnych — do obstugi linii wewnet-
rznych (z kabinami dla 380 pasazerow).

AWACS: kombinacja dla Japonii

Japonia. Japonskie Sity Powietrzne Sa-
moobrony (Japan Air Self-Defence Force
— JASDF) zwrdcily sig¢ do Departamentu
Obrony USA o sprzedaz powietrznego sys-
temu wczesnego ostrzegania (AEW). Spre-
cyzowano przy tym, ze chodzi o system
AWACS (Airborne Warning and Control
System) czyli Boeing E-3 Sentry — wyko-
rzystujacy ptatowiec Boeinga 707. Nieste-
ty, linia produkcyjna Boeingow 707 jest juz
zamknigta, a jej ponowne uruchomienie

bytoby zbyt kosztowne. Japonii zapropo-
nowano wiec system AEW 2z samolotu
Grumman E-2 Hawkeye, ale na samolocie
Lockheed C-130 Hercules lub P-3 Orion.
Team Lockheed-Grumman miat przedsta-
wi¢ konkretng oferte jeszcze w tym roku.

Tymczasem 2 grudnia Boeing podal, ze
AWACS moégiby byé zamontowany na
Boeingu 767 — producent rozpoczat prace
projektowe.

Wrak Focke-Wulfa Fw 190 wydobyto w Kotobrzegu

Polska @ Kolobrzeg. Niecodziennego
odkrycia dokonano podczas prac przy
oczyszczaniu toru wodnego w kotobrzes-
kim porcie. W odlegtosci ok. 300 m od
brzegu natrafiono na wrak samolotu za-
grzebany w piasku, na dnie. Przybyli na
miejsce wojskowinurkowiewydobyliwrak
niemieckiego samolotu mysliwskiego Foc-
ke-Wulf Fw 190 wraz z domwa lotnikami
na poktadzie. Za pilotem, w pozycji lezacej,
znajdowat sig mechanik (w bagazniku).

Z samolotu, ktéry nastepnie przewiezio-
no do muzeum, zachowato si¢ skrzydto,
silnik, ostona silnika oraz przednia czes$¢
kabiny. Prawdziwg sensacjq staly sig, za-
chowane w dobrym stanie, dokumenty obu
lotnikdw oraz skorzana teczka, w ktorej
znajdowaty si¢ m.in. mapy i ksigzka lotow.
Wszystkie przedmioty poddano konserwa-
cji w Muzeum Oreza Polskiego w Koto-
brzegu. Dzigki tym pracom obu lotnikéw
zidentyfikowano. Byli to Johannes Evert
i feldfebel H. Stobbe. Na podstawie zapisu
w ksigzce lotow udato sie tez ustali¢c date
ich ostatniego lotu — byt to 3 marca 1945r.

Obecnos¢ mechanika $wiadczy, ze mu-
sial to byé¢ lot ewakuacyjny. Slady ognia
wskazujg, ze samolot zostat prawdopodob-
nie zestrzelony. O catym zdarzeniu powia-
domiono niemiecki konsulat, a w Muzeum
zorganizowano konferencje prasowa.

AERO — Technika Lotnicza nr 12/19917

W ustaleniu jednostki (nr poczty polo-
wej jednostki — L 35 315 Posen), rodzaju
wykonywanego zadania oraz rodzin obu
lotnikéw pomoze niemiecki konsulat. Jeze-
li nie znajdg si¢ krewni, to obaj zostang
pochowani na miejscowym cmentarzu wo-

jskowym. Kotobrzeskie muzeum zamierza
wyeksponowac wydobyty wrak oraz frag-
menty dwéch innych samolotéw: Dorniera
Do 24 oraz amerykanskiej Latajgcej For-
tecy

Mariusz Konarski

Plat wydobytego Focke-Wulfa Fw 190 w Muzeum Oreza Polskiego

w Kofobrzegu

Zdjecie: M. Konarski
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StYNNE KONSTRUKCJE

Symbolem amerykanskiego lot-
nictwa morskiego drugiej poto-
wy XX w. jest bez watpienia sa-
molot Grumman F-14 Tomcat.
Tak jak jego stynny poprzednik
Z ¥piesHellba¥ AN Yest WA OYHS]
bolem potegi lotnictwa US
Navy.

GRUNMMAN

F-14 TOMCAT

JANUSZ
LEDWOCH

Tomcaty wprawdzie nie zestrzelity setek samolo-
téw nieprzyjacielskich, jednak odegraly znaczaca
role. Hellcaty wywalczyty zwycigstwo na frontach
Il wojny $wiatowej, Tomcat zas$ stoi na stra-
zy pokoju — wudzial w wojnie z Irakiem jest
tegodobitnym przyktadem. | jeszcze jedno: Tomcaty
z Navy Fighter Weapons School byty gtéwnym
bohaterem filmu ,,Top Gun” — niewiele typéw
samolotow zostalo gwiazdorami Hollywood.

Na powstanie koncepcji tego typu samolotu
miaty wptyw dwa istotne fakty. W drugiej potowie
lat pie¢dziesiqtych na uzbrojenie sit powietrznych
ZSRR weszty kierowane pociskirakietowe dalekie-
go zasiegu klasy powietrze —woda. Pociski te byty
przenoszone przezcigzkiesamoloty bombowe (np.
Tu-16). Nowy typ uzbrojenia byt szczegdlnie groz-
ny dla duzych okretéw — pancernikéw i lotnis-
kowcow uderzeniowych. US Navy zlecila opraco-
wanie konstrukcji samolotu mysliwskiego uzbrojo-
nego w pociski rakietowe dalekiego zasiegu, zdol-
ne do niszczenia nieprzyjacielskich samolotéow
bombowych w odlegiosci uniemozliwiajacej od-
palenie rakiet powietrze —woda. W wyniku kon-
kursu powstat projekt samolotu Douglas F6D Mis-
sileer uzbrojonego w rakiety XAAM M-10 Eagle
(pociskirakietowe dalekiego zasieggu naprowadza-
ne za pomoca radaru poktadowego).

Firma Grumman miala doswiadczenie w kon-
struowaniusamolotéw ozmiennejgeometrii skrzy-
del, gdyz opracowata prototyp mysliwca mors-
kiego Grumman XF10 Jaguar. Byt to ciezki mys-
liwiec morski napedzany silnikiem Westinghouse
J40-WE-8. Oblot prototypu XF10F-1 odbyt sig 19
maja 1953 r. US Navy poczatkowo zamoéwita 30
samolotow F10F, lecz po oblocie prototypu zamo-
wienie anulowano. Warto dodaé, ze XF10F byt
jedna z nielicznych konstrukcji zakladéw Grum-
man, ktéra nie byla produkowana seryjnie na
potrzeby US Navy.

Na poczatku lat szesédziesigtych w USA roz-
poczeto konstruowanie nowego typu samolotu
mysliwskiego, oznaczonego TFX (Tactical Fighter
Experimental — doswiadczalny mysliwiec taktycz-
ny). TFX mial zastagpi¢ w USAF samoloty F-105
Thunderchief. Sekretarz obrony USA Robert S.
McNamara zasugerowat, aby samolot TFX przy-
stosowa¢ do wymagarn US Navy. Konkurs na
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samolot TFX wygral General Dynamics F-111.
Planowano budoweg dwéch wariantéw: F-111A
dla USAF budowanego przez General Dynamics
i F-111B dla US Navy budowanego w zaktadach
Grumman. Z powodu znacznej masy F-111B nie
mogt by¢ uzywany na fotniskowcach, gdyz zadna
katapulta parowa nie mogta ,,wyrzuci¢ w powiet-
rze” samolotu o masie ok. 30000 kg.

Grumman wystapit z wiasnym projektem samo-
lotu morskiego i w pazdzierniku 1967 r. zapropo-
nowal budowe nowego typu mysliwca morskiego
(uzyto okreslenia navy interceptor — morski mys$-
liwiec przechwytujacy) ze skrzydtami o zmiennej
geometrii, systemem kierowania ogniem Hughes
AWG-9i przystosowanego do przenoszenia pocis-
koéw rakietowych Hughes AIM-54 Phoenix (stoso-
wanych w F-111B). Samolot miat by¢ napedzany
silnikami Pratt & Whitney TF-30-P-1.

W maju 1968 r. US Navy ostatecznie zrezyg-
nowata z samolotu F-111B. Dwa miesiagce poézniej
US Navy przedstawila wytyczne nowego projektu
— samolotu VXF (Navy Fighter Experimental).
W szranki stanety wytwérnie: Grumman, McDon-
nell Douglas, North American, Link-Temco-
-Vought (LTV) i General Dynamics. W styczniu
1969 r. zespot ekspertow US Navy wybratl samolot
opracowany przez zaklady Grumman. US Navy
ztozyla zamowienie na 463 samoloty w wersjach
F-14A i B. Kontrakt podpisano 3 lutego 1969 r.
Zamowienie obejmowalo budowe prototypu i 12
samolotéw przedseryjnych. Nowy samolot otrzy-
mat oznaczenie prototypowe 303. Makieta samo-

Makieta prototypu
XF10F Jaguar firmy
Grumman @ The
mock-up of Grum-

lotu, oznaczona 303F, miala pojedynczy statecznik
pionowy, za$ pierwszy prototyp, ktoéry otrzymat
oznaczenie seryjne F-14, miat juz usterzenie po-
dwajne.

Prototyp samolotu F-14 — XF-14A (Bu. No
157980) zostal oblatany 21 grudnia przez szefa
pilotéw doswiadczalnych zaktadow Grumman Bo-
ba Smytha i pilota doswiadczalnego Billa Millera.
Pierwszy lot odbyt sie na lotnisku Calverton. 30
grudnia ci sami piloci wykonywali drugi lot, majacy
na celu sprawdzenie statecznosci w locie z malq
predkoscia. Po 25 minutach lotu Miller (ktory
w tym locie pilotowat) zameldowat o awarii sys-
temu hydraulicznego i postanowit wréci¢ na lot-
nisko Calverton. W odlegtosci 6 km od lotniska
wypuscit podwozie i rozpoczat znizanie — w tym
momencie uktad hydrauliczny catkowicie odmowit
postuszeristwa. Miller probowat wykorzystaé
Combat Survival System — system sterowania awa-
ryjnego, umozliwiajacy lot ze strefy walki i katapul-
towanie zatogi poza liniq walki. Kiedy spostrzegt,
ze nie moze dalej sterowac, wydal rozkaz katapul-
towania. F-14 spadl na ziemig w odlegtosci 1,5 km
od poczatku pasa startowego lotniska Calverton.

Drugi prototyp oblatano 24 maja 1971 r. USAF
Aerospace Defense Command (ADC) ziozylo

wstepne zamowienie na matg serie¢ F-14 w celu
wykonania testow poréwnawczych z zaméwio-
nym samolotem McDonnell Douglas F-15 Eagle.
We wrzesniu odbyly sie pierwsze proby samolotéw
podczas lotu z maksymalng predkoscia. Miesiac
pbzniej czwarty prototyp oraz samoloty nr 5i 6 wy-

man’s XF10F Jaguar
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stano do Point Mugu w Kalifornii w celu zamon-
towania w nich systemu kierowania ogniem Hug-
hes AWG-9. Do korica 1971 r. testowano nastepne
prototypy: nr 7 — planowany jako prototyp wersji
F-14B (byl wyposazony w jeden silnik TF-30
i jeden F-401), nr 10 — wykonywal proby na
lotniskowcu (Naval Air Station Patuxent River), nr
3 — wykorzystano do prob przecigzen i analizy
strukturalnej.

W lipcu 1972 r. w katastrofie samolotu nr 10
zginat pilot doswiadczalny William Miller.

W konstrukcji samolotu F-14A uzyto tytanu
(24,4%), duraluminium (39,4%) i stali (17,4%).
W stosunkowo duzym stopniu uzyto kompozytow,
takze z widknem weglowym i innych tworzyw
sztucznych.

F-14 napedzane byly dwoma silnikami Pratt
& Whitney TF-30-P-412A lub zmodyfikowanymi
TF-30-P-414A. Predko$¢ maksymalna wynosita
Ma = 2,4. Samolot byt wyposazony w system
kierowania ogniem Hughes AWG-9 o zasiggu 300
km, ktory moze jednoczesnie $ledzi¢ 24 cele i na-
prowadzac niezaleznie 6 pociskow AIM-54 Phoe-
nix. W skilad uzbrojenia pokiadowego wchodzg
ponadto: szesciolufowe dziatko General Electric
M61A1 Vulcan kal. 20 mm o szybkostrzelnosci
6000 strzalow/min oraz pociski kierowane powiet-
rze — powietrze AIM-9 Sidewinder (G, H lub L)
i AIM-7F Sparrow.

Préoby lagdowania i startu z lotniskowca prze-
prowadzono na pokladzie USS ., Forrestal”
(CV-59). Prob uzbrojenia strzeleckiego i rakieto-
wego samolotéw US Navy dokonuje si¢ w Naval
Missile Center (od 1975 r. Pacific Missile Test
Center — o$rodek doswiadczalny broni rakietowej
Floty Pacyfiku) w Point Mugu. Podobny os$rodek
istnial w Patuxent River, Maryland.

Pierwszymijednostkamioperacyjnymifloty, kto-

Przedprodukcyjna
maszyna nr 1 na po-
kladzie lotniskowca
USS..Independence”
w 71972 r. ® Pre-pro-
duction ajc No.
1 aboard USS Inde-
pendence during
1972

jacielskich samolotow. F-14 wyposazone w Tac-
tical Aerial Recoinnaissnce Pod System (TARPS
zasobnik z kamerami fotograficznymi) byly uzywa-
ne jako samoloty rozpoznawcze .(po wycofaniu
z uzbrojenia samolotéow RA-5C Vigilante US Navy
nie miala petnowartosciowego samolotu rozpoz-
nania taktycznego, dlatego tez 47 samolotow
F-14A, ktére byly w jednostkach, przystosowano
do przenoszenia podwieszanego zasobnika
TARPS). Tomcaty mogg by¢ takze uzyte jako
samoloty mysliwsko-bombowe — w takiej roli
wystapily F-14A i F-14A + podczas wojny z Ira-
kiem. W wersji mysliwsko-bombowej Tomcat mo-
ze przenosi¢ 14 bomb Mk. 82 o masie po 226 kg,
8 bomb Mk. 83 (po 452 kg) lub 4 Mk. 84 (po 904
kg). Do obrony uzywano dwéch pociskéw rakieto-
wych AIM-9L Sidewinder. Na zaczepach pod-
skrzydtowych mozna podwiesza¢ dodatkowe
zbiorniki z paliwem.

Podczas produkcji samolot F-14A Tomcat byt
modyfikowany. Zmieniono ksztalt tylnej czesci
kadiuba i hamulcéw aerodynamicznych oraz usy-

F-14A zVF-1 — pierwszego dywizjonu bojowego US Navy wyposazonego w Tomcaty ® F-14A
of VF-1 Wolfpack — the first operational F-14 squadron

re otrzymaly F-14A, byty VF-1 ,,Wolfpack” i VF-2
,,.Bounty Hunters’ stacjonujqce w Miramar. Dywi-
zjony te zostaly przydzielone na lotniskowiec USS
..Enterprise” (CVN-65) i zaokretowane we wrzes-
niu 1974 r. We Flocie Atlantyckiej Tomcaty jako
pierwsze otrzymaly dywizjony VF-14 ,Tophatters”
iVF-32,,Swordsmen”, zaokretowane na pokladzie
USS .. John F. Kennedy".

Podstawowym rodzajem zadarni bojowych wy-
konywanych przez Tomcaty sq: patrole bojowe
w skiadzie dwéch lub czterech samolotow — Co-
mbat Air Patrol (CAP); patrole ostonowe, tzw.
Barrier Combat Air Patrol; Five Minutes Alert,
gotowos$¢ bojowa w celu przechwycenia nieprzy-

tuowania $wiatta pozycyjnego — z korica kadluba
naszczyt statecznika pionowego. Pod tylng czescig
kadluba montowano takze wyrzutnik flar o$wiet-
lajagcych AN/ALE-39. Zmodyfikowano. takze ze-
staw wyposazenia elektronicznego.

W 1973 r. F-14A pilotowany przez lotnikow
morskich — ptk. Jima Taylorai ppor. Kurta Straussa
uczestniczyt w Miedzynarodowym Salonie Lot-
niczym i Astronautycznym w Paryzu. Tomcata
uznano woweczas za jeden z najpiekniejszych sa-
molotéw Salonu.

Z powodu wzrostu kosztusamolotu F14 do 14,7
min USD, w marcu 1974 r. marynarka przedstawita
,.zubozony” F-14X. F-14X byl wyposazony w sys-
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tem kierowania ogniem Westinghouse WX-250
lub WX-200. Planowano takze zastosowanie sys-
temu Hughes APG-64. Drugq przedstawiong wer-
sjg ..ekonomiczng” byl F-14T, bez pociskow
AIM-54 Phoenix.

W zwigzku z kilkoma awariami silnikéw TF-30
(stracono dwa F-14) przeprowadzono przeglad
silnikow wszystkich F-14A. Po wykryciu usterki
(zmeczenie fopatek turbiny) przeprowadzono nie-
zbedne modyfikacje.

W 1976 r. Tomcaty z lotniskowca USS ,,John F.
Kennedy'" uczestniczyly w ¢éwiczeniach oznaczo-
nych kryptonimem ,,Lafayette””. Samoloty lotnict-
wa francuskiego Mirage i Jaguar probowaly prze-
nikng¢ ostone stworzong przez samoloty US Navy.
Wszystkie 91 lotéw bojowych, jakie wykonaly
samoloty francuskie, zostalo udaremnionych przez
F-14A, z ktérymi wspolpracowaly samoloty wcze-
snego ostrzegania Grumman E-2C Hawkeye.

W sierpniu 1974 r. Iran rozpocza! starania o za-
kup samolotéw F-14A Tomcat koniecznych do
przechwytywania radzieckich samolotow
MiG-25R (w NATO — Foxbat) dokonujacych
lotéw rozpoznawczych nad péinocno-wschodnim
Iranem. Pierwsze zamoéwienie obejmowato 30 ma-
szyn, a drugie, ziozone w 1975 r., kolejne 50
samolotow. Irariskie F-14 nie mialy instalacji do
uzupetniania paliwa w locie. Wyposazenie elektro-
niczne bylo pozbawione najnowoczesniejszych
podzespoldw (obawiano sig, ze F-14 moze dosta¢
sig w rece wywiadu ZSRR). Iran zamowit takze 220
pociskow kierowanych AIM-54 Phoenix. Dostawy
F-14A do Iranu rozpoczely sie w styczniu 1976 r.,
a zakoriczono je w lipcu 1979 r. (oprocz jednego
samolotu). Samoloty dostarczano do Iranu drogg
powietrzng. Podczas przelotu piaskowo-zielo-
no-bragzowe F-14 nosily amerykariskie znaki roz-
poznawcze, dopiero w Iranie malowano znaki
rozpoznawcze Nirou Hayai Shah Aran Shahahiye.
W 1977 r. szach Iranu prébowat zamoéwi¢ dodat-
kowe 70 samolotéw Tomcat, lecz zamdwienie nie
moglto by¢ zrealizowane przez zakliady Grumman,
ktore byty zajete realizacjg poprzedniego kontraktu
dla Iranu i produkcjg samolotow dla US Navy. Od
1976 r. do lipca 1979 r. Iran stracit 3 samoloty
w katastrofach (jeden wypadek byt spowodowany
zderzeniem z ptakiem). Irariskie F-14 stacjonowaly
na lotniskach w Khatani i Shiraz potozonych w pét-
nocnym Iranie. Kilkanascie Tomcatoéw (zrédia po-
dajg 15 — 45 samolotéw) stuzy w lotnictwie irars-
kim do dzis.

Wersja F-14B pierwotnie miala by¢ podstawo-
wa wersjq produkcyjng tego samolotu, gdyz do-
wodztwo US Navy zdawalo sobie sprawe z niedo-
magan silnikow TF-30. Juz w latach 1973 —-1974
planowano opracowanie nowej wersji napedzanej
silnikami Pratt & Whitney F401-P-400. Dwa kad-
fuby F-14A (157986, 158630) postuzyly do budo-
wy dwédch prototypow samolotow F-14B Super
Tomcat. Pierwszy prototyp byl wyposazony w sil-
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technikg bojowg pytaj w kioskach
o miesigcznik:
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W najblizszych numerach

migdzy innymi:

wspdlczesne czolgi brytyjskie, czolg Leclerc, T-72, nie-
miecko-francuski $migiowiec przeciwpancerny PAH-2
wielozadaniowy EH-101, transportowy CH-47, samoloty i
technologie ,stealth”, samolot Tornado IDS, ECR, ADV,
rakietowy niszczyciel czolgéw Panther, system rakietowy
MLRS, radzieckie rakiety przeciwlotnicze, samolot sztur-
mowy Su-25, BWP MCV-80 Warrior nowe europejskie
haubice samobiezne, wspdtczesne niemieckie okrety pod-
wodne, fregaty Krivak, rakiety przeciwokrgtowe, niszczy-
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skowce lse, okrety Arkansas i New York, pancernik King
George V...
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niki Pratt & Whitney F401-P-400 o ciqgu 72,94 kN
bez dop. i 124,95 z dop., za$ drugi samolot
(158630) miat silniki Pratt & Whitney TF-30-412A
o ciggu 6900 daN z dopalaniem. Oprocz roznicy
ciggéw na korzys¢ silnika F-401, silnik ten byt
lzejszy o 280 kg. Silnik F-401 byt modyfikacja
silnika Pratt & Whitney F-100-PW-100 uzywane-
go do napedu samolotéw F-15. Prototyp F-14B
odbyt pierwszy lot 12 wrzesnia 1973 r. Po wykona-
niu catego programu préb i testow F-14B skiero-
wano do rezerwy; powtodrnie zostaty uzyte dopiero
w 1981 r.

W pazdzierniku 1980 r. Grumman rozpoczat
program zastosowania do napedu F-14 silnikow
General Electric F-101X (silniki te pierwotnie byty
przeznaczonedla bombowcéw B-1). W lipcu 1981
r. piloci do$wiadczalni Joe Burke i Roger Ferguson
odbyli pierwszy lot na F-14B Super Tomcat z sil-
nikami GE F101DFE. Lot zakoriczyt sig sukcesem.
Od 14 lipca 1981 r. rozpoczat sie cykl lotow
probnych, w ktorych uczestniczyli piloci doswiad-
czalni i z dywizjondw morskich. Zastosowanie
silnikow GE F101 znacznie poprawilo wtasciwosci
bojowe samolotu F-14, umozliwiato start z katapu-
Ity bez dopalaczaizapewnito lepsze przyspieszenie
w zakresie predkosci Ma =0,8—1,8. Samolot
F-14B (157986) mial tez nowy system telewizyj-
nego s$ledzenia celu. Proby tego prototypu zakon-
czono we wrzesniu 1981 r.

Drugi prototyp F-14B (158630) oblatano we
wrze$niu 1981 r., juz po decyzji US Navy o prze-
rwaniu prac nad F-14B; po krotkim programie prob
samolot ten zostat przebudowany na wersje
F-14A

Do programu zmiany silnikéw powtdrnie po-
wrocono w lipcu 1984 r., a w lipcu 1986 r. znowu
rozpoczat loty F-14B napedzany silnikami General
Electric F110-GE-400. Proby silnikow GE F110
zakonczyly sie powodzeniem i zaowocowaly opra-
cowaniem wersji F-14A +.

W 1988 r. F-14B wykorzystano do prob zespotu
telewizyjnego (Television Camera Set — TCS) i
zespotu $ledzenia celu sprzgzonego z celownikiem
(Infrared Search and Track Set — IRSTS), maja-
cych stanowi¢ wyposazenie przygotowywanej
wersji F-14D Super Tomcat. Samolot F-14B byt
uzywany do innych testow i prob.

W czasie realizacji programu samolotu F-14B,
Grumman przygotowatl cykl kolejnych modyfikacji
polegajacych na zastosowaniu awioniki nowego
typu, zmodyfikowanego radaru poktadowego (w
systemie Dopplera) oraz systemu kierowania og-
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Prototyp F-14B napedzany silnikami P & W F-401 @ The F-14B prototype with P & W F-401

turbofans

niem przystosowanego do wspotpracy z samolota-
mi E-2C, A-6E i F/A-18.

Po zaniechaniu programu F-14B, modyfikacje te
zamierzano wprowadzi¢ w nowej wersji F-14C.
Naped samolotow tej wersji miaty stanowic silniki
GE F101DFE; ponadto samoloty te miaty by¢
wyposazone w zespol telewizyjny TCS, system
nawigacyjny Honeywell oraz nowy typ komputera
poktadowego. Samolot F-14C nie zostat zbudo-
wany, a modyfikacje wykorzystano podczas kon-
struowania samolotow F-14A+ i F-14D.

Po rozpisaniu konkursu na nowy mysliwiec
taktyczny (Advanced Tactical Fighter — ATF),
Grumman zaproponowal opracowanie samolotu
oznaczonego Tomcat 21. W konstrukcji Tomcata
21 w jeszcze wiglszym stopniu miaty by¢ wykorzy-
stane kompozyty, zaproponowano nowgq awionike
pozwalajacqg na skuteczne dzialanie na matej wyso-
kosci. Naped miaty stanowi¢ silniki nowej genera-
cji. Z powodu braku funduszy program Tomcat 21
nie jestrealizowany, zas konkurs na mysliwiec ATF
wygrat  Lockheed-Boeing-General Dynamics
YF-22 Lightning II.

Kolejng modyfikacja niejako |, klasycznego”
F-14A jest samolot oznaczony F-14A + (Plus).
W lipcu 1984 r. US Navy przekazata 863,8 min
USD na program modyfikacji samolotu F-14A.
Program (oznaczony FSD — Full Scale Develop-
ment) przewidywat modyfikacje wyposazenia ele-
ktronicznego, awioniki i zmiang silnikéw. Samolot

F-14 Tomcat (158614)
po Iadowaniu na lot-
niskowcu USS ,,For-
restal’”” @ F-14 Tom-
cat (BuNo 158614)
after making an ar-
rested landing abo-
ard USS..Forrestal”

nr 12/1991

F-14A+ mial by¢ wyposazony w silniki General
Electric F110-GE-400 o ciggu 62,3 kN bez dop.
i 102, 75 kN z dop., odbiornik radiowy ARC-182
(UKF-VHF), system ostrzegania i rozpoznania
ALR-67, system kierowania ogniem sprzezony
zradarem Hughes AWG-15F, zmodyfikowany sys-
tem kierowania pracg silnika i poprawiony system
odprowadzania gazéw prochowych z dziatka Vul-
can. Pierwszy samolot F-14A + (162910) wzniost
si¢ w powietrze z lotniska Calverton 17 wrzesnia
1986 r. Samolot F-14A + rozni si¢ ponadto od
F-14A brakiem anten systemu ostrzegania przy
krawedzi sptywu kadtubowej czesci platow. Silniki
F110-GE-400 s wersja pochodnag silnikow F101
i F110-GE-100 uzywanych w samolotach F-15
i F-16. Zastosowanie silnikbw General Electric
pozwolito zwigkszy¢ zasigg o 60%, a wznoszenie
0 61%. Zastosowanie w silniku modutéw produk-
cyjnych utatwia remonty i biezace przeglady tech-
niczne.

Produkcje samolotéw F-14A+ rozpoczeto
w marcu 1987 r. Pierwsze proby ladowania w wa-
runkach morskich odbyly sie na poktadzie lotnis-
kowca USS ,Independence’” (CV-62). Pierwsza
jednostka, ktérg wyposazono w F-14A+, byt
VF-101 stacjonujagcy w Oceana. Pod koniec
1989 r. jednostka ta, jako pierwsza, zakonczyta
przezbrojenie w ten typ samolotu.

Wyprodukowano 38 samolotow F-14A+
(162910-162927, 163215—163229, 163407 —
—163411). Jeden z prototypow samolotu F-14,
oznaczony 1X — 157991, byt uzywany przez NA-
SA do testow sterowania bezwtadnosciowego.

Najnowoczesniejsza wersja Tomcata jest
F-14D. Prototypem tej wersji byl samolot 161865
z nowym zestawem wyposazenia. Samoloty
F-14D majq radar Hughes AN APG-71 umoz-
liwiajacy precyzyjne rozpoznanie 24 celéw i atak
na 6 z nich. Zasigg radaru wynosi 180 km, a putap
dziatania od 35 do 33000 m. Awionika samolotu
F-14D jest taka sama jak w AV-8B i F/A-18.
Ponadto nowy Tomcat (nazywany czesto takze
Super Tomcat) zostal wyposazony w komputery
poktadowe nowej generacji AYK-14, system nawi-
gacji ASN-139 oraz celownik na podczerwien
sprzezony z systemem TCS (kamera video).
W F-14D zastosowano nowy typ fotela Martin
Baker MK 14, radar wczesnego ostrzegania typu
ALR-67 i urzadzenie do zagtuszania impulsow
radarowych ALQ-165. Zmodyfikowano takze sys-
tem uzbrojenia: wprowadzono pociski rakietowe
Sredniego zasiggu Hughes AIM-120 AMRAAM,
majace zastgpi¢ AIM-7 Sparrow, zmodyfikowane
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Od gory: F-14B(P & W), F-14A + (Plus), F-14D
Od gory: XF-14A, wczesny F-14A, péZny F14-A

Rysunek: Wojciech Karwowski

pociski AIM-54C Phoenix — odmiany AIM-54C
(PLUS) i AIM-54C (PLUS Mod.). Pociski AIM-54
nowej generacji maja glowice z urzadzeniami od-
pornymi na zaktécenia elektroniczne. F-14D jest
przystosowany do podwieszania zaczepow bom-
bowych BRU-32 umozliwiajacych przenoszenia
wszystkich uzywanych obecnie srodkéw do zwal-
czania celéw naziemnych znajdujacych sie na
uzbrojeniu US Navy (zaczepy BRU-32 majg tez
samoloty F/A-18 Hornet). Naped stanowiq silniki
General Electric F110-GE-400.

Produkcje F-14D rozpoczeto w marcu 1990 r.
(w 1990 r. wyprodukowano 12 nowych F-14D
i przebudowano na te wersje¢ 6 F-14A). Plan
modernizacji przewiduje produukcje 127 nowych
samolotow i co roku przebudoweg 12 samolotéw
F-14A (ogétem planuje sie¢ przebudowe az 490
samolotéw).

Obecnie samolot F-14 Tomcat stanowi trzon
lotnictwa mysliwskiego US Navy.

Pierwszy seryjny F-14D Super Tomcat w ma-
rcu 1990 r. ® The first production F-14D
Super Tomcat during March of 1990

70

F-14 TOMCAT W SLUZBIE

Chrzest bojowy przeszty F-14A Tomcat zaok-
retowane na lotniskowcu USS | Enterprise”’
(CVN-65) podczas operacji ,.Frequent Wind"’
— ewakuacji personelu amerykanskiego i potu-
dniowowietnamskiego z Wietnamu w kwietniu
1975r. Samoloty z dywizjonéw VF-1 i VF-2 odbyty
patrole bojowe (Combat Air Patrol — CAP)
w ostonie floty ewakuacyjnej. Samoloty lotnictwa
poétnocnowietnamskiego nie atakowaty okretow
USA.

Po raz pierwszy Tomcaty zostaly uzyte bojowo
w 1981 r. Na poczatku lat osiemdziesigtych po-

waznie zaostrzyly sie stosunki amerykarisko-libijs-
kie — bezposrednia przyczyna byto ustanowienie
przez libijskiego dyktatora, ptk. M. Kadatiego,
300-milowego pasa wadd terytorialnych. Ten jed-
nostronny akt nie byt zgodny z normami prawa
miedzynarodowego. Okrety marynarki wojennej
USA nadal patrolowaly akwen, do ktorego petne
prawo uzurpowata sobie Libia. Na poczatku sierp-
nia 1981 r. US Navy prowadzita éwiczenia w zato-
ce Syrta. Trzon zespotu bojowego stanowily dwa
lotniskowce: atomowy USS ,,Nimitz" (CVN-68)
i USS , Forrestal” (CV-59). Wielokrotnie docho-
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dzilo do spotkari amerykariskich F-14 i F-4 z libijs-
kimi MiGami-23i 21 oraz Mirage F.1, ktdre prébo-
waly przedosta¢ sie do strefy patroli bojowych
(CAP) mysliwcow floty. 19 sierpnia 1981 r. dwa
samoloty z dywizjonu VF-41 z lotniskowca USS
,.Nimitz" patrolowaty rejon nr 4 potozony na pot-
noc od zespotu lotniskowcéw US Navy. Tak jak
i w poprzednich dniach — piloci US Navy mogli
spodziewac sie akcji dwusamolotowych patroli
lotnictwa libijskiego. Piloci libijscy latali w sposéb
prowokacyjny, zajmowali pozycje dogodne do
odpalenia rakiet, zblizali sie¢ do samolotéw amery-
kanskich. Poczatkowo samoloty z VF-41 wystano
w celu przechwycenia pary MiGéw-25. Wkrotce
operator radaru samolotu dowddcy patrolu pik.
Harry’ego ,,Hank’* Kleemana — ppor. David Lent-
let, odkryl echo dwéch innych szybko nadlatuja-
cych samolotéw. Samoloty libijskie lecialy na puta-
pie 6000 m. Oba F-14A zajety pozycje gotowosci
bojowej. Samolot Kleemana (AJ-102) pozostat na
dotychczasowym putapie, zas maszyna ppor. Lar-
ry’ego ,,Music”” Muczynskiego i ppor. Jima ,A-
mos’’ Andersona wzniosta sie o ok. 2000 m i pozo-
stata ok. 3000 m za samolotem Kleemana. Nieba-
wem Kleeman w odlegtosci 13 km dostrzegt dwa
libijskie samoloty Su-22M-2 (w kodzie NATO
— Fitter-J). Tomcaty zamierzaly przelecie¢ powy-
zej Su-22. W tym czasie ppor. Muczynski zblizyt sie
do samolotu Kleemana. Zblizajgc sie do Tomaca-

F-14A+ (Plus) z VF-101 @ A VF-101 F-14A+ (Plus)

tow prowadzacy samoloty libijskie wystrzelit kiero-
wany pocisk powietrze — powietrze typu AA-2 (A-
tol), ktory nie trafit zadnego F-14A. Prowadzacy
Su-22 wznidst sie do gory, za$ drugi samolot
zawrocil w  kierunku brzegow Libii. F-14A
(AJ-107) ppor. Muczynskiego podazyt za prowa-
dzacym Su-22; Muczynski jednoczes$nie zwigkszal
wysokos$¢. Kiedy F-14A znalazt sie za Su-22,
w odlegtoéci ok. 800 m, odpalit z lewej belki

JEDNOSTKI WYPOSAZONE W SAMOLOTY TOMCAT

VF-2"Bounty Hunters”

VF-24 "Renegades” NG CcVvw-9

VF-211 "Checkmates”

CVN-68 Nimitz

VF-302 "Stallions"”

VF-191 “Satan Kittens" NM CVW-10

VF-194 ‘Red Lightings”

VF-114 “Aardvaarks” NH CVW-11 | CVN-65 Enterprise

VF-213 “Black Lions"

VF-21 “Freelancers” NK CVW-14 | CV-62 Independence

VF-154 “Black Knights®

VF-51 ‘Saaming Eages” NL CVW-15 | CVN-70 Carl Vinson

VF-111 “"Sundowners”

VF-301 “Devil's Disciples” ND CVWR-30 Skrzydto rezerwowe Floty Pacyfiku

VF-124 *Gunfighters® NJ

NAS Miramar

Dywizjon treningu operacyjnego Floty Pacyfiku

podskrzydtowej (1A) kierowany pocisk powiet-
rze —powietrze AIM-9L Sidewinder, ktory trafit
w tylng cze$¢ kadluba samolotu libijskiego i spo-
wodowal jego eksplozje. Muczynski musiat rato-
wac sie gwaltownym wznoszeniem, aby nie zde-
rzy€ sie ze szczatkami zestrzelonego samolotu. Ptk
Kleeman lecial za drugim Su-22. F-14A zajat
pozycje z prawej strony $ciganego samolotu, w od-
legtosci ok. 1200 m. Kiedy Su-22 wyleciat z blasku
storica, Kleeman wystrzelit pocisk AIM-9L, ktéry
trafit w cel. Pilot libijski katapultowal sig¢ i wodowat

Jednostka bojowa | Oznaczenie Skrzydio [ Baza/lotniskowiec Uwagi na spadochronie w morzu. Pilot samolotu zestrze-
kodowe | lotnicze lonego przez AJ-107 réwniez katapultowal sie,
VF-33 “Starfighters” AB CVW-1 | CV-66 USS America lecz zatoga F-14A nie widziala otwierajagcego sie
VF-102"Diamondbacks” spadochronu. _ _
Nastepne lata obfitowaly w ataki terrorystyczne
VF-14 “Tophatters” AC CVW-3 | CV-67 USS John F. inspirowane przez Libig, ktore byly skierowane
VF-32 “Swordsmen” Kennedy przeciwko obywateliom USA. 7 pazdziernika 1985
- - N r., wkrétce po wyplynieciu z Aleksandrii, wtoski
\\;Fi;: "‘;ed th;t)per“s AE CVW-6 | CV-59 USS Forrestal statek pasazerki ,Achille Lauro” zostal porwany
: omeale przez terrorystow palestynskich, ktorzy zazadali
VF-142 “Ghost Riders” AG CVW-7 | CVN-69 USS Dwight |Skrzydto wyposazone w samoloty F-14A+ uwo!nue.znlg Pa}lestyr’\c'zykéw przet.rzyrpywanych
VF-143 “Pukin’ Dogs" D. Eisenhower w wiezieniach izraelskich. Rzad egipski zapewnit
porywaczy, ze umozliwi im dotarcie do Wioch,
VF-41 "Black Aces" AJ CVW-8 | CUN-71USS Theodore jezeli uwolnig zatrzymanych pasazeréw ,,Achille
VF-84 “Jolly Rogers” Roosvelt Lauro”, nie wiedzac o zamordowaniu jednego
. " R o CV-60S Skrzydh ] SCEES oA z pasazeréw statku — Amerykanina Leona King-
VF-74 Sedevﬂlerf AA CVW-17 - aratoga rzydto wyposazone w samoloty F- + hoffera. Wywiad USA ustalil, ze po opuszczeniu
VF-103 “Sluggers g 7
wloskiego statku grupa terrorystow (dowodzona
VF-201 "Hunters” AF CVWR-20 Skrzydto rezerwowe Floty Atlantyku przez Mohammeda Abbasa) znajduje si¢ na po-
VF-202 “Superhearts” ktadzie samolotu Boeing 737 egipskich linii lot-
: - niczych Egipt Air. Prezydent USA Ronald Regan
VF-101“GrimReapers”|  AD NAS Oceana Dywizjon treningu operacyjnego Floty Atlanty- polecit przechwyci¢ Boeinga i zmusié go do
ku. wyposazony w samoty F-14A+ i F-14D ladowania w bazie wojskowej USA lub jed-
VF-1 "Wolfpack” NE CVW-2 | Cv-61Ranger nego 2z panstw NATO. Mialo to umozliwié¢

pojmanie i osadzenie terrorystow. Boeing zostat
odnaleziony przez samolot Grumman E-2C Haw-
keye i przechwycony przez cztery F-14A z dy-
wizjonu VF-74 zaokretowanego na jednym 2z
lotniskowcéw 6. Floty USA — USS ,,Saratoga”
(Cv-60). Boeing 737 zostal zmuszony do lado-
wania w bazie Sigonella k. Katanii na Sycylii.
Podczas akcji Tomcaty wspotpracowaty z samolo-
tem Grumman EA-6B Prowler, ktory zagluszat
sygnaly radiowe Boeinga.

Kolejne ataki terrorystyczne (zamach na biura
linii EI Al w Rzymie i Wiedniu, atak bombowy na
dyskoteke La Belle w Berlinie Zachodnim) zmusity
rzad USA do wykonania bezposredniego ataku na
cele wojskowe potozone w Libii, stusznie uwaza-
nej za ,,ojca chrzestnego’’ $wiatowego terroryzmu.
Oprécz wywarcia presji na Libie, USA chcialy
wyeliminowac ptk. Kadafiego. Zaplanowano skon-

NAS - baza lotnicza lotnictwa marynarki wojennej.

Objasnienia: VF - dywizjon mysliwski o etatowym skiadzie 12 samolotow, dywmony nalezace do Floty A_ﬂamyku
maja oznaczenia kodowe rozpoczynajace sig od liter A-M, nalezace do Floty Pacyfiku od Ii!gr N-Z; CVW — mieszane
skrzydtu lotnicze bazujace na lotniskowcach, z reguly ma w swym skladzie dwa dywizjony samolotow F-14;

Opracowal: Jacek B. Zurek,
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HISTORIA SAMOLOTOW

BOMBOWIEC
STRATEGICZNY

Mirage IV

(dokonczenie)

TOMASZ MAKOWSKI

Projekt Mirage IVB

Koncepcja tego projektu wynikata z rozszerzo-
nych wymagan wojskowych oraz przewidywania
mozliwosci zastosowania silnikdw z importu, opi-
sanych w cz. | artykutu (,,AERO-TL" nr 11/91).
Rozwazane byly wersje dwusilnikowe (silnikiim-
portowane o ciggu 120—130 kN) i wersja cztero-
silnikowa z silnikami Atar 9C. Tak jak w przypadku
Mirage Il i Mirage IV-01, w Mirage |VB dokonano
geometrycznego powiegkszenia samolotu przy za-
chowaniu jego ksztaitu i gtdwnych charakterystyk
aerodynamicznych. Mirage IV-01 maégt wigc byé
traktowany jako duzy model Mirage IVB — tak jak
Mirage Il w poréwnaniu z Mirage 1V-01.

Harmonogram programu przewidywal zbudo-
wanie do 1965 r. co najmniej 32 samolotéw w celu
wyposazenia w nie dwoch eskadr bombowych.
Zostal on nastgpnie zmieniony — 2zwigkszono
taczng liczbe samolotéw do 80 egz., w tym 53
w wersji bombowej i 27 w wersji do prowadzenia
wojny elektroniczne;j.

Po konsultacjach z firmg Pratt & Whitney, do
napedu samolotu ‘zaplanowano silniki JT-4B24
o ciggu statycznym ok. 139 kN. Jako uzbrojenie
przewidywano bombe lub pocisk kierowany o
$rednicy 1,20 m, do potowy schowany w obrysie
kadtuba jak w Mirage IV-01.

‘Projekt byl bardzo zaawansowany i juz na po-
czatku czerwca 1959 r. rozpoczeto budowe proto-
typu. Jednak zmiana wymagan lotnictwa francus-
kiego we wrzesniu tego samego roku spowodowa-
ta przerwanie prac i calego programu Mirage IVB,
poniewaz samolot Mirage 1V-01 (a wlasciwie jego
planowang wersje seryjnq) uznano za catkowicie
zdolny do spetnienia tych wymagan przy znacznie
mniejszych kosztach i zaangazowaniu tylko wias-
nego przemystu lotniczego.

MIRAGE tv8

Rozpietoséc, m 16.03
Ditugosé (bez sondy). m 27.75
Wysokosé, m = 7.43
Powierzchnia nosna, m 130
Dtugosc¢ kadiuba, m 28
Masa samolotu pustego. kg 23560
Masa paliwa catkowita. kg 31 000
Masa paliwa w zbiornikach

wewn., kg 23500
Masa startowa. kg 57030
Prgdkos¢ pozioma maks., Ma i 2
Pulap przy predkosci Ma=18, m 18000
Wymagana diugosé pasa

startowego, m 2400
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System nawigacji i bombardowania SNB

Prace koncepcyjne nad tym systemem (Systéme
de Navigation et de Bombardement) podjeto
w 1956 1., w trakcie prac nad prototypem samolotu.
Mial to by¢ system wizualizacji danych radaro-
wo-optycznych, stanowigcy poczatkowo rozwi-
niecie analogicznego systemu opracowywanego
dla samolotu bombowego SO-4060. Z koncepcji
tej dosc szybko zrezygnowano, poniewaz nie byto
mozliwe uzyskanie przewidywanych sktadnikéw
systemu w odpowiednim czasie i na odpowiednim
poziomie technicznym, zapewniajagcym jego po-
prawne dzialanie i wykonanie zadania przez zatoge
samolotu. Réwniez okreslenie zadania, majacego
decydujacy wplyw na koncepcje i budowe sys-
temu, nie bylo przez dlugi czas wykonane wystar-
czajaco dokladnie. Ostatecznie zadanie to okres-
lono nastepujaco: z predkosecia nadzwigkowa
(Ma = 1,7) na duzej wysokosci (18 000 m) prze-
nies¢ w sposdb mozliwie skryty bombe atomowa
nad cel okreslony wytacznie za pomoca wspotrzed-
nych geograficznych, z btedem dajacym 90%
szans na prawidlowe okreslenie odlegtosci. Takie
okreslenie zadaniabojowego wymagato od projek -

- towanego systemu spetnienia dwoéch zasadni-

czych funkcji: nawigacyjnej (polegajacej na do-
prowadzeniu samolotu za pomoca pilota auto-
matycznego w najblizsze sgsiedztwo okreslonego
punktu geograficznego — celu badz rejonu tan-
kowania w locie) i bombardierskiej (polegajacej na
automatycznym doktadnym okresleniu danych po-
trzebnych do prawidiowego zrzutu bomby na cel
z uwzglednieniem jej wiasnej balistyki i paramet-
row lotu samolotu przy uwzglednieniu zadanego
potozenia geograficznego celu).

W konstruowaniu urzadzern nawigacyjnych
o odpowiedniej dokladnosci wykorzystano do-
$wiadczenia uzyskane wczesniej przy projektowa-
niu systemow nawigacyjnych duzych samolotéw
transportowych i bombowych (Noratlas, Vautour)
oraz okretow podwodnych. Za podstawe dziatania
systemu przyjeto niezalezne od jakichkolwiek in-
formacji wysylanych z ziemi centrale bezwtadnos-
ciowe, dziatajace na zasadzie czutego zyroskopu.
Opracowanie takich urzadzern o odpowiednich
parametrach technicznych, a réwnoczes$nie matej
masie i wymiarach, stanowito w korcu lat pigé-
dziesigtych dos¢ powazny problem.

W 1958 r. wybrano koncepcje systemu przewi-
dujacq wykorzystanie — do pomiaru predkosci
— radaru dopplerowskiego, przekazujgcego zna-
cznie precyzyjniejsze dane niz przyrzady oparte na
pomiarze predkosci wzgledem powietrza. Koncep-
cja ta przewidywala takze zastosowanie kierun-
kowej centrali zyroskopowej z dwoma zyroskopa-
mi Sperry (dajacej precyzyjne wskazania kierun-
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kowe) oraz centrali aerodynamicznej Kel-
vin-Hughes-Jaeger wypracowujacej wszystkie
konieczne dane na podstawie pomiaru ciénienia
statycznego i dynamicznego podczas lotu. Duzg
trudnoscia byt wowczas brak komputerow (czy, jak
sieg wtedy méwito, maszyn liczacych) na odpowie-
dnim poziomie technicznym — pierwsze obwody
scalone powstaty przeciez dopiero w 1963 r. Zde.
cydowalo to o zastosowaniu techniki analogowej
jako dostatecznie szybkiej w przetwarzaniu danych
i wystarczajaco dokladnej. W sktad systemu wszegt
takze panoramiczny radar obserwacji ziemi (Thom-
son-CSF) umozliwiajacy jej sledzenie podczas oty
bez widocznosci oraz urzadzenie Hyposcope (CO-
TELEC) pozwalajace porownywac polozenie rze-
czywiste samolotu z polozeniem przewidywanym
i nanoszenie odpowiednich poprawek. Dla urza-
dzen tych opracowano (w CSF) specjalng plaska
antene, ktéra mogla by¢ umieszczona wewnatrz
kadtuba.

Kolejnym urzadzeniem wchodzacym w skiad
systemu byt radiowysokosciomierz nowego typu.
Systemy przelicznikowe umozliwialy dostatecznie
szybkie i dokladne rownoczesne przetwarzanie
i porownywanie wszystkich naptywajacych da-
nych (radarowych, aerodynamicznych, balistycz-
nych i geograficznych) niezbednych do wykonania
zadania. Zrodlami informacji dla systeméw przeli-
cznikowych byly: radar dopplerowski, radar obser-
wacji ziemi, radiowysokosciomierz, Hyposcope,
wskaznik kursu, pilot automatyczny, centrala bez-
wiadnosciowa, centrala aerodynamiczna, a nawet
urzgdzenia samej bomby atomowej. Centralny kal-
kulator samolotu (opracowany przez dziat elektro-
niki specjalnie powotany w biurze konstrukcyjnym
wytworni Dassault) byt wiec rzeczywiscie prze-
twornikiem i przekaznikiem bogatej informacji.
Sktadat sie on z 25 blokow elektromechanicznych,
ponad 200 mechanizméw obrotowych (silniki,
przektadnie, potencjometry) oraz 120 wzmacnia-
czy i uktadow elektronicznych, wypetniajacych ok.
150 dm®. Nie miat w tym okresie roGwnego sobie,
pod wzglegdem mozliwosci, w zadnej ze wspdt-
czesnych mu europejskich konstrukcji lotniczych,
jedynie amerykariski bombowiec B-52 dyspono-
wal poréwnywalnym z nim wyposazeniem. Kal-
kulator bombardowania wspéldzialat z kalkulato-
rem centralnym, przekazujgc wypracowane dane
dotyczace ostatniej fazy wykonania zadania —
zrzutu bomby na zadany punkt.

W drugiej potowie 1958 r. trwaly juz prace nad
nadajnikamidanych podstawowych systemu SNB;
zostaly one podzielone na fazy umozliwiajace zor-
ganizowanie skutecznej wspotpracy miedzy po-
szczeg6lnymi wykonawcami tych urzadzen. Proby
nadajnikéw i urzadzen systemu SNB prowadzono
naroznych typach samolotéw, jakimi dysponowa-
to Centre des Essais en Vol (CEV), w tym Canberra,
Meteor, SO-30P, SO-30 Atar, VautouriMD 312 B;
proby prowadzono w latach 1960—1962. Proby
kompletnego systemu rozpoczeto na samolocie
Mirage IVA-04 w 1962 r., trwaly one praktycznie
do wyprodukowania pierwszego samolotu seryj-
nego, tj. do 1963 r.

Mirage IVA — wersja seryjna

Po reorientacji programu budowy bombowcéw
z Mirage IVB na Mirage IVA, we wrzesniu 1959r.
przewidywano zbudowanie 50 egz. Mirage IVA
w latach szescédziesiqtych. Przewidywano takze
mozliwos$¢ wyposazenia samolotu w podwieszane
zasobniki do celow specjalnych.

Prace nad dokumentacjg samolotow seryjnych
rozpoczely sie praktycznie rownoczesnie z pracami
nad dokumentacjq prototypow, w 1960 r. W 1962
r. ztozono oficjalne zamdéwienie na 50 samolotow
(oraz 3 egz. przedseryjnych poza pierwszym proto-
typem). Dodatkowe zamowienie na nastepne 12
samolotéw ztozono w listopadzie 1965r.

Samolot byt produkowany w kooperacji: zakiady
Sud-Aviation produkowaty skrzydta, $rodkowq
i tylng cze$é kadluba, Breguet — usterzenie, 2as

AERO — Technika Lotnicza nr 12/1991



JEDNOSTKI

CEAM - Centre d’Ex

**) Rozw. w 1976

Mont de Marsan)

| xperimentations Aériennes Militaires (Doswiadczalny Lotniczy Os-
rodek Wojskowy), EB — Escadror}'de Bombardement (Eskadra Bombo
de Réconnaissance et d‘instruction (Eskadra Roz a
*' Aktualizacje tablicy zakoniczono w 1989 r.
r. ! : .

wa), ERI —

Escadron
vania)

Morane-Saulnier — odejmowalny przéd kadtuba.
Macierzyste zaktady GAMD (General Aviation
Marcel Dassault) produkowaly przednia cze$c ka-
dtuba, zakoriczenie kadiuba, wykonywaly ostate-
czny montaz samolotu i wyposazenia oraz spec-
jalistyczne kontrole. Podwozie bylo produkowane
przez firme Messier-Hispano-Bugatti, rowniez ko-
rzystajgcq z wtasnej sieci podwykonawcoéw. Silniki
pochodzity z firmy SNECMA, za$ wyposazenie
elektroniczne — z firmy Thonmson-CSF. Montaz
podzespotéw i wyposazenia kadtuba wykonywa-
no w Argenteuil, za§ montaz ostateczny, odbiér
i proby w locie — w Merignac. Udziat macierzys-
tych zaktadéw Dassault w produkcji samolotu nie
byt wiekszy niz 17% pracochtonnosci wykonania.

Oficjalny koszt prototypdéw (1 samolot prototy-
powy Mirage IVA-0O1 i przedseryjne oznaczone
numerami: -02, -03 i -04) oraz 50 samolotow
seryjnych miat wynosi¢, wedtug danych z 1963 r.,
2 mid frankébw — w sume te wliczono wszystkie
koszty prac naukowo-badawczych, koszty budo-
wy i badan prototypow oraz uzbrojenia i wyposa-
zenia.

Pierwszy samolot seryjny oblatano w grudniu
1963 r. i przekazano go lotnictwu francuskiemu
w lutym 1964 r. Od pazdziernika tego samego roku
pierwsza eskadra bombowa wyposazona w samo-
loty Mirage IVA zgtosita osiagnigcie gotowosci
operacyjnej. Dostawy samolotéw przebiegaty zgo-
dnie z harmonogramem (2 egz. miesigcznie) i zo-
staty zakonczone w marcu 1968 r. wraz z dostar-
czeniem egzemplarza nr 62. Francuskie Strategicz-
ne Sily Powietrzne (Forces Aériennes Strategi-
ques) staly sie faktem.

W czerwcu 1966 r. samolot z numerem seryjnym
36 przeleciat z Francji na Tahiti w czasie 8 godzin,
dokonujac tankowania paliwa w locie. W lipcu
1966 r. samolot z numerem seryjnym 9 wykonat
probe z bronig atomowa na Pacfiku (atol Muru-
roa).

Réwniez w 1966 r., uwzgledniajac ciggle ros-
nace mozliwosci obrony przeciwlotniczej, zdecy-
dowano sig¢ na opracowanie systemu umozliwiajq-
cego przenikanie tej obrony w locie tuz nad ziemig
z duzg predkoscia i odpalenie z tej wysokosci
pocisku rakietowego. Zmiany dotyczyly gtéwnie
systemu SNB, za$ samego ptatowca — w minimai-
nym tylko stopniu. Objely one réwniez sam pocisk
rakietowy z gtowicq nuklearna. Zmiany i modyfika-
cje nasamolotach wprowadzanosukcesywniei za-
korczono je w 1975 r.

Na poczatku lat osiemdziesigtych podjeto kolej-
na modyfikacje, obejmujaca tylko cze$¢ wyprodu-
kowanych samolotéw. £acznie 19 samolotow Mi-
rage IVA przebudowano stopniowo na wersje
nazwang pozniej Mirage IVP. Réznice polegaty na
catkowitej wymianie awioniki na najnowsza, sto-
sowang na samolotach Mirage 2000N: system
nawigacyjny oparty na dwoéch centralach bezwta-
dnosciowych SAGEM, nowy radar panoramiczny
Arcana bedacy pochodna radaru lguane (produkcji
firmy Thomson) i nowe systemy tgcznoéci radio-
wej. Unowoczes$niono takze uzbrojenie: sktada sie

ono z pocisku rakietowego ASMP (Air-Sol-Moy-
en-Portée — pocisk powietrze —ziemia $redniego
zasiggu) produkowanego przez Aérospatiale;
w pociski takie moze byé rowniez wyposazony
samolot Mirage 2000N.

Do konca lat osiemdziesigtych wszystkie samo-
loty Mirage IV wylataly tacznie ponad 300 000
godzin, niektére za$ egzemplarze wiecej niz 7000
godzin.

Samoloty Mirage IV w Armeée de I'Air

Lotnictwo francuskie jest jedynym uzytkowni-
kiem samolotéw Mirage IV.W tablicy wymieniono
jednostki lotnictwa wojskowego Francji, w ktérych
byly uzytkowane samoloty Miage 1V, niezaleznie
od czasu i okresu ich uzytkowania.

Produkcja i przebudowy samolotow
Mirage IV

Oproécz prototypu Mirage IV-01 i trzech egzemp-
larzy przedprototypowych, samoloty Mirage IV
byty produkowane tylko w jednej wersji, w dwoch
seriach fabrycznych (50 i dodatkowo 12 egz.).
W latach osiemdziesigtych cze$¢ samolotow (19
egz.) zmodernizowano, dostosowujac je do nowe-
go uzbrojenia.

Opis techniczny

Mirage IV jestdwumiejscowym, dwusilnikowym
bombowcem strategicznym w uktadzie dolnoptata
ze skrzydiem delta.

Ptat. Obrys trajkatny, skos krawedzi natarcia
60°, profil o grubosci wzglednej zmiennej wzdtuz
rozpietosci: 3,8% u nasady i 3,2% przy koricéwce.
W koncowych czesciach krawedzi natarcia znaj-
duje sie uskok, zapobiegajacy oderwaniu optywu.
Konstrukcja dwudzielna, catkowicie metalowa,
potskorupowa fail safe, wielodzwigarowa, z trzema
dzwigarami gtéwnymi. Pokrycia skrzydet frezowa-
ne, z elementéw integralnych. Przedni dzwigar
skos$ny. W kesonie, u nasady ptata, tuz za dzwiga-
rem przednim, sq umieszczone integralne zbiorniki
paliwowe (balastowe). Nastepna para integral-
nych zbiornikéw paliwowych znajduje si¢ za ko-
morami podwozia gtéwnego i siega do ostatniego
dzwigara konstrukcji ptata. Na krawedzi sptywu sa
umieszczone tacznie cztery segmenty sterolotek:
wewnetrzne petnig funkcje steru wysokosci, ze-
wnetrzne — funkcje lotek. Hamulce aerodynamicz-
ne, o konstrukgcji takiej jak w samolocie Mirage II1
(zob. ,,AERO-TL” nr 7-8/91), sq umieszczone
przed komorami podwozia. W konstrukcje ptata sa
wkomponowane zaczepy do podwieszania uzbro-
jenia (bomb klasycznych), dodatkowych zbiorni-
kéw paliwa i wyposazenia dodatkowego (zasob-
nikow z aparaturg radioelektroniczng). Sitowniki
napedzajace sterolotki sq wyprowadzone poza
konstrukcje ptata i umieszczone w oprofilowaniach
pod jego dolng powierzchnia.

Kadtub. Ksztalt opracowany z widocznym
wplywem reguty pol, przekréj owalny, sptaszczony
od gory i od dotu. Konstrukcja catkowicie metalo-
wa, potskorupowa fail safe. W przedniej czesci
kadtuba miesci sig¢ zesp6t urzadzen do tankowania
paliwa w locie, przedni luk wyposazenia i kabina
zatogi (miejsca zatogi jedno za drugim). Kabina
wyposazona w fotele wystrzeliwane Martin Baker

PRODUKCJA 1| PRZEBUDOWY SAMOLOTOW
MIRAGE tV
Wérsﬁa_ _Liczba ~ Uwagi
Mirage iVA | 66 | numiery 01 do 04 i 1
1ot bae2 5
Mirage IVP - -nr 01 {przebudowany

;z-n-ru-a,' nastgpnie 18
| kolejnych - przebudo-
| wanych z Mirage [VA)

1l
MIRAGE IV A !
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Mk. 44, produkowane z licencji we Francji (His-
pano). Pod kabing zatogi sa rozmieszczone agre-
gaty instalacji poktadowych. Pod kabing nawiga-
tora zaczyna sie wneka podwozia przedniego,
siggajgca do wlotéw powietrza do silnikéw. W éro-
dkowej czesci kadtuba umieszczono zespoly sys-
temu nawigacji i bombardowania SNB wraz z an-
teng podkadtubowa radaru. W tej czesci kadiuba,
pod zespotami awioniki, znajduje si¢ wneka uzbro-
jenia i zaczepy do podwieszania uzbrojenia. Tylna
cze$¢ kadtuba stanowi obudowe silnikéw i niesie
usterzenie pionowe. Wewnatrz jej konstrukcji, pod
silnikami, umieszczono zbiorniki paliwowe. Z obu
stron kadtuba znajdujg si¢ wloty powietrza do
silnikéw, zaopatrzone w regulowane ciata central-
ne (potstozki) z oddzielaniem warstwy przyscien-
nej. Kanaly wlotowe przechodzg z przekroju pot-
kolistego w kotowy, ich obudowy majg konstruk-
cje poiskorupowa. Wnetrze konstrukcji obudéw
wlotéw wykorzystano na rozmieszczenie integral-
nych zbiornikow paliwa, podzielonych na kilka
grup.

Usterzenie pionowe ma obrys trapezowy, skos
krawedzinatarcia 60° i jest konstrukcjg trojdzwiga-
rowa. Miedzy przednim a $rodkowym dzwigarem
znajduje sie integralny zbiornik paliwowy (balas-
towy). U nasady usterzenia, przy jego krawedzi
splywu, umieszczono zasobnik spadochronowego
sytemu hamujacego.

Sterowanie. Systemy sterowania ptatowcem
mechaniczno-hydrauliczne i elektryczno-hydrauli-
czne, hamuulce aerodynamiczne wychylane hyd-
raulicznie.

Podwozie chowane hydraulicznie do wnek
w kadtubie i skrzydtach. Kierunek chowania pod-
wozia przedniego — ku tytowi, wézki podwozia
gtéwnego chowajq si¢ do kadtuba, za$ golenie
— wskrzydta. Podwozie przednie jednogoleniowe,
z kotami blizniaczymi na sterowanym wahaczu.
Zespoly podwozia giéwnego z wodzkami cztero-
kotowymi. Kota z tarczcowymi hamulcami hydrauli-
cznymi. Amortyzacja podwozia olejowo-gazowa.
Ogumienie wysokoci$nieniowe (przednie 800
kPa, gtéwne 1200 kPa).

Naped. Dwa silniki SNECMA Atar 9K, kazdy
ociggu 49,2 kN bez dopalania i 68,4 z dopalaniem
(na wysokosci 6000 m ciag silnika z dopalaniem
wzrastado 77,55 kN). Wloty powietrzado silnikow
maja regulowany przeplyw — przez przesuwanie
potstozkdw centralnych wzdtuz i przez otwieranie
dodatkowych klap wlotowych za przekrojem kry-
tycznym wilotu. Dodatkowym zrédiem napedu,
wykorzystywanym podczasstartu w celu skrocenia
rozbiegu, jest zespot liczacy od 4 do 12 silnikow
rakietowych JATO.

Systemy i instalacje poktadowe. Instala-
cja paliwowa sklada si¢ z integralnych gtéw-
nych zbiornikdw skrzydtowych i kadtubowych oraz
zbiornikdw balastowych, umieszczonych w przed-
niej czesci plata u jego nsady i w kesonie statecz-
nika pionowego (balastowanie paliwem utatwia
uzyskanie wywazenia samolotu pozadanego dla
danej fazy lotu). Istnieje mozliwo$¢ podwieszania
zbiornikéw dodatkowych (pojemniosé 2 x 2500 |)
i uzupetniania paliwa podczas lotu. Silniki moga

by¢ zasilane niezaleznie z dowolnej grupy zbior-
nikow. Instalacja elektryczna ma napigcie
24 V pradu statego oraz 36 V/400 Hz pradu
zmiennego tréjfazowego i 115 V/400 Hz pradu
przemiennego jednofazowego. Jest =zasilana
z dwoch pradnic o mocy 20 kVA, napedzanych od
silnikdw, przetwornic, akumulatoréw oraz prad-
nicy awaryjnej. Instalacja hydraulicznajest
dwuobwodowa, zasila uktady sterowania ptatow-
cem, podwoziem i hamulcami oraz spadochronem
hamujacym. Instalacja klimatyzacyjna za-
pewnia odpowiednie warunki pracy zatogi i urza-
dzeri awioniki, jest zasilana z upustow sprezarek
silnikdw, stuzy takze do uszczelnienia oston kabin.

Wyposazenie. Wyposazenie poktadowe samo-
lotu sklada sie z systemu nawigacji i bombar-
dowania SNB z radarem dopplerowskim Thom-
son-CSF, komputera poktadowego, pilota auto-
matycznego SFENA, urzadzen przeciwzaktoécenio-
wych, urzadzen ostrzegawczych, systemow tacz-
nosci oraz rozmoéwnicy poktadowej i zestawu przy-
rzadoéw pilotazowo-nawigacyjnych i kontrolmych.
W wersji zmodernizowanej Mirage |VP zastosowa-
no nowe wyposazenie z radarem Arcana. Jako
wyposazenie podwieszane sg stosowane specjalne
zasobniki do prowadzenia rozpoznania i do za-
ktécania radioelektronicznego.

Uzbrojenie. Uzbrojenie podwieszane samolotu
moze sktada¢ si¢ z bomby atomowej o sile razenia
60 kt, pocisku ASMP (z gtowicq klasyczng badz
nuklearng) albo zestawu bomb klasycznych. Bom-
ba atomowa i pocisk ASMP sg podwieszane we
wnece kadtuba, w ktérej chowajg sie do potowy,
bomby klasyczne natomiast mogq by¢ podwiesza-
ne na zaczepach pod skrzydtami i kadtubem. Sa-
molot nie ma uzbrojenia statego.

Lewa golen podwozia glownego samolotu
Mirage IVA, produkcji Messier-Hispano-Bu-
gatti

Zdjecie: GIFAS

DANE TECHNICZNE

Dotychczas ujawnione (1991 r.) dane techniczne sq skape i niekomp-
letne, poniewaz Mirage IV nadal jest objety czesciowo tajemnica
wojskowq. gdyz ciagie stanowi jeden z podstawowych elementow
francuskich strategicznych sil jadrowych. Dane dotyczace osiagow
(zwlaszcza zasiegu i promienia dziatania) sq niepewne.
Rozpigtosé, m 11.84
Dtlugosé, m 23.35
Wysokosé. m 5.45
Wydluzenie skrzydia 1.8
Powierzchnia skrzydia, m? 78.00
Masa wiasna. kg 14 206
Masa startowa normaina, kg 30 366
Masa startowa maks., kg 33500
Obcigzenie powierzchni (norm.), kg m? 389.3
Obciazenie ciqgu (norm.. bez dopal.). kg;daN 3.09
Obciazenie ciqgu (norm., z dopal.). kg daN 2,22
Predkos¢ maks., Ma 2,2
Predkosc¢ przelotowa na matej wysokosci, km h 960
Predkos¢ przelotowa na duzej wysokosci, Ma 1.8
Predkos$¢ startu, km h 380
Czas wznoszenia na 11000 m, s 255
Putap, m 20000
Zasieg maks.. km 4000
Promien dziatania. km 1600
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StOWNIK —

66. Elektryczny ukiad sterowania
(lotem), ukiad sterowania
samolotem z elektrycznym
przenoszeniem ruchu

Ang.: Fly-by-wire (control), FBW, electric flying controls

Niem.: elektrische Fernsteuerung (f), (Flugzeug-)Drahtfernsteuerung (f),
Drahtsteuerung (f), Fly-by-wire-Steuerung (f), Fly-by-wire-
-System (n)

Fr.: commande (f) (de vol) électrique, CDVE, commande a distance surfil,
commande par cables, commande par fils, commande sur fils,
commandes (fpl) de type electrique, commandes de type
.fly-by-wire”, commandes de vol a transmission electrique

Ros.: snekTpoaucraHumMoHHoe ynpasneHwe (camoneTtom), cuctema
3NeKTPOAUCTAHUMOHHOTO YNPaBneHWs NONEeToMm, TeneynpasneHue
No NPOBOAAM, 3NEeKTPUYECKAs CUCTEMA yNPaBneHus

l PRZE TWORNIK MECHANICZNO -ELEKTRYCZNY

% m% SERWOMECHANIZM

SITEEY

iCZUJNIKI PARAMETROW LOTU
| WYCHYLEN STEROW

MECHANICZNE POLACZENIA
_STEROWNIC Z PRZETWORNIKIEM

Uklad sterowania statkiem powietrznym nie majacy mechanicznego powia-
zania sterownic z powierzchniami sterowymi. Uktady takie majg uzasadnienie
zwlaszcza w przypadkach, gdy trzeba wspomagac pilota zarowno w pokony-
waniu duzych momentéw zawiasowych nasterach, jak i w prowadzeniu statku
powietrznego majacego maly zapas statecznosci badz w ogéle nie majacego
wlasnej, ,,naturalnej”” statecznosci w locie; dotyczy to w znacznej mierze
$miglowcow, a takze niektorych samolotéw szybkich. Na duzych samolotach
(np. pasazerskich czy transportowych) sterowanie przewodowe pozwala
zaoszczedzi¢ na masie eliminujac mechanizmy z diugimi elementami sktado-
wymi podlegajgce odksztatceniom termicznym przy zmiennych temperaturach
i ..sprezynujace’” pod obcigzeniem sil sterowania. Z tych wzgledéw systemy
FBW s3a rowniez szczegdlnie odpowiednie dla sterowcow.

Elektryczny uktad sterowania w ogdélnym przypadku moze sktada¢ sie ze
sterownic mechanicznych (konwencjonalnych lub z drazkiem bocznym
— patrz 64 — ,AERO-TL” nr 11/91), powigzanych z ukladem, ktory
przetwarza wychylenia i sity na sterownicach w sygnaty elektryczne kierowane
do komputera. Réwniez do komputera trafiajg sygnaty z czujnikow potozenia
sterOw, a takze czujnikdw pomiaru parametrow lotu (jak wysokos¢, predkosc,
przyspieszenia — liniowe i katowe itp.). Moga tez doptywacé sygnaty z urza-
dzeri wspomagajacych pilota, jak ttumiki wahan wzgledem poszczegdlnych
osi, ukltady automatycznego wywazania, koordynacji zakretu, czy ograniczniki
obcigzen samolotu w burzliwej atmosferze (patrz 4 — ,TLiIA” nr2/89, 12 —
., TLIA” nr 4/89, 13 — , TLIA"” nr 6/89). W najbardziej rozbudowanej postaci
elektryczny uktad sterowania stanowi podstawe tzw. aktywnego sterowania
lotem (patrz 68).

Wobec braku mechanicznego powigzania sterownic ze sterami, komputer
musi réwniez zapewnic¢ pilotowi ,.czucie” sterowania, zmieniajac sily na
sterownicach zaleznie od wychylen sterow, predkosci i wysokosci lotu (patrz
8 — ,,TLIA” nr 3/89).

Komputer przeksztalca sygnaty od czujnikow i przetwarza je na sygnaly
uruchamiajace odpowiednie serwomechanizmy (mechanizmy wykonawcze),
ktére wychylaja stery.

Mozna calkowicie zaufaé uktadom elektrycznym i elektronicznym pod
warunkiem zastosowania réznorodnych zabezpieczen i zwielokrotnieri ukta-
dow. Jedna z mozliwosci jest rownoczesne dziatanie trzech uktadow, ktérych
sygnaly wyjsciowe stale poréwnuje sie ze soba. Realne niebezpiecz'eﬁstwo
zakiécen dzialania systemu przez silne pola elektromagnetyczne emitowane
przez radiostacje naziemne i silne wytadowania atmosferyczne (czy uderzenia
piorunéw) ograniczono przechodzac z komputerow analogowych pa cyfrowe.
Catkowite wyeliminowanie tego rodzaju zaki6cen bedzie mozliwe po za-
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stosowaniu systemow opartych na swiattowodach, tzw. FBL (Fly-by-light).

Obfitos¢ réznych nazw stosowanych w literaturze jest typowa dla nowo
powstajacych urzadzen. Zwraca uwage rozpowszechnienie nazw i skrotow
angielskich w innych jezykach. Termin francuski ,,commande par cables” jest
dwuznaczny — oznacza zar6wno sterowanie przewodowe, jak i sterowanie
linkowe.

67. Przerywacz, spoiler,
spojler, interceptor

Ang.: spoiler, interceptor

Niem.: Storklappe (f), Spoiler (m), Interzeptor (m), Interceptor (m)

Fr.: spoiler (m)

Ros.: unTepuenTop, cnoiinep, racuTenb NOALEMHOW CUNbI; (3AWMTHbINR)
a3poANHAMUYECKUIA WNTOK

Ptytka ustawiona w strumieniu powietrza nad skrzydlem, zmniejszajaca site
nosng i zwiekszajaca opdr. Innym zastosowaniem przerywaczy, umiesz-
czonych na kadtubie, moze by¢ odchylenie i rozbicie silnego strumienia
oplywu na krawedzi otworu drzwi lub wyjscia awaryjnego, otwartego w locie
np. przy skokach spadochronowych, zrzutach czy tez awaryjnym opuszczaniu
samolotu.

Badania na temat zastosowania przerywaczy do sterowania poprzecznego
prowadzono juz w latach trzydziestych. Zastosowano je nawet na ,.challen-
ge'owym” RWD-9 w celu poprawienia sterownos$ci poprzecznej przy wy-
chylonych klapach i bardzo matej predkosci lotu. Prébowano réwniez cat-
kowicie wyeliminowac lotki, zastepujac je przerywaczami wychylanymi na
przemian na lewym i prawym skrzydle; cata krawedz? sptywu mogtaby by¢
przeznaczona na klapy.

Drugim zadaniem przerywaczy, wychylanych symetrycznie na obu skrzyd-
lach, jest symetryczne zwigkszanie oporu i zmniejszanie sity nosnej. Moze to
by¢ uzyteczne w dwoch sytuacjach. Przerywaczy uzywa sie na ziemi,
bezposrednio po przyziemieniu, gdy skuteczno$¢ hamowania jest tym wieksza,
im jest wieksze pionowe obcigzenie na kotach (przerywacze ,,dociskajq”
samolot do ziemi). Przerywacze wychylane w locie zwigkszajq stromosc
znizania; krotkotrwate wychylenia przerywaczy pozwalajg sprowadzi¢ na
Sciezke schodzenia samolot, ktory znalazt sie za wysoko ponad zalecanym
torem lotu, za$ polozenie osi samolotu przy tym nie zmienia sig¢ (tzw.
DLC = Direct Lift Control — bezposrednie sterowanie wyporem).

Zaletg przerywaczy jako organéw sterowania poprzecznego jest minimalne
obcigzenie skrzydta momentem skrecajagcym, w przeciwieristwie do lotek,
ktére maja ograniczong skutecznos$¢ przy duzych predkosciach (patrz 69).
Ponadto sq mato wrazliwe na pojawianie sie lokalnych fal uderzeniowych
(ktére moga aerodynamicznie ,,zablokowac¢" lotki).

Zastosowanie przerywaczy do sterowania poprzecznego, czy to do wspo-
magania, czy tez zastapienia lotek, wymaga dobrania ich potozenia wzgledem
cieciwy plata: przerywacze umieszczone w przedniej czesci plata dzialaja
zopo6znieniem i zbyt gwaltownie, czasem w pewnym matym zakresie wychylen
odwrotnie! Obecnie umieszcza sie je w rejonie krawedzi sptywu (okoto 80%
cieciwy). Najskuteczniejsze okazaly si¢ przerywacze szczelinowe, ktére przy
wychyleniu otwierajq przeptyw przez szczeling z dolnej powierzchni skrzydta
na grzbiet profilu. Obecnie powszechnie stosuje si¢ przerywacze wychylane
symetrycznie (w locie lub po przyziemieniu); stosunkowo mniegj liczne s3
samoloty sterowane poprzecznie przerywaczami. Rozwigzanie mechanicz-
nego sterowania przerywaczami wychylanymi na przemian jest dos¢ zlozo-
ne — musi dziata¢ na zasadzie zderzakéw, lub, jak na RWD-9, napinanych
izluznianych linek (sprezyny zapewniajq ruch powrotny). Prosciej odbywa si¢
to przy zdalnym sterowaniu (hydraulicznym lub elektrycznym).

K.D.

OS OBROTU

15



Z NASZEGO PODWORKA

Od pojawienia sie sSmiglowcéw Bell 206B3 Jet Ranger, w barwach Policji, na
warszawskim lotnisku Bemowo — uplyneto juz okoto czterech miesiecy.  To
niewiele, nalezato jednak oczekiwac nabycia w tym czasie pewnych doswiadczen
operacyjnych z uzytkowania lekkich smigtowcdw policyjnych, jakich dotad pod
naszym niebem nie byto. Policyjnych Jet Rangeréw nie mozna jednak zobaczy¢
ani w akcjach, ani podczas patroli nad miastami czy tez uczeszczanymi drogami
trudno nawet ujrzec je startujagce z bemowskiego lotniska.

Jak Sie maja PIOTR GORSKI
JET RANGERY

Rola niezastgpiona

Wedtug zatozen Departamentu Policji Ruchu
Drogowego i Prewencji KG Policji, lekkie $mig-
towce majg petnic role prewencyjng i mterwencyj-
ng patrolujgc nad rejonami miast i trudnymi—z pu-
nktu widzenia ruchu drogowego — odcinkami
drég. Funkcje ,,powietrznego radiowozu’ nalezy
traktowaé dostownie — $migtowiec z dwuosobo-
wa zatogq (pilot + obserwator-operator sprzetu)
oraz z wyposazeniem obserwacyjnym i radiowym
(FLIR 2000 A/B, SX-162 Nightsun, radio policyj-
ne RT 138/C-1000) tudziez nagtasniajacym, ma
niemal nieograniczone mozliwosci obserwacyjne
i manewrowe. Moze by¢ wykorzystywany takze
jako powietrzne stanowisko dowodzenia, z ktore-
go koordynowana jest akcja, np. poscigowa, pro-
wadzona z udziatem samochodéw (radiowozéw).
Zatloga $smigtowca moze tez informowaé¢ — np.
wykorzystujac specjalny kanat radiowy — o niedo-
godnosciach dla uzytkownikéw drog (korki), po-
magac¢ w ich likwidacji — dowodzac pracq ekip
naziemnych — a takze np. interweniowac podczas
powazniejszych wypadkéw drogowych.

Inny rodzaj dziatania, to udziat w réznych zada-
niach specjalnych — charakterystycznych cech
uzytkowych $migtowca, utatwiajacych lub wrecz

umozliwiajacych wykonywanie takich zadan, wy-
szczegolniaé tu chyba nie trzeba.

Wszystkie wymienione wyzej funkcje Smigtowce
policyjne petniag w rozwinietych krajach od lat,
potwierdzajac swaq nieoceniong przydatnosc.

W mysl tych zatozen $smigtowiec powinien ,, wi-
sie¢”” nad Warszawa kilka godzin dziennie (War-
szawa ma by¢ na razie bazg eksperymentalng). Ten
sam lub inny $migtowiec powinien patrolowac
odcinkidrog o szczegdlnym natezeniuruchu — np.
z Warszawy do Modiina czy nad wylotem Trasy
Katowickiej. Wedtug Departamentu Policji Ruchu

Drogowego i Prewenciji KG Policji, w catym kraju
nalezatoby utworzy¢ kilka podobnych baz — np.
w Katowicach oraz w poblizu innych tras szyb-
kiego ruchu.

Kiedy kupowano Belle 206B3, mowiono o cgf-
kowitym zapotrzebowaniu policji na szes¢ lekkich
$migtowcdw. Obecnie, wobec nie sprecyzowania
jeszcze koncepcji nowej struktury organizacyjnej,
liczba ta nie jest ostatecznie okreslona, ale nie
nalezy oczekiwac, ze zmieni sie znacznie. Ze
wzgledu na mozliwosci finansowe kupiono na
razie tylko te dwa smigtowce; sprawa pozostalych
— rowniez wyboru typow — jest otwarta. Podkres-
lono woweczas, ze jezeli polski przemyst lotniczy
bedzie mégt zaoferowac sprzet tej klasy — mMSW
chetnie te oferte rozpatrzy (prace nad lekkim $mig-
towcem SW-4 trwajg od 1985 r.).

Wypada tez w tym miejscu zaprzeczy¢ rozpow-
szechnianym niedawno informacjom, jakoby prze-
pisy o ruchu powietrznym zabraniaty smigtowcom
policyjnym wykonywania lotdw nad miastami.
,.Instrukcja Ruchu Lotniczego' Dowodztwa Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej (p. 92, 93, 102)
dopuszcza uzywanie statkdw powietrznych w ce-
lach prewencyjnych oraz w ochronie porzadku
publicznego i ratownictwie — nawet nad oérod-
kami wypoczynkowymi.

Nic dodaé, nic ujaé

Wybér do tych celdw lekkich, jednosilnikowych
$migtowcow jest podyktowany wzgledami opera-
cyjnymi i ekonomicznymi. Bell 206B3 Jet Ranger,
ze wzgledu na mate rozmiary i malg mase (stabsza
tzw. poduszka powietrzna przy starcie i lgdowaniu)

JET RANGERY W POLSCE

U schytku 1990 r. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych Rzeczypospolitej Poiskiej rozwazato
mozliwosci zakupu dla Policji Paristwowej specjalistycznych $migtowcow produkcji zachodniej.
Uzywane dotychczas $miglowce PZL Mi-2 i Mi-8 nie spetnialy wszystkich wymagan policji.
Brakowato lekkiego $migtowca patrolowego, ktérego obecnie nie produkuje przemyst krajowy.

Po przeanalizowaniu kilku ofert, wybrano typ Bell 206 Jet Ranger Ill. Ostateczng decyzje
o zakupie dwodch egzemplarzy podjeto w marcu 1991 r. Nastepnie wybrano zespdt pilotéow
itechnikdw ze 103. Putku Lotniczego, ktorzy mieli przej$¢ przeszkolenie w Bell Helicopter Training
Academy w Fort Worth. 7 czerwca 1991 r. do USA wyjechata ekipa technikow w skladzie: kpt.

Jerzy Kurtyka, kpt. Mirostaw Wnuk, por. Michat Czerwinski, chor. szt. Ireneusz Lipka, chor. Marek
Dominiak i chor. Grzegorz Wasiewicz. Tydzien pdzniej do Fort Worth przybyli piloci: mjr Walenty
Tiesluk, kpt. Henryk Boryszewski, por. Marek Katuza i chor. szt. Zbigniew Sobczak. Szkolenie obu
grup trwalo ok. miesigca, przy czym w treningu pilotdw potozono nacisk na lgdowanie
autorotacyjne. Zespot powrdcit do kraju 13 lipca 1991 r.

Roéwnoczesnie przedstawiciele Komendy Gtéwnej Policji zapoznawali sie z praktycznym
zastosowaniem $migtowcow na potrzeby policji w USA,

W pierwszych dniach sierpnia dwa zakupione Jet Rangery zostaly wyladowane ze statku
w porcie Bremenhaven (Niemcy). Tam zostaly zmontowane pod nadzorem amerykarskich
instruktorow: pilota Dayle F. Courtsa i mechanika Kenny Gerkena. Wraz z polskimi kolegami
przeprowadzili oni obydwa $miglowce do Warszawy 10 sierpnia 1991 r. Na czas przelotu
otrzymaty one amerykanskie rejestracje cywilne (np. nr 4154 — N-4246T). W miejscu rejestracji
umieszczono nastepnie napis POLICJA. W Polsce noszg one czterocyfrowe numery indywidual-
ne: 4153 i 4154.

Prawie natychmiast obydwa $migtowce rozpoczety stuzbe w 103. Putku Lotniczym. Juz kilka
dni po przylocie uczestniczyty w zabezpieczaniu pielgrzymki papieza Jana Pawta |l na terenie
Czestochowy i Wadowic. W dniach 24 — 26 sierpnia wziely udziat w poznanskim Air Show ‘91,
prezentujac si¢ na ziemi i w powietrzu. W gtéwnym dniu pokazéw Bell nr 4153 petnit tez stuzbe
porzadkowq na terenie lotniska, kierujac ruchem publicznosci za pomocg megafonow.

We wrzesniu 1991 r. rozpoczeto wtasciwe treningi operacyjne z uzyciem specjalistycznego
sprzetu. Jet Rangery zastuzyly na dobrg opinie zarobwno wsérdd iotnikow, jak i policjantéw. Ich
zakup jest natomiast krytykowany przez wielu dziennikarzy, widzacych w tej decyzji zagrozenie dla
przysztosci krajowego Sokota. Niestety, autorzy tych publikacji nie dostrzegajg istotnych réznic
miedzy poszczegdlnymi kategoriami smigtowcow i usitujg nadac catej sprawie postacé sensacyjnej
afery.

Obydwa $miglowce sq wyposazone w urzgdzenia specjalistyczne do wydawania polecen
osobom na ziemi, obserwacji w kazdych warunkach atmosferycznych oraz os$wietlania terenu
dziatan. Sq to dwa glosniki podkadtubowe o mocy 200 W, system obserwacji w podczerwieni FLIR
oraz reflektor o mocy 30 min kandeli. Najbardziej interesujacy jest system FLIR, w ktorym kamera
termiczna z obiektywem o zmiennej ogniskowej jest umieszczona w obrotowej wiezyczce pod
kadiubem. Pole widzenia jest ograniczone wylacznie przez kadtub $migtowca i do dotu obejmuje
praktycznie calg potkule przestrzeni. Obraz jest rzutowany na dwa ekrany — pilota oraz
obserwatora w tylnym przedziale pasazerskim. Mozliwos$¢ sterowania wiezyczkgq ma tylko
operator, ktéry takze dowodzi akcjg. Reflektor i kamere mozna zdemontowadg, jesli nie przewiduje
sig ich uzycia.

Mitosz Rusiecki




moze lgdowaé w trudniejszym terenie nie czynigc
przy tym znacznych szkéd podmuchem, w prze-
ciwienstwie do $migtowcéw wigkszych i ciez-
szych, jak np. Mi-2 (maks. Masa startowa Jet
Rangera — 1452 kg, Mi-2 — 3550 kg). Intensyw-
nie uzytkowany $migtowiec patrolowy musi tez
by¢' ekonomiczny: Jet Ranger zuzywa 80 dm?®
paliwa na godzine lotu, Mi-2 — 300 dm?¥/h, PZL
Sokoét — 460 dm?/h. Wedtug obecnych, wystep-
nych koncepcji Departamentu Policji Ruchu Dro-
gowego i Prewencji KG Policji, miesieczny koszt
paliwa zuzywanego przez jeden $Smigtowiec Jet
Ranger wyniéstby 50 — 100 min zt; w przypadku
uzytkowania w tej roli Mi-2 sume te nalezatoby
pomnozyc¢ przez cztery, nie mowigc o PZL Sokole
(réznica szesciokrotna). Pamietajmy, ze policja jest
jednostkg budzetowaq, wiec m. in. za loty $migtow-
cow patrolowych ptacimy my wszyscy — podat-
nicy.

Trzeba w tym miejscu podkresli¢, ze w planach
MSW wyposazenia podlegtych jednostek w $mig-
towce, jest i pewna liczba PZL Sokotow — ale
oczywiscie nie do celow patrolowych dla policji
drogowej! Od pewnego czasu jeden PZL Sokdl jest
wykorzystywany przez Straz Pozarng i cieszy sie
tam bardzo dobrg opinig — jako Ssrodek ratowniczy
i ewakuacyjny (Jet Ranger z kabing dla 3-4 pasa-
zerow jest nieporownywalny z tym $migtowcem,
ktory dysponuje miejscami dla 12 osdéb).

Tak, ale...

Jeden z Jet Rangerow w barwach Policji wylatat
do 9 grudnia br. 103 h, za$ drugi— 100 h, w tym po
ok. 35 h podczas szkolenia czterech poiskich
pilotow w USA; kilka godzin trwat przelot do
Warszawy z Bremy, gdzie Smiglowce wytadowano
ze statku i zmontowano. Zgodnie z zaleceniami
producenta, kazdy z pilotow powinien wylata¢ na
Jet Rangerze po 4 h tygodniowo by zachowad
nawyki. Tymczasem nasi piloci latajag na nich
ostatnio, srednio, po 2 h tygodniowo. Przyczyng
Jest brak pieniedzy na paliwo — dotyczy to wszyst-
kich Smigtowcow bedacych na wyposazeniu Putku
lotniczego Nadwislariskich Jednostek Wojsko-
wych MSW. Na przyszty rok prognozy nie sg
lepsze. W Departamencie Policji Ruchu Drogo-
wego i Prewencji KG Policji ustyszatem opinie, ze
w niektorych krajach czesé kosztéw funkcjonowa-
nia policji drogowej pokrywajq towarzystwa ubez-
pieczeniowe. Jest to propozycja interesujaca, zwa-
zywszy ze koszt paliwa dla jednego Jet Rangera
na miesigc jest rownowazny z odszkodowaniem za
jednego nowego Poloneza. Uzycie $miglowcow
niewatpliwie ograniczytoby liczbe kradziezy i przy-
czynitoby sie do zwigkszenia liczby odnalezionych
samochodow

Brak paliwa nie jest jedynym powodem, dla
ktérego policyjne Jet Rangery latajg w Warszawie
tak rzadko. Jak wynika zrozmoéw z pilotami i kadrg
Putku Lotniczego NJW MSW, na loty operacyjne
dla policji... nie ma zapotrzebowania. Z wyjatkiem
udziatu w poznarniskim Air Show ‘91 — gdzie m. In.
pomagano w roztadowywaniu ruchu z lotniska
tawica — nie wykonywano dotad zadnych zadan
dla policji. Z propozycji pomocy w kierowaniu
ruchem podczas Wszystkich Swigtych, w rejonach
najwiekszych warszawskich cmentarzy, policja
drogowa nie skorzystata.

Pilot $migtowca nie wystarczy do prowadzenia
akcji — potrzebni sg wykwalifikowani 1 doswiad-

Start Smiglowca Bell 206B3 Jet Ranger w barwach Policji, nr 5143

czeni obserwatorzy-operatorzy sprzetu poktado-
wego, wspoldziatajacy z odpowiednimi stuzbami
naziemnymi. Niezbedne jest wypracowanie metod
tej wspotpracy, przygotowanie do niej stuzb nazie-
mnych — a wiec wypracowanie catego systemu
— i nabycie do$wiadczenia w tym zakresie. Tym-
czasem jak dotad, w czasie trzydniowego szkolenia
zaledwie zapoznano szesciu policjantow ze sprze-
tem pokfadowym i pracg w powietrzu — o prze-
szkoleniu i nabraniu kwalifikacji w tak krotkim
czasie nie mogto by¢ mowy. Przy tym niezbedne sg
predyspozycje zdrowotne takich funkcjonariuszy
do pracy w powietrzu. Zresztg o tych policjantach
w putku lotniczym stuch zagnigl — prawdopodob-
nie zostali juz odkomenderowani do innych
zadan. Skadingd wiadomo, ze dopiero wystaq-
piono o etaty obserwatorow-operatorow sprzetu
poktadowego.

W KG Policji i w MSW koncepcje wykorzystania
lekkich $migtowcow oraz odpowiednie struktury
organizacyjne istniejq dopiero jako projekty;ich
dopracowanie i wdrozenie uniemozliwiajg m.in.
czeste zmiany personalne na réznych szczeblach
tego resortu.

Taki stan zastajemy na poczatku grudnia br.
Przypomnijmy, ze Jet Rangery po raz pierwszy
wyladowaty na warszawskim Bemowie cztery mie-
sigce temu.

Tu nie Teksas

Smiglowce Bell 206B3 Jet Ranger zamierzano
uzytkowac u nas podobnie jak w policji amerykarn-
skiej. W opinii pilotow i kadry Putku Lotniczego
NJW MSW jest to nierealne. Smigtowca nie mozna
hangarowaé w ,blaszaku” blisko uczeszczanej
szosy, jak w Teksasie, bo podczas mrozéw po
prostu nie da sie go uruchomié (nie ten klimat!).

Potrzebna jest solidna baza i ogrzewany hangar,
a takich — poki co — nie ma u nas w dogodnych
miejscach, zas na budowe brak pieniedzy.

Takze inaczej niz w USA wyglada obstuga. Aby
uzyskac¢ cze$¢ zamiennq nalezy zgtosi¢ to, wyko-
rzystujac potaczenie satelitarne, do Amsterdamu,
skad zamowiony element jest wysytany najbliz-
szym rejsowym samolotemdo Warszawy. Ze strony
ustugodawcy wszystko jest zatatwiane normalnie
czyli btyskawicznie — przedstawiciel handlo-
wo-serwisowy Bella, spotka Aviation and Develo-
pment Corp. Ltd wywigzuje sie ze swych obowigz-
kéw doskonale. Ale na potaczenie satelitarne zAm-
sterdamem trzeba ztozy¢é w MSW specjalny wnio-
sek i poczekac na zgode tudziez na samo potacze-
nie, a w magazynie cargo na Okeciu przesytke
odbiera sie caty dzien. Jezeli Smigtowiec bazowat-
by daleko od Warszawy — dochodzi jeszcze do-
wiezienie tej przesytki na miejsce. W ten sposob
operacja, ktéra np. w Fort Worth trwa kilka lub
kilkanascie godzin — u nas przeciaga sie do kilku
dni, przez ktére Smigtowiec stoi unieruchomiony.

W USA calainfrastruktura (np. $rodki tagcznoséci)
jest dostosowana do wzajemnej wspotpracy. Na-
sze Jet Rangery wyposazone sq w radio policyjne
umozliwajgce odbieranie w hangarze sygnatu ra-
diowego nadanego za biurkiem w gmachu KG
Policji! Ale takiego wyposazenia nie majq przeciet-
ne radiowozy. A ile z tych ostatnich jest w stanie
doscigna¢ uciekajacego Opla lub Audi, zidentyfi-
kowanego przez patrol w $migtowcu?

Nawet najlepszy i najlepiej wyposazony $mig-
towiec z najdoskonalszym pilotem jest bezuzytecz-
ny, gdy zawieszony w powietrzu pozostawiony jest
sam sobie. Nasuwa sie w tym miejscu pytanie,
chyba trywialne: czy praktyka nie wyprzedzita tu
przemyslanej koncepcji i czy w calej te] probie
usprawnienia naszej policji — skadinad stusznej
— zakup $migtowcoéw i ich wigczenie do systemu
nie powinno by¢ jednym zostatnich ogniw, nie zas,
jak to zrobiono, poczatkowym.

Wytaczanie Jet Rangera nr 5143 z hangaru
— na montowanym, lekkim podwoziu koflo-
wym. Na sgsiedniej stronie — obsluga przed-
startowa tego smiglowca w hangarze
Zdjecia: Rober Gretzyngier
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Mamy to juz 28 soba. Wydarzenia roku, na
ktére wszyscY czekalismy od wielu miesig-
cy — lotniczY festiwal na otwarcie nowej
epoki. Pierwszy miedzynarodowy mityng
w Europie Wschodniej.

Mowiac prawde — niezupeinie pierwszy.
Przed nami podobne imprezy organizowali
juz Czesi i Wggr2y- Ich prymat nie jest jednak
pelny — sasiadow z poludnia odwiedzili
tylko lotnicy cywilni. Na Wegrzech nato-
miast brak kontrolerébw ze znajomoscig an-
gielskiego skutecznie ,uziemit” reprezenta-
cje USAF, Ograniczajac jej udziat do prezen-
tacji sprzetu na ptycie lotniska.

Natym tle poznaﬁski Air Show '91 wypadt
juz podobnie do organizowanych w przy-
stowiowej ”Europie”A Gospodarze, a wiec
Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej Kraju,
zadbali o pokazanie wszystkiego, co stanowi
trzon wyposazenia jednostek bojowych
i szkolnych. Nawet numery i nazwy putkdw
‘nie musiaty by¢ wymieniane szeptem. Wigk-
sz0$¢ maszyn otwarcie pysznita si¢ godtami,
a 37. Pulk Smigtowcow Transportowych
zdobyt sie nawet na pomystowga reklame
swoich ustug dZwigowych.

Przybyli goscie okazali sie godni gospoda-
rza. Wezel lotnisk w okolicach Poznania
przezyt prawdziwy desant samolotow NA-
TO, ktérych czes¢ tylko zaprenetowata sie na
tawicy. Grupd F-16A i F-16A wraz z ser-
wisowym C-130H reprezentowala barwy
USAF. Krolewskie Sity Powietrzne Wielkiej
Brytanii w mieisce szumnie zapowiadanych
Harrieréw przystaly — z przyczyn technicz-
nych — GR1 Tornada z samolotem-cysterng
VC-10 K.2. Francuska Armée de I'Air zor-
ganizowala wyprawe o charakterze tylez
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kurtuazyjnym, co handlowym. Swiadczyla
o tym nie tylko liczba przystanych Mirage
2000 i taczny czas pokazu. Towarzyszyta im
firmowa ekspozycja zaktadow Dassault,
a gen. dyw. pil. Jerzy Gotowata odbyt lot na
dwumiejscowym Mirage'u. Wreszcie ekipa
radziecka — z dwoma Su-27 w odmianach
jedno- i dwumiejscowej. Poraz pierwszy nie
byly to specjalne samoloty ekspozycyjne,
lecz maszyny bojowe z putku stacjonujacego
w Kluczewie.

Lotnicy dogadali sig z tatwoscig i wkrotce
tylko najwiekszych sceptykéw dziwit widok
oficerow radzieckiego i francuskiego zagla-
dajacych do kabiny F-15, ktorg akurat za-
jmowat... Polak.

Swoje wyroby przemystu lotniczego pro-
mowali nie tylko Francuzi. Na zaimprowizo-
wanych targach (wiadomo — tradycja po-
znanska zobowigzuje) mozna bylo dostrzec
pawilony firm amerykanskich, brytyjskich
i oczywiscie polskich. Klient o nieco skrom-
niejszych ambicjach takze moégt znalezé cos
dla siebie w handlowym miasteczku — od
pamigtkowych nalepek i folderéw po naj-
nowszg lekture i modele.

Ponad dugodzinne pokazy w locie naleza-
ty z pewnoscig do najlepszych w ostatnim
pigcioleciu. Ocena ich nie moze byé jednak
pozbawiona kilku zadan krytyki. Chwilami
odnosito si¢ wrazenie, ze naszym pilotom
pozwolono pokazac¢ wytacznie to, ze w 0gd-
le potrafig lata¢ (a wiemy, ze sta¢ ich na
wiele wiecej), podczas gdy ich zachodni
koledzy — nie méwiac juz o pilocie radziec-
kim — mogli zaprezentowaé jak umiejq
latac. Poza tym linia lotow przebiegata wyjg-
tkowo daleko od publicznosci i niektoére

fragmenty umykaly oczom widzoéw, nie mo-
wigc o obiektywach aparatow i kamer.

Doskonale rozumiem wzgledy bezpie-
czenistwa. Swego czasu Sledzilem dyskusje,
jaka toczyta sie na famach brytyjskich perio-
dykéw lotniczych po tragedii w Ramstein.
Nie brakowato w niej glosow kwestionuja-
cych w ogole zasadnos¢ organizowania po-
kazow lotniczych. Na szczescie nie doszio
do tak radykalnego rozwigzania. W zamian
zaostrzono przepisy bezpieczeristwa, ktore
juz wczesniej trudno bylo uznac za liberalne.
Mimo to pokazy w Europie Zachodniej s3
bardziej widowiskowe dla publicznosci. Ich
organizatorow trudno posadzic o ryzykanct-
wo i bezmysIno$é. Po prostu potrafig oni
w petni wykorzystacé przestrzen zawartg mig-
dzy szalenczq brawurg a nadmierng ostro-
znoscig i znajdujg tam dosc miejsca na show
wysokiej klasy. | jeszcze jedna uwaga — czy
jedyng interesujgcg strong odrzutowca jest
jego brzuch? Czy nie mozna cho¢ raz przele-
cie¢ z przechytem w drugg strone, pokaza¢
pilotowi publiczno$¢, widzom — pilota, mo-
delarzom — kamuflaz gérnych powierzchni,
a wszystkim — po prostu jak wyglada ta
,.pierwsza strona medalu’’?

Ogodlnie jednak plusdw byto znacznie wie-
cej. Okoto pdét miliona widzéw (podobno
liczba ta przeszia oczekiwania organizato-
row, ktérym zabrakio biletéw wstepu) nie
doznato zawodu. | tylko troche zal, ze pigkny
zesp6t pilotazu grupowego z 60. Putku
Szkolnego w Radomiu wystapit bezimien-
nie. Dziwili sig temu nawet goscie zagrani-
czni. Skoro juz odwazono sie na ten pierw-
szy krok, warto znalezé jakas mitg dla ucha
nazwe. Proponuje rozpisanie konkursu.
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A Specjalne oznaczenie, z okazji po-
znanskiego Air Show, na MiGu-23 z 28.
PLM (zob. tez IV str. oktadki) .

A F-15C plk. (col.) Keye z 36. TFW stacjonujgcego w Bit-
burgu — oproécz nazwiska i godfa pilota nosif pod kabing
..pamigtke’” z udzialu w operacji ,,Pustynna Burza“’
oznaczenie zestrzelenia samolotu irackiego

A To nie P-40 War-
hawk mjra Witolda
Urbanowicza, lecz
Su-22M4k z 6.
PLM-B w Pile

» Nos TS-11 Iskry
z Wyzszej Oficers-
kiej Szkoly Lotniczej
z namalowanym go- :
dlem Szkoly |

4 Pomyslowa reklama uslug 37. Pulku Smi-
gloweéw Transportowych, obok Mi-17
(zob. IV str. okladki)

» Usterzenie Mirage’'a 2000

V Panavia Tornado GR.1 RAF

Zdjecia: autor (5) i Tomasz S. Jeziorowski
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F-14A Tomcat nr 160384 seria 95 z VF-84 ,,Jolly Rogers™

w 71982 r. ® F-14A Tomcat Bu.No. 160384 block 95 of VF-84
“Jolly Rogers”, 1982

F-14A nr 159827 z VX-4 w eksperymentalnym kamuflazu

z 1976 r. ® F-14A Bu.No. 159827 of VX-4 wearing an ex-
perimental camouflage during 1976

F-14A Tomcat..Black Bunny” z VX-4 w 1987 r. Zaloge stano-
wili: CDR Rich Fessendon i LT Jim Scholl ® F-14A Tomcat

““Black Bunny’* of VX-4 in 1987. The crew consisted of CDR
Rich Fessendon and LT Jim Scholl
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Rysowat/Painting by Robert Gretzyngier
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F-14 TOMCAT

DOKONCZENIE TEKSTU ZE str. 11

centrowany atak na cele w Benghazii Tripoli. Nalot
mial by¢ wykonany przez samoloty General Dyna-
mics F-111F startujace z baz w Wielkiej Brytanii
oraz samoloty taktyczne LTV A-7E Corsair [l i MDD
F/A-18A Hornet z lotniskowcow 6. Floty. Oprocz
A-7E i F/A-18 w ataku uczestniczyly takze samolo-
ty Grumman A-6E Intruder. Wszystkie samoloty
morskie bombardowaty Benghazi. Zadaniem sa-
molotéw F-14 podczas tej operacji, nazwanej ,,El
Dorado Canyon’’, byly patrole bojowe wzdluz
wybrzeza Libii. F-14 i F/A-18 mialy przechwyty-
wac samoloty libijskie prébujace zaatakowac okre-
ty US Navy. Nie doszto do star¢ F-14 z samolotami
libijskimi.

Mato znanym epizodem jest udziat iranskich
F-14 w wojnie z lrakiem. Do tej pory nie ma
jednoznacznych i w pelni potwierdzonych infor-
macji na temat uzycia bojowego F-14. Informacje
zamieszczane w prasie zachodniej (np. Jane's
Defense Weekly) sq czesto sprzeczne i niepeine. Po
obaleniu szacha (16 stycznia 1979 r.) USA prze-
rwaly dostawy sprzetu wojskowego do Iranu. Em-
bargiem objeto takze podzespoty i czeSci zamienne
do samolotow Grumman F-14 Tomcat. Personel
techniczny firmy Grumman przebywajacy w Iranie
powrécit do USA. Obsluge tych samolotéw pro-
wadzili mechanicy zaangazowani przez lran w Eu-
ropie (np. we Francji) i w niektorych krajach Azji
uzytkujgcych samoloty produkcji amerykanskiej.
Po wybuchu wojny z Irakiem (w 1980 r.) Iran
jednorazowo utrzymywal w gotowosci bojowej
7—10 samolotéw F-14 (publikowane informacije
irarfiskie mowig o 25 — 30 samolotach, lecz liczba ta
jest zapewne zawyzona). Powaznym problemem
byt brak opon i szczgk hamulcowych; préby produ-
kcji tych elementéw w Iranie zakoriczyly sig fias-
kiem.Niektore czeScizamienne zakupionona,,cza-
rnym rynku’’. Zrédta irackie méwig o zestrzeleniu
trzech F-14: dwa iraniskiej Tomcaty padty jakoby
fupem irackich Mirage F.1, ajeden — MiGa-21MF.
Samoloty irackie byly uzbrojone we francuskie
pociski kierowane Matra Magic (zob. ,,AERO-TL"
nr 3/1991). Lotnictwo iraniskie uzywalo F-14 jako
samolotéw naprowadzajacych i wczesnego
ostrzegania. F-14 dzialaly w zespolach z samolota-
mi MDD F-4E Phantom i Northrop F-6E Tiger. Iran
zglosit zestrzelenie przez F-14 jednego irackiego
Mirage F.1 i dwéch MiGéw-21. Do polowy 1986 .
irariskie F-14 byly uzbrojone tylko w pociski
Sparrow i Sidewinder, dopiero pdzniej Iran zdoby}
Phoenixy (Iran-Contras).

Kolejny zbrojny incydent z udziatem F-14 mial
miejsce w 1989 r. 4 stycznia 1989r. na potudnie
od Krety doszlio do walki dwéch F-14A z dywiz-
jonu VF-32 ,,Swordsmen” z dwoma libijskimi
MiGami-23MF. Tomcaty z lotniskowca USS
..John F. Kennedy'' odbywaly patrol bojowy poza
obszarem libijskich woéd terytorialnych; samoloty

F-14A nr 3-6046 w barwach iranskich @ 5.
nian Air Force F-14A No. 3-6046

——

libijskie prébowaly zaja¢ pozycje dogodng do og.
palenia pociskow rakietowych. Dowddca patroly
US Navy postanowit odpali¢ pocisk AIM-7F Spar-
row, ktory nie trafit MiGa; atak drugiego samoloty
byt skuteczniejszy — pocisk AIM-TE zniszcpy
samolot libijski. W tym czasie dowddca patroly
pociskiem AIM-9 Sidewinder zniszczy} pozogyate.
go MiGa*).

Areng ostatnich jak dotychczas dziatar samg|o.
tow F-14A i F-14A + bylawojna z Irakiem w 23.
toce Perskiej (operacja. ., Desert Storm”). g
zajecia Kuweitu przez wojska Saddama Huseing
wszystkie samoloty F-14 na pokiadach |otniskow.-
coéw 6. Floty i lotniskowcdw stacjonujacych na
wodach Zatoki Perskiej i Zatoki Arabskiej zngj-
dowaly sie w stanie podwyzszone] gotowoic.
Oprdcz rutynowych lotow CAP (Combat Air Pat.
rol), Tomcaty znajdowaly sie w stalej gotowosci
(tzw. Five Minutes Alert). Po rozpoczeciu atakgw
lotniczych na cele polozone w Iraku i okupowanym
Kuweicie, F-14 byly uzywane do ostony samolo-
tow szturmowych A-6E, A-7E, F A-18. Tomcaty
uczestniczyly takze w lokalizacji wyrzutni irackich
rakiet SCUD, Al-Abbas i Husein. 17 lutego 1991 r,
F-14A+ z dywizjonu VF-1 zaokretowanego na
pokiladzie USS ,,Saratoga’™ zniszczyl pociskiem
AIM-9 iracki $miglowiec transportowy (Mi-8?).

*' Doktadny opis walki 4 stycznia 1989 r. przedstawiono
w artykule ,.,7 minut nad Morzem Srodziemnym”, ktdry
opublikujemy w nastepnym numerze.

A F-14 z VF-32 uzbrojony w 6 pociskéw rakietowych AIM-54 Phoenix ® An F-14 of VF-32

armed with 6 AIM-54 Phoenix missiles

V F-14 pilotowany przez Cdr. Hanka Kleemana, sfotografowany wkrotce po walce z Su-22
® The F-14 flown by Cdr. Hank Kleeman during the engagement as photographed shortly

thereafter
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DOKONCZENIE
W NASTEPNYM
NUMERZE

— dalszy ciag planow w skali 172,
— opis konstrukcji i rysunek szcze-
gotow,
— doktadna chronologia zestrzele-
nia Su-22 nad Zatoka Syrty
]
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70 -

171 -

12 -
13 -
19 -
15 -
16 -

17 -
18 -

79 -
20 -

rurka Pitota
dielektryczna oslona radaru
radar Hughes AWG-9
mechanizm  przestawiania
czaszy radaru

przedzial elektroniki syste-
mu AN/ASN-92

antena ALQ-100

Swiatlo elektroluminescen-
cyjne do lotéw w szyku
dodatkowy punkt tankowa-
nia w locie

pancerna szyba wiatrochro-
nu

HUD (head-up display) wy-
Swietlacz danych na szybie
oslona tablicy przyrzadow
pierwszej kabiny

nadajnik katow natarcia
chwyt powietrza do kabiny
oslona wylotu dziatka M-61A
probnik temperatury
pokrywa podwozia przed-
niego

podwozie przednie

hak do katapultowania sa-
molotu na lotniskowcach
(pozycja wyjsciowa)
skladany stopieri

staly stopieri

21 -
22 -
23 -

24 -

25 -
26 -

27 -

28 -

29 -

30 -

31 -
32 -
33 -
34 -
35 -
36 -

37 -
38 -

39 -

———

dziatko 20 mm M-61A
zasobnik zamunicjq (675 szt.)
oslona tasmy z amunicja (w
kabinie)

dZwignie sterowania silnika-
mi

lewy pulpit pierwszej kabiny
katapultowany fotel Martin
Baker GRU-7A
jednoczesciowa podnoszona
oslona kabin

oslona tablicy drugiej kabiny
operatora

profilowana oslona zaczepu
podkadlubowego

LIl
P
S

pocisk rakietowy powiet-
rze-powietrze Hughes
AI/M-54A Phoenix

stala czes¢ chwytu powiet-
rza do silnika

wysuwane skrzydetko (przy-
kadlubowe)

ruchome czesci chwytu po-
wietrza

dodatkowy zbiornik paliwa
265 US gal (1011 1)
pokrywa podwozia gléwne-
go

podwozie glowne

staly zaczep podskrzydlowy
pocisk rakietowy powiet-
rze-powietrze AIM-9 Side-
winder

pocisk rakietowy powiet-
rze-powietrze AIM-7F Spar-
row
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40 - wezel obrotowy skrzyd/a do-
czepnego

41 — silownik srubowo-hydrauli-
czny przestawiania skrzydla
doczepnego

42 - skrzydlo doczepne

43 - dwusegmentowy slot

44 — prowadnica slotow

oS VS, o

T N N S

,/-’i/i/ii’li7
. 2 DU

l‘/‘f

45 — drazki skretne napadu slo-
tow
46 - lewe swiatfo nawigacysne
47 - Swiatlo do lotow w szyku 58 - diwigar skrzynkowy skrzyd-
48 - klapa zewnetrzna (w pozycji la glownego
nie wychylonej. w locie 59 — przedni zbiornik paliwa (ka-

wszystkie klapy wychylone dlubowy)
Jjednakowo) 60 — zbiornik paliwa w diwigarze
49 - klapa srodkowa (w pozycji skrzynkowym skrzydla glo-
wychylonej) wnego
50 - klapa wewnetrzna 61 — antena UHF/TACAN
51 - drazki skretne napedu klap 62 — antena UHF/IFF
52 - przerywacze (5 sekcji) 63 - podwozie glowne (pozycja
53 - silowniki napedowe przery- schowana)
waczy 64 — uklad popychaczowy stero-

54 — silownik napedu klap wania samolotem
55 — przekladnie drqzkow nape- 65 — brzechwy kierunkowe
dowych Ilaczacych sloty 66 - uszczelniajace plyty miedzy
z klapami skrzydlem a kadlubem (u-
56 - przekladnianapedu drazkow szczelnianie niezalezne od
skretnych klap i slotow polozenia skrzydla doczep-
57 - silnik hydrauliczny przeklad- nego)
ni

NS
\%'},41’ ==

68 —
69 —

70 -
71 -
72 -

730=
74 -

46 47

75 —
76 -
77 -
78 -
79 -

80 -

81 -

82 -
83 -
84 —
85 -

zbiornik paliwa w dZwigarze
skrzynkowym skrzydla glo-

wnego
profilowa oslona na kadlubie
silnik napedowy Pratt

& Whitney TF-30-P-412
zbiornik plynu hydraulicznego
statecznik poziomy

os obrotu statecznika pozio-
mego

tylne zbiorniki kadlubowe
wzmacniacz napedustatecz-
nika poziomego

statecznik pionowy

ster kierunku

dzZwigar przedni statecznika
poziomego

diwigar tylny statecznika
poziomego

hamulec aerodynamiczny (w
pozycji otwartej)

silownik hydrauliczny nape-
du hamulca aerodynamicz-
nego

wzmacniacz napedu steru
kierunku

antena ECM

Swiatlo nawigacyjne
regulowana dysza silnika
hak do Iqdowania na lotnis-
kowcu

Rysowat: Krzysztof M. Zurek
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BIBLIOTEKA

MAKOWSKI T., METRAK P., ZUREK K.M.:
1-22 Iryda. Seria Przeglad Konstrukcji Lotniczych,
nr 3. Agencja Lotnicza Altair, Sp. z 0.0., War-
szawa, 1991. Format 205x283 mm. Cena zi
15000.

A moglo wydawac sie, ze problemy techniczne
z jakoscig druku i oprawy w Polsce mamy juz za
sobg! Najnowszy zeszyt z serii Przeglad Konstrukcji
Lotniczych jest niestety zaprzeczeniem te] tezy,
bowiem zdjecia barwne (zwtaszcza na oktadce)
wypadly w druku Zle, zdjecia czarno-biale — nie
najlepiej, plansze barwne — stabo, a na dodatek
kolorowy plakat w $§rodku zeszytu — zostat wszyty
,.do géry nogami”’. Wielka szkoda, poniewaz tekst
dotyczacy rozwoju i opisu konstrukcji oraz malo-
wania i oznakowania polskiego odrzutowego sa-
molotu szkolno-bojowego PZL 1-22 jest wyczer-
pujacy — ujawnia nowe i porzadkuje znane juz
informacje. Mocnym atutem ksigzki sq publikowa-
ne po raz pierwszy w Polsce tak dokladne plany
prototypu SP-PWE (w skali 1/48) oraz uzbrojenia
podwieszanego, w tym 9 rodzajow bomb, zasob-
nikdw niekierowanych pociskow rakietowych (npr)
MARS-2, MARS-4, UB-16-57U i UB-32A-1, a
takze samonaprowadzajgcego pocisku rakietowe-
go R-60 i zasobnika PIORUN-8. Wiele uwagi
poswiecono opisowi malowania i oznakowania,
podajac 4 warianty kolorystyki przewidzianej dla
samolotéw seryjnych, barwy szachownic i znakow
rejestracyjnych prototypow. Temat ten zostal zilus-
trowany rysunkiem, przedstawiajagcym rozkiad
plam kamuflazu i oznakowanie prototypu SP-PWE
z uwzglednieniem fabrycznych numerdéw uzytych
emalii i ich odpowiednikéw wg FS 595.

Cenng i interesujacqg nowoscia tej serii jest roz-
dzial, opisujacy — na przyktadzie prac nad 1-22
w Instytucie Lotnictwa — jak w Polsce powstaje
wspolczesny samolot wojskowy.

Ksigzka — mimo wad technicznych — jest godna
polecenia, rbwniez ze wzgledu na przystepna cene.

WJG

DAVIS L.: 56th Fighter Group. Squadron/Sig-
nal Publications, Inc., Carrollton, 1991. S. 64.
Format 216 x280 mm. Cena USD 8,95. ISBN
0-89747-240-3.

56. Grupa Mysliwska zostatla sformowana 20
listopada 1940 r. jako 56. Grupa Poscigowa US
Army Air Corps. Jednostka ta, nazwana ,,Zemke'’s
Wolfpack”™ od nazwiska swego dowoddcy, pod-
czas Il wojny $wiatowej wchodzita w skiad 8. Armii
Powietrznej. Piloci Grupy zestrzelili w tym czasie
665,5 samolotu przeciwnika (najwiecej w 8 Armii),
a 42 z nich otrzymalo tytul asa. Czolowym asem
Grupy byt Francis Gabreski (28 zwyciestw powiet-
rznych), a w jej szeregach stuzyl takze M. Gladych.

Podczas wojny w Wietnamie 56. FG zostala
przeksztalcona w 56. Skrzydio do Zadan Specjal-

nych, uzytkujgce samoloty B-26, C-47, T-28i A-1.
Od 30 czerwca 1975 r. jednostka zostala prze-
ksztalcona w 56. Mysliwskie Skrzydto Taktyczne,
uzbrojone w samoloty F-4E Phantom Ii, a od 1979
r. — w najnowsze mysliwce F-16A | B Fighting
Falcon. W 1988 r. Skrzydio otrzymalo odmiany
F-16C i D.

W ksigzce opisane zostaly dzieje jednej z najbar-
dziej zastuzonych jednostek lotniczych Stanéow
Zjednoczonych. Tekst zostal zilustrowany — jak
we wszystkich ksigzkach tego edytora — bardzo
bogato: ponad 200 zdjeciami czarno-bialymii bar-
wnymi oraz planszami barwnymi; te ostatnie
przedstawiajg przyklady malowania 19 samolotow
P-47C/D/M, P-51H, P-80A i F-86A/D/L.

WJG

FLETCHER D.C.., MACPHAIL D.: Harvard!
The North American Trainers in Canada. DCF
Flying Books, Dundas, 1990. S. 210. Format
220x285 mm. Cena GBP 2495 ISBN
0-9693825-0-2.

Podczas Il wojny $wiatowe) w Kanadzie zostalo
wyszkolonych okoto 120000 czlonkow personelu
latajacego sit powietrznych Kanady i Brytyjskiej
Wspélnoty Narodow, co z pewnoscig nie pozos-
talo bez wplywu na przebieg walk powietrznych na
wszystkich frontach. Nie bytloby to mozliwe bez
podstawowego samolotu szkoleniowo-treningo-
wego: Harvarda. Tej wlasnie maszynie po$swigcona
jest ksigzka, napisana i wydana w Kanadzie.

W pracy kolejne rozdzialy poswiecono: historii
powstania i opisowi konstrukcji poszczegdélnych
odmian, uzytkowanych przez RCAF: NA-16, Mk.
I (NA-49 i NA-61), NA-44, NA-64 Yale, Mk. Il
(NA-66), T-6D Texan i Mk. IV. Kazda z nich
przedstawiona zostala ponadto na dokladnych
planach w skali 1/72. Opisy problemoéw technicz-
nych przepleciono obszernymi relacjami, dotyczqa-
cymiszkolenia pilotéw w Kanadzie podczas wojny,
stuzby w okresie powojennym, zespolem akroba-
cyjnym latajagcym na Harvardach, losom maszyn
w rekach prywatnych wiascicieli, a takze udzialowi
samolotéw w filmach wojennych.

Ksigzka zaopatrzona zostala w wyczerpujacy
aneks, podajacy spis wszystkich 2401 Harvardow
i ich odmian pochodnych uzytkowanych w Kana-
dzie (nr ewidenncyjny, data przyjecia, data skres-
lenia, skrocone losy), wyprodukowanych przez
zaklady North American w inglewood i Dallas,
Noorduyn w Montrealu i Canadian Car & Foundry
w Fort William. Poza bialo-czarnymi i barwnymi
zdjeciami — ta monumentalna praca zostata zilust-
rowana planszami barwnymi, odtwarzajgcymi ma-
lowanie 1 oznakowanie 7 samolotéw RCAF.

WJG

—

Messerschmitt Bf 109B-E. Model Art nr 375
Model Art Co. Ltd., Tokyo, 1991. S. 192. Formay
182 x 256 mm. Cena JPY 2300.

Tematyka zwigzana z niemieckimi samolotami
okresu |l wojny $wiatowej cieszy sie w Japonii
niestabngcym powodzeniem, podtrzymywanym
dodatkowo regularnym ukazywaniem si¢ nowosci
modelarskich z tego zakresu. W ciggu ostatniego
roku na rynku znalazly sie 4 r6zne modele samolo-
tow Bf 109E w skali 1,48 firmy Hasegawa, co stalo
sie niewatpliwie impulsem do wznowienia przez
redakcje japonskiego miesigcznika .,Model Art”
monografii poczagtkowych odmian produkcyjnych
najstynniejszego mysliwca Luftwaffe (pierwotna
wersja ksigzki, omawiajaca wersje Bf 109B-F,
ukazala sie w 1979 r. pod numerem 171 i znacznie
rézni sie trescig od obecnej).

Zgodnie z tradycjq serii ksigzke otwiera kolekcia
barwnych sylwetek — samolotéw Bf 109V1, V3,
V4, D-1, E-1, E-3 i E-4 (prototypdéw, samolotow
doswiadczalnych i bojowych z Legionu Condor
i Luftwaffe). Barwna czes$¢ publikacji zamykaja 43
zdjecia szczegblow technicznych 2 egzemplarzy Bf
109E-3 — eksponatow Deutsches Museum w Mo-
nachium i RAF Museum w Hendon oraz plansza,
przedstawiajgca 2 fabryczne schematy malowania
i napisy eksploatacyjne.

W dalszej czesci przedstawiono powstanie pro-
totypow i rozwoj konstrukcji of Bf 109V1 21935¢,,
przez pierwsze odmiany seryjne Bf 109B, Ci D, az
do produkowanej w wielu wersjach Bf 109E.
Kazda z tych wersji przedstawiona zostala na
rysunkach w skali 1/48 lub 1/72. Zasadniczq czesé
ksigzki stanowi jednak opis techniczny, bogato
ilustrowany zdjeciami archiwalnymi, rysunkami
opartymi na fabrycznych instrukcjach technicz-
nych oraz wieloma fotografiami szczeg6tow kon-
strukcji egzemplarzy muzealnych, dobranymi pod
katem potrzeb modelarza redukcyjnego (wykorzy-
stanie wszystkich informacji w budowie modelu
pochlonetoby jednak wiele tysiecy godzin mrow-
czej pracy!).

Nastepny rozdzial poswigcony zostal wizerun-
kom asow latajacych na Bf 109 iich maszynom; s
wsrod nich m.in.: Adolf Galland, Joachim Mun-
cheberg, Klaus Mietusch, Gerhard Schopfel, Wer-
ner Molders, Helmut Wick, Reinhard Seiler i Her-
bert Ihlefeld.

Ksigzke zamyka rozdziat omawiajacy zasady ma-
lowania znakéw rozpoznawczych, oznaczen przy-
naleznosci do jednostek i zwyciestw powietrznych
oraz zestaw rysunkéw odtwarzajacych malowanie
i oznakowanie 26 samolotow. Uzupetnieniem ksia-
zki jest wklejka z doktadnymi planami samolotéw
Bf 109B-2 i Bf 109E-3 w skali 1 48 oraz probki
8 farb stosowanych do malowania rzeczywistych
samolotéow (RLM 02, 04, 70, 71, 65, 74, 75 76).

WJG
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THE NORTE AMERICAN TRAINERS IN
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Nr 4/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
PZL P.24 — 2 str. pla-
néw P.24F w skali
1/48, 1 str. sylwetek
wersji  rozwojowych,
plansze barwne;

e Royal Air Force
w latach osiemdziesia-
tych — plansze barw-

AER

technihka lotnicza

AERO "™

techniine lotnicza

ne;

@ W zblizeniu: LWS
3 Mewa — rysunki
konstrukcji;

® W zblizeniu: Mi-28
— zdjgcia szczegotow.

Nr 9/90 — 10000 23

W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:

Junkers Ju 87 Stuka
————— — 4 str. planoéw w skali

Ju 87 Stuka

ACRO =

technika IotnicZa - g Tl S s
rechnika lotnicza

1/72, przekrdj perspe-
ktywiczny Ju 87B-2,
schematy malowania,
plansza barwna;

® Bitwa o Wielka Bry-
tanig 1940 — plansze

barwne;
® Konstrukcje wspot-
czesne: Lockheed
F-117A;

e W zblizeniu: PZL
P.11c — zdjgcia szcze-
gotow.

PRENUMERATA ULGOWA W 1992 ROKU

Nr 7/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Su-25 — 2 str. planéw
w skali 1/72, 1 str. syi-
wetek wersji rozwojo-
wych w skali 1/72,
przekrodj perspektywi-
czny;

® US Marine Corps
w latach osiemdziesia-
tych — plansze barw-
ne;

@ W zblizeniu: PZL P.
24 — zdjeciaszczego-
tow.

Nr 10-12/90 —
10000 =zt

W numerze m.in.:

® Stynne konstrukcje:
Lublin R-XIIl — 3 str.
planéw R-XilID
i R-Xlllbis hydro
w skali 1/48, 4,5 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych w skali
1/72, plansza barwna;
o Luftwaffe w latach
osiemdziesigtych —
plansze barwne;

@ W zblizeniu: PWS-
-26 — rysunki kon-
strukcji.

Nr 8/90 — 10000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
F-15 Eagle — 4 str.
planow F-15C/D
w skali 1/72, przekroj
perspektywiczny
F-15C, tablice przy-
rzadow;

@ Armée de I'Air w la-
tach osiemdziesiagtych
— plansze barwne;

@ W zblizeniu: RWD-
-8 — rysunki konstru-
kcji.

Nr 1/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
A-4 Skyhawk — 4 str.
planéw A-4E i A-4M
w skali 1/72, 1,5 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych,  przekroj
perspektywiczny, pla-
nsze barwne;

@ Royal Australian Air
Force w latach osiem-
dziesigtych — plansze
barwne;

e W zblizeniu: PZL
P.11c — zdjecia szcze-
gotow;

Od nr. 1/92 cena ,, AERO-Techniki Lotniczej”” wynosi¢ za egzemplarz (plus 2900 zt za wysytke i opakowanie, tj.

bedzie

19900 zt

16 900 zt). Prenumerata ulgowa obejmie wszystkich czytel-
nikdéw, ktorzy dokonajg przedptaty na co najmniej 6 (mak-

symalnie 12) kolejnych numeréw , AERO-Techniki Lotni-

i tyle trzeba bedzie zaptaci¢, kupujgc pismo w kioskach, czej”

sklepach modelarskich i ksiegarniach technicznych. W za-
mian gwarantujemy co miesigc monografie najstynniejszych
samolotéw zagranicznych i polskich, doktadne plany w skali
1,72, przekroje perspektywiczne, schematy malowania, pla-
nsze i zdjecia, artykuty historyczne, nowosci techniczne,
recenzje modeli redukcyjnych i ksigzek lotniczych.

ulgowa. Tylko u nas cena w prenumeracie bedzie wynosic,

w 1992 r. W celu zamdwienia prenumeraty ulgowej
prosimy o wyciecie i obustronne wypetnienie druku przekazu
bankowego (u dotu strony). Ten sam blankiet stuzy¢ moze
takze do zamowienia starszych numeréw naszego pisma
(szczegoty dalej).

Egzemplarze w prenumeracie ulgowej bedg wysylane
Jednoczes$nie od nr. 1/92 wprowadzamy prenumerate w kopertach, niezwiocznie po wydrukowaniu naktadu.

jak dotychczas,

14 000 zt

,.Kwartalny Dodatek Specjalny’” (wktadka naukowo-tech-

niczna) dotgczany bedzie bezptatnie — tylko do egzemplarzy
rozprowadzanych w prenumeracie.
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Nr 2/91 — 14000 zt
W numerze m.in.

@ Stynne konstrukcje:
Macchi C.202 — 2 str.
planéw w skati 1/72,
rysunki  przekrojowe
w skali 1/36, przekroj
perspektywiczny,
szczegoty konstrukcji,
plansze barwne;

@ Svenska Flygvap-
net w latach osiem-
dziesigtych — plansze

Nr 5/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Arado Ar 234 — 3 str.
planéw w skali 1/72,
przekrdj perspektywi-
czny;

@ Harriery w kolorze
— 2 str. schematow
malowania;

@ Canadian  Armed
Forces Air Command
— zdjecia barwne.

SZANOWNI
CZYTELNICY!

Uprzejmie informujemy, ze posiadamy w sprzedazy ograni-
czong liczbe niektorych starszych numeréw miesiecznika
,,AERO-Technika Lotnicza”. W celu zamdwienia wybranych
numerdw prosimy o wyciecie i obustronne wypetnienie
druku przekazu bankowego (u dotu strony). Na jego od-
wrocie nalezy wpisa¢ numery i ilosci zamawianych egzemp-
larzy. W cene kazdego numeru wliczone sg koszty przesytki
pocztowej i opakowania.

Nr 3/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
RWD-8 — 3 str. pla-
néw w skali 1/48, 3 str.
sylwetek wersji roz-
wojowych w  skali
1/72, schematy malo-
wania, plansze barw-
ne;

@ Canadian  Armed
Forces Air Command
— plansze barwne;

® W zblizeniu: Mi-

Nr 6/91 — 14000 zt
W numerze m.in.:

@ Sltynne konstrukcje:
Dewoitine D.520 —
1,5 str. planéw w skali
1/72 i 1/36, sylwetki
wersji  rozwojowych,
przekroj perspektywi-
czny, rysunki szczego-
tow konstrukcji, 2 str.
schematéw malowa-
nia;

® W zblizeniu: SH-
-14C Lynx — zdjecia
szczegotow;

® Muzeum lotnicze
w Newark.

Nr4/91 — 14000 »
W numerze m.in_:

@ Slynne konstrukcje:
BAe/MDD Harrier
6 str. planéw w skaji
1/72, tablice przyrg-
déw, przekroj perspe-
ktywiczny, zdjecia ba-
rwne;

® Wojna w  Zatoce
Perskiej — plansze ba-
rwne;

@ Skad sie wzigta sza-

-14Pt —  zdjecia i
barwne; szczegolow; e chwmcgc )
e W zblizeniu: AH- e Martlety w W. Bry- ® W zblizeniu: Spad
-64A Apache — zdje- tanii — schematy ma- S.51 ~ kabina pilota.
cia szczegotow. lowania.

Nr7-891 -
14000 zt

W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
Mirage Il — 2str.pla-
now w skali 1/72, syl-
wetki wersji rozwojo-
wych, przekrdj perspe-
ktywiczny, 1 str. sche-
matéw malowania;

@ Rewelacyjne, barw-
ne zdjecia oryginalne-
go usterzenia samolo-
tu RWD-9 SP-DRA
i jego dzieje w Hisz-
panii;

® W zblizeniu: UT-2;
@ Dalszy ciag wojny
powietrznej nad Wiet-
namem.

Nr 9/91 - 14000 2t
W numerze m.in.:

@ Stynne konstrukcje:
PZL P.7a — 5str.pla-
now w skali 1/48
i 172, sylwetki wersji
rozwojowych, prze-
kro] perspektywiczny,
rysunki  szczegotow
konstrukcji, 1 str.
schematéw malowa-
nia;

oW zblizeniu:
MiG-31 — 3str. zdjeé;
@ Konstrukcje wspot-
czesne: Jak-141;

@ Salon Paryski

Starsze numery ,,AERO-Techniki Lotniczef’ sq tak Zamoéwione egzemplarze zostang wystane pocztg niezwto-
samo ciekawe i uzyteczne, jak nowe! Nasz miesiecz- cznie po otrzymaniu przekazu bankowego.
nik nigdy nie traci na aktualnosci! Plany modelarskie Oferujemy numery ,,AERO-Techniki Lotniczej” zaprezen-
w ., ,AERO-Technice Lotniczej”" zadowolq kazdego! towane na poprzedniej stronie i powyzej.
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........... €92. Nrumasazie X 2 iamisi: = 2t ave
........... €827, NI agipvpevews, X Zh oo = 2V ey nennens
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MESSERSCHMITT Bf 109E

Szczegdly konstrukcji samolotu mysliwskiego Messers-
chmitt Bf 109E — rysunki zaczerpnieto z., Truppen Ersatz-
teil-Liste Bf 109E°° wydanej we wrze$niu 1938 r. przez
Bayer. Flugzeugwerke AG w Augsburgu. Na rysunkach od
lewej, wspofzegarowo: skrzydfo lewe, powierzchnia gor-
na; lotka, usterzenie; osfony silnika; oslona kabiny (wersje
E-1 do E-3); kadfub; lewa goleri podwozia giéwnego

B i podwozie tylne; skrzydfo lewe, powierzchnia dolna.
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HISTORIA

Spitfire
Zz czerwonymi
gwiazdami

R. BOCK
D.B. CHAZAROW
W.R. KOTIELNIKOW

Wséréd samolotéw dostarczonych do ZSRR
wramach Leand-Lease bylo ponad 1000 samolo-
tow mysliwskich Supermarine Spitfire. Po raz pier-
wszy radzieccy specjalisci lotniczy zapoznali sie
z konstrukcjg R. Mitchella w sierpniu 1941 r.
w bazie Duxford, gdzie pokazano im oprocz
innych samolotow RAF — takze i t¢ maszyne oraz
umozliwiono wykonanie kilku lotow zapoznaw-
czych. Rosjanie byli zachwyceni Spitfire’em, jed-
nak ich wysitki, aby zamieni¢ wysytane z Wielkiej
Brytanii do ZSRR samoloty Hawker Hurricane Mk.
N i Curtiss P-40B Tomahawk na Spitfire'y napot-
katy zdecydowang odmowe strony brytyjskiej.
,.Samolotow tych brakuje RAF", ..samolot nie jest
na sprzedaz” — oto najczestsza argumentacja.
Rzeczywiscie, w owym czasie Spitfire nie byt
uzywany w zadnym innym kraju!’. Do Estonii nie

dotarto 12 zamowionych w 1937 r. Spitfire’dw Mk.
I, nie zrealizowano kontraktow z Turcja, Portugaligq
i Polskq. Do marca 1942 r. wszystkie wyproduko-
wane Spitfire’y pozostawaly na terenie Wysp Bry-
tyjskich?).

Pierwsze Spitfire'y pojawily sie na terytorium
ZSRR we wrzes$niu 1942 r. Trzy szaroniebieskie
(PRU Blue) Spitfire'y PR Mk. IV przeleciaty do
Murmarniska z Orkadow. Maszyny tej wersji nie byly
uzbrojone. Miaty dodatkowy zbiornik paliwa umo-
zliwiajacy lot o zasiegu 1600 km. W kadtubie byly
zamontowane dwie kamery fotograficzne F8 i ka-
mera F24 (w sklad zestawu ,,W" wchodzity dwie
kamery F8 o ogniskowej 51 cm, w ,,S” — dwie
kamery F24 o ogniskowej 36 cm, w ,.Y" — dwie
kamery F52 o ogniskowej 91 cm). Trzy rozpoznaw-
cze Spitfire'y weszty w sktad grupy lotniczej maja-

————

cej zabezpieczy¢ przejécie konwoju PQ-18 do
portow ZSRR. Dowddcg klucza z 1. PRU (Photo
Recoinessance Unit — jednostka rozpoznania fo-
tograficznego) w Benson byt F/Lt Edward A., Tim"”
Fainhurst, pozostali dwaj piloci to F/O R. Donald
R.M. Furniss i P/O G.W. Walker. Lotnicy RAF
przylecieli na lotnisko Waenga k. Murmarska
w pierwszych dniach wrzesnia. Zamalowano bry-
tyjskie znaki i namalowano czerwone gwiazdy.
Zanim Spitfire'y wystartowaly do pierwszego lotu
bojowego, 9 wrzesnia 1942 r., jeden z nich zostat
uszkodzony podczas nalotu bombowcéw Luft-
waffe. Uszkodzonego Spitfire’a zastgpit inny PR
Mk. IV przyprowadzony z Wielkiej Brytanii przez
Sgt. Donalda R.|. Hartdmanna. Anglicy rozpoczeli
loty rozpoznawcze 10 wrzesnia 1942 r,, a zakop-
czyli obserwacje okretéw Kreigsmarine w bazach
norweskich w listopadzie 1942 r. Trzy Spitfire'y PR
Mk. IV zostaly pozostawione w ZSRR, weszly
w sklad 118. MRAP (118. morski lotniczy putk
rozpoznawczy) uzbrojonego w samoloty Douglas
Boston Mk. Ill, Petlakow Pe-2/Pe-3. lliuszyn It-4,
Jakowlew Jak-1, £aGG-3 i Hawker Hurricane Mk,
11B. Piloci radzieccy latajacy na Spitfire'rze bardzo
wysoko ocenili jego wtasciwosci: szybki, zwrotny,
bardzo prosty w pilotazu. Na duzych wysokosciach
z tatwosciq odrywal sie zarowno od maszyn nie-
mieckich, jak i ...radzieckich. Duzy putap i predkosé
z powodzeniem zastgepowaty uzbrojenie poklado-
we, Jedynym uzbrojeniem pilota byt wsuwany za
fotej ...pistolet maszynowy PPSz.

Dtugotrwata eksploatacja Spitfire'a PR Mk. [V
w klimacie arktycznym wykazata jego zywotno$é
i wytrzymato$é. Duzym problemem byt natomiast
catkowity brak czesci zamiennych, chociaz i z tym
potrafiono sobie poradzi¢. Gdy zostaty zuzyte opo-
ny Dunlop, technik mtodszy lejtnant |.T. Manocz-
kin zamontowat w Spitfire’rze kota od mysliwca
MiG-3. Tego rodzaju zabieg zalecono wkrotce
w innych putkach uzbrojonych w Spitfire'y.

Pod koniec sierpnia 1943 r. do Murmanska

Unikatowe zdjecia archiwalne z ZSRR.

A Spitfire Mk. V podczas przestrzeliwania
uzbrojenia pokladowego

A » Spitfire Mk. V ustawiony na katapul-
cie okretowej

» Spitfire Mk. V podczas préob w NIl WWS
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przyleciata kolejna grupa brytyjskich samolotow
rozpoznawczych. Piloci tej grupy mieli za zadanie
zgromadzenie danych w celu przygotowania ope-
racji miniaturowych okretéw podwodnych typu
X" przeciwko niemieckiemu pancernikowi ,,Tir-
pitz”. Mimo wielu lotéw Brytyjczykom nie udato
sigwykonac zdjec¢ okretu. Pancernik .. Tirpitz" i krg-
zownik liniowy (pancernik) ,,Scharnhorst’ zostaty
sfotografowane przez pilota ze 118. MRAP pkt. L.I.
Jelkina (12 wrzes$nia 1943 r.). Ten niemal samo-
bdjczy lot (,,Trpitza” bronita specjalnie wydzielona
eskadra z JG 5 Eismeer) jest opisany w wielu
radzieckich publikacjach. Jetkin przywiozt tak dob-
re zdjecia, ze widac byto na nich ogien z luf dziatek
przeciwlotniczych zamontowanych na poktadach
okretbw wydobywajacy si¢ podczas strzelania.
Przyszty Bohater ZSRR przebywat w powietrzu na
Spitfire'rze PR Mk. |V ponad 6 godzin. Maszyny
tego typu ze 118. MRAP jeszcze nie raz wykony-
walty niezwykle cenne zdjecia niemieckich baz.
1 kwietnia 1944 r. dwa Spitfire'y PR Mk. IV i Pe-3
ponownie rozpoznawaly fiord Alta, gdzie bazowat
. Tirpitz”* (,,Scharnhorst’” zostat zatopiony w grud-
niu 1943 r. podczas bitwy u Przyladka Pétnoc-
nego). Jeden z trzech Spitfire'éw PR Mk. IV
przetrwat wojne i w 1946 r. zostat przekazany do
muzeum. Podzielit on pdZniej los maszyn tego typu
wystawionych w Muzeum Wojska Polskiego
w Warszawie — zagingt bez wiesci (czytaj: zostat
ukradkiem ztomowany).

W 1943 r. na wz6r PR Mk. IV prébowano
wyposazy¢ zwyklego Spitfire'la Mk. Vb. Zdjeto
z niego uzbrojenie, zbudowano dodatkowy zbior-
nik paliwa i kamery fotograficzne. W maju 1943 r.
maszyna ta byla testowana w NIl WWS (Instytut
Naukowo-Badawczy Lotnictwa) i otrzymata pozy-
tywna opini¢ oblatywaczy.

Samoloty Supermarine Spitfire Mk. Vb zaczeto
dostarcza¢ do ZSRR wiosng 1943 r. 10 stycznia
statek s/s,,City of Derby’" dostarczyt do portu Basra
w lraku pierwsze 35 samolotéw. Pozostate samo-
loty przybyly do korica marca. Czg$¢ maszyn zo-
statarozbita podczas transportu (np. nas/s,,City of
Lille” — 5 samolotéw) lub przekazano je w Iraku
jednostkom brytyjskim (w tym jednego w tej partii
Spitfire'a Mk. Vb Trop i LF Mk. Vb). Wszystkie te
samoloty nie byty nowe, poprzednio byty uzywane
w RAF. Przed wystaniem do ZSRR przeszty remont
kapitalny, podczas ktérego ujednolicono wyposa-
zenie. Wprowadzone zmiany nie zawsze byly ko-
rzystne. Ze Spitfire’éw Mk. Vb pdzniejszych serii
produkcyjnych zdemontowano dodatkowe zbiorniki
paliwa, nowoczesne radiostacje ultrakrotkofalowe
TR1133 zamieniono na starsze krotkofalowe TR9D
(chociaz i te ostatnie w pordwnaniu z urzadzeniami
..Sdietano w SSSR" byly jak mercedes przy syren-
ce). Wsumie ZSRR otrzymat 143 Spitfire'y Mk. Vb.
Wszystkie maszyny przeszly przez 25. putk. zapaso-
wy, stacjonujacy na lotnisku Adzkabul k. Baku
(Azerbejdzan). Tamtez przeszkalano pilotéw bojo-
wych na nowy typ samolotu. Pierwszym radziec-
kim putkiem, ktory szkolit sig tam, byt 57. gwardyjski
IAP (57. gwardyjski putk lotnictwa mysliwskiego)
pptk. A.A. Osipowa, wyposazony do tej pory w sa-
moloty Polikarpow [-16. Wspomnienia jednego
z pilotéw putku — A. Iwanowa - zatytutowane
..Skorost’, manewr, agon’’ sg do tej pory publikacja
najszerzej opisujacq dziatania Spitfire’'é6w w ZSRR.
Niestety — ksigzka ta, jak niemal wszystkie dzieta

o tematyce wojennej wydane w okresie ,brez-
niewowskiego zastoju’” — jest przesigknigta na-
chalng ideologia i daleka od obiektywizmu. Oto
kilka cytatéw:,,... okazalo sig, ze jego predkosc (tzn.
Spitfire’a — przyp. red.) jest nieznacznie wigksza
od predkoscil-167, ,,Spitfire miaf radiostacje sfaba,
ale zawsze jakas byla”, ..Jedyng przewaga Spitfire
Vb nad maszynami ta-5 | Jakami bylo dobre
wznoszenie”, ,,Musimy je jako$ dobrze opanowac,
bo inacze/ bedzie nam Swinig podkiadal”. Piloci
narzekali tez na,,szeroki rozstaw uzbrojenia”, jed-
noczesnie podkreslano tatwo$é pilotazu.

Po przeszkoleniu i uzupetnieniu stanu osobowe-
go 28 kwietnia 1943 r. putk wszedt w sktad 4. Armii
Powietrznej walczacej nad Kubaniem. W pierw-
szym locie bojowym putk dostat srogie lanie.
Pézniej byto juz lepiej. W ciggu 6 dni, od 3 do
8 maja, mysliwcy z 57. putku zestrzelili 26 samolo-
tow Luftwaffe. Niemiecki as mjr Glinther Rall pisze
w swoich wspomnieniach o tym, jak byt zaskoczo-
ny widzac Spitfire'a ,,o trzy tysigce mil od kanalfu La
Manche”. Nad Kuban $ciggnety doborowe putki
WWS i Luftwaffe, m.in. JG 3 Udet i JG 52 (w JG
52 walczyli m.in. G. Barkhorn i E. Hartmann).
W potowie czerwca, w wyniku cigzkich strat, 57.
IAP zostal wycofany i przezbrojony w samoloty
Bell P-39 Airacobra. Trzeba doda¢, ze Spitfire'y
spadaty na ziemig¢ nie tylko od ognia mysliwcow
Luftwaffe, ale i samolotow radzieckich. Piloci in-
nych jednostek nie znali sylwetek Spitfire’'ow
i w ferworze walki czgsto atakowali wtasne maszy-
ny. Konieczny byt oblot rozpoznawczy lotnisk
polowych innych putkéw przez jednego ze Spit-
fire'ow.

Na poczatku sierpnia 1943 r. pojawit si¢ na
froncie 821. IAP. Wqlczyt on w skiladzie 8. Armii
Powietrznej w rejonie rzek Mius i Motocznaja,
startujgc z lotnisk polowych Szacht i Czapajewka.
Spitfire’'é6w z 821. putku uzywano gtéwnie do
ostony wtasnych wojsk na linii frontu (ponad 75%
wszytkich lotow bojowych), gdyz czesto psuly sie
silniki i piloci radzieccy bali sie¢ zapuszczaé¢ w gtgb
terenu zajetego przez nieprzyjaciela. Bylo wiele
przypadkow przymusowych lgdowari spowodo-
wanych awariami napedu. Jak nalezy si¢ domys-
la¢, defekty byly spowodowane niewtasciwg eks-
ploatacjag i obstugg delikatnych silnikdéw
Rolls-Royce Merlin. Mimo to putk odnidst stosun-
kowo wiele zwycigstw powietrznych, a 9 sierpnia
1943 r. mlodszy lejtnant Lobaczew staranowat na
swym Spitfire’rze Focke-Wulfa Fw 189C, ktérego
zaloga zostata wzigta do niewoli. We wrze$niu
1943 r. 821. IAP przezbroit sie w inne samoloty.
Niewielka liczba mysliwcow Spitfire Mk. Vb do-
stata sig¢ do réznych jednostek, np. 2 Spitfire’y Mk.
Vb od marca do lipca 1943 r. eksploatowano
w kluczu dowodzenia 236. IAD (dywizja lotnictwa
mysliwskiego).

Dlaczego tak krotka byta kariera Spitfire'dw na
froncie? Byl to z pewnoscig $wietny mysliwiec.
Piloci radzieccy uwazali, ze ,,pigtka” jest prosta
i przyjemna w pilotazu, dostgpna nawet dla pilo-
téw o kwalifikacjach nizszych niz $rednie. Kon-
struktorzy brytyjscy znakomicie powigzali wytrzy-
matos¢ ptatowca i zwrotnoséé. Pod tym wzgledem
Spitfire byt lepszy od Jaka-1, nie méwigc o Mi-
Gu-3 czy £taGGu-3. Zamontowany w Spitfire’'rze
silnik Merlin 45 osiggat moc 856 kW (1165 KM) na
wysokosci 5800 m, podczas gdy podstawowy
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woéwczas silnik radziecki Klimow M-105PA — tyl-
ko 772 kW (1050 KM) juz na wysokosci 4000 m.
Mocg uzbrojenia Spitfire Mk. Vb przewyzszat
wszystkie mysliwce produkowane w ZSRR. Dwa
dziatka Hispano Mk. Il kal. 20 mm i cztery karabiny
maszynowe BSA Browning Mk. Il kal. 7,96 mm
dawaly salwe sekundowa o masie 3,3 kg. Dopiero
pézniej Jak-9T przewyzszat go salwg o masie 3,78
kg. Poniewaz w odréznieniu od Hurricane Spitfire
byt uzywany wytacznie do zadan mysliwskich®,
nie montowano na nim zaczepéw bombowych
i prowadnic niekierowanych pociskéw rakieto-
wych RS. Rosjanie wykazali tez dokuczliwe wady
samolotu, nie catkiem udana byta konstrukcja pod-
wozia. Z powodu waskiego rozstawu két Spitfire
kotysat si¢ na nieréwnym gruncie zaczepiajac nie-
kiedy koricowka skrzydta o ziemie. Przesuniety do
przodu $rodek cigzkosci powodowal uderzenie
nosem o ziemig i instrukcja uzytkowania wydana
w ZSRR mowita, ze ,zabrania si¢ kotowac¢ po
migkkim gruncie bez cztowieka siedzacego na
ogonie”’,

Nieskutecznie dziatat takze system awaryjnego
odrzucania kabiny. Niewielki tom znajdujacy si¢ na
drzwiach kabiny nie byt (jak twierdza niektorzy
autorzy radzieccy) znakiem, ze samolot przeszedt
remont kapitalny, ale byt etatowym wyposazeniem
samolotu. Ltomikiem tym pilot wytamywat ostone
kabiny, jesli ta wczes$niej sama nie odpadta. Ra-
dzieccy piloci nie byli przyzwyczajeni do uzbroje-
nia umieszczonego w skrzydtach. Przy takim roz-
mieszczeniu uzbrojenia trudno bylo atakowacd
z matych odlegtosci i przy energicznych manew-
rach pionowych.

Najwigcej narzekan powodowaty osiggi samolo-
tu, niedostateczne w warunkach walki na froncie
wschodnim. W 1943 r. Spitfire Mk. Vb byt samolo-
tem nieco przestarzaltym. Gdy uzyto go po raz
pierwszy w Zachodniej Europie wiosng 1941 r.,
przewyzszat osiggami standardowy mysliwiec Luf-
twaffe Messerschmitt Bf 109E-4, ale przez lata
wojny znacznie wzrosty osiggi maszyn uzywanych
przez walczace strony. Brytyjczycy osiggneli to
przez wzrost parametrow jednostki napedowej.
Udato sig usunaé¢ gtéwne wady w silnikach
Rolls-Royce Merlin serii 40, np. nagte zatrzymanie
przy ujemnych przecigzeniach. Jesli w 1941 r.
silnik Merlin 45 osiggat moc 897 kW (1220 KM) na
wysokosci 4750 m, to modyfikacjaz 1943 r., dzigki
uzyciu benzyny o liczbie oktanowej 100 i innym
ulepszeniom, dawata 1080 kW (1470 KM) na
wysokosci 2820 m. Pozwolito to na zwigkszenie
predkosci wznoszenia na matych i $rednich wyso-
kosciach. Spitfire’y dostarczone do ZSRR nie miaty
ulepszonych silnikéw 2z dotadowaniem, gdyz
ZSRR nie miat duzych zapaséw benzyny wysoko-
oktanowe;j.

Lotnictwo radzieckie do lata 1943 r. zostato
niemal catkowicie przezbrojone w samoloty nowej
generacji Jak-7, Jak-9, ta-5; ponadto nawet
+aGG-3 miat do wysokosci 6000 wigekszg pred-
ko$¢ niz Spitfire. Przy ziemiréznica dochodzita do
70-—-80 km/h. Mysliwce radzieckie mialy lepsza
predkos$¢ wznoszenia do wysokosci ok. 5000 m,
a do tego putapu toczono gtéwnie walki powietrz-
ne na froncie wschodnim. Spitfire byt doskonaty
w walce poziomej, ale gorzej wykonywat figury
w pionie. Wyjscie z walki nurkowaniem stosowane
na innych maszynach byto dla Spitfire'a niebez-
pieczne, mate obcigzenie powierzchni nie pozwa-
lalo na szybkie rozpedzenie samolotu. Cechy te
potwierdzity sie w pozorowanych walkach powiet-
rznych stoczonych w Tbilisi (Gruzja) wiosng 1943
r. migdzy Spitfire’'em a produkowanym w Tbilisi
samolotem taGG-3 w wersji odcigzonej. Spitfire
pilotowany przez dobrze wyszkolonego pilota
w walce poziomej z tatwoscig wchodzit £taGG-owi
na ogon, lecz w boju z zastosowaniem manewru
pionowego wyniki walki mogty by¢ rézne. Podob-
ne rezultaty osiggnieto podczas testow prowadzo-

Samolot rozpoznawczy Spitfire PR Mk. IV

31



Wiasciciele sklepéw modelarskich! .
Pasjonaci lotnictwa i marynarki wojennej!
Mitosnicy militariow!

Nie musicie juz wyjezdzac za granice po
wydawnictwa "Squadron/Signal Publication".

Nie musicie przeptacaé na gietdach i bazarach.
Tradycyjnie, dla Paristwa wygody prowadzimy
sprzedaz wysytkowa.

Skorzystajcie z naszej oferty!

D
=~ squad

publication

& comfort

oficyna wydawnicza

Comfort Oficyna Wydawnicza - jedyny oficjainy dystrybutor Squadron / Signal Publication w Polsce poleca
Parnstwu albumy z serii 'IN ACTION", 'DESERT STORM", 'NAVY CARRIER", '"VIETNAM STUDIES GROUP",
"FIGHTING COLORS", oraz 'SPECIALS". Wspaniate, kolorowe rysunki, przyktady malowan, doktadne plany,
szkice detali, konstrukciji, dziesiatki zdjec - rarytas dla kazdego modelarza redukcyjnego, mitosnika militariow!

—

-

ron/signal

AIRCRAFT IN ACTION

1014 Gunslingers 1061 F-84 Thunderjet
1024 F-15 Eagle 1062 PBY Catalina

1026 Curtiss P-40 1063 B-17

1029 F4U Corsair 1065 F-4 Phantom II

1030 Messerschmitt Bf110 1067 P-47 Thunderbolt
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nych w maju i w czerwcu tego roku w NIl WWS.
Trudnopowiedzie¢, aby Spitfire Mk. Vb byt rowno-
rzednym partnerem dla niemieckich mysliwcow
Messerschmitt Bf 109G-2 i G-6, ktére byty szybsze
o 50—-100 km/h. W starciu z tymi maszynami
Spitfire wykorzystywal manewr poziomy na matej
wysokoscl (promiers skretu Spitfire'a wynosit
218 m, zas$ Bf 109G — 290 m).

Rosjanie nie uwazali Spitfire'a Mk. Vb za w petni
wartosciowg maszyne, dlatego nie uzywali dlugo
tych samolotow. Spitfire taczyt jednak w sobie
$wietne osiggi na duzym putapie i duzg moc ognia
— cechy przydatne dla mysliwcéw putkow PWO
(obrony powietrznej). Jego dane taktyczno-tech-
niczne byly zblizone do danych MiGa-3, a maszyn
tych w jednostkach PWO pozostato niewiele. Pro-
dukcja Mig-ow zostata dawno przerwana, a samo-
loty, ktore pozostaly, byly juz bardzo zuzyte.
W ZSRR nie byto innego mys$liwca z silnikiem
wysokosciowym, gdyz przemyst lotniczy pracowat
na potrzeby lotnictwa frontowego.

Do putkow PWO trafito niewiele Spitfire’'dw
Mk. Vb, nie wigcej niz 30 egz. 15 z nich przyjat na
poczatku lipca 1943 r. w Azerbejdzanie dowodca
16. IAP PWO G.F. Prijmuk. Putk ten bazowat
w Lubercach k. Moskwy. Takze w okolicach Mosk-
wy bazowat 67. IAP, ktory miat kilka Spitfire’ow.
Co najmniej trzema Spitfire’ami Mk. Vb dyspono-
wat 26. gwardyjski IAP. Wigkszo$¢ pozostatych
Spitfire'ow wystano pod Moskwe nieprzypadko-
wo — obrona powietrzna stolicy ZSRR miata
wowczas spore trudnosci. Od lipca 1942 r. Niemcy
zaczel uzywacé do lotoéw rozpoznawczych samolo-
tow wysokosciowych Junkers Ju 86P-1 i R. Ope-
rowaly one na putapie 12000—13000 m i byly
praktycznie nie do przechwycenia przez $rodki
obrony przeciwlotniczej ZSRR (np. dziato prze-
ciwlotnicze kal. 85 mm wz. 1939 mialo zasieg
10800 m). Spitfire Mk. Vb byt jedynym samolotem
w ZSRR mogacym zagrozi¢ Ju 86. 22 sierpnia
1943 r. para Spitfire'ow z 16. IAP PWO (wrazz 13
innymi maszynami) wystartowata, aby przechwy-
ci¢ Ju 86R, ktory od pottorej godziny krazyt nad
Moskwa. Byt to szdésty lot niemieckiego samolotu
rozpoznawczego. Pilot A. Siemionow osiggnat
wysoko$¢ 11500 m i zobaczyt Junkersa ok. 500
m powyzej, dalej samolot nie mogt sie¢ wzniesé.
Pilot ostrzelal Ju 86R podczas wznoszenia, lecz
tutaj wyszedl na jaw jeszcze jeden niedostatek
uzbrojenia umieszczonego w skrzydtach, ktore nie
byto ogrzewane cieptym powietrzem od silnika. Po
wystrzeleniu ok. 60 pociskow z dziatka i 450
zkarabinéw maszynowych bron poktadowa zama-
rzta. Siemionow byt zmuszony zawrécié. 6 wrzes-
nia 1943 r. mtodszy lejtnant Ziemow z 16. IAP
PWO podjat jeszcze jedng probe przechwycenia Ju
86R. Z powodu wyczerpania zapasu tlenu musiat
zawrocicé®.

Jako mysliwce PWO Spitfire'y miaty dwie wady
— nie mialy refiektora do lgdowania (?) i wyposa-
zenia radionawigacyjnego, co utrudniato uzycie
ich w nocy i w ztych warunkach atmosferycznych.
Jedna z ,,pigtek’” uzywanych w Leningradzie byta
wyposazona w radziecki radiokompas RPK-10M.
Przerdbka ta byla wyjatkiem, gdyz Spitfire’'y Mk. Vb
nie byty poddawane znaczacym modyfikacjom. Do
1943 r. radzieccy mechanicy dos$¢ dobrze opano-

Spitfire Mk. IX tes-

towany przez Ros-
Jan

wali obstuge silnika Merlin — ekonomicznego, lecz
wymagajacego wykwalifikowanej obstugi naziem-
nej. Radzieccy piloci z trudem przyzwyczaili sie do
wolnego zwigkszania mocy. Powodowali szybkie
zuzywanie si¢ silnikow. Spitfire dobrze znosit wa-
runki zimowe, stosowano tylko poduchy i plandeki
ocieplajace silnik. Prawie wszystkie zmiany wpro-
wadzone w konstrukcji i wyposazeniu Spitfire'a
byly wymuszone brakiem czesci zamiennych, np.
w 57. gwardyjskim |AP montowano kota od
taGG-3, w 821. IAP byt przypadek zamiany
radiostacji TROD na radzieckq RSI-4. W samoloty
Spitfire Mk. Vb przezbrojono latem 3. eskadre w 7.
IAP Floty Czarnomorskiej. Maszyny przygotowano
do wystrzeliwania z katapult okretowych wyposa-
zajac je w odpowiednie zaczepy. Nie sg znane
informacje na temat uzycia tak przerobionych sa-
molotéw. Wiadomo tylko, ze po wojnie, w 1946 r.,
jeden Spitfire Mk. | X byt katapultowany z ciezkiego
krazownika ,,Mofotow"".

Jak juz wspomniano wczesniej, Spitfire Mk. Vb
w momencie dostaw do ZSRR byl samolotem
nieco przestarzalym, a w Wielkiej Brytanii trwaly
prace nad jego modernizacjg. W potowie 1942 r.
zaczely opuszczaé hale fabryczne odmiany Mk. IX,
lepsze pod kazdym wzgledem od Mk. V. Dostawy
Mk. IX rozpoczety sig na poczatku 1944 r. Pierwsze
6 Spitfire’éw Mk. IX przybyto do Basry na po-
ktadzie s/s ,,City of Eastborn” 5 kwietnia 1944 r.
Poczatkowo do ZSRR docieraly maszyny juz uzy-
wane w RAF, po remoncie. Samoloty dostarczano
przez Irak i Iran, a od korca pazdziernika 1944 r.
takze do portow potnocnych ZSRR (ok. 25%
dostaw). Dostawy Spitfire'dw zakoriczono po ka-
pitulacji Niemiec. Ostatni statek z 53 maszynami
przybytdo Mototowska (obecnie Siewierodwirisk)
12 czerwca 1945 r.

Do ZSRR dostarczono 1185 egz. samolotu Spit-
fire Mk. IX (w tym 1183 LF IX i 2 HF IX). Spitfire'y
Mk. IX byly testowane w NIl WWS. Pierwszy
z nich, typu LF IX, poddano probom we wrzesniu
1944 r. Proby wykazaly, ze ,.dziewigtka” ze swym
mocniejszym, wysokosciowym silnikiem osigga
wigkszy putap niz wszystkie radzieckie mysliwce.
Nawet LF IX o mniejszej rozpigtosci skrzydet osig-
gat 12500 m, a HF IX — 13100 m, a wigc o 2450
m wiecej niz Jak-9U i o 2350 m wigcej niz ta-7.
Spitfire Mk. IX byl lepszy od ww. samolotow
zaréwno pod wzgledem predkosci wznoszenia, jak
i mocy uzbrojenia poktadowego. Znacznie lepsze

Samoloty Spitfire
Mk. VB dostarczane
do ZSRR. sfotogra-
fowane w bazie nad
Zatoka Persky, wi-
doczne gwiazdy
z czarnymi obwdd-
kami
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bylo wyposazenie. Jednak na niskim i $rednim
pulapie Spitfire ustepowat mysliwcom radzieckim.
Od ta-7 byt wolniejszy przy ziemi o 100 km/h.
Uznano wiec, ze Spitfire Mk. IX bedzie przydatny
przede wszystkim w putkach PWOQO i tam tez skiero-
wano wigkszo$¢ maszyn. Od lata 1944 r. maszyny
LF Mk. IXc i LF Mk. IXe otrzymaly 26. i 27.
gwardyjskie IAP bronigce Leningradu, 16. i 177.
IAP PWO pod Moskwg (do 16. IAP trafit jeden
Spitfire HF Mk. IX oznaczony przez Rosjan Spitfire
9G) oraz 767. |IAP pod Murmarnskiem i wiele innych.
W koricu 1944 r. jednostki PWO mialy 297 ,,dzie-
wiatek”. W 1945 r. samoloty wersji LF Mk. IXe
weszly do 103. gwardyjskiego IAP (Leningrad)
i do innych putkéw. Ogoétem do putkdw i eskadr
PWO trafito 825 Spitfire’dw IX. W tym czasie front
przesunat si¢ daleko na zachdd i nie ma jakichkol-
wiek wzmianek o uzyciu bojowym tej wersji. Brak
star¢ z Niemcami potwierdza tez fakt, ze w 1944 r.
w jednostkach PWO niestragconoani jednej maszy-
ny tego typu. Podobnie jak w wersji Mk. V,
gtéownym mankamentem Spitfire'a Mk. IX jako
mysliwca obrony przeciwlotniczej byt brak wypo-
sazenia do wykrywania przeciwnika przy ztej wido-
cznosci. Aby usuna¢ te wade, na dwoch maszy-
nach z 26. gwardyjskiego |IAP zamontowano pod
koniec wojny system telewizyjny RD-1. Na ekran
w kabinie samolotu przekazywano obraz z naziem-
nej stacji radiolokacyjnej z naniesionym odwzoro-
waniem terenu. Na tak wyposazonych Spitfire’ach
Mk. IX latali: dowddca putku pptk. W. Macewicz
i kpt. Szczerbina.

W jednym z warsztatow lotniczych w rejonie
Leningradu dokonano przerébki pewnej liczby
,.dziewiagtek” na dwumiejscowe Spitfire'y Mk. IX
UTI. Cze$c z nich trafita do lotnictwa Floty Czarno-
morskiej. Spitfire'y stuzyly do lat 1947/1948, tj. do
czasu, kiedy zaczeto przechodzi¢ na samoloty
z napedem odrzutowym. Maszyna byla wysoko
oceniona przez pilotdw radzieckich ze wzgledu na
prostote pilotazu. Samolot byt wykorzystywany po
wojnie jako szkolny mysliwiec wysokosciowy. Pi-
loci éwiczyli na nich loty na duzych wysokos$ciach.
Bylo to konieczne przed przezbrojeniem w mysliw-
ce z napgdem odrzutowym.

' W 1939r. jeden Spitfire Mk. | zostat sprzedany Francji,
a w 1941 r. kilka trafito do USA. W Niemczech byly
wowczas 3 zdobyczne maszyny tego typu.

2} W marcu 1942 r. kilka Spitfire’6w Mk. V skierowano do
103. MU w Aboukir k. Aleksandrii (Egipt). Sporadycznie
kilka Spitfire’éw PR Mk. IV stacjonowato na Malcie,
w marcu 1942 r. Spitfire'y Vc trafity na Malte.

3 Hurricane byt uzywany jako samolot my$liwsko-bom-
bowy i szturmowy (wersja Mk. IIC).

4 0 tym, ze mozliwe bylo zestrzelenie Ju 86R przez
Spitfire'a przekonali si¢ piloci 103. MU w Aleksandrii.
Spitfire'y w 103. MU byly odcigzone (wymontowano
opancerzenie, akumulatory, pozostawiono tytko 2 karabiny
maszynowe). Stosowano tez taktyke jednego ataku z tzw.
wyniesienia (samolot osiggal wyzszy putap dzigki bezwlad-
nosci masy platowca).
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CZY WIEDZIELISCIE O TYM?

/n

WEDLOWSKI RWD-13

W 1937 r. fabryka czekolady E. Wedel w Warszawie zakupita trzymiejscowy samolot
turystyczny RWD-13 nr fabr. 169, ktéry otrzymat znaki rejestracyjne SP-WDL, czyli
specjalnie dobrane, by wskazywaty na wtasciciela. Samolot byt przeznaczony do szybkiego
transportu wyrobow Wedla, szczegéinie za granice. M.in. wykonywat loty do Kopenhagi,
lecgc od polskiej granicy nad morzem. przelatujgc nad skupiskami ludzkimi, np. nad plazg
w Debkach, rozsypywat roznobarwne ulotki reklamowe. Za zebranie stu ulotek mozna byto
otrzymac — jako premie — czekolade Wedla. Samolot byt pomalowany na ciemnobtekit-
no-srebrno, od spodu miat napis E. WEDEL, a po bokach kadtuba znak firmowy w postaci
murzynka z czekoladg w dtoni. We wrzesniu 1939 r. samolot zostat ewakuowany do
Rumunii z zamalowanymi znakami rejestracyjnymi. Zarekwirowato go rumuriskie lotnictwo
wojskowe i prawdopodobnie uzytkowato przez okres wojny.

Dane techniczne:rozpigto$c¢ 11,5 m, dlugosc 7,85 m, wysokosc 2,05 m, masa wtasna 530
kg, masa catkowita maks. 930 kg, predkos$c¢ maks. 210 km/h, predko$¢ min. 67 km/h, zasieg
900 km.

Andrzej Glass
Zdjecie ze zbioru A. Glassa
Rysunek P. Gorski
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REJESTR POLSKICH STATKOW POWIETRZNYCH

19
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI - 1938 — 1939
gnakjirejestracyjne Typ samolotu Nr fabr. Wasciciel | Data zare]. | Data skred. Uwagi
SP- BNA
BNB
BNC ZB-1 Mestwin (balon) APom 38
BND M-9 Medwecki 39
BNE L-14H 1420 | LOT 4.38
BNF | L-14H 1421 |LOT 4.38
BNG  [L-14H 1422 | LOT 4.38
BNH L-14H 1423 | LOT 4.38
BNJ L-14H 1424 |LOT 4.38
BNK | PzL.37/1 7213 |PzL 38
BNL PZL.37A 7214 | P2L 38
BNM RWD-16bis DWL 38
BNN Moscice Il (balon)
BNO Lublin RXVIb 11.3 PCK 38
BNP Lublin RXVIb *
BNR Lublin RXVIb *
BNS RWD-13TS 5.38
BNT RWD-13 *
BNU RWD-13 283 LOT 8.38 w YR - ...
BNW RWD-13 284 Katelbach w YR - ...
BNX RWD-13 5.39
BNY RWD-13 4.39 w {ran
BNZ RWD-17 268 AWarsz 38
SP- BOA RWD-17 269* |LOPP 38
BOB RWD-17 270* | LOPP w ALw 38
BOC RWD-17 271 * 38 ", Granatowy Zofnierz”
BOD RWD-17 * 272 * 38
BOE RWD-17 273 * 38
BOF RWD-17 274 * 11.38 »Dar S.A. Gentelman”
BOG RWD-17 * 275 * 38
BOH RWD-17 276 * 38
BOJ RWD-17 277 LOPP 38 = YR - CAE
BOK RWD-13 5.39
BOL RWD-17 290 * 39
BOM RWD-17 291 * 7.39
BON RWD-17 292 * 7.39
BOO RWD-17bis 293 * 4.39
BOP RWD-17 294* | AGd 39
BOR RWD-17 295 * 6.39
BOS RWD-17 296 * 7.39
BOT RWD-17 * 300 * 39
BOU RWD-17 297 7.39 w= YR - BOU
BOW |RWD-17 289 |DwL 39 - YR - ...
BOX RWD-17 301 DWL 39 = YR - CAF
BOY RWD-17B 298 39 = YR - AME
BOZ RWD-17 299 DWL 39 w YR - CAG
Objas$nienia AWarsz — Aeroklub Warszawski, AGd — Aeroklub Gdanski, ALW — Aeroklub Lwowski,
APom — Aeroklub Pomorski, DWL — Doéwiadczalne Zaktady Lotnicze, LOT — Polskie linie lotnicze LOT, LOPP — Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, PCK —Polski Czerwony Krzyz, PZL — Panstwowe Zaktady Lotnicze;
* — prawdopodobnie.
Opracowat: 2. Glass
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MODEL CENTRUM

OFERUJE
WSZYSTKO DLA WSZYSTKICH
M ODELARUZY
SALON SPRZEDAZY
UL. SLOWACKIEGO 27/33
01 592 WARSZAWA
CZYNNY 11 - 18 , SOBOTY DO 14
TEL.: 35 - S6 - 87 W GODZ. 8-10
TAKZE SPRZEDAZ WYSYLKOWA
KATALOG PO NADESLANIU
1000, ZL W ZNACZXACH POCZT
PROSIMY OKRESLAC BLIZE]
SWOJE ZAINTERESOWANIA .

AR 213/91

OGLOSZENIA
DROBNE

® ABC MODELFARB,
25-500 Kielce 21,
P.O.Box 608. Wysyt-
kowa sprzedaz farb
modelarskich Modelak,
minimum 6 szt. Dla
sklepéw sprzedaz pot-
hurtowa, minimum 60
szt. Informator; koperta
+ znaczek.

® Sprzedam lotnie Ka-
nion B, Balans. Kupie
Libre Il lub podobna do
motolotni. Jarostaw
Patrzykat, 47-303 Kra-
pkowice, ul. Kilinskie-
go 21/74.

® P47D THUNDER-
BOLT — rewelacyjny
model kartonowy
w skali 1/33 w sprze-
dazy wysytkowej za za-
liczeniem pocztowym.
Cena 12900 zt + kosz-
ty przesyiki. Dia odbio-
rcow hurtowych znizki.
FEJS MODEL, skr.
poczt. 377, 44-100
Gliwice.

Zareklamuj sie
w naszym miesieczniku

gwarantujemy dotarcie Twojej reklamy
do potencjalnych klientow. ktérzy moga
jeszcze nie zna¢ Twojej firmy!

MODELE DO SKLEJANIA
firmy REVELL

Duzy wybor w punktach sprzedazy
,.,PAGED-PAPIER-MARKET”

2. Warszawa
ul. Cybernetyki 2

1. Warszawa
ul. Bracka 2
Proponujemy:

® samoloty

® okrety
® zaglowce

® samochody
Nie prowadzimy sprzedazy wysytkowej ww. modeli i kataloggw
AR/286/91

WW1 AERO (1900-1919) and SKYWAYS (1920-1940)
For the restorer, builder, & serious modeller of early aircrat

e historical research
* workshop notes

e information on current projects

* news of museums and airshows
* technical drawings and data * information on paintcolor

* photographs * aeroplanes, engines, pans
* scale modelling material tor sale

* news of current publications © your wants and disposais

1 year subscription $25 Overseas $30 Sample issues $4 each

rublisned by WORLD WAR 1 . INC.

15 Crescent Road, Poughkeepsie, NY 12601 USA (914) 473-3679

\N

SN

PEX Agent Handlowy Tamiya Inc.

Mamy zaszczyt zaproponowac Panstwu

oferte znakomite] japonskiej

firmy

TAMIYA. Bedziemy bardzo zadowoleni
mogac wspolpracowaé z kazdym kto

zechce
TAMIYA.

sprzedawa¢ wyroby firmy

Zainteresowanych wspolpraca prosimy

o kontakt .

PRZEDSIEBIORSTWO EMPEX SC, 53-309 Wroctaw ul.Grabiszyriska 57,

Adres dla korespondenciji

53-339 Wroctaw ul.Pabianicka 20/9
Tel. 071-51 78 81, 071-67 86 43, Fax 071-44 31 93

AR /288 /94
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FENIX .
for
Modellers

ul. Migczyriska 67a, 02-637 Warszawa

(tel. 27-28-80 w godz. 15.00—18.00)

Prowadzimy sprzedaz wysytkowa

ksigzek przeznaczonych dla modelarzy

oraz

osob interesujacych sig historig i technika wojskowa.
Oferujemy Panstwu publikacje nastepujacych firm:
Linewrights Ltd

Squadron/Signal Publications , I '

Monogram Aviation Publica- l—’ l——
tions (Close-Up) SWIGTOKRIYDKA
Osprey Ltd (Men at Arms. Van-
Quard)

Arms & Armour Press
Motorbuch Verlag GmbH
Mittler

Tamiya Publications

Model Art Co. Ltd

Verlinden Productions
(Lock-On)

oraz innych wydawnictw polskich i czecho-slowackich

1vv'~9 AMON
R

Wszystkich zainteresowanych naszym katalogiem prosimy o przestanie
na nasz adres 3 znaczkdéw pocztowych po 1500 zt i doktadnie
zaadresowanej koperty zwrotnej.

Jestesmy takze wydawcq kwartalnika MILITARIA (naklad tylko 3000
egz.), ktérego pierwszy numer jest aktualnie w sprzedazy. Cena
Jjednego egzemplarza wraz z kosztami przesylki wynosi 20 tys. zI. Na
zyczenie klienta do jednego numeru MILITARIOW zataczamy
bezptatnie nasz katalog. Na przekazach pocztowych (odcinek
dla adresata) prosimy podawacé petny adres nadawcy.
Zapraszamy do naszego punktu sprzedazy w Warszawie,
mieszczacego sie przy ul. Wareckiej 11 m. 36 (w podwoérzu),
czynnego pon.—pt. w godzinach 15.00 — 18.00

AR/[282/91
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Academy/Minicraft: Lockheed F-117A.
Nr katalogowy 2107.

F-117Afirmy Academy/Minicraft jest pie-
rwszym zestawem redukcyjnym tego niewi-
dzialnego dla promieni radarowych, tajnego
samolotu, ktéry ukazat sie na rynku jako efekt
oficjalnej prezentacji konstrukcji wiosng
1990 r. Formy produkcyjne modelu zostaty
opracowane na podstawie rysunkow udos-
tepnionych przez zaktady Lockheed oraz
zdjec z pierwszego oficjalnego pokazu.

W poréwnaniu z planami opublikowany-
m w ,F-117 Stealth in Action”, model
prezentuje sie korzystnie; niewielkie rozbiez-
nosci ujawniajg sie tylko w kacie skosu
krawedzi natarcia skrzydet i drobnych deta-
lach w podziale blach pokrycia ptatowca
(nie wiadomo jednak co jest blizsze rzeczy-
wistoéci — model czy plany samolotu).

W sktad zestawu wchodzi 55 czesci z czar-
nego polistyrenu i 3 przezroczyste. Wyposa-
zenie kabiny pilota ziozone jest z fotela,
tablicy przyrzagdéw i paneli bocznych ze
$cianami wewnetrznymi kabiny; precyzyjnie
odtworzono takze podwozie i luk bombowy.
Linie podziatu blach zostaly odwzorowane
jako wkleste.

Kalkomanie dotgczone do zestawu umoz-
liwiaja budowe 2 samolotéw: USAF 790
z 415.TFS oraz USAF 813 z 37.TFW — ten
ostatni samolot, pilotowany przez ptk. Ala
Whitleya, nosi nazwe ,,The Toxic Avenger”,
a pod kabing — oznakowanie 29 lotow
bojowych podczas wojny nad Zatokg Pers-
ka. Oba samoloty malowane sg w catosci
farbg czarng matowa.

Zestaw F-117A firmy Academy/Minicraft
mozna z czystym sumieniem zarekomendo-
wacé mito$nikom modeli samolotow wspot-
czesnych w skali 1/72.

WJG

Academy/Minicraft: McDonnell Doug-
las F-15E Strike Eagle. Nr katalogowy
2110.

W krétkim czasie po ukazaniu sie na rynku
modelu F-15E w skali 1/48 (por. , AE-

RO-TL"” nr 6/91) firmy Academy/Minicraft,
modelarze zafascynowani replikami wspot-
czesnych samolotéw amerykanskich w skali
1/72 otrzymali pierwszy zestaw z ,,rodziny”
F-15 tej firmy — F-15E Strike Eagle.

Po otwarciu pudetka w pierwszej kolejno-
$ci uderza imponujaca liczba uzbrojenia
podwieszanego, w skiad ktérego wchodzi
12 bomb, 8 pociskdéw rakietowych Sidewin-
der i Sparrow, 2 zasobniki npr oraz od-
powiednie zaczepy i pylony, a takze pod-
wieszane wyposazenie do naprowadzania
broni i walki radioelektronicznej. Dotgczono
takze podkadtubowy zbiornik paliwa. Cieka-
wym elementem sg takze zbiorniki Fast Pack
(por. ,,AERO-TL” nr 8/90 — monografia
F-15).

W sktad zestawu wchodzi 156 elementow
z jasnoszarego polistyrenu i 3 przezroczyste.
Detale samolotu zostaty odtworzone z duza
wiernoscia, a linie podzialowe sg wkleste.
Model reprezentuje przyzwoity poziom,

ustepujgc jedynie kosztownym zestawom
firmy Hasegawa.

Kalkomanie dotgczone do zestawu (w tym
okoto 200 napiséw eksploatacyjnych) umo-
zliwiajq budowe samolotu F-15E
AF86-187/LA z 461. TFTS, malowanego
w catosci farbg szarg FS 36118. Producent
w katalogu informuje, ze podczas wojny
o Kuwejt samolot ten stacjonowat w Arabii
Saudyjskiej, jednak inne Zzrédia tego nie
potwierdzajg.

WJG

Hi-Decal Line: Tornado GR.1/IDS. Ska-
la1/72. Nr katalogowy 72-001. Cena zt
8000.

Nowym producentem kalkomanii jest fir-
ma HDL z Katowic. Pierwszym jej produk-
tem jest zestaw kalkomanii, pozwalajgcy na
oznakowanie czterech modeli samolotow
Panavia MRCA Tornado, uczestniczacych
w operacji ,,Desert Storm".

Zestaw zawiera kalkomanie nastepuja-
cych samolotow:

AERO — Technika Lotnicza nr 12/19917

® Tornado IDS z 75. dywizjonu lotnictwa
Arabii Saudyjskiej na lotnisku Taif (sty-czer’\
1991 r.);

® Tornado IDSz156. Stormo, 36. Gruppo
lotnictwa wiloskiego w bazie Al Dhafra
w Arabii Saudyjskiej w styczniu 1991 r.;

® 2 Tornado GR Mk. 1 RAF-u, stacjonu-
jacego na lotnisku Tabuk w Arabii Saudyjs-
kiej: ,,MiG Eater” z 20. dywizjonu i maszyna
prawdopodobnie z 15. dywizjonu.

W zestawie sg wszystkie napisy eksploata-
cyjne, znaki rozpoznawcze, oznaczenia ko-
dowe, godta itp. Kalkomanie majg wyrazny
rysunek, nie sg przesuniete, drobne napisy sa
czytelne, dobrze nakiadajg sie na model, nie
pekaja. Niewtasciwa jest natomiast kolorys-
tyka znakdéw rozpoznawczych samolotu
wioskiego: zielony powinien by¢ jasniejszy
(wskazdwka mogaq byc¢ kalkomanie dotaczo-
ne do zestawu modelu Tornado firmy Italeri
lub ESCI/ERTL). Instrukcja objasniajaca
spos6b naktadania kalkomanii jest prawid-
fowa, lecz wymaga bardzo doktadnego od-
czytania potozenia poszczegdlnych elemen-
tow kalkomanii. Rysunki czarno-biate wy-
konano bez rastréw, jedynie przy pomocy
kreskowania — czyni torysunek mato czytel-
nym.

Klucz koloréw zawiera odpowiedniki farb
Humbrol i Revell, nie ma informacji o coraz
popularniejszych w Polsce farbach Model
Master firmy Testors. Niestety — podane
odnosniki FS 595b nie sg prawidtowe: Light
Stone BS381C:361 to FS X3448 (kolor
stosowany jest w wersji potmatowej, wtedy
X=2, i matowej, gdzie X=3), Dark Earth
BS381C:450 to FS X0118, Dark Green po-
dano prawidiowo (powyzsze informacje do-
tyczg kamuflazu Wrap-Aroumd Tornado IDS
Arabii Saudyjskiej), znaki rozpoznawcze lot-
nictwa brytyjskiego malowano kolorem
RDM82A Pale Red (FS 32356).
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UWAGA WLASCICIELE SKLEPOW, KIEROWNICY KLUBOW
| HURTOWNI

POSZUKUJEMY KOLPORTEROW

_ wszelkich firm zainteresowanych rozprowadzaniem naszego czasopisma. _Chcielib_yémy, aby byto ono
dostepne poza prenumerata, m.in. w sklepach modelarskich, ksiegarniach, kioskach, klubach,
modelarniach, aeroklubach itp.

Sprzedaz wytacznie hurtowa: INTER-MODEL, skr. poczt. 106,

00-961 Warszawa 42, tel. 36-89-33. o o _ '
Zachecamy do rozprowadzania , AERO — Techniki Lotniczej” takze innych hurtownikéw i detalistow z catej Polski.

OFERUJEMY KORZYSTNE MARZE HANDLOWE!

Zainteresowani sg proszeni o kontakt z Dziatem Kolportazu Oficyny Wydawnicze] SIMP — SIMPRESS, ul. Bartycka 20 pok. 55
00-716 Warszawa, tel. 40-38-02. ‘

OBECNIE ,,AERO-TECHNIKA LOTNICZA" -
JEST DO NABYCIA

W NASTEPUJACYCH PLACOWKACH:

Biatystok Katowice Pita @® ksiegarnia ,,AFIKS”
® P.H., GOMIX” ® sklep HOBBY ® sklep ZERO (numery biezace i zalegle)
s.c. ,,Modelland” ul. Plebiscytowa 12 ul. Wiosny Ludow 4 ul. Kazimierzowska 52
I. Li 6 i i
ul. Lipowa o Poznan o k?eé;a-rplakPL?gTON
Bielsko-Biata ® skiep . KUBA™ ® sklep HOBBY ® ki moM
® PHU ,IMAGE” ul. Leofflera 60 ul. Dabrowskiego 43 f ,\?0 olioki 14
ul. Waryfiskiego 11 ® sklep HOBBY ® sklep HOBBY e IpBE.LLONA
ul. Zaulek 3 ul. Mickiewicza 5 ul. Glogowska 38 Iy
@ sklep ..Pod Semaforem” (numery biezace i zalegle)
Bydgoszcz Krakow ul. Pétwiejska 37 ul. Grzybowska 77
® sklep PHU Kontrast @ sklep FHU ’ ® sklep ,,FENIX"
ul. Gdariska 93 .Modeltechnik’’ Rybnik (wszystkie numery zalegte)
iz Y ul. Lobzowska 46a e STITZ I:AOPEL HIOE S od 15.00 do 18.00
b pl. Wolnosci
@ sklep HOBBY ® sklep ,,PHANTOM ul. Warecka 11 36
ul. Kominiarska 1 ul. Dluga 24 Rzeszow Wegorzewo
X ® sklep HOBBY ® Przedsiebi 2
Lublin rzedsigbiorstwo  Produk
Czestochowa ul. Bernardyniska 5 i
. cyjno-Hand| .. KAM-
@ skiep ,PHANTOM" ® skiep BARTLAND Siodl R‘/éx,, angiowe
ul. Berka Joselewicza 1 ul. Weteranow 26 .leklce DD
® sklep IKAR towicz i,,gg £ e
ul. NMP 1 (w podworzu) ® skiep HOBBY - Et HOBBle ® Przedsiebiorstwo Ksiegars-
ul 1 Maja 1 (ABC) ul. Kochanowskiego 4 ko-Wydawnicze ..EUREKA”
Gdansk-Oliwa ‘ ® sklep ,COBRA” ul. Kotlataja 34
@ sklep modelarski ' Lodz ul. 1 Maja 50 ® sklep MODEL
ul. Qzerwony Dwor ® Dom Towarowy HIT Tarnow CENTRUM
DaW|lon_608 o ul. Narutowicza 20 ® sklep POLAIR ul. Grabiszyniska 57
(targowisko miejskie) ® sklep DOMIZA ul. Sw. Anny 12/3 ® Klub Miedzynarodowej Pra-
Gdynia ul. A. Struga 16 Torun sy i Ksigzki pl. Kosciuszki
® Salon Modelarski Minsk Mazowiecki ® skle it
p MM MODEL -
TOP GUN ® skiep B&W ul. Rapackiego 2 el
ul. Krasickiego 6 ul. Warszawska 130 stoisko modelarskie
. W Y
Grudziadz Nowy Sacz ° zf:;vl-\:gssv damqsc
® ksiegarnia , ARKA" y o9 ” @® Klub Miedzynarodowej Pra-
Z @® sklep ,,Arpomodel” ul. Sienna 89 il Kaiaski olki
ul. 1 Maia 19 p AP € sy i Ksigzki Rynek Wielki 6.
: ! ul. Podhalariska 5a ® sklep IKAR-1 )
Inowroctaw . ul. Cynamonowa 21 Zielona Gora
® skiep HOBBY Olesnica . ) paw. 25 (Ursynow) ® Ksiggarnia
ul. PPR 1 ® sklep ,,Twole Hobby ® sklep MIRAGE Techniczno-Rolnicza
ul. 22 Lipca 8 ul. Pulawska 43 ul. Pod Filarami 4
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Roczny spis tresci 1991

StYNNE KONSTRUKCJE

z

A-4 Skyhawk — Jacek Nowicki

Macchi C.202 — Janusz Ledwoch

RWD-8 — Andrzej Glass

Harrier — Jacek B. Zurek |

Arado Ar 234 — Janusz Ledwoch :

Harrier w kolorach (uzupetnienie) — Jacek B Zurek
Dewoitine D.520 — Janusz Ledwoch -
Mirage Il — Tomasz Makowski . . . . . . . 7
PZL P.7a — Andrzej Glass . . . 30 g
Heinkel He 162 — Janusz Ledwoch 2o o g 10
PZL P.7a — uzupetnienie (malowanie) . . . | | 10
AH-64 Apache — Jacek B. Zurek . . . 5 11
Grumman F-14 Tomcat — Janusz Ledwoch I 12

KONSTRUKCJE WSPOLCZESNE

CBA-123 Vector

IAR-99 Soim .

YF-22A (Lightning II)

Canadair Regional Jet

JAS39 Gripen

Jak-141 — mysliwiec, ktorego nie bed2|e7 - Woltek
Matusiak . .

Bierjew A-40 Be- 42 Albatros — Kaznmlerz qurowskl 1

PROJEKTY

Jugostowiariski samolot bojowy Novi Avion
Boeing 777
Kamow B62
DAA 92122

W ZBLIZENIU

PZL P.11c (I)

AH-64 Apache

Mi-14PL e =
SPAD-51 — kabina pilota
Mi-14Pt (dokonczeme)
Lynx (1) )

uT-2 .

MiG-31 .

Messerschmitt Bf 109E

TELEOBIEKTYWEM

OO PWN=

OhrN= o ODAAWN =

~
|
NOODUAWN =

—_

Dash 8

Do-228 .

Cessna Cltatlon III

Cessna Caravan |
SF.6000TP Cangaru i Starshlp

PROBLEMY ROZWOJU

DO WN =

Co nowego w lotnictwie cywilnym? — Kazimierz
Dabrowski P - P
Bilet do zlednoczema . . 2
Radzieckie wspotczesne samoloty pokIadowe - Grze—
gorz Skowronski . . . . . . . . .= s s 9

SILY POWIETRZNE SWIATA

Royal Australian Air Force w latach osiemdziesigtych
— Robert Gretzyngier
Svennska Flygvapnet w
— Robert Gretzyngier .
Canadian Armed Forces Air Command (I) — Robert
Gretzyngier .
Wojna w Zatoce Perskle] - Robert Gretzyngler
Canadian Armed Forces Air Command (dokonczenie)
— Robert Gretzyngier { = ®

—_

Ia'(ach osiemdziesiatych

W
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19

19

19

19

SYSTEMY UZBROJENIA Nr

Magic 2 — Super 530D — Piotr Gorski
Magic 2 — Super 530D (dokonczenle) — Piotr Gorskl
Skyshark ’ .

O oOw

WYNALAZKI

Sworznie  Messerschmitta
Co miat Einstein do lotnictwa?

ROZWIAZANIA TECHNICZNE

o w

Dash 8 Series 300. Uktad sterowania poprzecznego 10

Dash 8 Series 300. Uktad sterowania podiuznego . 11
KONFLIKTY
., Rolling Thunder” — kampania sprzecznosci (l)

— Piotr Taras 9% 3 4 B o= B 9 e 4
,.Rolling Thunder” — kampania sprzecznosci (dokori-

czenie) — Piotr Taras . . ol )
Linebacker. Dramatu akt drugi (I) Plotr Taras . . 7-8
Linebacker. Dramatu akt drugi (dokonczenle) — Piotr

Taras 9
Wojna pow1etrzna nad ChaIchyn GoI (I) — Grzegorz

Ciechanowski . . 10
Wojna powietrzna nad ChaIchyn GoI (dokonczenle)

— Grzegorz Ciechanowski . . . . . . . . 11
EPIZODY
tosie nad Koszycami — Andrzej Glass 1
Rajd na Son Tay — Piotr Taras 3
Bedzie to twoj ostatni lot... — Tomasz Oglemewskl 4
Sunderlandem nad Biskajami — Aleksander Onoszko 5
Tajemnice dwoch sierpniowych nocy (1) — Jacek

Nowicki . . 7-8
Tajemnice dwoéch snerpnlowych nocy (II) — Jacek

Nowicki 9
Tajemnice dwoch snerpmowych nocy (dokonczeme)

— Jacek Nowicki . . . . 2 11
WYDARZENIA
Afera Languedocow — Kazimierz Dzwonkowski . 2
Jeszcze o Lesie Kabackim — Antoni Milkiewicz - 10
...i ostatnie cztery minuty . . . . . . . . . . 11
NA WLASNYCH SKRZYDtLACH
W Moulins i w om s 1
Jozef Borzecki odszedt R I T 1
Kitfox i inne ... . . 2 WG 9
Zlot — juz europejskl - Plotr Gorskl i o ow s 10
Rekordy $wiata na J5 — Piotr Gorski 1
Z NASZEGO PODWORKA
Dlaczego Boeing 7372 . . . . . - . - o - 10
Pozegnanie Itéw-62 . . L% 1
Jak sie majg Jet Rangery — Plotr Gorskn 2= B 7 12
Jet Rangery w Polsce . . - aw ow w12
SLtOWNIK

nr2 —str.37;nr3 —str. 11, nr4 — str. 15, nr 5 — str.
17, 0r6 —str.19; nr7—8 — str.19; nr9 — str.19; nr 10
—str. 19, nr11 — str. 17, nr 12 — str. 15

HISTORIA SAMOLOTOW

Grumman Martlet w Wielkiej Brytanu (II) — Adam
Jarski SR T

Str.
16

16

10
16

18
16

11

26
12

30
32

32

32

39



Nr

Grumman Martlet w Wielkiej Brytanii (dokonczenie)

— Adam Jarski . . : 3
Trzy prototypy. Przodkowne Apachea (I) — Jacek .

Nowicki .
Trzy prototypy. Przodkowue Apachea (II) - Jacek

Nowicki 7-8
Bombowiec strateglczny erage IV (I) — Tomasz

Makowski . | 11
Bombowiec strateglczny M|rage IV (dokoﬁczenle)

— Tomasz Makowski . . . . . .« « . . 2
CZY WIEDZIELISCIE O TYM?
PWS-26 w barwach Rumunii — Robert Gretzyngier 1
Stahlwerk Mark MSZilb Aviata — Andrzej Glass 3
Skad sie wziela szachownica — Robert Gretzyngier 4
RWD-13 Wedla — Andrzej Glass . . . . . . . 12

LOSY SAMOLOTOW POLSKICH
PO 1 WRZESNIA 1939 r.

Samoloty w Szkole Orlat w Deblinie — Andrzej Glass 2
Samoloty na lotniasku Radom—Sadkow i Kra-
kow — Rakowice — Andrzej Glass . . . . . . 4
HISTORIA
Samoloty polskie w wojnie hiszpanskiej 1936 —1939
— Andrzej Morgata . . 5
Pluton tacznikowy Obrony Wybrzeza 1939 — Manusz
Konarski . . 6
Hiszpanska zagadka samolotu RWD 9 SP DRA — Je-
rzy B. Cynk . . 7-8
Hiszpanskie tajemnice. UdznaI Polskl w zbro;enlach
wojny domowej — Jerzy B. Cynk : 10
Spitfire z czerwonymi gwiazdami — R. Bock, D.B.
Chazarow, W.R. Kotielnikow . . . . . . . 12
REJESTR POLSKICH STATKOW
POWIETRZNYCH

10. Ministerstwo
11. Ministerstwo
12. Ministerstwo

Komunikacji -1935—1936 . . . 1
Komunikacji 1935—-1936 . . . 3
Komunikacji 1935—1936

13. Ministerstwo Komunikacji 1936 . . 5
14. Ministerstwo Komunikacji 1936—1937 6
15. Ministerstwo Komunikacji 1936 —1937 7-8
16. Ministerstwo Komunikacji 1937 . . Ty 9
17. Ministerstwo Komunikacji 1937—1939 o e 10
18. Ministerstwo Komunikacji 1937—-1938 . . . 11
19. Ministerstwo Komunikacji 1938—-1939 . . . 12
MUZEA
Nowosci w Drzonowie — Mitosz Rusiecki . . 4
Newark. Nie tylko §ladami Polakow — Mitosz Rusneckl 6
Kolekcja silnikéw w Deblinskiej Szkole Orlagt — Marek

Orkisz . . ’ 6
Mledzynarodowe Muzeum Smlglowcowe — Mitosz

Rusiecki 7-—8
KARTKA Z PODROZY
W bazie FIeét Air Arm — Mitosz Rusiecki 1
Silniki General Electric — Piotr Gorski 2
. Army Air" — Mitosz Rusiecki . _ 6
.., Thunderbirds’® w Deblimie — Wo;tek Matu5|ak . 11
Godto i barwa na poznanskim ,, Air Show ‘91" — Mi-

tosz Rusiecki 12
POD ZNAKIEM SALONU PARYSKIEGO
Naj... naj... naj... . oz g o 9
Salony Lotnlcze w Paryzu w przeszIoscn oL 9
40

Str.

34

32

15

26

12

34

34

36
35
34
35

30

16
12

14

10

10
12

18

18

11

Nr
PZL Sokét — oby tak dalej — Piotr Gorski . . | 9

LUDZIE LOTNICTWA
Polski optymista za sterami Meteora . - - . . . 2

LOTNICTWO W LICZBACH

Produkcjasamolotow bojowych planowanado 1999r.

— bez ZSRR (I) . . . . 2
Produkcja samolotow bo;owych pIanowana do 1 999 r.

— bez ZSRR (dokonczenie) . . . . - . . . 3
ROZNE
O samolocie Languedoc — Andrzej Glass 2
Short S.25 Sunderland 5
Urodziny Boeinga 6
Sokét w ratownictwie morsk|m 9
BIBLIOTEKA
nr1 — str. 28; nr 2 — str. Il okt.; nr 3 — str. 23; nr
4 —str.33;nr5 —str.29;nr6 — str. 27, nr 7—8 — str.
27;nr9 —str. 35, nr10 —str. 29; nr11 — str.31; nr12
— str. 26
MODELE
nr1 — str. ll1 okt.; nr3 — str. 1l okt.; nr4 — str. Il okt.; nr
5 — str. I1l okt.; nr6 — str. lll okt.; nr 7—8 — str. Il okt.;
nr9 — str. Il okt.; nr 10 — str. 11 okt.; nr12 — str 37
POCZTA
Martlety w Wielkiej Brytanii . . . . . . . . . 10
W SWIECIE 12
Zniszczenie trzech lub wiecej pretow — Andrzej Ko-

walski 6 2
Spawanie elektronowe w produkcu sprzetu Iotnlczego

4— Henryk Zatyka . . . . . D P OR AW 2
Co oferujg WzZL-3? . . . . 5
Modelowanie w projektowaniu szybowcow — W|es

taw Stafiej . . . (S
Wplyw uksztattowania chwytu ontu na zasysanle

przez silnik zanieczyszczern mechanicznych — Luc-

jan Madej, Stefan Szczecinski, Zdzistaw Wojciecho-

wski . .. b
Badania zagadnlen aeroddynamlkl Iotnlcze] w Instytu-

cie Lotnictwa — Wojciech Kania . . 7-8
Cyfrowy autopilot APC-1X — Stanistaw Boc1ek Bo-

gustaw Dotega, Jozef Grzybowski, Andrzej Tomczyk 7-—8
Wptyw obrébki cieplnej na rozktad pierwiastkow sto-

powych w strefie wptywu ciepla zigcza spawanego

ze stali EI-835 — Jozef Mikuta 7-8

Deklaracja Intencji Ministerstwa PrzemysIu i Handlu
wobec krajowego przemystu lotniczego . . 1"
Stanowisko Zarzadu Gtéwnego Stowarzyszenia In-
zynierow i Technikobw Mechanikéw Polskich
w sprawie prywatyzacji przedsiebiorstw przemys-
fowych . . 1
Utworzenie Zespqu Nawngacp Lotmczej w Wyzszej
Oficerskiej Szkole Lotniczej . . ..M
Powstato Europejskie Towarzystwo Optyczne R
Projektowanie i wtwarzanie samolotow wspomagane
komputerem — Wiodzimierz Adamski ., ., ., . 1
Koncepcja uktadu wybuchowej fragmentacji oszklenia
kabiny samolotu bojowego — Bogdan Zygmunt,
Andrzej Maranda, Jerzy Nowaczewski, Marek Fol-
tynski, Jerzy Tyszkiewicz . . . o Uan WY B0 N 1
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Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura startuja na RWD-6 SP-AHN do MODEL E
zwycieskiego lotu w zawodach Challenge 1932

W TYM NUMERZE

PZL-19 SP-AHI, na ktorym Ignacy Giedgowd startowal w zawodach NA STR. 37
Challenge 1932

Zdjecia ze zbiorow Archiwum Dokumentacji Mechanicznej




A < Ciggle bezimienny zespé6! 60. Lotniczego
Putku Szkolnego w Radomiu na efektownie
pomalowanych PZL TS-11 Iskrach

A Uzbrojona wersja PZL W-3U Sokola (nr0317)
<« Pierwsza publiczna prezentacja P2L 1-22 I y-
dy z rzeczywistq rejestracja cywilng (SP-PWE)|
i reklamowym oznakowaniem wojskowym
<4V, 4 YV VY Przéd kadluba MiGa-23 z 28. PLM
(zob. tez str. 19)

¥ Mi-17 z 37. Putku Smiglowcéw Transpor-
towych w teczycy z nalepkami upamigtnisjacy-
mi krakowski mityng spadochronowy ., Helico-
pter Boogie 91

Zdjecia: Milosz Rusiecki (4) i Tomasz S. Jezioro-
wski (2)

GODtO | BARWA NA POZNAN-
SKIM ,,AIR SHOW ‘91" — str. 18
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